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ONSOZ

Devletleraras: iligkilerde siyasi rekabetin ekonomik, kiiltiirel alisverisin
unsuru olan denizler ulasimin 6nemli yollarindan birisi olmustur. Denizlerde
kurulan hakimiyetle gii¢ elde ettigini anlayan devletler denizlere en iyi sekilde
hiikmetmenin yollarint aramiglardir. 19. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren Avrupa
basta olmak {lizere pazar arayisina giren devletler gemi teknolojisinde buharh
nakliyat donemine girmistir. Kiiresellesen diinyada yerli ve yabanci bandirali
vapurlarin yiik ve yolcu tasiyor olusu meydana gelebilecek kaza sonrasinda
durumun uluslararasi sorun haline gelmesine sebep olmaktadir. 19. yiizyilin ikinci
yaris1 biiylik ve kiiclik kabotaj konusunda kapitiilasyonlarin destegini arkalarina
alan yabanci bandirali vapurlarin yogun faaliyetine sahne olmustur. Bu sebeple
arastirmaya Osmanli bandirali olaylarin diginda yabanci sirketlere ait vapurlar da
dahil edilmistir. Boylelikle 19. ylizyil kiiresellesmenin artmasiyla birlikle gelinen
uluslararast deniz hukukunun batiklar konusundaki Osmanli yaklasim ve

uygularimina dair 6rnekler yakalanmaya calisilmistir.

Calisma, yontem-bilim olarak ele alindiginda giris ve 3 boliimden meydana
gelmekte olup giris boliimiinde deniz kazalarmin insanlik agisindan 6nem ve
degerine, bir tarith kaynagi ve verisi oalrak nasil kullanilabilecegine, deniz
kazalarinin temel sebeplerine deginildi. Birinci bélimde yelkenliden buharliya
gecis donemi ve Osmanli’daki batik vapurlarin mensup oldugu sirketlere
deginilmistir. Ikinci boliimde Osmanli sularinda tespit edilebilen yerli-yabanci
batik vapurlar ele alinmustir. Ugiincii béliimde ise batik éncesi ve sonrast Osmanli

Hiikiimeti’nin aldig1 tedbirler ele alinmistur.
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OZET

OSMANLI SON DONEMIi’NE AiIT BATIK VAPURLAR

Osmanli denizlerinde cografyanin etkisi ile gemi teknolojisinde kullanilan
kalyonlar sanayi inkilab1 ile birlikte yerlerini buharli gemilere birakmistir. Sultan
Abdiilmecid zamaninda Tiirk deniz yollar1 ve sehir hatlar1 isletmeciliginin temeli
atilmistir. 19. yilizyildan 20. yilizyilin baslarina kadar yolcu veya yiik gemisi olan
gemiler ayr1 ayr1 adlandirilmak yerine vapur kelimesi ile kullanilmistir. Vapurlarin
yalnizca Yyolcu tagimaciliginda kullanilmamasi ayni zamanda yiik, maden
tasimaciligl, asker bakimi gibi bir¢ok alanda ¢alistirllmasi ve bunun ardindan
sirketlerin maddi-manevi hasara ugramasi vapurlarin bakimsiz kalmasina ve birgok
sirket vapurunun batisina zemin hazirlamistir. Sanayi Inkilabi sonrasi deniz
tagimaciligiin ragbet gormesi trafigin artisina ve dolayli olarak denizlerde kaza
riskinin olusmasina yol agmustir.

Osmanli Devleti, yliksek maliyetli vapurlarin batma oranlarinin artig
gostermesi ile kaza Oncesi ve sonrasinda birtakim tedbirler almaya calismistir.
Deniz feneri, tahlisiye sirketi, samandira, kilavuzluk sirketinin kurulmasi deniz
kazalarina kars1 alinabilecek onlemler arasinda iken kaza sonrasi batan vapurun
sudan ¢ikartilmasi i¢in gorevli romorkor sirketi, dalgic ve kazazede olanlarin
mallarinin korunmasi adina kurulmus olan sigortacilik sirketleri sonradan alinan
tedbirler i¢erisindedir.

Anahtar Kelimeler: Deniz Feneri, Vapur, Batik, Kazazede.
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ABSTRACT
SUNKEN SHIPS of the LATE OTTOMAN PERIOD

With the effect of geography in the Ottoman seas, the galleons used in ship
technology were replaced by steamships with the industrial revolution. During the
reign of Sultan Abdiilmecid, the foundation of Turkish sea routes and city lines
management was laid. From the 19th century to the beginning of the 20th century,
ships that were passenger or cargo ships were used with the word ferry instead of
being named separately. The fact that the ferries were not only used for passenger
transportation, but also operated in many areas such as cargo, mining transportation,
military maintenance, and subsequently suffered material and moral damage to the
companies, paved the way for the boats to be neglected and the sinking of many
company ferries. The popularity of maritime transport after the Industrial
Revolution led to an increase in traffic and indirectly to the risk of accidents at sea.

The Ottoman Empire tried to take some precautions before and after the
accident with the increase in the sinking rate of high-cost ferries. While the
establishment of a lighthouse, rescue company, buoy and pilotage company are
among the measures that can be taken against marine accidents, the tugboat
company responsible for removing the sunken ship from the water after the
accident, and insurance companies established to protect the goods of divers and
casualties are among the measures taken later.

Keywords: Lighthouse, Ferry, Wreck, Survivor.
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GIRIS

Deniz, insanlik tarihinin ¢ok erken donemlerinden itibaren ulagim yolu olarak
kullanilmaya baglanmistir. Deniz ve nehir tasimaciligi hizla geliserek bagka kitalara
ulasim saglamak i¢in kullanilmaya baglanmistir. Yeni kitalarin kesfi, ticari
kapitalizmle beraber diinya ticareti 18. ylizyilda hizla artmaya basladi. Ardindan
gelen Sanayi inkildb1 ve buharli gemi teknolojisi bu artis1 daha hizli, diizenli ve
eskisine gore nispeten giivenilir hale getirdi. Deniz yolunun diger ulasim yollarina
nazaran daha fazla yiik alma kapasitesi ve giivenilirligi eskisine gore daha giivenilir
olsa da yeni teknoloji yeni kullanim zorluklar1 ve tehlikeleri de beraberinde getirdi.
Deniz kazalar1 insan yasaminda trajik ama bir o kadar da ¢ok goriilen olaylardi.
Deniz kazasi, denizde beklenmedik bir olay sonucu nesnenin maddi-manevi hasara
ugramasidir. Gemi kayb1 da bir deniz kazasi sayilmakla birlikte geminin kismen

veya tamamen sayilan kazalar sonrasinda su almaya baslamasi veya batmasidir?.

Deniz kazasi sonrast olusan batiklar bir tarih kaynagi olarak su alt1
arkeolojisinin alan1 haline gelmistir. Batiklarin kendileri, malzemesi, yapim
teknikleri, sahip olduklar1 teknoloji vs bakimindan tarihe veri sunan bir kiiltiirel
miras oldugu kadar, onunla beraber batan egyalar, araglar malzemeler de doneminin
sosyal, ekonomik yapisim1 anlamak adma bir tarih kaynagidir. Gemi kazalar
denizcilige ve diger diinyalara agilan bir pencere olabilecegi gibi insanlarin doga
karsisindaki gelisim ve degisimlerinin izlendigi tarihi siirecin asamalarini yansitan
gostergeler olarak da kabul edilebilir. Buharli teknolojisi sonrasi ortaya c¢ikan
batiklar incelendigi takdirde teknoloji, cevre, kisi ve kurumsal drgiitlenmenin bir
parcas1 uzantist olarak algilanan bu yapilarin deniz kazalari tizerindeki etkileri
analiz edilebilir. Konunun yakin donem amagclari arasinda; meydana gelen kazanin
yeri ve tarihi, kaza nedenlerinin belirlenmesi, varsa 6lii veya yaralilar hakkinda
bilgi, kazaya karisan gemi veya gemilerin kiinyesi, hangi iilkenin bayragini
cektigine dair bilgilere erisebilmek, uzun vadede amaglanan konu ise kaza
sonrasinda kazayr Onleyici tedbirlerin tespitidir. Deniz kazalarina yol agan

sebeplerin tespiti, ders ve dnlem alindig1 takdirde kazanin

L Serdar Yildiz, Yolcu Gemisi Kazalarinda Insan Faktorii Analizi, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans

Tezi, Karadeniz Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Trabzon, 2006, s. 1- 10.



tekerriir etmesini engelleyerek denizlerdeki can ve mal giivenligini arttirmasi adina

biiylik 6nem tagimaktadir.

Diinya batiklar konusundaki katologlama ve arastirma calismalar1t uzun
yillardir devam etmektedir. Ancak Tiirkiye’de bu konudaki caligmalar az ve
simirhidir. Biz de Osmanlit ve Deniz Miizesi Arsivi’ni esas alarak ulagabildigimiz
belgeler iizerinden sinirli bir donemin yalnizca buharli teknolojisine ait batiklar
esas alan bir calisma yapmay1 hedefledik. Yapilan arastirma neticesinde kazalarin
sebepleri tespit edilerek batik vapurlar hakkindaki bilgilere ulagilmistir. Ancak bu
calisma Osmanli sularindaki biitlin buharli gemi batiklarini icerdigi iddiasinda
degildir. Ayrica buharlilarla beraber tagimacilia devam eden yelkenli batiklarina
da deginilmemistir. Kald1 ki gemi teknolojisinin kazalar {izerindeki etkisinin daha
iyi anlagsilabilmesi i¢in erken doneme ait batik kadirga ve yelkenli gemilerinin de
tespit edilmesi gerekmektedir. Gemi batiklarini esas alan tarih galismalart gok
eksiktir. Stewart Gordon’un “On Alti Batikta Diinya Tarihi” adli g¢alismasi
diinyanin farkl tarih ve cografyalarindan secilmis on alt1 batik iizerinden bir
insanlik tarihi denemesini i¢ermektedir. Gemi teknolojisinin kazalar iizerindeki
etkisinin daha iyi anlasilabilmesi i¢in erken doneme ait batik kadirga ve yelkenli
gemilerinin de tespit edilmesi gerekmektedir. Senay Ozdemir’in “Osmanli
Denizciligi’nde Gemi Kazalar1 ve Dalislar” adli ¢aligmasi 17. ve 18. ylizyil su alt1
calismalar1 iizerine daha c¢ok yogunlasilmistir. Burak Kocaoglu’nun “Osmanli
Devleti’nde Gemi Kazalar1 ve Devletin Kazalara Miidahale Usulleri” eserinde de

savas gemilerinin battiktan sonra hiikiimetin ele aldig1 ¢calismalara deginilmistir.

Calisma arsiv kataloglarima giren ve tespit edilebilen batiklar1 esas
almaktadir. Belgelerdeki yabanci sirket vapurlarinin isimlerinin miiellif tarafindan
okundugu gibi yazilmis olmasidir. Bu vapurlarin orijinal isimleri tespit
edilebilenlerin diger kaynaklardan (Bati)) hakkinda daha fazla bilgiye
ulasilabilinmistir. Karsilasilan diger bir sorun batan bir¢ok vapurun battiklar1 tam
tarihlerinin verilmemesidir. Batiklarin tam tarih erisiminin saglanamamis olmasi
gazetelerin hepsinin taranmasina engel olmustur. Batiklarla ilgili Basbakanlik
Osmanli Arsivi ve Deniz Miizesi Arsivleri’nde en ¢ok yararlanilan boliimler Bab-1
Ali Evrak Odasi, Yildiz Saray1 Arsiv fonlar1, Miitenevvi Maruzat Evraki, Dahiliye

Nezareti belgelerinden Mektubi Kalemi ve son olarak Hariciye Nezareti



belgelerinden Hukuk Miisavirligi Istisare odasi belgeleri ile Bahriye Nezareti

Umum Evrak ve Evrak Boliimii, Limanlar ve Mektubikataloglari’na ulagilmistir.

“Tehlikesiz yelken olabilir ama deniz asla” atasozii eski zamanlardan beri
denizin ne kadar tehlikeli oldugunu 6zetlemektedir. Unesco’nun bir tahminine gore
yeryiizii denizlerinde ii¢ milyon deniz kazasi olmustur?. Deniz kazalarinin tarihi
Antik Caglar’a kadar dayanmaktadir. Yelkenli ve kiirekli gemiler doneminde deniz
kazalarina kars1 ufak ¢apli tedbirler alinmaya calisilmis, 6zellikle firtinali havalarda
gemilerin denize agilmasina izin verilmemistir. Bu tedbirlere ragmen gemicilerin
maddi ¢ikarlar1 dogrultusunda yasaklara uymadigi savas gemisinden ¢ok ticaret
gemilerinin batmis oldugu ile agiklanabilir. Orta Cag’a gelindiginde gemi seyir
tekniginde bir ilerleme kat edilmedigi i¢in geleneksel tedbir kabul edilebilecek olan
hava muhalefeti ve kis mevsiminde gemilerin limanda beklettirilmesidir. ilk defa
1255 senesinde Venedik’te gemi giivenligi hususunda girisimde bulunulmus,
1330°da gemilerin yiik tagima kapasitesi belirlenmistir. 19. yiizyila gelindiginde
buharli gemilerin insasiyla birlikte denizlerdeki seyriisefer {izerine diizenlemeler
yapilmistir. Yeni teknoloji, hiz kapasitesi, manevra vb. gibi bircok konuda
yenilikler getirmisti. Gittik¢e yogunlasan gemi trafigi ve bu yenilikler denizde
tehlike ve kaza riskini de arttirmisti. Boylece yakin mesafede olan gemilerin yer
tayin etmesi, sisli havalarda isaret fisegi, Fransa tarafindan buharli gemiler i¢in
aydinlatma calismalarinin baglatilmast W.D Everest tarafindan deniz isaret

kurallarmin temelleri atilmistir®,

Tarihe damgasini vuran deniz kazalarindan sonra kaza nedenleri arastirilarak
birtakim tedbirler alinmaya ¢alisilmistir. Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO)
tarafindan gemilerin kazazede olma sebepleri belli basliklar altinda toplanmistir;
Geminin bir gemiyle ¢arpismasi olayina “¢atma” ana veya yardimcimakinelerinin
bozulmasina “makine hasar1”, gemi disinda herhangi bir nesneye carpmasina,

geminin ters veya ters donmesi olayina “alabora olma” denmistir?.

2 Stewart Gordon, On Alt: Batikta Diinya Tarihi, Istanbul, 2018, s. 7.

Hiiseyin Kogak, T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligt Deniz ve Igsular Genel Miidiirliigii
Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi’nin 01. 01. 2001 Ile 31. 12. 2012 Tarihleri Arasmdaki
Deniz Kaza/ Olay Raporlar Ile Tibbi Tahlive Raporlarimin Degerlendirilmesi, (Afetlerde Saglik
Yonetimi Yiiksek Lisans Tezi), Hacettepe Universitesi, Saglk Bilimleri Enstitiisii, Ankara, 2014, s. 6-
8.

Ahmet Mert, Deniz Kazalar: Ile Karadeniz Memorandumu Kapsamindaki Gemi Tutulmalar:
Arasindaki Iliski, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Karadeniz Teknik Universitesi Fen
Bilimleri Enstitiisti, Trabzon, 2014, s. 19-20.



Firtina ve siddetli riizgarin arsiv belgelerinde gectigi tabir “hava muhalefeti”
dir. Hava muhalefeti, bir gemiyi yalniz yakalayabildigi gibi filoyu da vurabilirken
seyir halindeki gemiyi batirdig1 gibi limandaki bagli gemileri de batirabilmektedir.
Ahsap malzemelerden yapilan kadirga ve yelkenli gemilerin hava muhalefetinden
sonra en ¢ok kazazede olmasina sebep olan unsur yanginlardir. Diigman tarafindan
yakilan ahsap gemilerin yaninda gemideki mallarin bagkalarinin eline gegmemesi

i¢cin yakildigmin &rnegi de bulunmaktadir®.

Deniz iilkesi olan Tiirkiye’de yolcu ve ylk gemilerine ¢okca Onem
verilmesine ragmen yanginla miicadele konusunda geri kalinmistir. Gemideki
yanginlarin ¢ikmasina sebep olan etmenler arasinda; makine dairesi veya siirekli

calisan makinelerin olusturdugu sicaklik, dikkatsizlik, gemide c¢ikan ariza,

dikkatsizlik mevcuttur. Gemideki bolmede c¢ikan yangin neticesinin 500 c°
izerinde sicak gaz meydana gelmekte olup 20 kw / m? radyan 1s1 akis1 atesin diger
bolmelere dagilmasina sebep olmaktadir. Yapilan arastirmalara gore sicakliin
insan iizerindeki etkisi 3 dakikadan daha az siirmekte olup gemideki miirettebat

kaybinin yan1 sira geminin hareketsizligine ve maddi zararma yol agmaktadir®.

Bir geminin deniz i¢indeki bir nesneye carparak iizerine oturmasi olayina ise
“karaya oturma” denmektedir. Geminin makinesinin bozulmasi, geminin karaya
oturmasina sebep olan etmenler arasinda yer almaktadir. Geminin, bas veya kig
kisimlarini su altindaki engellere carpmasi sonucu olusan oturma durumu diisiik hiz
ve hasar ile dogru orantilidir. Aninda tedbir alinmadigi takdirde geminin dip

kaplamasindan aldig1 su batmasina sebep olabilmektedir’.

Batik gemilerin hayat hikayelerinin yan sira sayilarinin artmas ile birlikte
diinyay1 tehdit eden unsur haline geldigi bilinmektedir. Batik geminin tiirli, insa

malzemesi, derin tuzluluk orani, hasar seviyesi, geminin yiikii, suyun derinligi

5 Senay Ozdemir, “OsmanlhiDenizciligi’nde Gemi Kazalar1 ve Daliglar”, OTAM Dergisi, C.19,
S.19, Ankara, 2006, s. 365-367.

Omer Faruk Sahin, Gemilerde Yangin Riskinin Azaltilmasina Yonelik Yontem ve Uygulamalar,
Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Gedik Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul,
2017, s. 6-71.

Salih 1lhan, Gemi Acil Durum / Gemi Terk Ekipmanlarinin ve Operasyonun Is Giivenligi
Agisindan Risk Temelli Olarak Incelenmesi, (Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Uskiidar
Universitesi Saghk Bilimler Enstitiisii, [stanbul, 2018, s. 22-23.



deniz kirliliginin risk oranin1 etkilemektedir. Tarihi gemilerin korunmasinin disinda

cevre kirliligi olusturma orani ¢ok azdir®.

Gemi kazalar1 ve batiklar1 yasayanlar i¢in bir trajedi olsa da gliniimiize dogru
geldikge kiiltiirelmirasinbir parcasi olarak kabul edilmeye baglanmistir. Cilinkii
kiiltiirel miras, tarihi devirlere ait bilim, din, giizel sanatlar ile alakali yer iistii, yer
alt1 varliklar1 kapsamaktadir. Sualt1 kiiltiirel miras ise suyun altindaki veya sudan
cikarilmis arkeolojik buluntulardir. Batik ve batik alani, sualt1 kiiltiirel miras1 olarak
degerlendirilmektedir. Anadolu yarimadasi ¢ok eski donemlerden beri deniz ticareti
ve ulasiminda islek bir konumda olmustur. Ulkelerin ithal malzemelerinin pazar
yeri olan bu ada, her tiirlii gemiye ev sahipligi yaptig1 gibi Anadolu, deniz ticareti
icin yerli yabanci bircok gemiye ev sahipligi yaptig1 gibi firtina, siglik gibi doga
olaylarinda dolay1 bircok geminin batisina sebebiyet verilmistir. Anadolu her ne
kadar Bronz Cagi’ndaki ticaret gemilerinden 19. yiizyillda Osmanli savas gemisi
batiklarinin mekani olmussa da batik kalintilar1 gerek insan eliyle gerek doganin
verdigi zararlar sonucu battig1 haliyle saklanmistir. Tung Devri’ne ait oldugu
diisiiniilen Gelidonya Batig1 sonrasi Uluburun Batigi, Yassiada gibi batik
calismalar1 da yapilmis ve giiniimiizde sualt1 kazi ¢aligmalar1 Kiiltiir ve Turizm

Bakanlig1 tarafindan verilen izin dahilinde yapilmaktadir®.

Konunun saha olarak sinirlandirilmasina gidilmedi. Bolgesel olarak tek bir
deniz se¢gmek yerine 4 deniz birden ele alindi. Bunun sebebi vapurlarin kazazede
olmasinda denizlerin yapisal farkliliklarinin  etkinsinin  olup olmadigini
gozlemeyebilmektir. Konunun tarihsel sinirlandirilmasinda ise batik gemilerde
cesit olarak vapurun secilmesi buharlilarin kurulus senesi olan 19. ylizyildan
erken donem Cumhuriyeti’ne kadar olan siirecin ele alinmas1 demektir. Diger bir
husus ise konu hakkinda arsiv belgelerinin 6zellikle 19. ylizyilin ikinci yarisindan
baslayan ve Cumhuriyet donemine dogru gittik¢e artan oranda ¢ogalmasi ve de bu

belge yogunluguna gore tezimizi sekillendirmesidir.

8 Cetin Cift¢i, Batiklardan Kaynaklanan Kirlilik ve Uluslararas: Batiklarin Cikarilmasi

Sozlesmesi Uygulamalart, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Gazi Universitesi Fen Bilimleri
Enstitiisti, Ankara, 2013, s. 6-10.

Umut Gorgiilii, Ulkemizin Taraf Olmadigi Sualt: Kiiltiirel Mirasi'nin Korunmasi Sézlesmesi ve
Sualti Kiiltiir Varliklarumiz, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Selguk Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Arkeoloji Anabilim dali Sualt1 Arkeolojisi B6liimii, Konya, 2017, s. 7-12.



1. OSMANLI DENiIiZLERI’NDE YERLIi-YABANCI VAPURLARIN
ISLETME VE SIRKETLERI

1.1.19. YUZYIL’DA OSMANLI DEVLETI’NDE VAPUR GELISIMI ve
YERLI VAPUR SIRKETLERI

Kalyon, Venedik kokenli bir kelime olup devriye gemisi anlamina gelmekte
ise de Ispanyol arsivlerinde sik¢a aniliyor olmasiispanya’ya ait bir teknoloji
oldugunu disiindiirmektedir. Osmanli’da 16. Yiizyilda kalyonlar daha c¢ok
nakliyeamagli kullanilmakta iken kadirganin kullanim alani Akdeniz diinyasi
olarak bilinmektedir. Sebebi; cografik sartlar ve insan potansiyelinden
yararlanabilmektir. Kuzey Avrupa’da niifus yogunlugunun az olusu ve cografi

sartlarin uygun olmayisi gemilerde kalyon devrine gegilmesini saglamistir.

Kadirgadan kalyona ge¢is asamasinin en onemli etmenlerinden biri atesli
silahlarin gelisme gostermesidir. 16. ylizyilda Akdeniz diinyasinda Osmanli Devleti
etkin rol oynamistir. Bu bolgedeki yabanci ticaret gemileri kadirga gdzetiminde
hareket edebiliyordu. Donanmada gii¢lii bir planlamanin yaninda asil 6nemli olan
etmen teknolojik gemi iiretimidir. Preveze savasi, Inebaht1 savasi, Hint seferi
esnasinda kaybedilen ve giicsiiz olarak goriilen gemilerin iizerine kadirgadan tam
anlamiyla vaz gecilmeyerek ilk etapta gemiler yelkenli- kiirek seklinde
kullanilmistir. Bu gegis siirecinde direnen devletlerden bir tanesi Osmanli’dir.
Kadirgalarla diismana karst direkt olarak taarruza gegebilme imkanindan otiirti

kalyona gegme islemlerini agirdan almigtir'®.

Osmanli Devleti’nde Girit savasina kadar donanma igin gemi insa edilse de
kadirgadan doniis noktast 1645-1665 Girit savasi esnasinda Ingiliz yelkenli
gemilerinin galibiyetidir. Osmanli, Girit’e ulasimi kapatan yelkenli gemilerin
giiciinii goriince yelkenliler icin elini daha hizli tutmus ve savasin ertesi yelkenli

insasini baglatmistir.

Osmanli’da senelerce kalyona gec¢is asamasinda muhalif diislinceler karsi
karstya gelmis, donemin seyhiilislami1 Girit seferi sonrasinda Katip Celebi’ye
kalyona gecis ile alakali danisinca savas gemisi her tiirlii gemiyi zamaninda

kullanildig1 fakat savas gemisi olarak kadirga ile devam edildigini bildirmis ise de

10 Muharrem Sinan Dereli, XVIII. Yiizyilda Kalyon Teknolojisi ve Osmanli Kalyonlari, Basilmamisg
Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Akdeniz Diinyast
Arastirmalari Bilim Daly, stanbul, 2010, s. 79-86.



illaki kalyona gecilecekse ona gére donanma igin techizat hazirlanmasi gerektigini
bildirmistir. 1650-1662 senesi kalyona ge¢mek igin c¢abalanmissa da girilen
catigmalarda olumsuz sonuglar alinmasina karsilik birgok tarih¢inin de kadirga
kullanimi1 desteklenince geri adim atilmistir. Sadrazam Fazil Ahmet Pasa, Venedik
karsisinda bircok yenilgi alindigi i¢in kadirgaya doniis icin emir vermis ve
uygulanmistir. 2. defa kalyona doniis ise 1682 tarihinde Merzifonlu Kara Mustafa
Pasa’nin sadarete, Bozoklu Mustafa Pasa’nin da kapudan deryaliga gelmesi ile
saglanmistir. Kalyon yapimi ve gelisimi arttik¢a deniz savaslarinda da ilerleme kat
edilmis ve artik 17. yiizyilin sonlarina gelindiginde kadirga doneminin bitmeye

yaklastig1 bilinmektedir'!,

17. yilizyihn 2. yarisindan 18. ylizyillin basina kadarki siirecte yelkenli
gemilerin kadirga doneminden gegisi bahriye kanunnamesi ile kesin olarak
gerceklesmistir. 1770 senesinde Cesme olayr ile Osmanli donanmasinda reform
yoluna giden Cezayirli Gazi Hasan Pasa ve Kiigiik Hiiseyin Pasa’nin destekleriyle
yeni yelkenli gemiler insa edilmistir. Buhar teknolojisinin yelkenli gemilerde
kullanilabilmesi ig¢in ise makine, kazan, saft, kazan bacasi ve kOmiir odasi
eklemeleri yapilmistir. Makine-kazan-uskur islemleri i¢in geminin boyu uzatilarak

gerekli yer agilmustir'?,

Avrupa’da gergeklesen Sanayi Devrimi ile birlikte her alanda gerceklestirilen
degisim, deniz ulasiminda da kendini gdstermistir. Karayollar1 timarmin ardindan
gelen kanallar ve onun pesinden gelen buharli gemiler, denizler arasi ulagimi
modern bir hale sokmustur. Boylelikle mesafeler kisalmis, ticaret ve yolculuklar

artmustir®,

1811 yilina gelindiginde, Ingilizler buhar giiciinii gemilerde kullanmaya
baslamistir. Pesinden gelen diger Avrupa Devletleri de buharin gemilerdeki itme
giiciiniin farkindaligina vararak etkin bir sekilde faaliyet gostermislerdir. Osmanli

Devleti, bu siireci diger devletlere nazaran biraz ge¢ olmakla birlikte benzer bir yol

11 {dris Bostan, Beylik’ ten Imparatorluga Osmanli Denizciligi, Kitap Yaynevi, Istanbul, 2006, s.

186-197.
12 Levent Diizcii, Yelkenli’ den Buharl’ ya Geciste Osmanli Denizciligi (1827-1853), Dogu
Kiitiiphanesi, Istanbul, 2017, s. 43.
[lhan Ekinci, “Osmanli’da Yabanci Vapur Kumpanyasi ve imajlar1 Hakkinda”, Kebike¢ Dergisi,
S.21, 2006, s.74.
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izlemis, Teknolojik gelismeler 15181inda Osmanli denizlerinde buharli gemiler boy

gdstermeye baslamustir!®,

1837 tarihinde Avrupa’da yelkenlilere makine konulma islemi
gergeklestirilmistir. 1850°de ise uskurluya doniistiiriilen yelkenli gemilerin sayisi
artmaya baslamistir. Osmanli gemilerinin uskurlu makine ile tanigsmasini Fransiz
Louis Benet saglamistir. Benet, Bab-1 Ali ile kurmus oldugu irtibat iizerine yazmis
oldugu layihasinda uskur makinesinin tanitimini yapmistir. Yelkenlilere makine
takilmasi i¢in mazbata hazirlatilmis ve Avrupa’nin yeni teknolojiyi gemilerinde
kullanarak bir adim 6ne ge¢mesi durumu iizerine Osmanli Devleti de gemilerinde

uskurlu kullanimini hizlandirmistir®®,

Osmanli Devleti’nde 1840 tarihinden itibaren 6zel ve resmi kuruluglar1 da
devreye girerek vapur kumpanyalar1 ve yabanci kumpanyalar arasi rekabet ortaya
cikmigtir. Bogazigi yabanci sirketlerin buharli gemi isletmesi sebebiyle Osmanli’da

yerli gemi isletmeciligi fikrini ortaya ¢ikarmustir'®.
1.1.1. Fevaid-i Osmaniye Vapur Sirketi

Denizlerde yolcu tagimaciligi icin Osmanli Devleti’nde 1843 tarihinde Sultan
Abdiilmecit’in buyrugu iizerine “Fevaid-i Osmaniye” kurulmustur. Ayni zamanda
1841°de verilen imtiyaz iizerine Bogazi¢i ulasimini saglayan halka agik ilk anonim
sitketi olan “Sirket-1i Hayriye’nin kuruldugu bilinmektedir. Cumbhuriyet’in
kurulusundan 6nce giliniimiiz Tiirkiye’sinin denizcilik isletmesine bagli denizyollar
ve sehir hatlar1 isletmeciliginin temelini “Fevaid-i Osmaniye saglamistir.
Tersaneler, liman isletmeciligi, yurti¢ci ve yurtdisi yiik tagima, yolcu ve tasit
tagimaciligl yapan bu isletmeler, gemi kurtarma, kiyr emniyeti hizmetleri ve bu
sirketlerin bankacilik hizmetleri de dahil olmak iizere 1952°de Denizcilik Bankasi

T.A.O. biinyesinde yer almistir'’,

Denizcilik sektoriindeki kamu kuruluslarinin Osmanli donemindeki seyri

incelendiginde, (1841) Sirket-i Hayriye, (1843) Fevaid-i Osmaniye, (1871)

14 Kenan Goger, “Osmanlr’dan Cumhuriyet’e Ulasim ve Servet-i Fiinin Dergisi Ulagim

Bibliyografyas1”, Bilgi Ekonomisi ve Yonetim Dergisi, C.11, S.2, 2016, 5.153.
15 Diizcii, 2017, 124-127.
16 Giilden Sariy1ldiz, “Misir’da Kurulan Mecidiye Vapur Kumpanyas1”, Tiirk Incelemeleri Dergisi,
S.9, 2009, s.18.
Resat Baykal, “Tiirk Denizcilik Sektériinde Ozellestirme Caligmalarmin Gemi Yapimi
Isletmecilik ve Limanlar Yéniinde Degerlendirilmesi”, Gemi Insaati ve Deniz Teknolojisi Teknik
Kongresi, Istanbul, 1999, s.2.
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Aziziye, (1878) Iidare-i Mahsusa, (1910) Osmanli Seyr-i Sefain idaresi dikkat
cekmektedir. Bu idareler, Cumhuriyet Dénemi denizcilik sektorii kurulusu olan

Deniz Bank’in (1937) ardillar1 mahiyetinde bulunmaktadirlar?®,

Osmanli Devleti, denizlerinde yabanci sirket vapurlarina yer vermemek
adina, Fevaid-i Osmaniye’ye ait olan “Peyk-i Sevket” vapurunu denizlere indirerek,
Istanbul-izmir hatt1 limanlarda yolcu tasimaciligini saglamistir. Osmanli Devleti,
tarifeli seferlerin aksamadan diizenli bir sekilde yapilmasinin ancak bir sirket eliyle
saglanabilecegi kanisina vararak “Hazine-i Hassa” nin yardimlariyla birlikte
“Sirket-i Osmaniye” kurulmustur. Sonrasinda Hazine-i Hassa idaresi bu sirketten
ayrilarak kendine ait olan gemilerini ¢aligtirmaya baslamistir’®. idare’nin adi
Osmanli’ya yarar saglayan anlamina tekabiil eden Fevaid-i Osmaniye namiyla
degisiklige ugramistir. Sirket, Tersane-i Amire’ den aldig1 gemilere art1 olarak satin
almig oldugu 14 tanesi yandan carkli, 4 tanesi uskurlu olmak tizere 18 gemi ile;
Uskiidar, Kadikdy hatlarinda ¢alistign gibi aym zamanda Tekirdag, Bandirma,

Gelibolu, Gemlik, Izmit, Izmir, Samsun, Trabzon seferlerine ¢ikmistir®°.

Damat ilhami Pasa’nin Nezareti, Mustafa Fazil Pasa ve Bagos Bey’in
idareleri altinda kurulmus olan Fevaid-i Osmaniye sirketinin “Mecidiye” ve “Taif”
namindaki vapurlar1 sirketin en biiyiik iki gemisidir. Akdeniz’e gidecek olan
vapurlarmn Istanbul’dan aksamiistii kalkip, ertesi sabah Gelibolu’ya gidecek yolu

uzatmalarmnin sebebi, Canakkale Bogazi’ndan gece gecis izni olmayisidir?.,

Osmanli Deniz Ulasimimi saglayan Fevaid-1 Osmaniye Sirketi Vapurlari,
her ¢arsamba giinii Istanbul’dan hareket edip; Eregli, Amasra, Inebolu, Sinop,
Samsun, Unye, Ordu ve Giresun’a ugramaktadir??, 19. yiizyilin ikinci yarisindan
itibaren sirket vapurlari Ordu Limani’na diizenli olarak ugramistir. Sirket

vapurlarinin buraya ugramasi, yabanci sirketlerin de dikkatini celp ederek Ordu’ya

18
19

Deniz Yolu Ulasimi, Ozel Ihtisas Komisyonu Raporu, Ankara, 2007, s.3.

Hiuseyin Topuz, Uluslararasi Deniz Ticari Tasimaciligimin Tiirkiye Ekonomisindeki Yeri (1923-
1980), (Yayimlanmamis Doktora Tezi), Istanbul Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Istanbul, 2009, s.72.

Istanbul Kent i¢ci Deniz Ulasum, Tiirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Gemi Miihendisleri
QOdasi, 2008, s.5.

Tanju Demir, “Osmanli Imparatorlugunda Deniz Posta Tagimaciligi ve Vapur Kumpanyalar1”,
OTAM, C.17, S.17, 2005, s.3.

22 Oktay Karaman, “XIX. Yiizyilin Ikinci Yarist XX. Yiizyiln Baslarinda Giresun Kazasinda
Ulasim”, Uluslararast Karadeniz Incelemeleri Dergisi, S.4, 2008, s.53.
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ugramasina sebebiyet vermistir. 1870’te bu sirkete ait gemiler, her Carsamba

Istanbul’dan hareket ederek Ordu Limani’na ugramaktaydilar?.

Fevaid-i Osmaniye’nin seferleri ilk baslarda ¢ok ragbet gérmemistir. Kis
mevsimine gelindiginde ise seferler tamamen kaldirilmaktaydi. Sirkete ait olan ilk
vapurlarda Kaptan Koskleri kapali olmadigi gibi ayn1 zamanda igerisinde kalorifer
de bulunmamaktaydi. Kis mevsiminde yolcularin bulundugu salonlarda soba
yakilmamigstir. Bunlarin yani sira Pazar kayiklarinda oldugu gibi kadin ve
erkeklerin bir arada olmamasi adina vapurun bir bdliimiine kafes cekilerek,

kadilarm bu bélmede oturmasi kararlastirilmigtir®®,

Fevaid-i Osmaniye Idaresi, kendi gemilerini Osmanli sularma indirerek
Bogaz seferlerini renklendirmistir. “Mesiri Bahri, Eseri Hayr, Peyk-i Sevket,
Hiimapervaz, Eser-i Ticaret” adli gemiler, Bogazi¢i’nin tiim semtlerine yolcu
tasimaktaydi. Ucretler, yolcularin yaslarin gore degiskenlik gostermekle birlikte;
yetiskinlerden 25, yetigkin olmayanlardan ise 10 para talep edilmistir. Ortakdy
mabhallindeki sakinler bu duruma itirazda bulunarak sirket idaresine bildirmislerdir.
Bu itiraz olumlu karsilanarak, Fevaid-i Osmaniye genel hattiyla “cark¢ibasi”
yetistirmek iizere kurlar agmaya baslamistir®. Tasvir-i Efkar matbaasinda, 80
senesinin 20 Agustos giiniinden Subatin 7’sine kadar olan 5 aylik siiregte Fevaid-i
Osmaniye Idaresi’nin biitiin hesaplar1 deftere kayit olarak gegmistir. Buna gore;

biitiin masraflar hesaplandiginda 725.237 kurus 25 para kar kaldig1 bilinmektedir?.

1844°te Fevaid-i Osmaniye Idare gemisi olan Mesir-i Bahri, Marmara
Denizi’nde yiik ve yolcu tasimaciligi yapmustir. 25 Ocak 1914°te izmit ve civar
limanlara Osmanli bandirali gemileri korumak amaciyla yabanci gemilerin girmesi
yasaklanmistir. Osmanli gemileri genel olarak kiiciikk tonajli ve yelkenli

olmalarindan dolay1 yabanci sirket gemilerine liman tekrar acilmistir.

2 Kemal Saylan, “XIX. Yiizyll Sonlar1 XX. Yiizyil Baslarinda Ordu Limam”, Karadeniz
Incelemeleri Dergisi”, S.19, 2015, s.47.

2 Topuz, 2009, 73.

% JakDelegon, “Giilzar Bogazi¢i’nde Yandan Carkiyla Seyr ii Sefer”, Aylik Siyasi Gazete Bizim
Sehir Haberleri, S.30, 1992, 5.12.

% Necdet Hayta, Tarih Arastirmalarina Kaynak Olarak Tasvir-i Efkdr Gazetesi (1278/1867-1286/
1869), (Yaymmlanmis Yiiksek Lisans Tezi), Ankara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Ankara, 1990, s. 503-504.
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Sefersayilarini siirekli arttiran yabanci bandirali sirketler, Osmanli sularinda

{istiinliik kurmay1 saglamigtir?’.

Osmanli Devleti’nin 3 kitaya hakim olmasindan dolay1 burada bakimindan
sorumlu oldugu askerleri bulunmaktaydi. Buna istinaden, Osmanli karasularinda
faaliyet gosteren kuru yilik gemileri tiiccarlardan satin alinarak lojistik faaliyette
kullanilmigtir. Savaslarin uzun siirmesi amacityla armatorler, gemilerini Devlet-i
Aliye’ye bagislamak durumunda kalmistir. Osmanli Devleti, tiim baskilara ragmen
kendi ¢ikarlarini daha iistiin tutarak 12 Subat 1886’da Sultan Abdiilaziz iradesi ile
Eregli Komiir Madenleri’ninFevaid-i Osmaniye Sirketi ve Istanbul Tersaneleri’nin

ortaklasa isletmesine karar vermistir?®.

Fevaid-i Osmaniye yonetimi altinda ¢alisan gemilerin teknik agidan ¢ok iyi
is ¢ikaramamasi, yapilislart agisindan ¢iiriik olmasi, istenilen basartya karsilik ¢ok
iyi hizmet verememesi sebebiyle yabanci sirketlerle olan rekabetin altinda
ezilmistir. Bu sebeple sirket, yonetimi ayricaliklariyla birlikte Fransa’ya devretmek
zorunda kalmistir. Fakat Fransiz sirketi dahi bu isin listesinden gelemeyecegini
anlamis ve yonetimi tekrar Tiirk yonetimine devretmistir. Ve Sultan Abdiilaziz
devrinde 1871 tarihinde sirketin yeni adi “Idare-i Aziziye” olarak karsimiza

¢ikmaktadir?®,
1.1.2. idare-i Aziziye Sirketi

1871 yilinda, Abdiilaziz’in adina izafeten Fevaid-i Osmaniye’nin ad1 “Idare-
1 Aziziye” olarak degistirilmistir. 2 yil sonra Tersane-1 Amire’ ye devredilen
idarenin gemileri “Idare-i Mahsusa-i Aziziye” adindaki bir kurulus tarafindan

yonetilmistir. Bu doénem igerisinde Gemlik Tersanesinde “Asir”, Ingiltere’de

21" Ekrem Giirdal, “XVIILYiizy1l ve Sonrasinda izmit Iskelesi ile Ard Alaninin Osmanli Denizcilik
Faaliyetlerindeki Yeri”, Uluslar arasi Gazi Siileyman Pasa ve Kocaeli Tarihi Sempozyumu, 11,
C. 4,s. 2407.

Erdogan Oran, Osmanli’dan Cumhuriyet’e Bir Kurum Olarak Bahriye Vekdleti,
(Yaymlanmamis Doktora Tezi) , Hacettepe Universitesi, Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi
Enstitiisii, Ankara, 2012, s.72-80. ;BOA, Y.MTV., 15/19-3, 2 Mart 1865. “Fevdid-i
OsmaniyeVapuru hiimayunlary ile kémiir madenlerinin Hazine-i Hassa-1 Sahane nam hesabina
olmak iizere emr-i idaresi bundan béyle Tersane-i Amire canibine havale oldugundan ana gore
iktiza-i hale icrasi ve bu halde miidiirliigiinden intisal eden saadetlii Agah Efendi hazretlerinden
miinhal olan 5 bin gurus maagsin dahi kat’1 ve tevfikimiikteza-1 emr ii ferman Hiimayun Hazreti
malukane iizere devletliikapudan pasa hazretlerine bildirilmis olmasiyla icab-1 hale icrasi
serefsunuh ve sudur buyrulan emr ii irade-i hazreti sahinsahimentuk-1 miinifinden bulunmus
oldugu ba tezkere-i aliye is’ar buyrularak iktizast lede’l sual Fevdiid-i Osmaniye Vapuru
hiimayunlart ile komiir madenlerinin Hazine-i Hassa-i Sahane nam ve hesabina olmak iizere...”
Arzu Yildiz, “Tiirkiye’de Tersanelerin Tarihi ve Gemi Insa Sanayisinin Gelisimi”, Miihendis ve
Makine Dergisi, C.49, S.578, s.45.

28

29
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yaptirilan “Canik”, 1874’te “Kemal”, “Marmara” ve “Musul” adindaki gemiler
filoya katilmigtir. Sultan Abdiilaziz’in denizcilige ¢ok biiyiik ilgisi oldugundan
“Idare-i Aziziye” sirketinin Avrupa’da oldugu gibi bilyiik gemiler insa etmesini
istemistir. Ayni zamanda bir anonim sirketi olarak kurulmasimmi ve modern
gemilerin satin almmasii istemekteydi. Bu nedenle, Idareye 1 milyon liralik
sermaye ile genisletmek istemistir. 1894’te idareye ait gemilerin seyri; Marmara
kiyilari-Trabzon, Varna-Selanik hatlarinda gergeklestirilmistir. Idare’nin siirekli
olarak komisyon ve miidiirlerinin degistigi bilinmektedir. En ¢ok hizmet edenlerden

biri “Con Avramidis Efendi” ile “Ziya Bey” olmustur®.

Prusya-Fransiz savaslarindan dolayr “Idare-i Aziziye”nin tanzimi
durdurulmustur. 1. Abdiilhamid’in tahtta ¢ikmasiyla birlikte mezkar idare sadece
isim degisikligine giderek adi “Idare-i Mahsusa” olmustur. Ayn1 sekilde Idare-i

Mahsusa Sirketi de Bahriye Nezareti altinda hizmet vermeye devam etmistir®.
1.1.3. idare-i Mahsusa Vapuru

Idare-i Mahsusa’ya ait vapurlar, basta Marmara olmak iizere ¢esitli Osmanl
sahillerinde ve Hali¢ Korfezi’'nden- Galata Kopriisii'ne kadar olan sahada hizmet
vermekteydi. Bu donemde Idare-i Mahsusa’nin gemi sayis1 ve gittigi giizergahlar
acisindan Osmanli Devleti’nin en aktif vapur sirketi konumundaydi®2. 1879’a
gelindiginde, Idare-i Mahsusa’min vapurlari; Tekirdag, Mudanya, Izmit ve
Bandirma olmak tizere dort ayr1 hatta islemekteydi. 1882°de Osmanli sularinda
yabanci bandirali gemilerin cekilmesi yasaklanmistir. Buradaki amag¢ Idare-i
Mahsusa’ya kadarki gelen siiregte yerli sirketlerin bu hatlarda daha etkili olmas1 ve

daha fazla kar elde etmesini saglamaktir. Bu durum ise pesinden Kabotaj

%0 Topuz, 2009, 77-78.

31 KaoriKomatsu, “Idare-i Mahsusa’nin Ozellestirilmesi Uzerine Bir Teknik”, XII Tiirk Tarih
Kongresi, C.I11, Ankara, 1999, s.2.; BOA, Y.PRK.BSK, 7/14, 26 Subat 1883. “Bahriye Naziri
Pasa hazretleriyle Idare-i Mahsusa miidiirii Ziya Efendi mabeyn-i hiimayuna malukdaneyecelb
olunarak ifadeleri maruz atiyye-i wulyd-i hazreti padisaha kilinmis ve bu babda zat-1
sadaretpendhileriyle dahi konusularak keyfiyet etrafiyla mulum-1 ali-i olmus ve igin Bahriye
Nezaret celilesi tarafindan mi yoksa idare-i hazira marifetiyle mi idare olundugu halde
devletcendfi olacagi lede’l miizakere tayin eylemek iizere bir komisyonun tegkiline karar ita
buyrulmak ve Bahriye Nezaret celilesininldare-i Mahsusa vapurlari taraf-1 bahriyeden idare
olundugu takdirde daha nafi ve nefs’lilemmare daha muvaffak bulunacagiyolundaibrad
eyledigi...”

%2 Metin Unver, “Courtgi (Giircii) Bahr-i Sefid (L’egee) Vapur Kumpanyas: 1883-19117,
Canakkale Arastirmalar: Tiirk Yilligi, S.24, 2018, s.178.
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Meselesini giindeme tasimistir®, idare-i Mahsusa’nin Trabzon limaninda elde ettigi
gelir 1882°de 10.733, 1883’te 11.480, 1886°da 12.277°dir. Mezkur idare, sivil
yolcudan ziyade asker, 6grenci, kamu gorevlisi ve miilteci tasimaktadir®. 1.

Abdiilhamid zamaninda idarenin gemileri 76’ya yiikselmistir.

Irade-i Mahsusa igin 12 tane vapurun satin alindig1 ve bu gemilerle Yunan
Mubharebesi esnasinda asker tasidigi, hacilarin nakliyatini yaptigi bilinmektedir.
Akdeniz ve Kizildeniz’de Osmanli bandiras1 ¢eken bu vapurlarin beklenilenin
tizerinde bir performans sergilemesi ilizerine 12 vapurdan 5 tanesi Marmara
Korfezi’nden Tuna’ya kadar olan hattinda, diger 5 tanesi Tuna’ya uzak olan sahaya

ve son olarak 2 tanesi de Kadikdy taraflarina hizmet etmektedir®.

Tersane-i Amire’nin parasal sikintida olmasi sebebiyle Bahriye Nazir1 Idare-
1 Mahsusa’ya ait bazi vapurlar1 6zel sahislara satmak durumunda kalmistir. Bu
durumu firsata ¢eviren Rusya ise mezkr idareye ait vapurlar1 6zel envanteri haline
getirmek istese de bunun sonucu hakkinda pek bir bilgiye ulasilamamigtir®’.
Osmanli Devleti bu durum karsisinda sirketi miistakil bir anonim sirketi haline
dontistiirme kararim1 One siirmiistiir. II. Mesrutiyet zamanma denk gelen bu
calismanin yuriitilmesini Ticaret ve Nafia Nezareti istlenmistir. Kurulacak sirketin
yerini almak i¢in P.M Courtgi sirketi ¢cok ¢abalamigtir. Ancak sirket i¢in gelen
tekliflerin en iyisi Londra’dan gelen 2 deniz sirketi tarafindan olmustur®. Bunlar;
“Fairfield Engineering and Shipbuilding Co. Ltd.” ile “Weddel and Turner Co” dur.
Mezklr sirketlerle 3 Kasim’da bir antlasma imzalanacaktir. Antlasmaya
bakildiginda “Osmanli’nin hangi hususlara dikkat ettigi goze carpmaktadir.
Sirketin imtiyazlar1 genel hatlariyla Osmanli bayragi altinda galisan, tebaasi
tarafindan yonetilen bir sekilde devam etmesi” maddeler arasindadir. Sirket adi

“Osmanli Seyr-i Sefain Sirketi” olup, 900.000 hisse senedinin 550.000 adedi

3 {lhan Ekinci, “Osmanli Devleti’nde Marmara’da Kabotaj Tartismalar1”, Sosyal Bilimler Dergisi,

C.8,S.1, 2006, s. 108-110.

Siileyman Uygun, “Karadeniz Sularinda Fransiz PaQuet Vapur Kumpanyas: (1878-1914)”,

Karadeniz Incelemeleri Dergisi, S.20, 2016, 5.154-163.

“Tiirklerin Anadolu’ya Gelmesinden Buyana Bin Yil Gecti Ama Denizle Aramiz Bir Tiirlii

Diizelmedi”, Gazete Pazar, 14 Eyliil 1997, s.71.

% BOA, I.BH, 3/3-1, 24 Haziran 1898.

87 Sahin Dogan, “Rusya’nin Istanbul’u Ele Gegirme Planinda Ilging Bir Teklif: Idare-i Mahsusa
Vapurlarini Satin Alma Onerisi”, Karadeniz Arastirmalar: Enstitiisii Dergisi, C. 3, S. 3, 2017, s.
108-110.

3% Unver, 2018, 184-204.

34

35
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Osmanli hiikiimeti tarafindan devralinacaktir ve 1910°da sirket kurulmustur.
Idare-i Mahsusa igin 6nce Bahriye Nezareti’ne sonra Nafia Nezareti’ne, son olarak
miistakil bir idare tarafindan calismalar yapilsa da durum basarisizlikla
sonuglanmistir. Sonug {izerinde yalnizca sirketin basarisizligi degil ayn1 zamanda

milletin ve devletin de pay1 goz 6niinde tutulmalidir,
1.1.4. Seyr-i Sefain Idaresi

1908 Mesrutiyet’in ilani ile Sultan Abdiilhamit tahttan indirilmis yerine
Mehmet Resat doneminde “Maliye, Harbiye, Ticaret ve Nafia” Nezaretleri’nden
secilen tyelerin yani sira uzman genel miidiiriin yonetimindeki bagimsiz kurul
tarafindan yonetmelik iizere “Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi” kurulmustur. idare
tarafindan satin alinan “Akdeniz, Karadeniz ve Giilcemal” gemileri, Tiirk ordusuna
savaslarda uzun yillar hizmet vererek ay yildizli bayragi Hindistan’dan Amerika’ya

kadar okyanuslarda dalgalandirmiglardir®.,

Seyr-i Sefain Sirketi basta Bahriye Nezareti’ne bagli iken sonradan Harbiye
Nezareti’ne baglanmistir. Sirket; isletme miidiirii Tahir Efendi, muhasebeci Ahmed
Hilmi Efendi, Harbiye Nezareti’nden binbasiResid Bey, Bahriye Nezareti’nden
Hilmi Bey, Maliye Nezareti’nden Ishak Tevfik Bey, Ticaret Nezareti’nden Ali Bey,
Nafia Nezareti’nden Ohannes Efendi, tahrirat Miidiirii Nuri Bey, miifettis Sami
Bey, isletme miidiirii yardimcist Hiisnii Efendi, tamirat midiiric Tahsin Efendi

tarafindan meydana gelmektedir.

Seyr-i Sefain Idaresi’ nin; Trabzon acentesi Kirzade Mustafa Bey, Giresun
acentesi Hiiseyin Efendi, Ordu acentesi Halis Efendi, Unye acentesi Hact Mehmed
Efendi, Samsun acentesi Hiiseyin Efendi, Zonguldak acentesi ipolerot Efendi,
Eregli acentesi Hiiseyin Efendi, Izmir acentesi Caferizade Kemal Bey, Canakkale

acentesi Refet Bey’dir*2.

Idare’nin genel miidiirliigiine Deniz Albay Azmi Bey getirilmistir.
Sonrasinda bir¢ok kez miidiir degisimine gidilmistir. Idare icin 156.000 altin kdseye

konularak; gemilerin onarimi, emekli personellerin 6demesi, Londra’da az

% Komatsu, 1999, 3.

40 flhanEkinci, “Son Doénem Osmanli Deniz Ticaretini Kurtarma Careleri”, Karadeniz
Arastirmalar: Dergisi, S.10, 2006, s.38.

4 Ali Bozoglu, Akdeniz de Ayyildizli Gemiler, IMEAK Deniz Ticaret Odasiizmir Subesi Yaynlar1:
10, Mart 2018, s.16-17.

42 Bahriye-i Ticariye Salnamesi, sene Nisan 1329, s. 70-72.
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kullanilmis gemiler asker nakliyat: igin getirtilecektir. 1911 senesinde Idare’nin
sefer giizergahi; Koprii’den Haydarpasa ve Kadikdy’e giinde 22 sefer, Moda,
Kalamis ve Fenerbahge’ye 6 sefer olarak diizenlenmistir. I.Diinya Savasi patlak
verdiginde, biitce agig1 olusmus ve idarenin geriye elinde 25 gemisi kalmistir. Rus
savasinda mezkdr idarenin bircok gemisi batirilsa da isgal kuvvetlerinin Osmanlt
Devleti’nden savas tazminati olarak gemileri isteseler de amaglarina
ulagamamiglardir. Fakat 1922 senesine gelindiginde isgal kuvvetler, idare
gemilerinin Milli Miicadele’yi baslatan kuvvetlere askeri techizat tagimasi

gerekgesiyle sirketi men etmistir®.

Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi, I. Diinya savasina gelindiginde deniz ticaret
filosundaki vaziyeti; 59.943 tonaj kapasiteli gemisi bulunmaktaydi**. Idare, her
nekadar yarim asr1 askin sekilde denizlerde faaliyet gosterse de II. Mesrutiyet
sonrasi ayni hizmete vakif olamamigtir. Limanlar arasi tasima 41.725.000 tona
ulasmis ancak 4.319.000 tonu ancak Tirk bayragini tagiyan vapurlarca

gerceklestirilmistir®.

Balkan Seferi esnasinda Seyr i Sefer Idaresi’nin 80.000 tonluk 16 biiyiik
15.000 tonluk orta ve 9 kiiciik olmak tizere 35 gemisi bulunmaktaydi. Bayraklari
cekilen ticaret gemileri yalniz harp filosuna mahsustur. “Resit Paga” vapuru hastane
gemisi, “Tir-1 Miijjgan” mayin depo ve tamir gemisi, “Giresun” mayin depo gemisi,
“Intibah ve Nusret” maymn depo gemisi, “Halep ve Sam” komiir nakliye gemisi
idarenin gemilerinden birkagidir. Vapur kaptanlart kismen sivil ve bahriye
subaylarindan olugmaktadir. Baris zamanlarinda daha ¢ok deniz ticareti yabanci
gemilerden arindirilmaya c¢alisilmis fakat isyanlarin getirisi olan askeri nakliye

gemilerinin normal tarife iizerinden ¢alismalarina engel olmustur®®.

1910 senesinde Osmanli Seyr-ii Sefain Idaresi olarak degistirilen Idare, 1923

tarihinde 597 sayili yasayla adi “Tiirkiye Seyr ii Sefain Idaresi” olarak

4 Kasim Sozer, 1913 Tarihli Bahriye-i Ticariye Salnamesi’ndeki Bilgiler Isiginda Cumhuriyet’in
Ilk Yillarindaki Deniz Ticaret Yapisinin Degerlendirilmesi, (Yaymmlanmamis Yiiksek Lisans
Tezi), Ankara Universitesi, Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii, Ankara, 2006, s.14-18.

Metin Kopar, “Atatiirk Dénemi Deniz Tasimacilig1 (1923-1938)”, Adiyaman Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Dergisi, S.22, 2016, 5.467.

Arzu Nurdogan, “Osmanli Devleti’nde Tiiccar Kaptan Yetistirme Cabalar1”, M.U Atatiirk Egitim
Fakiiltesi Egitim Bilimleri Dergisi, S.31, 2010, s.110-111.

Osman Ondes, Vapur Donatanlar: ve Acenteleri Tarihi, IMEAK Deniz Ticaret Odas1 Yayinlari,
2013, s.58.

44

45

46
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degistirilmistir ve yeni gemiler, yeni hatlar olusturularak vapurlar hizmet

faaliyetlerine devam etmistir®’.
1.2. SIRKET-1 HAYRIYE ve HALIC VAPURLARI SIRKETI

Osmanli’nin  sosyo-ekonomik yapisinda Tanzimat sonrast degisiklik
meydana gelmis ve bu doniisiim neticesinde tiikketim oraninda artis s6z konusu
olmustur. Bununla birlikte istanbul ve Bogazici arasindaki ulasim faaliyetlerinde

dogru orantida artis yasanmistir®®,

Istanbul’daki ilk deniz ulasim kayitlar1 1565°te kayik seferleri ile baslamus,
ilk gelen buharli gemi ise 1829 senesinde “Bug” gemisi olmustur. 19. Yiizyila
gelindiginde yabanci vapur isletmelerinin Bogazlarda aktif olmasi sonucu
Kegecizade Fuat Pasa ile Ahmet Cevdet’in Onderliginde Sirket-i Hayriye
kurulmugtur. Sirket-i Hayriye nin vapurlar1 daha ¢ok Bogazici’nde calisirken Seyr-

i Sefain Idaresi’nin vapurlar1 kentin disinda gorev alarak is boliimii saglanmistir®®.

Tersane-i Amire’ nin kiiciik vapurlar ile Bogazici’nde yolcu tasimaciligi
yapan Sirket-i Hayriye, 1851 senesinde Sultan Abdiilmecid’in onayiyla
kurulmustur. Sirket, Ingiltere “John Robert White” tersanelerine 6 gemi siparis
vererek ise baslamistir’. Sirketin toplam hisse senedi 2.000 olarak kabul
gormiistiir. Saray ahalisinden Sultan Abdiilmecid ile Bezm-i alem Valide Sultan
100 hisse senediyle sirket hissesine ortak olurken Sadrazam Mustafa Resid Paga’nin
tesvikleriyle bircok bakan, memur ve donemin ileri gelen zenginleri sirketi

desteklemek icin hisse senedi satin almigtir>?.

Sirket idaresi anonim sirket olup haiz oldugu imtiyaza gore Karadeniz Bogazi
sahilindeki iskelelerde vapur isletmektedir. Sirketin Meclis Idare reisi Maliye

Nazir1 Sabik Ziya Pasa, genel miidiirii Ali Bey’dir®.

47 Yildinnm Kog, Atatiirk’iin Millilestirmeleri ve Devletlestirmeleri, Giiniimiiziin Ozellestirmeleri,

Tiirk-Is Egitim Yayim No:55, Ankara, 2000, s.11.

4 Fatma Sensoy, “Sirket-i Hayriye: Osmanli Bogazigi Tasimacilik Sirketi”, Muhasebe ve Finans
Tarihi Arastirmalar: Dergisi, Ozel Say1, Eyliil 2018, s. 241,

4 Istanbul Kenti¢i Deniz Ulasimi, T. M. M. B. O. B Gemi Miihendisleri Odasi, Ekim 2008,
s. 3-4.

50 Eser Tutel, “Ilk Araba Vapuru, Bir Tiirk’{in Bulusu”, Popiiler Tarih, Mart 2001, s. 53.

51 Sefik Memis, “Osmanli Deniz Ulasimi’nda Yasanan Sorunlara Yolcu Vapurlar1 Karikatiirleri
Isiginda Farkhi Bir Yaklasim “, Marmara Universitesi VIII. Tiirk Deniz Ticareti Tarihi
Sempozyumu, 27-28 Mayis 2016, s. 203.

52 Bahriye-i Ticariye Salnamesi, sene 1329, s. 79.
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1860 senesine kadar sirketin igleri yolunda gitmedigi i¢in Hiiseyin Haki
sirketin basina gegirilmis, 27 y1l boyunca sirketi en iyi seviyeye ulastiran Haki, ilk
defa kullanilacak olan bir tekne tipi olan “araba vapuru” nu insa etmistir. Arabali
vapurun eskizlerini Mehmet Usta ile Ingiltere tezgahina gdéndermis ve 1871’te
“Suhulet Vapuru” insa edilmistir. Suhulet, Kabatas—Sirkeci arasinda yiik ve yolcu
tasimaya baslamissa da kayik¢t esnafi tarafindan vapur meselesi ¢ok kolay
sindirilmemistir>®. Sirket-i Hayriye vapurlarinin faaliyet alanlar1 yaz mevsiminde
Avrupa Yakasi’nda; Besiktas, Ortakdy, Kurugesme, Arnavutkdy, Rumelihisari,
Bebek, Emirgan, Istinye, YenikOy, Tarabya, Biiyiikdere, Yenimahalle iskeleleri
iken Anadolu Yakasi’nda; Uskiidar, Kuzguncuk, Cengelkdy, Beylerbeyi, Vanikdy,

Kanlica, Pasabahge ve Beykoz Iskeleleri’dir®,

Ceride-i Havadis gazetesinde Sirket-i Hayriye’nin Rumeli, Istinye,
Biiyiikdere, Kabatas, Beylerbeyi, Beyazid, Besiktas, Goksu, Kandilli, Anadolu
vapurlarinin 6 Eyliil 1860 tarihinde kopriiden bogaza olan seferlerinin saatleri ve

giizergahlar1 verilmistir.

Sirket, kurulusu esnasinda seferleri bir miiddet aksamasina ragmen Ingiltere
tezgahlarinda yaptirdig1 6 vapuru ile isletmeye devam etmistir. idarenin vapurlari
bacalarina numara verilerek isimlendirilmistir. Devlet Deniz Yollari’na

devredildikten sonra numaralar vapurlarin kaptan kosklerine konulmustur.

I. Diinya Savasi’nda Sirket-i Hayriye en zorlu giinlerini yasamistir. Yolcu
sayis1 savas nedeniyle Bogazi¢i’'nde azalma gostermeye baslamistir. Savas oncesi
sirketin 39 vapuru mevcutken savas esnasinda idarenin vapurlar1 da gérevli oldugu
icin azalma meydana gelmis, 19 vapurdan 9’u savasta batirilmis bir kismi1 da

Zonguldak’ta kdmiir tasima esnasinda batmigstir>.

Sirket-1 Hayriye’ nin imtiyaz siiresi 1953°te son bulmasi iizerine hiikiimetten
bu anonim sirketini devralmasi istenmistir. 95 yillik sirketin imtiyazi Devlet

Denizyollar’na gegmistir>°,

5% Tutel, 2001, 55.

54 Sensoy, 2018, 249.

5% Resad Ekrem Kogu,” Bogazici’nde Seyrii Sefer”, Istanbul Ansiklopedisi, Hiisniitabiat ve Ercan
Matbaalar, Istanbul, 1963, s. 2894-2895.

% Memis, 27-28 May1s 2016, 204.
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Halig¢’te vapur igletme imtiyazi 1856 senesinde Rodos Ahmed Pasa’ya aittir.
Onun Oliimii iizerine imtiyaz oglu MahmudCelaleddin Pasa’ya ge¢mis ve 1880
senesinde P. M Courtgi tarafindan 6 seneligine devralinmistir. Sirket imtiyazinin
blyiikk bir bolimii Celaleddin Pasa’nin  esi Cemile Sultan’a aittir.
MahmudCelaleddin Pasa Taif” e siirgiin edilince P. M Courtgi ile yapilan anlagma
feshedilmek durumunda kalmistir. Bunun iizerine P. M Cortgi, sirket icin
Londra’dan siparis ettigi 4 vapurun masrafini Cemile Sultan’dan talep etmistir.
Cemile Sultan tarafindan olay II. Abdiilhamid’e intikal edilince alacak verecekler

hesaba dékiilmiis ve Cemile Sultan’in lehine olay sonuclanmistir®’.

Cemile Sultan’in imtiyazinda bulunan “Hali¢ Vapur Sirketi’nin imtiyaz
stiresinin dolmas1 {lizerine Ticaret ve Nafia Nezareti tarafindan hazirlanan imtiyaz
sartlar1 1 aylik siirecte ihaleye birakilmis ve en yiiksek teklif ile 10 Kasim 1909
senesinde Cemile Sultan sirketin sahibi olmustur. Hali¢’teki deniz ulasimi 6zel
sektor olsa da sirketin personel se¢imi, kullanacagi vapurlarin teknik 6zellikleri
hiikiimet tarafindan kontrol altinda tutulmustur. Sirket vapurlarinin yakitlari, her

tiirlii ihtiyaglar1 da vergiden muaf tutulmustur®®,

1897 senesine gelindiginde Sirket-i Hayriye’nin yillik kazanci 9 milyon
yolcuda 11,5 milyon iken Hali¢ Sirketi’nin yillik kazanct 8,8 milyon yolcuda 4,9
milyondur. Sirketin bu denli kazan¢ elde edememesi iizerine sartnamelerinin
diizenlenmesi glindeme gelmis, yolcu tasima iicretleri indirilmis, sefer giizergahlari
arttirilmistir. 1913 senesinde Kenti¢i ulagiminin tercih siralamasinda 4. sirada yer
alan Hali¢ Sirketi, 1914 senesinde gelirlerini diizene koymak i¢in zam ilan etmisse
de I. Diinya Savasi’nin Hali¢ sakinlerini ekonomik anlamda etkilemesi zammin

oniinii kesmistir®.
1.3. OSMANLI DENIZLERI’NDE YABANCI VAPUR SIRKETLERI

Denizlerin kiymetini arttiran cografi kesiflerin meydana gelmesi ile Bati
goziinii bu Ozgiirliik alanina ¢evirmistir. Osmanli Devleti deniz iilkesi olmasi
hasebiyle deniz yolu i¢in dis ticarette Bat1 iilkeleri tarafindan en ¢ok tercih edilen

ve kiyasiya rekabetin yapildign mekanolarak secilmistir. Ozellikle 18. yiizyil

5 Unver, Bahar 2018, 179-182.

8 Murat Koraltiirk, Halic te Ulagim ve Hali¢ Vapurlar: Sirketi (1909-1941), Degrade Ajans Yay.,
Istanbul, 2005, s. 17-21.

Ali flhan Oztiirk, “I. Diinya Savags1 Yillarinda Bir Sivil Toplum Girisimi Oykiisii: Hali¢ Vapur
Ucreti Zammina Halkin Tepkisi”, Yakin Dénem Tiirkiye Arastirmalari, S. 3, 2003, s. 231-236.
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yabanct vapurlarin Osmanli karasularinda artisa gectigi donemdir. Osmanl
hiikiimetinin bir sonraki yiizyillda gelisim ve rekabette demiryollarina 6zen
gosterdigi i¢in Bati {lkelerinin kendi c¢ikarlar1 dogrultusunda yabanci vapur

kumpanyalarini kullaniyor olusuna karsilik verememistir.

Osmanli son doneminde ulasimda deniz yolu iizerinde durulmasi gerektigi
diistincesinde olan Tanzimat yoneticilerinin asil amact, denizleri kendi 6zgiirliikleri
i¢in araci olarak gérmeleridir. Buna ragmen iilkede yabanci vapur kumpanyalarinin

sozii milli degerlerin 6nem kazandig1 zamana kadar daha agir basmistir®,

1871 senesinde Osmanli sularinda 3 yerli vapur kumpanyasinin yaninda 6
Ingiliz bayrag1 ¢cekmekte olup toplam 15 yabanci sirket bulunmaktaydi. Yabanci
sirketler arasinda en uyanig1 Lloyd Sirketi olup Sirket-i Hayriye’nin bas rakibi
konumundaydi. Lloyd Kumpanyasi’nin diger sirketlere nazaran miisterisine kars1
cok cimri oldugu Osmanli dénem gazetelerinde mizah konusu olmustur®’. Lloyd
Kumpanyasi, Avusturya’dan Dogu limanlarina seyriisefer etmek i¢in kurulmustur.
1836’da kurulan sirketin Osmanli denizlerindeki hizmeti 1837°den 1914’e kadar
stirmiistiir. Sirketin Osmanli Devleti tarafindan gec fark edilmesinin ardinda sivil
denizciligin geri planda olmasi ve denizlerde daha ¢ok kendi tebaasina mensup
denizci calistirmak istemesidir. Lloyd Kumpanyasi, sessiz sedasiz hizmette

bulunarak gelisim kat etmistir.

Sirketin ve Avusturya Devleti’nin gdzetiminde olacak olan acenteler ilk
Istanbul, Izmir, Cesme, Kibris ve Bozcaada’da kurulmustur. Acenteler, kendi
bolgelerinde meydana gelen hukuksal sorunlar karsisinda Istanbul acentesi veya
Avusturya biiyiikelgisi ile iletisime ge¢gmek zorundadir. Acentelerin bir diger
sorumlulugu ise deniz fenerinin olmadig1 ve koti hava sartlarinin oldugu
zamanlarda isaret fisegi yakmaktir. Acenteler, kumpanyanin alacaklarinin takibini
Osmanli’nin gozetiminde yaparak ¢oziime kavusmadigi takdirde Avusturya

sefaretine devretmektedir®.

8 flhan Ekinci, “Osmanli’da Yabanci Vapur Kumpanyalar1 ve Imajlar1 Hakkinda”, Kebikeg¢

Dergisi, S. 21, 2006, s. 73-76.
61 Mehmet Yavuz Erler, “istanbul’da Deniz Ulagimi (1870-1875), Halil inalcik, vd. (Haz./ Ed.),
Osmanli Arastirmalar: XX1., Enderun Kitabevi, Istanbul, 2001, s. 73-74.
Mustafa Emre Kiligaslan, Avusturya Lloyd Vapur Kumpanyasi'min Osmanh Iskeleleri’ndeki
Faaliyetleri, (Yayimlanmis Doktora Tezi), 19 Mayis Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Samsun, 2013, s. 72-78.
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Fransa’nin Osmanli sularinda kendi emelleri dogrultusunda kullanacag: sirket
girisimi 1837’de Fransiz Deniz Posta Servisi’nin agilimiyla baglamistir. Ticaretten
ziyade sadece posta nakliyatinin yapilmasi sirketi zarara ugratmis ve 1851°de

Mesajeri Maritim olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Kumpanya vapurlari; Istanbul, Suriye, iskenderiye, Akdeniz, Karadeniz ve
Asag1 Tuna’da faaliyet gostermistir. Fransiz sirketin vapurlart yalnizca sivil posta
degil Osmanli hiikiimetinin resmi evraklarini da tagimistir. Bu durum ara sira
sirketin sorun yasanmasina sebep olmustur. Posta vapurlar1 yoluyla dis iilkeden
zararli esyalarin Osmanli iilkesine girmesi lizerine hiikiimet acil bir sekilde posta
sirketlerinin kapatilmasi kararint almistir. Bu duruma karsilik basta Avusturya ve
Ingiltere direnme gosterirken Bab-1 Ali, artan yabanci kumpanyalarin kaldirilmasi
icin adimlar atmaya baslamis ancak isleri hizlandirmak adina {iye oldugu posta
idaresi igleri daha da zorlastirmistir. Bunun sebebi bu komitenin zararli esya
kontroliinii kaldirmasidir. Devletin kapatma kararini yavaslatan asil etmen ise Rum
ve Ermeni tebaasindan olanlarin sahil kentlerinde yasamaya baslamasi yabanci
kumpanyalarin isine yaramasidir. Posta teskilatinin yabancilarin elinde olmasi
tilkenin en {icra noktasina dahi ayrilik¢1 fikir yapisinin posta yoluyla tasmarak
misyonerlerin faaliyetlerinin artmasina sebep olmustur. 19.yiizyilin sonlarinda
Osmanli’da Avusturya’ya ait 33, Fransa’ya ait 28 ve Rusya’ya ait 20 posta acentesi

bulunmaktaydi®,

Osmanli sularinda ¢alisan bir diger Fransa sirketi Paquet’tir. Avusturya ve
Ingiltere’nin deniz nakliyatinda ileri seviyede olmalarma karsilik Fransa, 19.
ylizyila kadar Dogu Akdeniz somiirgesiyle ugrasmaktan 19. yiizyil basinda yasadigi
sosyo-ekonomik anlamdaki sikintilar yiiziinden buharli nakliyatinda aktif
olamamistir. Ancak Sanayi Devrimi sonrasinda ticaretin buhar teknolojisi ile
rekabete doniistiigii ortamda Kuzey Afrika’da somiirgesi bulunan Fransa burada
irili ufakli vapurlart isleterek kuracagt kumpanyanin temellerini atmistir.
Cezayir’de kurulan ufak Paquet sirketi zamanla Karadeniz’e kadar uzanan
uluslararas1 sirket haline gelmistir. 1860 senesinde Nicolas Paquet tarafindan

kurulan sirket baslarda gemi kiralama gibi basit ¢apli isler yapiyordu. Bu esnada

8 Siileyman Uygun, MesajeriMaritim Kumpanyasi ve Osmanli Devleti 'nde Fransiz Sémiirgeciligi
(1851-1914), (Yayimlanmis Doktora Tezi), Sakarya Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Aralik 2013, s. 247-252.
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Fas ve Ispanya arasinda ¢ikan savasta Ispanyollara gemi kiralayan Paquet elde ettigi
kazangla yeni gemiler satin almis, hissedarlar arasina Fasli tacirler de eklenmistir.
Lloyd sirketi, Rus vapur sirketi ile en ¢ok Levant sahillerinde isleyen Paquet
vapurlar1 yeni liman arayisina girmistir. Bu esnada deniz fenerlerinin idaresi MM
Kumpanyasi’nin eski kaptan1 MariusMichel’e devredildiginden Paquet Sirketi,
kendilerine de kolaylik saglar diisiincesiyle Karadeniz limanlarina agilma karari
almistir. Yiksek tonajli vapurlarin toparlanmasi sonrasinda Fas Ermeni ve Fasli

sermayedarlar tarafindan 1874’te Karadeniz’de sirket kurulmus oldu®.

19. ylizyilda Karadeniz sularinda faaliyet gosteren bir diger yabanci sirket
ROPID Rus Sirketi’dir. Rusya’nmin Kirim Savasi’nda aldigi yenilginin perde
arkasinda denizcilik faaliyetlerindeki eksiklikler oldugu anlasilinca kumpanya
girisimlerinde bulunulmustur. Sirket kurulusu esnasinda devlet ileri gelenleri
tarafindan hayli uzun tartismalar neticesinde kararlastirilmistir. Rusya’nin sicak
denizlere inme politikalarin1 Paris antlasmasi da yikamamis, tam tersine askeri,
siyasi, ekonomik anlamda refah bir diizeye ulagmak i¢in daha modern girisimlerde
bulunmustur. Rusya’nin vapur sirketi kurma girisimlerindeki en biiyiik engeli;
ekonomi ve personel eksikligi, sirket ¢alistirmak igin gerekli vapur, liman, tersane

gibi asri ihtiyaclardaki eksiklikler olmustur.

Sirket icin ilk girisim Odessa-istanbul giizergadhinda 10 yillik imtiyaz ile
calismasi olmustur. Devlet tarafindan destekli bir kumpanya olmasia ragmen
diizenin oturtulamamasi karsisinda imtiyaz “Novorossiysk Sirketi” ne
devredilmistir. I¢ ve dis hatlarda 12 gemi ile ¢alisan yeni sirketin faaliyetleri de

kumpanyanin giderlerini karsilayamamugtir.

Rusya, Ingiltere ve Fransa’nin denizlerdeki giiciinii kabul etmis ve her
anlamda bu sirketlerin diizeninin bazalinmasi gerektigine kanaat getirmistir.

Ozellikle M. M ve Lloyd Kumpanyas1’nin Rus sirketine katkis1 cok olmustur.

Paris antlasmas1 Oncesi, Prens Konstantin Nikolaevi¢ ve Imparator II.
Aleksandr gelecek hamlelere karsi tedbir amacli olarak ROPIT Sirketi’nin

temellerini atmistir. Kaptan NikolayAndreyevi¢’inyonetici oldugu sirket; Azak,

6 Uygun, 2016, 138- 146.
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Akdeniz, Karadeniz, (Trabzon, Samsun, Istanbul, izmir, Mersin, Iskenderiye)

Adriyatik Denizi olmak iizere 1856 dan itibaren diizenli yolcu ve emtia tagimistir®.

Isimlerini verdigimiz yerli- yabanc1 vapurlarn disinda Osmanli karasularinda
1850-1870 arasinda bir¢ok irili ufakli sirket diizenli-diizensiz seferler yapmaya
devam etmistir. 1855’te Istanbul limanlarmda“Marton” Vapur Kumpanyasi,
1857°de istanbul, Marmara ve Ege Limanlari’nda”Bell’s Asia Minor Steamship

Company” Ingiliz bayragi ¢cekmistir®®.

85 Mesut Karakulak, Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyast (ROPIT) ve Osmanli Rus Ticari Iliskileri
(1856- 1914), (Yayimlanmis Doktora Tezi), Ankara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Ankara, 2017, s. 19-28.

6  Demir, “Osmanli Imparatorlugu’nda Deniz Posta Tagimaciligi ve Vapur Kumpanyalari”, s. 11.
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2. OSMANLI DENiIiZLERINDE BATAN VAPURLAR ve SEBEPLERI
2.1. HAVA MUHALEFETI
2.1.1. Kesan Vapuru

1915 tarihinde Karaburun’a petrol tasimaktayken yaninda eslik eden Midilli
Kruvazorii mayima c¢arparak kazan dairesinden yara almis kendisi ucuz
atlatmisti®” . Ancak 1916 senesinde Sile Limani’nda karaya vurmus vaziyette
bulunan Kesan Vapuru’nun firtina sebebiyle battig1 ve miirettebatinin tahlisi igin
calismalar yapildig1 tespit edilmistir®®. Durumunun kotii olmasi sebebiyle iasesinin
kargilanmasi konusu, merkezle yazigmalara konu olmustur. Bu yazigmalardan
Kesan Vapuru’nun siivarisinin Uskiidarli Osman Efendi oldugunu 6greniyoruz®.
Ancak vapurun karaya vurarak batmasindan sonra kullanim dis1 kaldig

anlagilmaktadir. Ciinkii vapur 1917 senesinde Milli Emlak Genel Midiirliigii’ ndeki

komisyon miiracaat1 sonucu miizayedeye sunulmustur’®.
2.1.2. 2. Le Sully ve Henri IV Vapurlar:

Denizcilik teknolojisinin gelisme gostermesi yliksek tonajli vapurlarin
sayisini arttirirken bu da pesinden nakliyat sirketlerine olan ilgiyi arttirmistir. 19.
yilizyillda Osmanli’ya yapilan gog¢ esnasinda giivenilir ve daha fazla yiik alabilir
diisiincesiyle Avrupa’nin biiyiik vapur sirketlerine basvurulsa da kaza riski
tamamen ortadan kalkmis sayilmiyordu. Henri IV olay1 da bunlardan birtanesidir.
MesajeriMaritim Vapur Kumpanyasi’naait olan bu vapur, Karadeniz’de Istanbul’a
giderken kaptani Sieur tarafindan siddetli firtina neticesinde dengesini kaybettigi
igin terk edilmisti ve vapurun 25 yolcusu denizde bogularak &lmiistii’. Fransiz
Vapur Kumpanyasi’na ait olan ve gé¢men tasiyan diger bir gemi ise Sully Vapuru
idi. Trabzon Iskelesi’nde islerken firtinaya yakalanmis ve yolcularin vapurdan daha
giivenli ¢ikabilmesi i¢in miirettebat tarafindan demir atilarak kurtarma ¢aligmalari
baslatilmisti. Yolcularin yarisi tahliye edilebilmisse de gece iki buguk raddelerinde

meydana gelen firtina sonucu vapur demirlerinin ikisi birden kirilmis

67 Mithat Atabay, “Osmanli Imparatorlugu Hizmeti’nde Breslau (Midilli) Kruvazérii”, Canakkale

Arastrmalart Tiirk Yilligi, S. 18, Bahar 2015, s. 123.

8 BOA, DH.EUM.3. Sb, 15/90, 22 Ekim 1916.

8 BOA, BEO, 4484/336246.

© BOA, A.DVN. MKL, 65/1, 27 Temmuz 1917.

™ Siileyman Uygun, “Karadeniz’de Yabanci Vapur Kumpanyalari ve Gog”, Osman Kése (Haz. /
Ed), Ge¢misten GiintimiizeGog 11, Kiiltiir yay. No 20, Samsun, 2017, s. 801-802.



ve Degirmen Deresi agzindaki kumluga bastan kara etmistir. Vapuru kurtarmak i¢in
gorevli olan dalgiglarin basinda duracak asker miktar1 bildirilmis ve iskele
kayike¢ilar1 ile civar koyde olanlar da yardima gelmistir. Ayni zamanda
Trabzon’daki Fransiz Konsoloslugu ile miizakere edilmis ve vapur giizergahinda
kurulmak tizere gerekli miktarda ¢adir ile 10 nefer gonderilerek kaptan ve taifesiyle

birlikte toplam 34 yolcu sag salim kurtarilmistir’?.
2.1.3. Kaplan Vapuru

Yolcu ve yiik gemisi olan Kaplan Vapuru 1883 tarihinde Ingiltere Dobie &
Co tezgahinda yapilmistir. 1127 gros tonluk olan vapurun malzemesi demirden
olusmaktaydi. Uzunlugu 75 metre, genisligi 10, 4 metredir. Motoru: 1x2 silindirli
bilesik motor olup tek saft 1 vidadan meydana gelmektedir. Geminin ilk 2 sahibi
City Of Cork Steam Packet Co. Ltd., Cork SS Saint Finbar’dir. Son sahibi ise idare-
i Mahsusa Sirketi’dir®. Vapur, Eregli Iskelesi’ne ait Ziraat Bankasi’nin 2194 ¢uval
tohumluk bugdayini Trabzon’dan Eregli’ye c¢ikartmisti. Mahalli kaymakamlik
vapurun girisine miisaade etmedigi i¢in geri donmesine sebep olmus ve vapur bu
esnada firtinaya yakalanmistir. Vapurda tohumluk bugdayin disinda yolcu ve 50’ye
yakin asker bulundugu icin Kastamonu firka kumandanhg ve Eregli idare-i
Mahsusa acentesi vapurun doniis yolunda oldugunu gerek Dersaadet’e gerek
Canakkale’de bulunan tahlisiye sirketlerine yardim gondermeleri icin telgraf
cekmigstir. Dersaadet’teki Alman tahlisiye sirketinin vapuru Siinne’ye gittigi i¢in
yerine Fransiz sirketinden yardim gelmistir. Canakkale’deki romorkor sirketinden
dontis alimamamis, Eregli Maden-i Hiimayun Nazirli§i’na tahlisiye yapilacagina
dair bilgilendirme yapilmistir. Firtinanin artmasiyla birlikte maden idaresi heyeti
ve ahali yardimiyla sahil tarafindan alinan tedbirlere ragmen Kaplan Vapuru’ndan
hi¢ kimsenin tahlisi miimkiin olamamis, geminin kigindan basina dogru yarist su
igerisinde kalmistir. Vapur igerisindeki tahmini 400 kadar kisinin ne halde oldugu
bilinmedigi i¢in aksam vakitlerine kadar yardimlara son verilmemis, Yunan
bandirali Ayayorgi Vapuru da aksamiizeri katilanlardandir’®. Kaplan Vapuru’nun
kaptani ile miirettebatindan 9 ve yolcularindan 38 kisi hayatin1 kaybetmis, geriye

kalan miirettebattan 29’u ve yolculardan erkek-kadin, asker 378’1 tahlis edildigi

2. BOA, HR. MKT, 368/2.
8 https://iwww.wrecksite.eu/wreck.aspx?215794.
4 BOA, BEO, 3186/238926-lef 2, 16 Kasim 1907.
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Zabtiye Nezareti’ne bildirilmisti. Fakat Kaplan Vapuru’nun kaydinda 38
miirettebat ve 313 yolcu, karantina pratikasinda ise 38 miirettebat ve 380 yolcu
oldugu kaydedilmisti. Batanlarin ger¢ek miktar1 anlasilamadigi igin asil asker
miktarinin askeriye idaresinden, yolcu sayilar1 Dersaadet Komiserligi’nden
istenmistir’®. Kaplan Vapuru 6rneginde oldugu gibi zaman zaman kayitlarm
tutulmasinda yeterli 6zen gosterilmedigi i¢in kayiplarin tam ve gercek sayilarini

tespit etmek giliclesmektedir.

Tablo 1: Eregli Limani’nda Kazazede Vapur ve Yelkenli Gemiler.

Sira | Tonilato |Gemi Ismi Geminin |Bandiras: | Taifesi | Gemi Gemi
No Yiikii Sahibi-sirketi | Kaptaninin
Ismi
1 572 | Kaplan Mahlut | Devleti 38 | idare-i Mustafa
Vapuru Aliye Mahsusa Kaptan
2 442 Seyyar Tahil Devlet-i 15 Gilimiigyan Marmarali
Aliye Sirketi Kaptan
Yani
Kostanti
3 808 Koémir | Yunan 20 Kaptan Kaptan
Yorgi Mihael
4 324 fbra Vapuru Koémiir | Yunan 17 Kendi Pireli
Kaptani
5 14 Taxiarhis Tahil Yunan 6 Periklinik Kaptan
Vapuru Aleksandro
s
(Kaptantyla
Carke1 ve
Taifesi
Magruk,
Taife/ 3
6 33 Liverpool Tahil Fransiz 8 Bandirmali
Vapuru Kaptan (4
Taifesi
Gark)
7 430 “Kalyopi” Brik Devlet-i 8 Pavlali Marmaralt
Sefine Aliye Alako Apostol
Kaptan
8 81 Meymenet-i Tahil Devlet-i 5 Mustafa Sar1
Ramkan Aliye Kaptan Hiiseyin
Oglu
Mustafa
Kaptan
9 51 | Ihsan-1Hiida | Tahil Devlet-i 5 | Tirebolulu Osman
Aliye Osman Kaptan
10 70 Hifzurraahma | Odun Devlet-i 8 Alaylhili Hac1 | Kaptanin
n (Mavna) Aliye Idris Kendisi

(Devam ediyor)

> BOA, DH. MKT, 1218/61/2.
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Tablo 1: (devam)

Eregli Limani 'nda Kazazede Vapur ve Yelkenli Gemiler™.

Sira |Tonilato | Gemi ismi Geminin |Bandiras: | Taifesi | Gemi Gemi
No Yiikii Sahibi- Kaptaninin
sirketi Ismi
11 32 Selamet Odun Devlet-i 8 Hac1 Emin 3 Taifesi
(Mavna) Aliye Aganin Batt1.
Alaylili
Mehmed
Bey Oglu
Kaptan
12 65 Meymenet Foga Devlet-i 5 Demircioglu
(Mavna) Tahtas1 | Aliye Mustafa
Kaptan’in
Kendisi
13 25 Hiidaverdi Kereste | Devlet-i 5 Haci Haci
(Mavna) Aliye Ibrahim Hiiseyin
Oglu Oglu
Hiiseyin Ismail
14 32 Hiidaverdi Kereste | Devleti 5 Tavukguogl | Seyyid
(Mavna) Aliye u Osman Oglu
Ahmed
15 230 EsedMartiko Odun Devleti 15 Rasid Agvali
Aliye Kethiidanin | Hasan (2
Hasan Taifesi
Efendi Batt1.)
16 8 SalaporyaMartik | Tahil Devleti 3 Vasil
0 Aliye Kaptan’in
Kendisi
17 32 Duba Tahil Devleti 1 Saadetlii Halil
Aliye Cemal ve Kaptan
Sakir Beyler
18 32 | Duba Tahil Devleti 1 | Saadetlii Ismail
Aliye Cemal ve Kaptan
Sakir Beyler

Kaynak: BOA, DH. MKT, 1218/61-lef 8, 23 Aralik 1907.

Kaplan Vapuru’ndan kurtarilan yolcu ve miirettebata gerekli olan gida i¢in

Eregli beldesi 12.078 gurus tahsis etmistir. Eregli halkinin fedakar bir sekilde

yardimda bulunmasina karsilik durum Bolu Valiligi’ne bildirilmis ve kazazedeler

icinsarf edilmis olan {icret miikafat olarak tekrar 6denmek istenmistir’®. Bahriye

Nezareti tarafindan “Cenab-1 Hak memleketimizi bu seneki her tirla kot

afetlerden korusun’seklinde temennide bulunularak Eregli Limani’nin agik ve

riizgara maruz kalmasindan dolay1 Ozellikle kis mevsiminde bdyle kazalarin

meydana geldigini, limanda bir dalga kiran seddi insa olundugu takdirde komiir

® BOA, DH. MKT, 1218/61-1ef 8, 23 Aralik 1907.
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almak iizere gelecek gemilerin selameti ve yilik almalarinin kolaylagacag:
bildirilmistir’’.

Batan esyalar denizden sahile bir komisyon tarafindan ¢ikarilmis ve
olusturulan komisyon tarafindan bir miktar1 satilmistir. Egya tahliye islemi i¢in
gerekli olan dalgic ve amele ticretleri verildikten sonra glimrilk memuru ve mal
miidiiriiniin esya tesliminde tereddiitte kaldig1 bildirilmistir. Sebebi de denizden
c¢ikan esyalarin kimlere ait oldugunun belli olmamasidir. Bu sebeple esyalar 2-3 ay
muhafaza edilip sahipleri ortaya ¢iktig1 takdirde usul iizere teslim edilecekti. Eger
ki ¢ikan esyalar uzun miiddet saklamaya dayanikli degil ise onlarin biran evvel

satilmas1 kararlastirilmigtir’®.
2.1.4. inayet Vapuru

Inayet’in tezgaha konuldugu yer Randolph, Elder&Co ‘dur. Yolcu ve kargo
gemisi olarak 1868’de insa edilip 95,1 m uzunluk, 9-7 m genislik ve 5, 8 m su
kesimine sahiptir. Ilk adi Biafra olan gemi Idare-i Mahsusa tarafindan satin

alindiginda ismi degistirilmistir’®.

Giiniimiiz dalgi¢larindan Savas Karakas, Izmir Seferhisar ilgesinin Sigacik

mevkiinde 29 Aralik 1902 tarihinde batan bu geminin izini siirmektedir®.

Beyrut’tan yola ¢ikan Inayet Vapuru gece vakti Cesme agiklarinda firtinaya
tutularak limana girmis, sabaha karsi denize agilmak tizere hareket etmistir. Bu
sirada vapur hir¢in dalgalara dayanamayarak liman igerisinde karaya oturmus
vaziyette ortadan ikiye ayrilmistir®’. Mustafa Emre Cinar’in batigin oldugu yerdeki
bolge halkiyla gériismesi sonucu Inayet’in zaten giigsiiz oldugu, daha once de
basindan tamir isleri gectigi i¢in her lodos vurusunda biraz daha gii¢ kaybederek
denize dogru cekildigi ve bastan 25, ki¢ tarafindan 52 m derinlikte oturdugu
bilgisine ulasmustir. Battiktan sonra birgok dalgicin gemiyi yagmaladigi hususunda

soylentiler mevcuttur®?,

7 BOA, Y. MTV, 303/152, 24 Kasim 1907.

8 BOA, DH. MKT, 1218/61-lef 10, 15 Aralik 1907.

™ Eser Tutel, Seyr-i Sefain Oncesi ve Sonrasi, Tletisim yay., Istanbul, 1997, 5.99.

8 https://www.sualtigazetesi.com/inayet-batigi-iztv-de/.

8 BOA, Y.EE.KP, 17/ 1673-lef 2, 23 Aralik 1902.

82 Ulu¢ HanHan, [zmir Kérfezi Batiklari, Tiirkiye Sualti Arkeolojisi Vakfi, Izmir, 2021, s. 73-74.
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Kaza gerceklestiginde igerisinde bulunan askerlerden iki yiizi
kurtarilmistir®. Bahriye Nezareti’ne gonderilen telgrafta vapurun; siivarisi, 2. ve 3.
kaptanlari, katibi, 1 ylizbasist ve 1 tegmeni, 11 neferi, 3 cark¢isi, 3 kahvecisi, 2
kamarotu, diimencisi, 1 ates¢isi, 2 ambarcisi, 1 marangozu, 1 as¢is1 ve cephane
memurunun tahliye edildigi, 17 asker ve 1 sivil toplam 18 kisinin ise hayatlarini
kaybettigi bildirilmistir®,

Girid muhacirlerinden Hiiseyin Bigaki de kazazede olan miirettebattan birkag
kisiyi tahlis etmis, bir kisiyi daha kurtarmaya ¢alisirken dalgalar kendisini kayalara
carpmis ve kasigi yarilmig, biitiin viicudu pareler iginde kalmisti. Bigaki’ nin
tedavisine onem verilse de iyilesmesi miimkiin olmamistir. Sakatlandiktan sonra
ailesi maddi manevi ¢ok zor durumda kalmistir. Can kurtarma ugruna kendi
sagligindan olan Hiiseyin Bigaki, hiikiimetin tesekkiir ve yardimlarina layik

gdriilmiis ve kendisine, ailesine 50‘ser gurustan 250 gurus maas tahsis edilmistir®.
2.1.5. Bagdat Vapuru

1900’1 yillarda  Bagdat-Halep-Basra  Vapurlari’'nin =~ Almanya’dan
sipariglerinin  verilmesinin sebebi, Anadolu-Bagdat Demiryolu Sirketi’nin
Haydarpasa’dan Bagdat’a tren hatti insa etmesi sebebiyle yolcularin kopriiden
Haydarpasa’ya gegirilmesi igindir. Idare-i Mahsusa sirketine mensup olan Bagdat
Vapuru; 438 gros ton agirliginda, 54 metre uzunlukta, 7 metre genislikte, 900 beygir

giiciinde olup 3 silindirli buhar makinesi mevcuttur®,

Bagdat Vapuru, bir aksamiizeri Haydarpasa yolcularini alarak hareket ettigi
esnada lodos riizgarinin ¢ikmasi sebebiyle Kadikdy’deki dalgakiran tarafina gegcme
mecburiyetinde kalmistir. Bu esnada denizin siddetinin artmasi, geminin dengesini
kaybetmeye sebep olmus ve dalgakiran taglarina ¢arparak makineleri hasar goriip
bir iki yerinden delinmis ve asagi tarafindan su almaya baslamistir. Vapur
bosaltildiktan sonra Haydarpasa Rihtimi {izerinde sadece bacasi1 goriilecek sekilde

batmistir®’.

8 BOA, Y.EE. KP, 17/1673-lef 2, 23 Aralik 1902.

8 BOA, Y. EE.KP, 17/1673, 23 Aralik 1902.

8 BOA, BEO, 2490/186743-lef 3, 15 Aralik 1904.

8 Eser Tutel, “Ada Yolculari’min Ug Sevgilisi Bagdat, Basra, Halep”, Biitiin Diinya, istanbul Sehir
Universitesi Kiitiiphanesi Taha Toros Arsivi, Ocak 2001, s. 58.

8 BOA, DH, EUM. AYS, 29 /11-lef 2.
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Bagdat Vapuru’nun sirket miidiirii ve kaptani ile yapilan goriismeler 1919

Vakit gazetesinde yayimlanmaistir.

Avni Kaptan’in kumandasi altinda olan Bagdat Vapuru, aksam vakti bir¢ok
yolcusuyla birlikte kopriiden Haydarpasa’ya harekete gegmisti. Kaptan, hava
lodoslu ve deniz dalgali oldugu i¢in her zaman yaptig1 gibi Haydarpasa mevkiindeki
dalgakirana girmek yerine vapurun daha az sallanmasi i¢in Selimiye Oniindeki
dalgakiranin i¢ tarafina girmistir, Haydarpasa Iskelesi'ne yanasarak yolculari
vapurdan indirdikten sonra istasyona gelen Eskisehir tren yolcularini ve
Haydarpasa Iskelesi’nde bekleyen diger yolcular: alarak 17:55’te kdpriiye hareket
etmistir. Vapur dalgakirana yarim vaziyette girdigi icin Kadikdy tarafindan
miidahale olununca bulundugu yerden disariya ¢ikmaya calismis ve bu esnada
makine dairesinden ses isitilmis, motor durmustur. Vapurun durmasina bir mana
veremeyen yolcular giiverteye ¢ikmis ve kaptanin telash bir sekilde emir verdigine
sahit olduklarinda bir sorun oldugunu anlamislardir. Olayin {izerinden c¢ok
gegmeden dalgalar vapuru dalgakiranin iizerine dogru savurmaya baslayinca bir¢ok
yolcu soyunmaya, bagrismaya ve yardim istemeye baslamistir. Kaptan, vapurun
burun ve kig¢ tarafindan kayalara carpmamasi i¢in manevralar yapmaya baslamas,
biiyiik ugraslar sonucunda diimeni idare ederek vapurun dalgakirana olan hizasini
dengede tutmay1 basarmigsa da dalgalar tekrar vapuru kayalara yaklagtirmistir.
Aradan ¢ok gecmeden vapur, bordadan gelen siddetli ¢atirdama ile beraber kayaya
oturmustur. Kaza meydana gelir gelmez yolcular can havli ile kendilerini kayalarin
lizerine atmaya baslamis, o sirada kopriidden Kadikdy’e 17:40 postasini yapmakta
olan Burgaz Vapuru kaza yerine yaklasarak kazazede vapura yardim etmek
istemigstir. Fakat dalgalar Burgaz Vapuru’nu da kayalar {izerine savurdugu i¢in kaza
yerinden biraz uzaklagsmis ve denize sandal indirmistir. Sandal 2 vapur arasinda
ezilme tehlikesi yasayinca birkag¢ yolcusu olan Burgaz Vapuru yolcularini da alarak
Kadikdy Iskelesi’ne gitmek zorunda kalmistir. Olay yerine Kadikdy Iskelesi’nden
Moda Vapuru, kopriiden de Gayret Romorkorii gonderilmistir. 3 vapur fazla mesai
harcayarak gittikge su almakta olan vapuru dalgakiran i¢ine ¢ekmis ve istasyon
binast Oniindeki 4 sandali rihtima yanastirmislardir. Bagdat Vapuru g¢arpma
esnasinda yan tarafindan biiyiik bir yara aldig1 gibi ki¢ kamaralar1 da yaralanmis ve
bu yaralardan igeriye su almaya baslamistir. Vapur igerisine sizan sular biitiin

makine dairesini istila etmis ve tedricen de yiikselmeye devam ederek 1 bucuk saat
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sonra vapurun batmasina sebep olmustur. Geriye vapurun kaptan kamarasi, bacasi

ve diregi goriinmektedir.

Vapur sirket miidiirii Riistem Pasa bir gazetede kazaya sebep olarak
vapurlarin az sayida olmasini One siirmiistiir. Riistem Pasa’nin bu itiraz1 gegerli
sayllmamis ¢linkii sirket vapurlarinin en basindan beri az olup Kadikdy, Haydar
Pasa ve Adalar hattinda islerken de harp zamaninda da daima tamire ¢ekildigi
aciklanmistir. Fakat zamanla bu usul terk edilmistir. Riistem Pasa “Elimizde 10
vapur var. Bu vapurlardan biri kazaya ugrarsa mevcut seferleri yapamayiz”
aciklamasini yapmistir. Bu aciklamaya gore sirketin, elinde bulundurdugu araglarin
idaresini yapamadig1 anlasilmaktadir. Bagdat Vapuru, Seyr-i Sefain Idaresi’nin en
giizel ve en siiratli vapurlarindan birisiydi. 1904 senesinde Basra ve Halep
Vapurlari ile inga edilmis olup Istanbul’a geldikten sonra Haydarpasa hattina tahsis
olunmustur. Bagdat-Basra-Halep vapurlari, uzun miiddet, isleyen vapurlar arasinda
en iyileri olmalarina ragmen zamanla gorev almadiklari i¢in siiratlerini ve makine
islevlerini kaybetmeye baslamisti. Bagdat Vapuru, 14 bin liraya insa ettirilmisti.
Seyr-i Sefain Sirketi’nin miidiir yardimcis1 Tahir Bey tahrirata yonelik olarak

sorulan sorular iizerine sunlar1 sdylemistir:

Vapur evvelden de bozuk muydu?

Bu rivayetin asli yoktur.

Kaza neden ileri geldi?

Bu ne kaptana ne de ¢ark¢iya atif olunacak bir hatadir. Bu pek muhtelif,
pek tabi bir sey. Bilhassa yandan ¢arkli vapurlarda pervanenin nazi olan
kumanda kolu daima kirilabilir ve bunun kirilmast ile pervane hareketten
sakit kalir, yine elle sallandi da bu denizin ortasinda vuku bulmadi. Agizda
dolasan bir takim yanls fikirler var, o da vapurun kumanda kolu kirtlmasi
ile durmasi, yolunda devam etmemesidir ki bu daha biiyiik bir kazaya
sebebiyet verebilirdi. Zira agik bir denizde olsaydi bu kabul edilebilirdi.
Lakin o mahalde ilerisi kurtulmak degil daha biraz ileride yine devam eden
dalga kiranin iizerine daha feci bir surette carpiimasindan baska bir netice

veremezdi.

- Vapur neden batt1?

30



Bu dalga kiramin yan taraflarinda bulunan dagimik taslara vapurun

dalgalar vasitasiyla carpmasindan ileri gelmistir.

Birkag kisinin ayagumin kirildigi rivayet ediliyor, dogru mu?

Zannederim Ki bu taslara atlarken olusan burkulmadan baska bir sey

olmamustir.

- Efendim, vapurlarda projektirlerin eksikliginden bahsediyorlar? Ash var

mi?

- Bir kapudan igin projektoriin liizumu yoktur, bir kayik veyahud buna
miimessil bir seye ¢arparsa buna diyecegim yok, Lakin bir iskele yahud
dalga kiran gibi seye carpmasiyla bir kapudan mesuliyeti projektorsiiziiige
atfedemez, orasi bilinmelidir. Biz 6 ve 7 numarali vapurlarda bundan 20-
25 senesi evvel kapudanlik yaparken ne projektor vardi ne bir sey. Boyle

carpmak gibi kazalarda olmazdi.
- Bagdat Vapuru ne vesait(arag) ile ve ne vakte kadar kurtarilabilecek?

- Bunun hakkinda kesfiyat yapan bir Ingiliz tahlisiye sirketi bunun bir aya
kadar cikarimasimin kabil oldugunu soylemistir. Zira orasi 3 buguk

kulagtan fazla degildir, 12 kademdir.
- Vapur, rithtima yanastirdiktan ne kadar sonra batti?
- Nihayet sekizi 20 gege evvela ki¢ taraftan olmak tizere vapur batti.
- Evvelce vapurlarda tahlisiye kusaklar: vardi bunlar ne oldu?

- Efendim bu kugaklar fena bir manzara teskil etmekten baska bir seye
yaramaz. Zira oyle bir zamanda Allah vermesin gemi daha agikta bir
kazaya ugrasaydi ne o kusaklar: almak ise yarar ne de onlarin yiiziinden
karaya kadar gelebilmek miimkiin olurdu®® Sonrasimda yapilan tahkikata
gore kazanin asil sebebinin, Seyr-i Sefain Sirketi’nin vapurlarinin diizenli
olarak bakimini yapmamasi, 1yi bir sekilde tamir etmemesi ve makinesinde
ufak tefek bozukluklar olan vapurlar1 da isletmeye devam ettirmesi olarak

kararlastiriimistir®®.

8 Vakit, no: 768, 26 Aralik 1919.
8 Vakit, no: 768, 26 Aralik 1919.
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2.1.6. Seyyar Vapuru

Seyyar Vapuru’nun Bogaz’da battig1 Dahiliye Nezareti’ne gonderilen telgraf
ile anlasiliyor. Vasfi Kaptan’in gorevlendirildigi Sirp bandirali olan, maden komiiri
ve esya tastyan 250 tonluk Seyyar Vapuru, dalgalarin ¢arpmasi sonucu 9 Subat
aksami su almaya baglayarak Biiyiik Liman Oniinde tamamen batmistir. Vapurun
tagidig1 esyalar da batarak; 13 kisilik miirettebati, 3 cocuk 1 kadin olmak iizere 6
yolcusu sahilden gonderilen sandallarla kurtarilmis ve 6gle vakti Sariyer’den

vapurla gegirilmislerdir®.
2.1.7. Byzantin Vapuru

1836 senesinde Istanbul hattinda faaliyet gdsteren Bazin Vapur Sirketi
(Société Générale de Navigation & Vapeur), Fransa sirketi Fraissinet’e karsi rekabet
edemeyecegini anlamis ve i¢lerinde Byzantin Vapuru’nun da bulundugu 3 gemisini

ve isletmesini Fraissinet’e devretmistir®®.

Byzantin Vapuru’nun tonaj1 906 grt, uzunlugu 53,9 m, genisligi 10,7 m, su
kesimi 6,4 m’ dir. Malzemesi demirden olusan geminin 2 silindirli bilesik motoru
tek saft1 bulunmaktadir®. Fraissinet Sirketi tersanesinde vapurlari i¢in ¢ift zamanl
yiiksek basingli buhar makinesi tireterek yakit tasarrufu saglama yoluna gitmis ve

ByzantinVapuru’nun da kazan1 ve makinesi degismisti®.

Govdesi siyah, alti kirmizi, bacas1 beyaz 3 direkli biiyiik bir vapur olan
Byzantin Canakkale Bogazi’na dogru hareket halinde iken bogaz altinda kalmistir.
Burada barmamayan vapur bocalayarak 18 Aralik 1878 giinii 6gleden sonra saat bir
sularinda Lapseki giizergahindaki Cayburnu hizasinda demirli haldeki bir ingiliz
vapurun lizerine siiriiklenmistir. Byzantin bu carpisma ile birlikte ki¢ tarafindan
delinmis ve 5 dakika igerisinde batmistir. Vapurdan 22 sandal kadar kisi
kurtarilmigsa da ilk etapta tam say1ya ulasilamamistir®®. Havanin cok siddetli olmas1
sebebiyle enkazin oldugu yere kayik ve sandal gidemediginden yolculardan birkag1

bir tahtaya sarilarak sahile ¢ikmis olup Haci Bilal de bunlardan birisidir. Lapseki

% BOA, DH. EUM. AYS, 59/35, 14 Subat 1922.

%1 Siileyman Uygun, “Fransiz Fraissinet Vapur Kumpanyasi (Le CompagnieFraissinet) ve Osmanli
Limani’ndaki Faaliyetleri”, Karadeniz Incelemeleri Dergisi, C. 12, S.24, Bahar 2018, s. 107.

92 https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?135811.

% Uygun, 2018, 112.

% BOA, Y.PRK. UM, 1/46, 5 Ocak 1880.

32



kaymakamligina verdigi bilgiye gore vapurun 300’¢ yakin yolcusu oldugu,

iclerinde sehr-i yar Ali Saib Pasa ve ailesinin de bulundugu bilgisine ulasilmist1.*®

Vapurun batmasi lizerine Posta Nezareti, zayiata ulagilabilinmesi icin
kayitlarin Selanik vilayeti idare meclisinde oldugunu bildirmis, bunun iizerine
telgraf hasillatinin  miktarimi  Selanik’ten Posta miimeyyizi Resad Efendi
gondermistir. BizantinVapuru'nda posta ve acente kayitlarina gore, Selanik’ten
resmi ve gayri resmi olmak tlizere 63 pargada 258.170 gurusluk emanet bulundugu
bildirilmisti. Ayrica posta ve telgraf havalesi ile 18.411 gurus kaime, 6.286 gurus
sikke-i halisa ve 1032 buguk frank gonderildigi anlasilmistir. Belgenin bu kisminda
vapur ile Selanik’ten Istanbul’a giderken posta ile emanet usulii gonderilen esya ve
paranin miktar1 sayiliyor. Ciinkii bunlarin belki sigorta kapsaminda sahiplerine
O0denmesi veya bulunduklart ve ¢ikarildiklar1 takdirde sahiplerine iade edilmesi
gerekiyordu. Bunun i¢in olusturulmus resmi kayitlardan bilgilerin istenildigi ve
derlenip toparlandig1 anlasiliyor. Muhtemelen diger batik meselelerinde de emanet
usuliiyle gerek esya gerekse paray1 posta havalesi ile tagiyan sirketler icin 6nemli

olmali®®.
2.1.8. Seza-y1 Nur Vapuru

Seza-i Nur Vapuru, 7 Subat 1919 tarihinde Izmir’den hareket ederek Ayvalik
ve Edremit’e ugramis, oradan da 10 Subat’ta yola ¢ikmis fakat bu tarihten sonra
kendisinden haber almamamistir. Armatér acentesi,11 Subat’ta Seza-i Nur
Vapuru’nu Midilli’nin giineyinde gordiigiinii iddia ederek Mari ismindeki Ispanyol
Romorkorii siivarisi tarafindan da bu bolgede bircok enkazin deniz iizerinde
ylizdiigili bilgisi verilmistir. Vapur acentesinin birka¢ kez idareye miiracaat etmesi
tizerine romorkor gonderilerek harekete gecilmistir. Fransiz tebaasindan mdsyd
Rene’ nin aldig1 telgrafta; hava muhalefeti ve makinesinin durmasindan dolay1
vapurun Bozcaada’ya sevkinin kararlastirildigi bildirilmistir. Vapur Dersaadet’e
gidene kadar bir romorkoriin ona eslik etmesi istenmistir. Talebi kabul eden
romorkér Bozcaada’ya gittiginde vapuru bulamamig ve acentenin katibi,
rémorkdriin Mondros’a gectigini beyan etmistir. Idareye bircok kisi tekrar miiracaat
etmis ve Seza-1 Nur’un bir Yunan romorkorii tarafindan Pire’ye kadar gotiiriildiigi

haber verilmis fakat bu haberin dogrulugunu tespit etmek i¢in telgraf gonderilmis

% BOA, Y. PRK. UM, 1-46.
% BOA, I. SD, 49/2716.
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ve Sisam Adasi’nin Liman Reisi tarafindan, vapurun limanda bulundugu cevabi
verilerek haberin dogrulugu onaylatilmistir. Bunun iizerine Sisam’daki Ingiliz
konsolosuna haber verilmis ve Mosy6 Pons Pire’ye gitmek tlizere yola ¢ikmistir. Bu
esnada Osmanli tebaasindan olan memurlar da idare de vapurun akibeti i¢in

arastirma yapmaya baslamigtir®’,

Izmir’den tiitiin satmak igin Foga’ya gelen Yanko isimli tacir, Seza-i Nur
Vapuru’nun Izmir’deki son seferinde fazla yiik aldig1 halde harekete gectigini ve
ayrica Edremit’ten de zeytinyagi varillerini aldigim1 belirtmistir. Vapurun
yolcularindan olan Sakizli Kalikas adindaki tiiccarin Izmir’dekibiraderi vapurun
kayboldugunun duyulmasiyla birlikte durumu anlamak i¢in her yere miiracat etmis
ve bunun neticesinde Kalikas’in bavulu ve resmi Bozcaada ve Limni Adasi’nda
bulundugunu ve vapurun 2. kaptani Yani’nin de cesedinin Bozcaada’da

bulundugunu bildirmistir®,

Batik Seza-i Nur Vapuru’nun vapur kaptant mosyd StavroPanara da diger
yolcular gibi helak olmustur. Olen kaptanin zevcesi Maria SitavrusPanara, mahalli
liman idaresine bagvurarak; Izmir’de Yunan tebaasindan oldugunu, kendi ile
birlikte 5 evladinin gii¢ bela gegindiklerini bildirerek vapur sahibi Ali Riza Bey’in
yardim etmesini istemistir. Seza-i Nur Vapuru’nunDersaadet’te bir acentesi oldugu
ve Ali Riza Bey’in biraderi Ismail Salih Bey ile kaym biraderi Ekrem Bey’in
Dersaadet’te ikamet ettikleri ulastirilmistir. Dersaadet Ingiliz liman konsol
memurlugu tarafindan Seza-i Nur Vapur kaptaninin Ali Riza Bey’e hizmetlerinden
dolay1 acentenin de kaptanin esine yardim etmesi gerektigi Dersaadet Liman

Riyaseti’ne bildirilmistir®.

Vapurun, Izmir’den yola gikarak Edremit iskelesi'nde yolcu alacag: tespit
edilince hava sartlariin iyi olmamasi ve vapurun bagka yiik almamas1 gerektigi
konusunda, gemi miirettebatindan olan serdiimen Ismail Efendi havalarin miisait
olmamas! nedeniyle sefere devam etmemis, Edremit’ten Izmir’e tekrar dénme
karar1 alinmis ve bu esnada havanin ¢ok sert oldugu anlasilmistir. Vapurun doniis
karar1 lizerinden bir hayli vakit gegmesine ragmen limana varip varmadigina dair

bir malumat alinmamustir. Bunun iizerine ingiltere nin izmir miimessili tarafindan

% DTA, BN, 470/18590, lef 6.
% DTA, 470/18590-lef 17.
% DTA, BN, 470/ 18590-lef 7.
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Yunan isgali altinda olan adalar ve izmir’e yakin olan biitiin iskele ve limanlarda
arama ¢alismalar1 baslatilmissa da bir malumat alinamamistir. Dersaadet’ten Izmir
Limani’na ugrayan Ankara Vapuru siivarisi Ali ile Seyr-i Sefain Sirketi’nin
Giilnihal Vapuru siivarisi Ismail kaptan, yolculuklar1 esnasinda Seza-i Nur
Vapuru’na ait kaporta gibi enkaz ve yag varilleriyle karsilasmis ancak kotii hava
sartlarindan dolay1 bunlarin alinmasinin miimkiin olmadigini beyan etmislerdir. 2
kaptan tarafindan enkazin disinda, Bozcaada sahiline vuran bir cesedin cebinde 205
numarali bir saat bulunmus ve bu saatin Seza-i Nur Vapuru’nun 2.kaptanina ait olup
babasi tarafindan hediye edilmis oldugu tespit edilmistir'®. Seza-i Nur Vapur
kaptaninin ve taifelerinden bazilarinin cesetlerinin goriilmesi ve buna dair
sOylentilerin ¢ogalmasi vapurun batmasina birer delil olmasina ragmen resmi

daireler tarafindan onaylanmadig siirece bir ise yaramamaktadir!®?,

[zmir’de meydana gelen vapur hadisesi 10 ay boyunca ¢oziime kavusamadig1
icin Osmanli ticaret hukuku zor durumda kalmis, vapurdaki 250 nefer ve yiikler i¢in
resmi bir islem yapilmamistir. Vapurun battigina dair resmi bir onay olmadig i¢in

10 ay boyunca kor ve liman muhafaza altinda tutulmustur'®

. Vapurun battigina dair
hiikiimet tarafindan bir onay ¢ikmadigindan yapilan biitiin iddialar dilde kalarak
herhangi bir hak talep etmeye de firsat vermemektedir. Vapurdan binlerce lira
alacagi olanlarin haklar1 kalmis ve sermayesiz kalanlarin miisliiman tiiccarlarin
elinde 3 aydan beri biriken {iziim ve incir rekoltesinin bitmesi ile hak sahiplerinin
tabii olduklar1 devletler devreye girmis ve Osmanli hiikiimetinden nezaket
gostererek vapurun denizde battigina dair onay vermesini ve bu sayede vapurdan
alacakli olanlarin hukuktan istifa edebileceklerini beyan etmislerdir!®, Seza-i Nur
vapurunun batik olmasi hususunda kesin bir karara varilmasina ragmen sigorta
idareleri, hiikkiimet tarafindan resmen bir duyuru yapilmadigi hususunu dayanak
gostererek herhangi bir yardim saglamamistir. Sigorta idarelerinden bir netice
allmamayinca mahkemeye miiracaat edilerek idare dava edilmistir. Sigorta

idaresinin mahkemedeki savunmasi, Seza-i Nur Vapuru’nun firtinadan batip

batmadig1 hiikiimetge ilan edilmediginden para tahsilinin uzun zaman alacagi ve

100 DTA, BN, 470/18590-lef 23, 2 Aralik 1919.
101 DTA, BN, 470/18590-1ef 22, 19 Eyliil 1919.
102 DTA, BN, 470/18590-lef 20.

103 DTA, BN, 470/18590-lef 21, 19 Eyliil 1919.
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bunun i¢in sigorta sirketinin maliyesinin yeterince iyi olmadigi, iflasin esiginde

olduklar1 i¢in kabul edemedikleri yoniindedir'®,

Ancak 10 Temmuz 1920’de liman irtibat kalemi tarafindan vapurun battigina
dair bildiri yayimlanmistir. Bilgiye gore; Seza-i Nur adindaki Osmanli vapurunun
subat ay1 ortasinda miirettebatiyla birlikte Adalar denizinde Dbattig1
diisiiniilmektedir'®. Bu sonuca varilmasinin sebebi; Ingiltere Bahriye miimessili
tarafindan 10 Temmuz 1920 tarihinde gonderilen tezkerede Seza-i Nur Vapuru’nun
zayi olduguna dair bir dosya bulunmasidir. Osmanli yetkilileri bir vapurun batip
batmadiginin kesin bir bi¢imde resmi ilamla yayinlamakta giicliik cekmektedirler.
Yasanan problemler uluslararasi hukuka konu olacak derecede sikintiya sebep
olmustur. Dahast bu konuda biirokrasi islememekte oldugu anlasilmaktadir.
Denizde bir vapurun veya geminin kaybolmasi durumunda hangi sartlar altinda
hukuken batmig kabul edilebilecegine dair elde bir hukuk nizami olmadigi
anlasilmaktadir. Bu konuda belli ki kabul edilmis teammiiller de yoktur. Yetkililer
vapurun battigin1 resmen kabul edebilmek icin Ingiliz Bahriye miimesilinin elinde
bulunan ve vapurun battiina dair olan bilgileri igeren dosyay1 gostermektedir. Yani
Ingiliz yetkililer bu vapur batmistir dedigi zaman Osmanl yetkilileri bunu delil
kabul edip batmistir ilami ¢ikarmislardir. Bu biirokratik ¢aresizlik ve acizlik olarak
goriinmektedir. Dersaadet’ten hareket Ogrenilen vapurun siivarisi ve

miirettebatindan herhangi bir haber alinamamasi zayi olduguna da bir delildir'%.

Seza-i Nur Vapuru’nun akibeti hakkinda yillarca bazi gazeteler battigin
bazilar1 Yunan sularina kagirildigini yazmistir. Tabii ki bu sdylentilerin ettigi ortaya
cikmasimin arka planina iyi bakmak gerekir. Olaymn baslangicinda bazi haber
kaynaklarmin vapurun Yunanlilar tarafindan bulundugu ve Pire’ye gotiiriildigii
bilgileri bu rivayetlerin kaynagi olabilir. Ancak bunun da ortaya ¢ikmasinin
mutlaka arka plani olmalidir. Haber kaynaklarinin giivenilir olmamasi, popiilist
sOylemlerle halkta heyecan yaratma ve satislar1 artirma gibi suni sebepler olabilir.
Yine de battigina dair somut deliller olmasina karsin neden halk arasinda boyle
rivayetler cikmaktadir. Oncelikle bunun en 5nemli sebebinin 18. yiizyil sonlarindan

itibaren gittikce yiikselen Rum denizciligi ve giiglii Rum denizcilik geleneginin

104 DTA, BN, 470/18590-lef 10, 23 Haziran 1920.
105 DTA, BN, 470/18590-lef 4.
196 DTA, BN, 470/18590-lef 5, 11 Temmuz 1920.
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etkisi oldugu sdylenebilir. Bu gii¢lii gelenek Yunan bagimsizlik hareketine de yon
vermis ve denizlerdeki korsanlik, yagma ve saldirilar Osmanli kuvvetlerini ve ege
sahillerindeki Miisliiman tebaay1 usandirmis, yildirmistt. Bu durumun yarattig
psikolojik ortam adalar denizinde kaybolan bir vapurla ilgili olarak hemen
Yunanhlar gotirdii sekline doniistiigli veya fikri dogurdugu anlasilmaktadir.
Elbette olaym yasandigi tarih de cok dnemlidir. Yunanlilarin Izmir’ e giktiktan ve
Ege bolgesinde harekatlar1 silirerken, yani milli miicadelenin en sikintili
zamanlarinda Yunanlilar hakkinda bu tiir sdylentilerin olusmasi halkin duydugu
tepki ve diismanligin bir sonucu oldugu anlasilmaktadir'®’. Kesin olarak bir sonuca
varmak i¢in hiikiimet Kale liman riyasetine Seza-i Nur Vapuru’nun kaleden gecip
geemedigine dair Dersaadet’e telgrafla haber bildirmelerini ve kaleden gegen biitiin

Osmanli vapurlarmin isimlerini itina ile iletmelerini istemistir°®,

Mondros antlasmasinin pesinden izmir’den Istanbul’a hareket eden ve Midilli
sularinda kaybolan Seza-i Nur Vapuru’nun akibeti hakkinda hiikiimet tarafindan
tahkikatta bulunulmus ve sonucun resmen ilan edilmesi Karesi Milletvekili Ahmed

Siireyya Bey ve arkadaslari tarafindan saglanacaktir.

Ierisinde yiizlerce Tiirk yolcu olup Edremitli Ali Bey’in vapuru olan Seza-i
Nur Vapuru’nun Midilli’de batt1 m1 yoksa Yunan korsanlar tarafindan mi1 kagirildi
sorularina 5 sene boyunca net bir cevap bulunamamigsa da 5 senenin ardindan
vapurun esya ve yolcularindan higbiri kurtulamayarak battig1 kesinlesmistir.
Vapur’da Tiirk tacirler de olup yiiz binler liralik mallarini iicret karsiliginda her
tiirlii kazaya kars1 ¢esitli yabanci sigorta kumpanyalarina sigortalatmislardi. Mal
sahipleri sigorta kumpanyalarindan kaza bedellerini istemelerine karsilik sigorta
kumpanyalart vapurun battigina dair resmi bir agiklama olmadigin1 6ne siirerek
Tiirk tacirlerin parasini 6dememistir. Tam 5 sene boyunca vapur miirettebat1 ve
yolcu varisleri sigorta sirketleri tarafindan magdur durumda birakilmistir. Ahmed
Stireyya oOnergesinde magdur edilenlerden i¢in sunlar1 dile getirmistir: “Bu
mahrumiyetten gerek birgok zavallilarin ve gerek heyet-i igtimaiyyemizin zarardan
bagka gordiikleri ve gorecekleri sey yoktur. Halbuki hiikiimetin bu mesele ve
hadiseyi tahkik ve takip ederek ya Seza-i Nur’'un derununda bulunan yolcularin

nerede olduklarinin meydana ¢ikarilmas: veyahut Seza-i Nur’un gark oldugunu

107 DTA, BN, 470/18590-lef 26.
108 DTA, 470/18590-lef 29.
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kabul ederek resmen ilan edilmesi halinde biitiin bu mahrumiyet ve zararlar
defolacaktir.” Batma sebebi olarak da siddetli firtina veyahut serseri mayina

carpmasi gosterilmistirt®.

2.1.9. Sems Vapuru

Bingazi Limani’na gonderilen Sems Vapuru limanda yar1 batik bir halde
bulunmustur. Sularin artis gostermesi iizerine vapurun Yyaralarinin kapatilip
ylizdiriilip ~ yiizdiirilemeyeceginin  incelenmesi  igin  Tersane-i  Amire
Kumandanhig1 Vekaleti dalgic memuru kolagast Musa Aga’y1 gorevlendirmis ve

olay yerine géndermistir'!®

. Sakatlandig1 yerden kamarasiyla askeri mevkiine
savrulan Sems Vapuru’nun cephanesi tophaneye alinmis, top ve tiifekleri ise liman
dairesine gdnderilmistir. Vapurun tamir edilip Dersaadet’e gotiiriilemeyecek kadar
cliriik oldugu ancak basit bir rémorkdrle bulundugu yerden ¢ikarilmasi gerektigi
imalat komisyonunun ilamu ile bildirilmistir''!. Sems Vapuru’nun firtinadan dolay1
kazazede oldugu ortaya ¢ikmistir. Elyevm Limani’nda yan {istii batmis bir halde
olan gemi, yeterince kohne oldugu i¢in fes edilmesiyle miirettebatinin Dersaadet’e
gonderilmesi karar kilinmistir. Vapur siivarisinin tahriratinda; vapurun kig
kamarastyla ambarlar1 su ile dolu, giivertesindeki kamaralarda neredeyse yok
denecek kadar az iken kig mevsimi olmasi sebebiyle geminin kara ile miinasebeti
olan mevkiinin su istilasina ugramasina binaen ndbetcilerin vapura girip ¢ikmalari
ile yar1 bellerine kadar su icerisinde kalmalarina sebep oldugu bildirilmisti.
Vapurun davlumbazli eski ahsaptan olup kirk ton agirliginda ufak olmasina ragmen

1 seneden fazla battig1 yerden kurtarilmak igin noébetgilerin agir derecede

hastalanacak kadar gemi basinda beklemeleri anlamsiz bulunmustur*2,

Batik Sems Vapuru’nun deniz yiiziinde bulunan enkazini beklemek igin
senelerden beri igsiz gligsiiz Bingazi’de kalan Sems Vapur siivarisi Nazmi, katibi
Ali ile liman reisi Ali Necib Efendiler’ dir'*®. Vapurun zabitan1 da senelerden beri

ailesiyle birlikte Bingazi’de ikamet etmek durumunda kalmigtir'®4,

109 BCA, 30-10-0-0 Muamelat Genel Miidiirliigii, 6-34-23, 26 Aralik 1923.
110 DTA, BN, 237/6589, 8 Temmuz 1907.

11 BOA, Y. MTV, 285/92, 9 Nisan 1906.

112 BOA, Y. MTV, 304/199, 1 Ocak 1908.

113 BOA, BEO, 3240/242949, 20 Ocak 1910.

114 BOA, BEO, 3240/242949-lef 2.
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Bingazi Mutasarriflii’nin  gondermis oldugu telgrafta; Batik Sems
Vapuru’nun deniz yiiziinde kalan enkazinin basini beklemek icin senelerden beri
burada issiz giigsiiz ikamet eden deniz subaylarinin erkekli kadinli gece ¢ikardiklari
arbedeye dair rapor bulunmaktadir. Ozellikle yakin zamanda batik Sems Vapuru
stivariligine tayin olan Nazmi Efendi’nin kotii ahlaki, dosta diismana karsi her giin
utang vaziyette olmaya sebebiyet vermekte oldugu belirtilmigtir. Askeri
miirettebatlarin hepsinin hiikiimet nazarinda ve ahali tarafindan ayiplanmis olan
liman reisi Ali Miinir ve 6zellikle vapur katibi Ali ve siivari Nazmi Efendiler’in
baska bir gemide istihdami i¢in hizli bir sekilde vakit kaybetmeksizin buradan

gonderilmeleri talep olunmustur!®®.

Osmanli Hiikiimeti’nin gemi kazazede olmasinin ardindan en 6nem verdigi
husus vapurun batan malzemelerinin Dersaadet’e gonderilmesini istemesi ve
esyalarin ve geminin korunmasidir. Batik malzemeleri ticari ve askeri olarak
siiflandirilan Burak Kocaoglu, batan gemilerdeki askeri malzemelerin agir
malzeme olmasi sebebiyle deniz dibine ¢okerek ¢ikartilmasinin zor oldugundan
bahsetmektedir. Hiikiimet top, tlifek gibi askeri malzemelerin ¢ikarilmasinda
komsu devletlerden dahi yardim istedigi gibi kaybolmamasi i¢in gerekli tedbirleri
almaya calismistir. Batik askeri malzemeler denizden toplandiktan sonra derhal

Tersane-i Amire ve Tophane-i Amire’ ye gonderilmektedir!!®.
2.2. MAYIN, DINAMIT, TORPIL
2.2.1. Nevada Vapuru

Yenikale Gegidi, Izmir Kérfezi’nin en dar gegidi olup algak diizliik
uzantisinin oldugu noktada bir¢ok geminin karaya oturmasina sebep olmustur.
1842°den itibaren gegitte daralma oldugu fark edildigi i¢in izmir Lloyd acentesi
girisimiyle bu tehlikeli bolgeye ilk samandira yerlestirilmisti. Gegidin tehlikeli
olusuna bir de ardi ardina patlayan savaslar yiiziinden izmir’i korumak igin denize

dosenen mayinlar eklenmisti’,

Mesajeri’nin Senegal Vapuru'nun kazazede olmasmin ardindan Nevada

Vapuru’nun seyir hattindan kale civarinda ve isaret samandiralarinin kuzeyindeki

115 BOA, BEO,3240/242949-lef 3, 28 Ocak 1908.

118 Burak Kocaoglu, “Osmanli Devleti’'nde Gemi Kazalari ve Devlet’in Kazalara Miidahale Usulleri
(1763-1856), Tarih ve Gelecek Dergisi, C. 5, S. 2, Agustos 2019, s. 191-193.

17 HanHan, 2021, s. 87-93.
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tehlikeli bolgeye diiserek 2 torpilin patlamasiyla battigi komodorluk tarafindan
belirtilmisti. Nevada Vapuru’nda 123 kisi oldugu bunlarin 83’{iniin tahlis edildigi,

24’{iniin cesedine ulasildig1 ve 16 kisinin kayip oldugu eklenmistir8,

Fransiz Mesajeri Kumpanyasi’na mensup olup Izmir’den Istanbul’a hareket
eden Senegal Vapuru'nun, Yenikale mevkiine geldigi sirada bas tarafinda bir
patlama olmus bunun {izerine vapur, kalenin bati tarafindaki sigliga bas kismindan
oturtulmustur''®. Senegal Vapuru kazazede olduktan sonra 4 giin boyunca aldig1
yariklar onarilmaya calisilsa da ameliyat yavas ilerledigi i¢in geminin riizgara agik
hedef oldugu haber verilmistir. Kohne vaziyette olan vapurun son seyahati oldugu
asikardir. Teknenin yarilma sonucu i¢ine aldig1 sularin, bastan kica dogru yayilma
gdstermesi ile tamamen batmasia sebep olacagi izmir Komodorlugu tarafindan
bildirilmistir'%°.

24 Mayis 1913 tarihinde o6glen 11 bugukta Hact David Ferkuh
Kumpanyast’nin Istanbul’dan Antalya hattina hareket eden Nevada Vapuru tembih
olunmasina ragmen Yenikale civarindaki fenerli samandiraya sokulmustur. Bu
sirada Yenikale’ ye girmekte olan Fransa ve Rus Vapurlari’n1 goériip onlara yol
verdikten sonra devam eden Nevada bas tarafinda patlama yasamis, tornistan edip
diimeni sancak tarafina kirmasi sonucu 2. torpilin de patlamasiyla basindan ve
kicindan isabet alarak aninda batmistir. Etrafindaki romorkor ve kayiklarin yardimi
ile yolcu ve miirettebatinin bir kismi1 kurtarilmisti. Batanlarin tespiti i¢in ¢aligmalar
baslatilmis ayrica Kalednii’nde gegici olarak kilavuz vapuru birakilmist1*?*. Sabah
erken vakitlerde Kaleonii’ne gidilerek romorkor ile 170 metre uzunlugunda zincir
ve halattan 18rip (ag) yapilip denizden ¢ekildigi fakat bir sey ¢ikmadigi, kanalin
temiz oldugu bildirilmistir. Sonradan limana gelecek olan diger vapurlarin girisleri
yasaklanmis hatta kale disinda dahi sadece bir tane Hacit David Vapuru kaldigi
bildirilmistir!??. Dalgi¢ vasitasiyla enkazda kumanya ile bas ambarinda 6 metre
uzunlugunda ve 3-4 metre genisliginde yarik tespit edilmistir. Fransiz harp gemisi
stivarisi, deliklerin kapatilmasi ve vapurun limana goétiiriilmesi i¢in ¢aligmalar

baslatmigtir. Havanin agik olmasi c¢aligsmalarin daha rahat yapilmasin

118 BOA, BEO, 4176/313154-lef 10.

119 BOA, BEO, 4176/313154.

120 BOA, BEO, 4176/313154-lef 2, 25 Mayis 1913.
121 BOA, BEO, 4176/313154-lef 4.

122 BOA, BEO, 4176/313154-lef 6.
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saglamaktaydi. Osmanli Hiikiimeti tarafindan da her tiirlii yardimda bulunulmustur.
Kazanin sebepleri ve vapurun tayini i¢in liman reisi ve siivari Izzettin Bey ile
birlikte ve ayr1 olarak incelemelerin sonuglariin ortaya ¢ikarilmasi Fransiz harp

gemisi siivarisine teklif olunmustur'??,

Aydm Vilayeti’nden 9 Haziran 1913 tarihinde alinan telgrafa gore; Nevada
Vapuru kazasi hakkindaki inceleme igin izmir’e gelip giden Amerika sefareti
Maiyet Vapuru zabitanlarindan Kolagas1 Latam hakkinda konsolatoya bir ihbarda
bulunulmadig1 gibi kendisi de higbir yere miiracatta bulunmamistir. Hiikiimet
dairesine gelen konsolos i¢in kiigiik riitbede bir zabit oldugu ve riitbesine denk
olmadig1 icin Osmanli’daki memuriyetini icra edemeyecegi kararlagtirilmistir.
Nevada Vapuru ve Senegal Vapuru kazalarmin aralarinda fark olmasi sebebiyle
ayrt ayri incelenmesi gerektigi halde cumartesi giinii Fransa ile Amerika
konsoloslarindan gonderilen memurlar, 2 vapuru birden incelemeye almak
istediklerini belirtmislerdir. Osmanli Hiikiimeti tarafindan kazalar arasindaki azim
fark belirtilmesine ragmen konsolosluklardan bir doniit alinamadigi gibi siirekli
olarak isi ertelemislerdir'?*. Izmir Kuva-i Miirettep Kumandani Ismail Fazil Pasa
torpil hadisesinin cumartesi giinii toplanan komisyonda ertelenmesine 2 sebep
gostermistir. Birincisi; Senegal Vapuru’nun kazasmin oldugu giin komodorun
vapura giderek, kaptanin hatasina bir delil teskil etmesi ihtimaline karsi tamirine
son verilmesini istemesi ve arastirmay1 kumandanin aragtirmasina gore yapilmasina
1srar etmesi. Ikincisi; Amerika sefaretinden beklenilen talimatin gelmesiyle Fransiz
ve Amerikan konsoloslarinin birleserek onceden alinan karara ragmen Osmanli

Hiikiimeti aleyhine bir ¢ikarimda bulunmaya ¢alismalaridir'?,

2.2.2. Niliifer Vapuru

1913 senesinde Balkanlarda savasin boy gosterdigi esnada Marmara
Denizi’nin kiyilar1 boydan boya Bulgar isgali altinda iken yalmizca Sarkdy
Tirkler’in elinde kalmisti. Dlisman mevzilerine karst Sarkdy’de ¢ikarma yapan
kolordu Niliifer Vapuru ile tasinmstir!?®, I. Diinya Savasi’nin baslamasi ile
Osmanli Seyr-i Sefain Sirket vapuru olan Niliifer, mayin dékme gemisi olarak

gorevlendirilmisti. Karadeniz’de mayin dokme gorevini basariyla yerine getiren

123 BOA, BEO, 4176/313154-lef 8.
124 BOA, BEO, 4181/313506- lef 4.
125 BOA, BEO, 4181/313506-lef 5.
126 Nejat Giilen, Diinden Bugiine Bahriyemiz, Kastas Yay. , Mart 1988, s. 230-234.
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Niliifer Vapuru 17 Kasim 1914°te Bat1 Karadeniz’e kruvazor olarak gonderildikten

sonra kendisine ulagilamamigtir'?’.

Vapur miirettebatindan olan kisilerin denizden ¢ikan cesetleri vapurun
battigina dair kanit niteligindedir.

Sile’nin Dereagzi mevkiinde Alman bahriye askeri oldugu diisliniilen bir

sahsin cesedi bulunmus ve Alman sefareti muayene memuru'?®

ve jandarmalar
derhal olay yerine gitmislerdir. Tahkikata gore 6len askerin; 30 yaslarinda uzun
boylu, sarisin oldugu, bagindaki sapkanin tizerinde Lorley yazis1 bulundugu, Alman
Devleti’'ne mensup ve Alman bahriye askeri oldugu ise iizerinde ¢ikan bazi
vesikalardan anlagilmistir. Askerin sag kasinin iizerinde sarapnel yarasi olup,
sarildig1 goriilmiistiir. Denizde uzun siire yiizdiikten sonra bitap kalarak boguldugu
ve bulundugunda heniiz 4-5 giinliik bir ceset oldugu anlasilmaktadir. Can simidinin
tizerinde Niliifer yazist olmasi ve dalgalarla sahile vurmus olan parga gemi
enkazindan anlagildigt iizere Osmanli nakliye gemisi enkazi oldugu
anlasilmaktadir. Ceset, Karadeniz Bogazi’ndan gonderilen bir istimbot ile

[stanbul’a nakil olmustur?°.

Sile Kaymakamligi’ndan Uskiidar Mutasarrifligi’na génderilen raporda ise;
Sile’ye bagli olan Davutlu sahilinde batik Niliifer Vapuru’nun makinist ve
atescilerinden oldugu anlasilan 2 kisinin firtinali denizden cesetleri ¢ikarilarak
Davutlu Islam kabristanligma defnedildigi bildirilmistir. Vefat eden makinistin
Istanbul ahalisinden oldugu ates¢inin ise Beyrut ahalisinden olup Abdulkadir
adinda bir nefer oldugu iizerinden ¢ikan Arapca yazili bir mektuptan anlagilmistir.
Makinistin, 1 adet Osmanli liras1 ve 9 adet mecidiyesi tahlisiye memuru Kazim
Cavus vasitasiyla Istanbul Liman Idaresi’ne génderilmis, atescinin iizerinden ise

mektuptan baska bir sey ¢cikmadig1 haber verilmistir'®,

127 Eda Giilsen Gémleksiz, “Niliifer Mayin Gemisi”, OTAM, S. 48, Giiz 2020, s. 68-71.
128 BOA, DH. EUM. 5. SB, 4/52-lef 2, 26 Kasim 1914,

129 BOA, DH.5. SB, 4/68-lef 2.

130 BOA, DH. EUM. 5. SB, 4/66-lef 2.
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Tablo 2: Niliifer Vapuru’nun Batmasiyla Vefat Eden Zabitan ve Efrad’m Isim ve
Riitbeleri (1914-1915).

Tertip/ Isim Mertebe/
Ihtiyat Riitbe
numarasi

Guverte Birinci Zabitan Yilzbas1 Kii¢iik Mustafa 81

Pasa

Carke1 Birinci Zabitan Sehreminli Osman Bin 221

Ismail Efendi

Cark¢1 Yiizbas1i Ahmed Cemal Bin Nusret Efendi 308

Carkg1 AyvansarayliMehmed Kemal Bin Halid 720

Efendi

Giiverte ---Kasimpasali Halil Efendi 6

Giiverte Miilazim-1 Evvel AbdurrahimBin Kamil 108

Efendi

Carke1 Miilazim-1 Evvel Anadolu Kavakli ibrahim | 809

EdhemBin Mustafa Efendi

Cark¢1 Miilazim-1 Evvel Kasimpagali MahmudBin 816

Hiisni Efendi

Carke1 Miilazim-1 Evvel Beyoglulu Abdullah 794

ResadBin Mustafa Efendi

Cark¢1 Miilazim-1 Evvel Ruscuklu —Adil Efendi 352
330/361 Izmitli Tevfik Oglu Salih Nefer
330/58 Gelibolulu Mehmed Ali Oglu Necib Nefer
330/216 Cekmeceli Halil Oglu Necib Nefer
326/1409 Siirmeneli ibrahim Oglu Ismail Onbast1
327/2363 Ereglili Tahir Oglu Tahir Nefer
327/526 Sinoplu Hiiseyin Oglu Mehmed Nefer
328/3935 Balikesirli Ibrahim Oglu Fehmi Nefer
328/2020 Adali Halil Oglu Abdurrahman Nefer
328/1029 Erdekli Abdullah Oglu Hasan Hiisni Nefer
32712075 Ciddeli Yusuf Oglu Ali Onbas1
327/3024 Zonguldakli Siileyman Oglu Siileyman Nefer
32712437 Ayvacikli Ali Oglu Mustafa Nefer
32714262 Ereglili Hiiseyin Oglu Hiiseyin Nefer
330/1222 Kudiislii Mustafa Oglu Sakir Nefer
327/3506 Ciddeli AhmedOglu Ahmed Nefer
328/778 Trabluslu Samil Oglu Abdurrezzak Onbasi1
329/827 Ordulu Ali Oglu ismail Nefer
328/2239 Carsambali Mustafa Oglu Hagim Nefer
327/1899 HerekeliAhmedOglu Ali Onbasi
326/2113 Kindirali Hiiseyin Oglu Hiiseyin Nefer
326/125- Trabzonlu AhmedOglu Osman Nefer
330/1038 Rizeli Omer Oglu Maksud Nefer
328/1484 Ordulu MehmedOglu Refet Nefer
326/4314 Ereglili MehmedOglu Ahmed Nefer

(Devam Ediyor)
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Tablo 2: (Devam)

Niliifer Vapuru nun Batmasiyla Vefat Eden Zabitan ve Efrad’in Isim ve Riitbeleri

(1914-1915).

Tertip/ Isim Mertebe/
Ihtiyat Riitbe
numarasi

327/1440 Ordulu Ibrahim Oglu Abdullah Nefer
327/2781 Diizceli Ali Oglu Hasan Nefer
330/490 Trabzonlu Abdiilhamid Oglu Mehmed Salih Nefer
326/1876 Bayrampasali AhmedOglu Hasan Cavus
327/1089 Karamiirselli Mustafa Oglu Recep Onbast
328/2399 Zonguldakli Hiiseyin Oglu Nuri Nefer
326/1005 Yalovali Hasan Oglu Sadik Onbast
326/2624 Ciddeli Mustafa Oglu Ali Onbas1
330/384 Uskiidarli MehmedOglu Selami Nefer
330/110 Sandiklili Siileyman Oglu Arif Nefer
329/975 Antalyali Siileyman Oglu Hasan Nefer
327/2617 Muglali MehmedOglu Mehmed Nefer
2614 Ciddeli Ibrahim Oglu Ahmed Nefer
2943 Akcaabatlt MehmedOglu Osman Onbast
555 Stirmeneli Hasan Oglu Ali Osman Onbast1
974 Oldikli Ali Oglu Durmus Onbast
3132 Mackali Ali Oglu Omer Salis
1919 Focali MehmedOglu Hasan Bascavus
1624 MemisOglu Ali Nefer
977 Ordulu Abdullah Oglu Mustafa Nefer
266 Sarlili Osman Oglu Ali Nefer
682 Harun Oglu Ali Salis
1623 Astanali Mustafa Oglu Ismail Onbas1
171 Rizeli Recep Oglu Ali Osman Onbas1
662 Sarlili Osman Oglu Mustafa Nefer
126 Polathaneli Ali Oglu ismail Nefer
1811 [zmitli Hayri Oglu Vahid Cavus
1141 Tophaneli Halil Oglu Hasan --

468 Goreleli Yakup Oglu Ahmed Nefer
628 Mackali Ismail Oglu Ibrahim Onbasi
939 Arif Oglu Hiiseyin Nefer
875 Fatsali Osman Oglu Omer Komiircu
133 Akcaabatli Yusuf Oglu Hasan Nefer
1966 Alucrali Halil Oglu Osman Salis
3190 Stirmeneli MahmudOglu Ahmed Onbasi
847 Ordulu Ismail Oglu Ismail Nefer

Kaynak: DTA, BN, 16/192-lef 2. 3, 1914-1915.
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2.2.3. Vas Kapu Vapuru

Avusturya Vapur Kumpanyasi’na mensup olan VasKapu Vapuru, 1904
senesinde Bulgaristan’a gitmek icin yola ¢iktiginda Burgaz Limani’nda dinamit
patlamasi sonucu batmistir. Ticaret i¢cin Bulgaristan’a gitme karar1 alan Kirkkilise
kazasmin Uskiip karyesinden olan Simon oglu Stefan ile biraderi Anastas ve
Panayot oglu MihailoVasKapuVapuru’na binmisti. Ancak vapurun biraz sonra
patlama sonucu batmasiyla birlikte bu 3 kisi de bogularak can vermistir. Kirkkilise
mutasarrifli§i tarafindan Dahiliye Nezareti’'ne gonderilen telgrafta; vapurun
batmasiyla telef olan 3 kisinin iizerlerindeki para ve esyalarin, kurtarma ¢aligmalari
icin gonderilen devlet dalgici tarafindan ¢ikarildigina ve dlen kisilerin ailelerinin

cok zor durumda kaldiklarma dair bir arzuhal bulunmaktadir®!

. Buna gore;
Hariciye Nezareti tarafindan esyalarin Olenlerin ailesine ait oldugunun
ispatlanamadigini fakat komiserlik biirosu katibi tarafindan, olay yeri incelemesi
sonras1 kararin degistirebilir nitelikte olabilecegi bildirilmisti. Olen kisilerin
eslerine agustos ayinda bir dalgi¢ bulunarak cesetler lizerinden ¢ikan para ve egyalar
sahil lizerinde kendilerine gosterilmistir. Kadinlar, eslerinin esyalarini tanimislarsa
da kendilerinin iddia ettikleri kadar biiyiik bir meblag c¢ikmadigi ve haklarinin
korunmasi i¢in savel gozetiminde olup dava ¢oziildigi takdirde esyalarin aileye

teslim edilecegi Edirne Valiligi tarafindan bildirilmistir'®2.

Stefan, biraderi Anastas ve Mihail, Bulgaristan’da elbise ticareti ile mesgul
olduklarindan; Mihail ile Stefan’ 1n {izerinde 6’sar adet Fransiz altini, biraderinin
tizerinden 77 adet Fransiz altini1 ile Osmanli Liras1 bulunmus ve Burgaz Hiikiimeti
tarafindan bir ay el konulmustur. Panayot oglu Mihail’in cesedi deniz kenarina
cikartlip lizerinden nakit olarak 60 adet Fransiz altininin, civar karyelerden olan
Ayanikola karyesi muhtar1 tarafindan jandarmanin bilgisi dahilinde alindig1 koy
ahalisinden olan DimitranPraskorf tarafindan ispat edilmistir. Cesetlerin lizerinden
cikan esyalarin varisleri olarak eslerine devredilmesi gerekirken ellerinde evrak
bulunmadig: i¢in kendilerine bir sey verilemeyecegi bildirilmistir. Bunun iizerine
metrukeler, gerekli olan evraklari, usuliine gore muhtar ve ihtiyar heyeti ile
KirkkiliseMutasarrifligi’na onaylatilarak Burgaz Hiikiimetiyle Osmanli Ticaret

Vekaleti’ne tekrar miiracat etmistir. Bundan 6nce basvurulan mahkemede ortaya

181 BOA, DH. MKT, 894/ 32, 19 Eyliil 1904.
132 BOA, DH. MKT, 894/ 32-lef 7, 10 Ocak 1905.
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cikan elbise vs. esyalar varislere gosterilmemis olup yalmizca Panayot’un
elbisesinden 3 adet Fransiz altim ¢iktig1 iddia edilerek tiiccar vekili vasitasiyla
ailelerine teslim edilmistir. 4- 5 kadar ¢ocugun anneleri olan bu kadinlar, Osmanli
tiiccar vekili tarafindan yardim goriliir hesabiyla kdylerine geri gonderildiklerini
ancak aclik ve sefalet icerisinde olduklarini beyan ederek 60 adet Fransiz altininin
da Ayanikola karyesi muhtarindan teslim edilmesini istemislerdir'®3, Osmanl
mahkemesine yansiyan bu vapur kazasi 6rneginde 6len mal sahiplerinin ailelerinin
batan esyalar {izerindeki miilkiyet haklarmi ispat etmek adina mesakkatli bir
stirecten gectikleri ve dalgic eliyle jandarma onayryla malin teslim edildigi bolge

yetkilisinden geri alinmasi i¢in uzun bir siirecin gegctigi goriilmektedir.
2.2.4. Texas Vapuru

Yiik ve yolcu gemisi olarak inga edilen vapurun kurucusu Schlesinger Davis
& Co iken ad1 Marguerite idi. 1893’te ikinci sahibi Ficer & Briill, Fiume, 1897’ de
3. sahibi Izmirli Hac1 David Farkuh iken Olympia adin1 almistir. Vapurun son
sahibi George Farkuh yonetimindeki AmericanSteamship Co. iken ismi Texas

olmustur*®*.

Ferkuh Kumpanyasi’na mensup olan vapur, Izmir Limani’ndan ¢ikarken
torpile ¢arparak batmistir. Bunun iizerine hemen pesinden 4 vapur gonderilmis ve
durum neticelendiginde Aydin Valisi Celal Bey tarafindan Dahiliye Nezareti’ne
rapor gonderilmistir'®, Kumpanya’ya mensup olan Texas Vapuru kumandani,
kilavuz romorkoriinii takip etmeyerek torpil hatlari tizerinden gidince kaleden
birkag kez top atilarak uyar1 verildigi halde uyarilar1 dikkate almay1p yoluna devam
etmis ve kazanin olugmasina sebep olmustur. 108 kisilik yolcusu ve taifesiyle
birlikte toplam 139 kisinin bulundugu vapurdan 68 kisi tahlis edilmis, yaralilarin

tedavisi yapilmistir!3®,

Batan vapurdan birkag kisi daha kazanin oldugu mahaldeki sahile ¢ikartilarak
sayilar1 hakkinda rapor tutulmussa da toplam sayiya ulasilmasi zor olmustur.
Kazazedeler 10 kayik ile birlikte uygun yerlere c¢ekilerek istirahat etmeleri

saglanmistir. Aydin Valisi tarafindan bu faciaya sebep olan kaptana gerekli

133 BOA, HR. SFR (04) , 471/41-lef 14, 5 Nisan 1905.
134 HanHan, 2021, 106.

135 BOA, DH. MTV, 41/11- lef 2, 29 Nisan 1912.

136 BOA, DH. MTV, 41/11-lef 3.
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muamelenin yapilacag: bildirilmistir'®’.

Texas Vapuru hadisesinden dolay1
Amerika sefareti tarafindan harita talep edilmis, buna karsilik Erkan-1 Harbiye-i
Umumiye Dairesi tarafindan yazilan ilamda kaldirilmakta olan torpillerin gerektigi
zaman tekrar ayn1 noktalarda tesis edilecegi icin bu gibi belgelerin ita
edilemeyecegi, zaten mahalli samandiralarin mevkilerini bulunduran haritalarin

temininin yeterli oldugu bildirilmigtir!38,

Texas Vapuru’nun batmas1 hakkinda icra edilen tahkikata ve sahildeki Men’-
i MiirGr Bataryasina memur Izzettin Vapuru topgu zabiti “Yiizbas1 Feyzi Efendi”
ile o giin nébetci kilavuz iskenderun Vapuru memuru “Miilazim-1 Evvel Ali Riza
Efendi” nin komodorluga verdikleri ayr1 ayri raporlarda; pazartesi aksam 5 bugukta
[zmir Limani’ndan ¢ikmak iizere olan Haci David Kumpanyasi’nin Montano
Vapuru’'nu-tehlikeli hatlarin samandiralarla belirlendigi-gecitten gecirilmekte
olundugu ve 3. samandira hizalarinda iken Texas Vapuru’nun hizli bir sekilde
yoluna devam ettigi **°cok kez ilan edilen ve 6nerilen ¢izginin disina ¢ikarak birinci
samandiraya ulastiginda art arda 2 kuru siki top atilmasina ragmen vapur kaptani
uyartya ehemmiyet vermeyerek yoluna devam ettigi belirtilmistir. Isaret toplarinin,
vapurun iizerinden gecerek Oniine ve yanina diistigli, birer dakika ara ile 7 adet
mermi daha atilarak vapurun ikinci otomatik torpil hattina az bir mesafede durdugu
goriilmiis ve tahkimat gemisi sancak ki¢ omuzlugu istikametinde yalanarak 2

dakika icerisinde batmistir*°.

Felakette Men’-i Miirur batarya kumandani bahriye yiizbasis1 Thsan ve
miilazim-1 evvel Osman Efendiler; Texas Vapuru’nun birinci samandiraya geldigi
zaman kilavuz vapurunun giizergahimi takip etmek yerine kilavuz vapurdan 1 mil
kadar uzak mesafede oldugunu ve alevlenme sonrasinda kilavuz vapuru
MontanoVapuru’nu birakarak Texas Vapuru i¢in geri dondiigiinii ve can kurtaran
simidi, yelekleri ile kazazedeleri acil bir sekilde kurtarmak i¢in acele ettikleri ve
havada ¢ok serin Lodos riizgarinin olmasina ragmen kayiklarla 2 sefer yapilarak 22

141

kisinin kurtarildigini bildirmistir-**. Geriye kalan yolcular klavuz vapuru tarafindan

toplanmis ve vakanin haber verilmesinin ardindan korfez sirketinin 3 vapuru ile

137 BOA, DH. MTV, 41/11-lef 4, 29 Nisan 1912.
138 BOA, DH. MTV, 41/11-lef 7, 14 Aralik 1913.
139 BOA, DH. MTV, 1 Mays 1912.

140 BOA, DH. MTV, 41/11/11-2.

141 BOA, DH. MTV, 41/11/11-3.
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polis miidiirii, liman reisi, yeterli sayida jandarma, polis efradi ve 10 kayik
gonderilmis fakat yardim i¢in gonderilenler hava karardig: icin tahlisi miimkiin
olanlar kurtarilip deniz dalgali oldugu icin batanlarin kurtarilmasi bagka bir giine
birakilamayacagi icin tekrar doniilmiis ve Texas Vapuru'nun torpil hattina
ehemmiyet vermedigi gibi sahilden atilan torpillerle kendilerinin 6liime gittigini
hisseden yolcularin'*?kaptana yapmis olduklari uyarilarin dikkate alinmadig tahlis

olunan yolcular tarafindan bildirilmistir.

Vapur acentesi ve miirettebatindan tahlis olunanlar ise vapurun torpil tesiriyle
degil atilan torpiller yiiziinden battigini iddia etmektedir. Esasen sahilden atilan
mermilerin bir vapuru batiracak giicliniin olmadig1 ancak bir iki yerini delmis
olabilecegidir. Bir diger mevzu ise vapurun 2 dakika icerisinde batmis olmasidir'®,
[zmir Limani’nda bulunan torpil hattina kilavuzsuz gidilmemesi hakkinda yapilan
ilanlarda David Kumpanya Vapurlari’nin riayetsizlik gosterdikleri haberleri ile
sahilden top atilmak suretiyle zorla tehlikeden uzaklastirilmaya calisildiklari
hakkinda komodorluk tarafindan muhafaza edilen raporlardan da durum
anlagilmaktadir. Kaptanin yapmis oldugu cehalet, inat ve emre olan itaatsizligi

yiiziinden bdyle bir kaza meydana gelmistir!#*,

Hariciye Nezareti'ne Texas Vapuru kazasi hakkinda Amerika
Konsoloshanesi’nce tahkikat icra edilmistir. Vapurun, Amerika bayragini tagimasi
sebebiyle kaptan ve taifesinin Amerika himayesinde tutulmasi konsoloshane
tarafindan bildirilmistir. Gemi kaptanit Yunanli Makri’ nin, Rum hastanesinden
kaldirilarak yabancilarin hastanesine nakledilmesi iizerine Amerika konsolosu
hiikiimet dairesine giderek kaptanin nakledilme sebebinin ne oldugunu
arastirmistir. Kaptanin iade olundugu sirada Yunan bas terciimani dahi gelerek
kendi tebaalarindan olan kaptanin konsoloshanesine haber verilmeden
nakledilmesinden dolay1 protesto etmistir. Geminin battiktan sonra miirettebatiyla
irtibatinin  kesilmesi Amerika himayesinden ¢iktiginin gdosterdigi gibi Yunan

konsolosunun ise miidahalesi de bunu teyit etmektedir'#.

142 BOA, DH. MTV, 41/11/11-4.
143 BOA, DH. MTV, 41/11/11-5.
144 BOA, DH. MTV, 41/11/11-6.
145 BOA, DH. MTV, 41/11/19.
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2.2.5. Manuel Kalu Vapuru

Barselona’dan Istanbul’a gitmekte olan ispanyol vapuru, aksam vakti saat 10
bucuk raddelerinde Bozcaada civarinda torpile ¢arparak batmistir. Kazazede olan
vapur icin telsiz telgrafla yardim istenmis ve bunun iizerine Imrozadasi’ ndan
Sportif adindaki bir Ingiliz torpidosu olay yerine gelerek 100 kadar yolcuyu
denizden ¢ikarmis, 120 yolcu batmistir. KaluVapuru’nun yolculart Osmanli, Rus,

Ispanyol ve Bulgar tebaasindan miirekkeptir4®.

2.2.6. Peresyan Vapuru

Varna Liman Reisi tarafindan Hariciye Nezareti’ne gonderilen bildiride,
limandan 6 mil uzakta cinsi belirlenemeyen bir deniz vasitasinin yasak bolgeden
gecerek torpillere temas etmesiyle denizin tizerinde higbir sey kalmayacak sekilde
battig1 iddia edilmistir. Olugan kazadan sonra denizin lizerine dagilan gaz sandiklari
bazi mavnalarla toplanarak giimriik idaresine teslim edilmistir. Batik geminin,
Kostence’den Istanbul’a gaz tasiyan ve Osmanli bayragi ¢eken Peresyan Vapuru

oldugu beyan edilmistir'®’.

2.3. KARAYA OTURMA
2.3.1. Tir-i Miijgan Vapuru

Seyr-i Sefain Idaresi, Bagdat Vapuru’nun batmasiyla bir kurban vermis, bu
olaydan 2 giin sonra da Tir-i Mijjgan Vapuru, Kizilirmak mevkiinde karaya oturmus

ve bu sebeple sirketin talihsizliklerine bir yenisi daha eklenmisti®,

Kizilirmak agzinda kazazede olan Tir-i Mijjgan Vapuru’nun tahlisiye
masrafinin takriben 50 bin lira oldugu ve bu meblagin tedariki Bahriye Nezareti’ne
gonderilen tezkerede beyan edilmisti. Tir-i Miijgan’mn Seyr-i Sefain idaresi’ne terki
ile tahlis ve tamir islerinin sirket tarafindan karsilanmasi hazinece uygun

goriilmiistiir**®

. Vapur, tasimakta oldugu esirlerin birgogunu gidecekleri iskelelere
biraktiktan sonra Sinop-Samsun arasi Kizilirmak Nehri mevkiinde karaya
oturmustur. Olusan kaza sonucu Bafra Kaymakamlig1 haberdar edilerek vapurun

tahlisi icin telgrafla Seyr-i Sefain Idaresi’ne miiracat edilmistir. Dénemin Vakit

146 Tasfir-i Efkar, no: 2692, 1 Nisan 1919, s.2.
147 BOA, HR.SFR (04) , 880/96, 14 Ekim 1914.
148 Vakit, no: 772, 30 Aralik 1919, s.2.

149 BOA, BEO, 4646/348425, 9 Agustos 1920.
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gazetesi “Sirket durumdan haberdar edilse de is gormeye muktedir, vazifesinin
ehemmiyetini anlamayan ellerde bulundugu middetce gerek vapurlarin gerek
yolcularin daima tehlike i¢inde olacaginin asikar oldugunun, sayet vazifesinin
ehemmiyetini anlamis olsaydi vapurlarin muayene ve idaresini mahir kaptanlara
teslim eder ve 1 hafta zarfinda 1 vapurun batmasina, diger biiyilk vapurun da
tehlikeye ugramasina sebebiyet vermeyecegi” ifadesini eklenmistir. Son olarak da
sirketin bu aksakliklara son vermemesi sonucu degil vapurlarin birer birer zayiata

ugramasi bizzat idarenin devredilmesine sebep olacag1 beyan edilmistir'>°.

Tasfir-i Efkar gazetesinin vapur kazasini degerlendirmesi ise; “Seyr-i Sefain
Idaresi’nin vapursuzluktan kivranip durmasina ragmen 1 hafta igerisinde biri biiyiik
digeri kiiciik olmak iizere 2 vapurunu kaybetmis, Bagdat Vapuru’nun batmasindan
sonra gece vakti Tir-i Miijgan Vapuru da Kizilirmak’ta karaya oturmustur. Tir-i
Miijgan Vapuru, Istanbul’daki esirleri alarak Trabzon’a dogru yola ¢iktig1 esnada
karaya oturmus, riizgara kars1 acik bir mevkide bulundugu i¢in de kurtarilmasinin
cok zor oldugu bildirilmistir. Idare tarafindan vapur yiizdiiriilmeye ¢alisilsa da
basarili olunamamis ve Alemdar Romorkorii gorevlendirilerek olay yerine

gonderilmistir.

Kazanin meydana gelmesinde Tir-i Miijgan kaptani mesul tutulmaktadir.
Vapur, Seyr-i Sefain’ in eline geger gegmez daha ilk seferinde kazaya ugramustir.
Halbuki vapur Bahriye Nezareti tarafindan giizel bir sekilde tamir edilerek sirkete
teslim edilmisti. Bezm-1 Alem Vapuru ile ayni anda satin alinan Tir-1 Mijjgan
yaklagik 4500 ton agirligindadir. Balkan Harbi’nde ve I.Diinya Savasi’nda
donanmada gorev almis, sonrasinda mektep gemisi olarak kullanilmistir. Vapurun,
sitket eline gecer gegmez bir kazaya ugramasi pek aciz eller tarafindan idare

edildigini gostermektedir*>.,

Servet-i Fiinun’da Tir-i Miijgan idareye ilk alindig1 zamanlar hakkinda “Tir-
i Miijgan Vapuru, nakliyat icin Ingiltere tezgahlarinda insa kilinmis, pek uzun
seferlerde kullanilarak terakkiyat-1 hazira-1 fenniye ye gore tanzim edildigi, “Bezm-
1 Alem” Vapuru Alman tezgahlarinda insa edildigi, Metanet ve Resanet ’in de ayni1
sekilde Ingiltere seyr ii sefain sirketlerinden biri tarafindan istira olunmus ve Giiney

Afrika nakliyatta kullanilmak {izere Glasgow tezgahlarinda ikmal kilinmistir.

150 Vakit, no: 772, 30 Aralik 1919, s.2.
151 Tasfir-i Efkar, no: 2943, 30 Aralik 1919, s. 4.

50



Ingiltere’de muntazaman seyr-ii sefere tahsis olunan vapurlarin ticaret-i bahriye
fenniyesi tarafindan miidekkikane (ince) muayenesiyle heyet-i mezkurenin resmen
sehadetnamesini haiz bulunmasi usul ve nizam mukteziyatindan bulundugu cihetle
bu 2 vapur dahi Southampton Limani’ndan hareket etmezden evvel ale’l usul bu
heyet-i fenniye tarafindan muayene edilmis ve milkemmeliyeti hakkinda

sahadetnameler verildikten sonra yola ¢ikmaistir.

Tir-i Miijgan ve Bezm-i Alem Vapurlari’nda yolcuya yetecek kadar et, sebze,
yumurta vs muhafazasi i¢in soguk hava mahzeni mevcuttur. Mekulatin
(yiyeceklerin) muhafazasinin yani sira bir hamur makinesi, yolculara yetecek kadar
bir firin hatta 2-3 bin yolcuya yetecek kadar pisirilecek yemekler i¢in kazanlar dahi
unutulmamis.  Icinde 3 bin  yolcunun haftalarca ekmegi, yemegi
hazirlatilabilmektedir. Uzun yolculuk yapacaklarin en mithim mesrubati ise sudur.
Tir-i Miijjgan Vapuru, 24 saatte 25 tonilato tatli su yapabilecek miikemmel bir

152" Oyle ki vapurdaki tasfiye makinesi sayesinde donanmanin

makinesi mevcuttur
su ihtiyacinin karsilandig fakat kazazede olmast ile ne yapilacagi hususu ilerleyen
zamanlarda Bozok mebusu Avni Bey tarafindan Miidafa-y1 Milliye Vekaleti’ne

sozlii soru nergesiyle iletilmistir'>3,

Vapurda son sistemdeki emniyetli ve idaresi kolay diimen makineleri, direk
diplerindeki 7 adet ving, vapura hayvan ve esya nakli oldukca elverisli ¢esitli
dikmeler, en son sistemde fenerleri de mevcuttur. Vapur 1430 tonilato komiir alma
kapasitesi acisindan zikre sayandir, 10 mil mesafe kat edecek olsa 40 giin kadar
yoluna devam edebilmektedir. Vapurda posta ¢antalari ve emanet muhafazasi i¢in
yerler dahi unutulmadigi gibi her yolcu igin tahlisiyeleri ve en son sistemde
cankurtaran sandallar1 mevcuttur. Bu sandallar her tiirlii tahlisiye araci ile dolu
oldugu gibi peksimetle dolu ¢antalar dahi mevcuttur. Vapur 10 mil siiratle hareket
ederse 24 saatte 30 tonilato ve 14 mil stiratle hareket eylerse 45 tonilato komiir sarf
etmektedir’>. Dalgi¢ Fevzi Altay Giivenli tarafindan 2013 tarihinde takriben 8
metre derinlikte yapilan dalig ile batik Tir-1 Miijgan Vapuru’nun video ¢ekimleri

yiiklenmistir'>®, 2017 senesinde ise Bafra Turizm Dernegi baskan1 Haydar Aksu

152¢Tjr-i Miijgan ve Bezm-i Alem Vapur-1 Hiimayunlar1”, Servet-i Fiiniin, 12 Agustos 1906, s. 260-
262.

153 BCA, 30-10-0-0/ Muamelat Genel Miidiirliigii, 6-35-6, 12. 01. 1924.

15 Servet-i Fiiniin, 12 Agustos 1906, s. 262.

15 https://www.youtube.com/watch?v=8KRgpTWON;j4.
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geminin monografisi ile nedenli bir kiiltlire] mirasa sahip oldugu hakkinda haber
ajansina verdigi bilgi sonras1 geminin 6zel bir girket tarafindan 2. 500 kiloya yakin

hurdasiin ¢ikartilip satilacagimi eklemistir'®®.

2.3.2. Halep Vapuru

Preveze’denSengin’e gonderilmek i¢in yola ¢ikan Halep Vapuru’nun 700
kiisiir ferdi oldugu, Korfu Kanali1 Fener Adasi mukabilinde sert kayalara oturdugu

Preveze Komodorlugu tarafindan bildirilmistir'®’

. Kazazede Halep Vapuru’nun 758
yolcusu Serandoz’a nakil olmus, burada ikametleri uygun olmadigindan Sengin’e
gonderilmek i¢in Serandoz’ dakiLoyd acentesine 758 mecidiye verildigi

KorfuBassehbenderligi’nden Hariciye Nezareti’ne bildirilmistir'®®,

Halep Vapuru i¢in Ingiliz Amiral birka¢ kruvazér ve torpido istimbotu
gondermistir. Gambot istimbotu 758 askeri Serandoz’a ¢ikarmistir. Salvanor adli
Alman Tahliye Vapuru hizmetlerinden dolayr 2000 Osmanli Lirasi talep etmis ve

meblag Dersaadet tarafindan karsilanmigstir'®,

2.3.3. Kastamonu Vapuru

Derne’ den hareket eden Kastamonu Vapuru'nun karaya oturmasi iizerine
tahlisi i¢in ardindan gelen Mecidiye Vapuru’nun yardimi yani sira Bingazi
Vilayeti’ne telgraf cekilerek gonderecekleri Tevfikiye Vapuru yerine bagka bir
vapur talebinde bulunulmus ve kazazede vapur hakkinda Bahriye Nezareti ile
gorilistilmiistiir. Vapurun ziyadesiyle su c¢ekmesi sebebiyle Bingazi Limani’nda
barinamayacag1 anlasilarak kaldirilmas: talep edilmistir'®. Sevkiyat kisminda
gorevli olan Binbas1 Abdulkadir Efendi ise batik vapurdaki yolcu, hayvan ve ticaret
esyalarinin tahlisini saglamis ve tahlisiye madalyasina layik goriilmiistiir'®®. Idare-
1 Mahsusa’nin vapurlarindan olan Kastamonu Vapuru, Bingazi sahilinde kazaya
ugramis ve bunun sebebi Divan-1 Harp tarafindan tetkik edilmistir. Kastamonu
Vapuru’nun [. siivarisi Mustafa ve 2. siivarisi olan Tahsin Kaptan ile hesap memuru
olan Siikrii Efendi’nin sorusturma cevabinda; Mustafa Kaptan’in vazifesini

suistimal ile Tahsin kaptanin kumandasinda bulunan Kastamonu Vapuru’nun biitiin

156 https://www.haberler.com/tirimujgan-batigi-cikariliyor-9844570-haberi/.
157 BOA, BEO, 3378/253282-lef 4, 5 Agustos 1908.

1% BOA, BEO, 3378/253282, 24 Temmuz 1324=6 Agustos 1908.

159 BOA, BEO, 3378/253282/2.

160 BOA, DH.MKT, 1345/26.

161 BOA, DH. MKT, 2056/74, 23 Subat 1893.
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zabitlerinin gorevleri degistirilmisti. Kaptanin kendi savunmasinda vapurun
Bingazi mahalline indiginden haberdar olmadigini, 2. siivari ile muhasebe
memurunun vapuru iskeleye aldiktan sonra kazanin meydana geldigini beyan
etmigse de kendisinin vapurun Bingazi’ de duracagindan haberdar olmasina ragmen
gaflete diiserek seyir esnasinda dikkatli olmadig1 karar kilmmustir. Ikinci siivari
tarafindan geminin pervanesinden sahilin yakin olup olmadigini anlamak i¢in
nobetei tayin etmek, ozellikle bas tarafa dikkat ederek gemiyi muhafaza etmek ve
demir mahalline yaklastikca yol kesip iskandil ettirerek denizin derinligini anlamak
ve |. stivari kumanda mevkiine gelmedik¢e vapuru ileri hareket ettirmemek gibi
tedbirlerin hi¢birine dikkat edilmemesi kazanin olmasina sebep olmustur. Hesap
memurunun ise seyir siiratini anlamak i¢in pervanenin devrini tayin etmek, yol
degistikce geminin pervanesine dikkat etmek ve Onlerinde az mesafe kalmadigi
takdirde iskandil ettirerek suyun derinligini 6lgmek gibi bir vazifesi oldugu halde
isine ehemmiyet vermemesi kazaya sebep olmustur. Mustafa ve Tahsin kaptan ile
Siikrii Efendi’ye askeri ceza kanunnamesinin 174. ve 175. maddesinin hiikmiine

gore 8 ay hapis cezasi verilmistir'®2,

2.3.4. Antalya Vapuru

Yolcu ve ylik gemisi olan Antalya; 1879 tarihinde insa edilip 1215 gros ton
agirliginda, boyu 71. 9, eni 9. 8 m’ dir. Vapurun malzemesi demirden meydana
gelirken motoru 1x2 silindir bilesik motor, tek safttir. GourlayBrothers&Co.
tarafindan yapilan vapurun ilk sahibi “General SteamNavigationCo. Ltd” iken son

sahibi Tiirk sirket olan “Hilal Osmanli Anonim Sirketi” dir'®3,

Zonguldak’tan komiir yiikii alarak Istanbul’a yola ¢ikan Hilal
Kumpanyasi’nin Antalya Vapuru, saat 9 raddelerinde Sakarya Bogazi’na 1 mil
acikta, 3 kula¢ suda oturmustur. Vapurun siivarisi ve taifeleri sahile ulasmak i¢in
harekete gegse de filikalar devrilmis ve vapurun katibi ile ¢ark¢isi bogulmustur.

Meydana gelen kaza Adapazar1 Kaymakamligi’na bildirilmistir'®*.

182 DTA, Umumi Evrak, 32/142, 4 Mart 1885.
163 https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?239507.
164 BOA, DH. EUM. 6. SB, 3/ 22-lef 2.
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2.4. CARPMA ve CARPISMA
2.4.1. Georgie Vapuru

Marmara agiklarinda, Fransiz PakeKumpasi’na mensup olan'®®Georgie

166

Vapuru Rus Kumpanya Vapuru olan Rostov’a ¢arparak batmistir=°°. Vapur’un 49

yolcusunu Italyan bandirali vapur kaptan1 Cozep Kale-i Sultaniye’ye sag salim

ulastirdig1 icin kendisine nisan verilmistir®’.

Incirburnu agiklarinda ¢arpma sonucu batan GeorgieVapuru’ndan cikarilarak
denizde tutulan esyalar Fransiz Konsolos Vekili tarafindan -liman talimatina
muhalif olarak- ucuz fiyata satiliga ¢ikarilmistir. Bu sebeple konsolosluga miiracaat
edilmis ve Bahriye Nezareti’'ne cevap iletilmistir. Tasra liman reislerinin
gorevlerini iceren talimatin 28. Maddesinde; sahipsiz, denizde bulunan esyalar 3 ile
6 ay arasi c¢ikarildig1 yerde koruma altinda tutulur. Egyalarin sahibi bu siire¢
icerisinde ortaya c¢ikarsa kendisine teslim edilir sayet sahibi belirtilen siirg
icerisinde ortaya ¢ikmazsa tekrar hiikiimet eliyle koruma altina alinir. Egyanin
denizde bekleme siiresi arttikca akibeti iyi olmadigi takdirde bizzat devlet
tarafindan satilir. Egyanin batik vapurdan ¢iktig1 ve sigortali oldugu isbat olunmasi
gerektigi bildirilmistir. 20 Subat 1901 tarihinde verilen arzuhalde; ipek kozasinin
1, 5 kiloya yakin fiyat1 15 gurusa talep olundugu halde konsolos vekilinin kendi
adamlarindan segilen sahsa uygun fiyata verdigi anlasilmis bu nedenle miizayedeye
haksizlik karistirilldig1 gerekgesiyle liman reisi tarafindan bu olaya bir miidahale

beklense de Bahriye Nezaretiyle cevap verilmistir®®,

Sarkdy sahilinde Eyliil ayinda kazazede olan GeorgieVapuru’ndan ¢ikarilip
magazalara konulan esyalarn kapilart kirilarak yagma edilmis ve ihrag edilen
esyalara el konuldugu haber alininca olayin hangi Fransa vapuruna ait oldugu tespit
edilerek suclular hakkinda Edirne Vilayeti'ne tebligde bulunulmustur.
GeorgieVapuru’ndan ¢ikarilan ve Sarkoyli Yanaki’ nin 3 magazasmna konulan
ticaret esyasinin bir kismi Gelibolulu tiiccar vesilesiyle satilmistir. Yanaki ile olan
goriismeleri ile ihrag olunan mallarin Yanaki’ ye ait olan Gelibolu Bidayet

Mabhallesi’ne vuku bulan miiracatlari tizerine memuren Sarkdy’e gonderilen yazinin

165 BOA, DH. MKT, 2422/96.

186 Uygun, 2016, 167.

167 BOA, DH. MKT, 2422/96.

1688 BOA, DH. MKT, 2457/132/1-2; BOA, DH. MKT, 505/40.
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acikea ifa olundugu ve buna gore Sarkdy’deki sigortaya bildirilmigse de isteksizce
cilingir yardimiyla magazalarin kapilar agtirilmig, malin yarisi sigortaya birakilmis
geriye kalan kismi ise kayiklarla Gelibolu’ya nakledilmistir. Fakat sigorta
mahalline miidahalede bulunulmadigi mahalle kaymakamligi tarafindan
bildirilmistir!®®.

2.4.2. Sirket-i Hayriye’nin 34, 42, 48 Numaral Vapurlari

2.4.2.1. 34 Numaral Vapur (Gayret)

Sirket-1 Hayriye’nin 34 numarali vapuru bir cumartesi giinii Kavak postasini
icra etmek icin Besiktas Iskelesi’ne ulastig1 sirada kaptan Sinodin’in verdigi
kumanday1 diimenci gérememis ve odun kayigina ¢arpmis, vapurun ¢arkinin listii
kirilmig ve kaptan Sinodin elleriyle demir parmakliga asilarak canini kurtarmis
fakat kolundan yaralanmist1*’. Ingiltere R&H. Green tezgahlarinda insa olunan 34
numarali Gayret Vapuru, 17 Haziran 1915 senesinde Karadeniz kiyilarinda Rus

muhripleri tarafindan batirilmistir’L,

Bir dalgic idaresiyle anlasarak kismen denizden c¢ikartilarak kurtarilmistir.
Vapurun bir kisminin kurtarilmis olmasina karsin hiikiimetin, sirketin bu hukukunu
fiili olarak onaylamasi talep edilmistir. Divan-1 Muhasebat, askeriyeden basgka
kendi denizlerinde batan mavna bedellerinin 6denmesini kabul etmemekte, zayi
olan araglarin bedellerinin 6denmesi hakkinda Stra- y1 Devlet tarafindan karar
verilmektedir. Sirket-i Hayriye’ye ait olan batik vapurlarin bir kistm enkazi
cikarilmis, diger kisminin ¢ikarilmasi i¢in degerlendirme yapilmasi gerektigi
bildirilmistir!2.

Savas sirasinda kara ordusuna ait biitliin enkazlarin toplattirilarak hazineye
iadesi saglandig1 gibi denizlerde de ayni durum s6z konusudur. Denizdeki batik
karsisinda hiikiimet tarafindan c¢alisma yapilmaktadir. Karadeniz’deki gemilerin
enkazinin ¢ikartilmasi i¢in ihale diizenlenmistir. 34 numarali vapurun ki¢ ve bas
taraflari, dalgalarin vurmasiyla farkli yerlere dagilmasina ragmen, sahil teftisine

memur olarak gdnderilen Bahriye Binbas1 Hidayet Bey’in tetkiklerinden anlasildig:

189 BOA, HR. TH, 257/33, 13 Temmuz 1901.

170 Sabah, no: 1226, 17 Ocak 1893, s.3.

171 Murat Koraltiirk, 101 Gemi, IDO, Istanbul Belediyesi Atatiirk Kitapligi No: 74137, Istanbul,
2008, s. 24.

12 BOA, ML. EEM, 1294/33.
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lizere enkazin ihracina baslanilmistir. Enkazdan ¢ikarilan bazi pargalar her ne kadar
Istanbul’a nakledilse de mevsim sebebiyle firtialar artis gdstermis ve ihracatin
devami baharin sonuna kalmistir. Liman Nizamnamesi’nin 28. maddesinde;
denizden cikarilacak esyanin sonradan sahibi ortaya c¢ikar ise iade olunacagi
mevcuttur. 34 numarali vapurun bedeli verilmek istenilmeyip enkaz masrafi sirkete
iade edilmigtir. Sirket, 34 ve 41 numarali vapurlarin bedellerinin Komisyon-1
Mahsusa tarafindan 6denecegi Bab-1 Ali’ye bildirmistir. Meclis-i Viikela vapurlarin
zararlarinin  6demesini, seferberlik ilanindan dolay1r bakanhiga devredildigi
sebebiyle tazminat verilmemis, ihra¢ olunan enkaz da sirkete terk edilmistir.
Vapurun, kurtarilmadan sirkete terk edilen diger kismi giinlerce kumlar altinda

kalarak ziyan olmustur'’®,

Agva’da batan 34 numarali vapur enkazinin teslimi Dalgi¢ Yanki tarafindan
yapilmis, 3.786 kilo piring, 472 kilo piring, 443 kilo kursun ve 3650 kilo demir

cikartilmistirt’4,

2.4.2.2. 42 Numarah Vapur (Resanet)

42 numarali Sirket-i Hayriye Vapuru, Uskiidar iskelesi’nde bagh iken gece
vakti bir kaza sonucu batmistir}”. Sirket-i Hayriye’nin batan 42 numaral vapuru,
denizden c¢ikartilarak Hali¢ Tersanesi’ne sevk edilmistir. Vapur, masrafsizca
cikarilmak istenilse de alet ve esya tedariksizligi Tersane-i Amire’ deki gorevli
dalgiclarin yetersiz olmasi, digaridan anlasilan dalgiglarin iicretlerinin 500 liray:
bulmasi sorun teskil etmisse de 6deme konusunda dalgiclarla anlasmaya varilarak,
dalgiclara teslim edilmesi icin Sirketi Hayriye’den Bahriye Dairesi’ne

gonderilmistir!’®,

Resanet’in ameliyat1 i¢in izin alinarak fotografi c¢ekilmistir. Vapurun
cikarilmasindan ameliyatina kadar olan siirecte Tersane-i Amire 3-4 bin lira
harcamak durumunda kalmis, dalgiglar ticretlerini almak igin 1srar etmeye

baslayinca Bahriye Nazir1 tarafindan agiklama yapilmis ve bahriye hazinesinin zor

173 BOA, ML. EEM, 1294/33-lef 3,13 Subat 1919.
174 BOA, ML. EEM, 1294/33-lef 2, 9 Ocak 1919.
175 DTA, BN, 411/15403, 28 May1s 1900.

176 BOA, Y. MTV, 205/141.
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durumda olmas1 sebebiyle ddemelerinin ancak sirket para yatirinca yapilabilecegi

duyurulmustur!’’,
2.4.2.3. 48 Numaral Vapur (Dilnisin)

Uskiidar Mutasarrifi tarafindan Zaptiye Nezareti’ne bildirildigi iizere; Sali
giinii Tuzla’dan 13 bin kiyye arpacik soganini Dersaadet’e nakletmek {iizere
Haydarpasa Limani’na gelen Sirket-i Hayriye’ye mensup 48 numarali vapur,
salapuryaya g¢arparak batmistir. Vapurun miirettebatindan 4 kisi denize diismiis,
bogulmalarina ramak kala denizden Komiser Mehmet, Haydarpasa memurlarindan
Said, Anadolu Demir Kumpanyast memuru Hrant Efendiler tarafindan

cikartilmislardirt?®,

2.4.2.4. Gayret Vapuru

Gayret Vapuru, gece saat 1 civarlarinda, Sirkeci Iskelesi’nden bazi esya ve
Mabeyn-i Hiimayun’a mensup olan safracilar, tablakarlar ile esyalari tasiyan
hamallar1 almak igin biraz oyalanmis ve Besiktas Iskelesi’'ne gelerek esyalari
buraya cikardiktan sonra saat 1 buguk raddelerinde akinti yoniinden Tersane’ye
dogru harekete gecmistir. Bu esnada vapurdakiler tarafindan bir istimbot fark
edilerek vapur kaptanina haber verilmistir. Vapur kaptani olan Halid Kaptan ise
“mumaileyhimize zarar1 dokunmaz” diyerek ehemmiyet vermemis ve yoluna
devam etmistir. Liman dairesi ile Sarayburnu iradesindeki bu Tesvika Istimbot
Vapuru’nun ¢arkina ¢arpan Gayret Vapuru, bas asagi olarak batmistir. Vapurda
bulunanlardan biri asker olmak iizere pusuladan anlasildig1 {izere toplam 9 kisi
Tesvika Vapuru tarafindan Tersane’ye oradan da hastaneye gotiiriilmiistiir. Batan
Gayret Vapuru’ndaki asil niifus 6grenilmek i¢in kazaya sahit olan Dolmabahge,
Adana ve diger sefain idarelerinden sorulmustur. Gayret Vapuru miirettebati ¢arkei
ve siivarisiyle beraber 9 neferden ibaret olup bunlardan ikisi tablakar olmak tizere
vapurun icinde toplam 30 kisi oldugu haber alinmistir. Bu 30 kisiden 13’1

kurtulmus geriye kalanlar ise batmistir!’®,

Dalgi¢ boliigii zabiti, Tersane-i Amire’ye giderek Gayret Vapuru’nun batmis
oldugu yerde 25 kulag ytiksekliginde su oldugunu ve ¢ikan poyraz riizgar: sebebiyle

siddetli akintilarin devam ettigini beyan ederek dalgiglarin bu sebeple denize

17 BOA, Y. MTV, 207/111, 18 Ekim 1900.
178 BOA, ZB, 82/48, 21 Kasim 1907.
179 BOA, Y.PRK. ASK, 89/79-lef 3.
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inemeyecegini bildirmistir. Bunun disginda Gayret Vapuru'ndaki esyalarin

Dolmabahge Vapuru ile liman dairesine teslim edildigini de iletilmistir'®,

Gayret Vapuru’ndan tahlisiye sonucu; ti¢ilincii kilerci Tevfik Bey, Asc1 Basi
Hiiseyin Aga ve yamagi, Gayret Vapuru carkcisi Ali Efendi, kilerci Aziz Bey,
safrac1 Hiiseyin Hiisnii, tablakar Hiiseyin Aga, tablakar Omer Aga, ates¢ci Mahmud
kurtarilirken tahlis edilip Tesvika Vapuru ile Camialti’na gotiiriilen kaptan Halid
Efendi, 4 tablakar, 2 hamal, tablakar Haci Sofi, Kilerci Haci Sakir, tablakar
Mehmed, Tablakar Abdullah kurtarilamamigtir'8®.

Batik Gayret Vapuru, Tersane-i Amire’ de karaya cekilerek, pazartesi giinii
sabaht gorevli Mehmed Aga ile birlikte icerisi kontrol edilmistir. Vapurun
kamarasindaki ¢antanin icerisinde; 1 altin tepsi, 1 altin bardak kapagi ile yaldizli
markal1 bardak, alt1 yaldizli markali {istii beyaz markali 4 adet siirahi ve 1 adet
markal1 pecete ve vapur’un bag ambarinda bulunan 5’er gozlii 2 sefer tasi, bir kayik
salata tabagi ve bir sise bulunmustur. Bulunan ¢anta ve icindekilerle diger esyalar

teslim edilmistir®?.

2.4.3. Akif Vapuru

19. yiizyila kadar Osmanli Devleti’nin bir i¢ nehri kabul edilen Tuna’da, Paris
antlagsmasi sonrasi yabanci devletlerin gerek hukuki gerek ticari anlamda s6z sahibi
oldugu goriilmiistiir. Tuna Nehri’ndeki hukuk statiisiiniin degismesi ve Tuna
komisyonun olusmasi ile 6zellikle Avusturya Devleti nehirde ticari faaliyetlerini

ilerletmistir'®.

Avusturya Devleti tebaasindan tacir Simon Oblomovig’in
mutasarrifi olarak bulundugu Tuna Idare-i Nehriye Vapurlari’ndan Mehmed Akif
Vapuru ile PatonyaVapuru’nun c¢arpismasindan dolayr Rusguk Ticaret
Mahkemesi’ne verilmis olan ilanda, idareden 47.038 frank, 12.661 gurus alacag:
beyan edilmisse de Idare Vekili Yanko Efendi usule uyarak Dersaadet Ticaret

Mahkemesi’ne bagvurmustur®*,

Avusturya-Macaristan Tuna Kumpanyasi Vapurlarindan Patonya adli

rémorkér ile Idare-i Nehriye vapurlarindan Akif Vapuru arasinda 1290 senesinde

180 BOA, Y.PRK. ASK, 89/79-lef 5.

181 BOA, Y.PRK. ASK, 89/79-lef 6.

182 BOA, Y.PRK. ASK, 89/79, 7 Nisan 1893.

18 flhan Ekinci “Osmanli Devleti’nde Bazi Nehir ve Géllerde Vapur Isletme Tesebbiisleri”,
Arayislar Insan Bilimleri Aragtirmalar, S.2, 1999, s. 70.

184 BOA, HR. MKT, 866/72, 28 Aralik 1876.
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Tuna’da vuku bulan ¢arpisma sonucunda Akif Vapuru batmig'®

, Akif Vapuru’nun
batmasi sonucu olugan hasarinin tespiti i¢in 10 Eyliil 1876 tarihinde talep olunan
komisyon i¢in konsolosluk tarafindan Kaptan Apostol Kondoros ve Makinist D6
Lim Fovel tayin edilmistir'®®. Patonya Vapuru’nun da zedelenmesinden dolay1
Ticaret-i Bahriye Mahkemesi’nde kumpanya tarafindan bir diger vapura tazminat
davasi agilmak ve ek olarak ticaret kanunun 31. Maddesi geregince tazminatin
hangi tarafa ait olacagi meselesi bir komisyona havale edilmistir. Komisyon
ekseriyetle deniz ticaretinin 62. ve 255. maddelerini géz onlinde bulundurarak;
Patonya Vapur kaptan1t Mosy6 Hartig’inPravadi firtinasini kazaya sebep gostermesi
ve Faik ile Ahmed Bey azalarinin itirazlariin evraklarla desteklenmesine ragmen
mahkemeye intikal etmemislerdir. Davanin tayini neticesinde bir hiikiim verilmesi
gerektiginden kumpanyanin Hazine-i Aliye’ye agmis oldugu dava karsilikli hale
getirilmistir. Deniz ticaret kanunu geregince Pravadi firtinasi i¢in hazineden bir
hiikiim ¢iksa bile antlagmanin eksik kalmasi, ¢ikacak olan hilkkmiin Avusturya’da
icra olunamayacag1 gibi kumpanyanin Memalik-i Osmaniye’de idaresi olmadig1

cihetle burada dahi icrasina gidilemeyecegine karar verilmistir'®’.

2.4.4. Istanbul Vapuru

Sirket-i Hayriye’nin Kesendire Vapuru, gece saat 2 buguk raddelerinde
Selanik’ten Izmir’e dogru yola ¢ikmisken takriben 160 kadar yolcusu olan Sirket-i
Hamidiye’ nin Istanbul Vapuru da izmir Karsiyaka iskelesine dogru hareket
halindeydi. Bu esnada Kesendire Vapuru ile iskele ki¢ omuzlarinda bir carpisma
yasayan Istanbul Vapuru 5 dakika igerisinde batmistir. Kaza sonrasi etrafta duyulan
imdat sesleri iizerine tahlisiye islemleri baslamis ve ilk etapta 70 kadar yolcu sag
salim kurtarilmaya muvaffak olurken 50 kisi bogularak can vermistir. Olen kisilerin

cesetleri dalgiclar ile sudan cikarilmistir'®

. Kazazede vapurlardan esya c¢ikarma
esnasinda yasanan yagmalama olaylarina Istanbul Vapuru’nun batiginda da
rastlanilmistir. Vapurdan c¢ikarilan esya ve paralart saklamaya kalkisan Aydin
Vilayeti 3. simif komiserliginde olan Kibrishi Faik Efendi, memurluk vazifesini
suistimal etmesinden dolayr mahkemelik olmustur. Kanlica’ da ikamet etmesine

ragmen bulunamayan Faik Efendi hakkinda sorusturma baslatilmigsa da Sura-y1

185 BOA, SD, 441/38, 19 Aralik 1911.

18 BOA, C. BH, 106/5124, 15 Eyliil 1876.
187 BOA, SD, 441/38, 19 Aralik 1911.

188 BOA, BEO, 3416/256171-lef 10.
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Devlet istinaf Mahkemesi riyasetinin 28 Aralik 1909 tarihli 218 numarali tezkeresi

lizerine celpnamenin tebliginin miimkiin olmadig1 ortaya ¢ikmigtir'8®,

2.4.5. Constantinos Bebis Vapuru

Yunanli Mosyo Pepis ve yardimcilar1 ile Kaptan Yorgi’nin idaresinde
bulunan Yunan bandirali ConstantinosBebis Vapuru, cumartesi 6gleden sonra
Zonguldak Limani’na yola ¢ikmistir. Vapur o esnada denizin 10 mil acgiginda
bulunan Italyan bandirali Cojeyni Vapuru ile havanin sisli olmasi sebebiyle
carpismistir. Yunan Vapuru olan Constantinos ¢arpisma sonrasi aldigi yara ile
batmis ve kaptan ile 26 kisilik miirettebat1 Zonguldak’tan gelen Yunan bandirali Efi

Vapuru ile Galata’ daki acentehaneye tasinmigtir'®.

Bebis Vapuru, 2932 gros ton agirliginda olup boyu 102, 5 m eni 14, 4 m’ dir.
Kargo gemisi olarak 1907 tarihinde insa edilen vapurun malzemesi ¢elik, motoru
1x3 silindir 3°1ii genlesmeli buhar motorudur. Vapuru yapan kisi ShortBrothers

Ltd., Pallion (Sunderland), sahibi ise Bebis C. D. &Fils, Andros’ tur'®,
2.4.6. Marie Reine Vapuru

La Phocéenne Kumpanyasi’na mensup ‘“Marie Reine” adindaki Belgika
bandirali vapur, sonbahar mevsiminde Selanik Limani’nda dalgakiran rihtimi
dahilinde batmistir. Almanya, ingiltere ve Italya sefaretlerinin Hariciye Nezareti’ne
vermis oldugu rapora gore; vapur enkazinin limandaki dalgakirana girig-¢ikislar
engelledigi yoniindedir. Vapur enkazinin konumu geregi kazaya sebep olabilecegi
ve rithtim isletme sirketi ile Osmanli Hiikiimeti arasindaki goriismede; {ilke
dahilinde olan islerin sorumlulugunun yine devlete ait olmas1 gerekgesiyle ileride
meydana gelebilecek kazada hiikiimetin tazminat 6demek mecburiyeti olduguna
deginilmistir. Bunun iizerine vapurun biran evvel denizden ¢ikarilmasi i¢in dalgig
kumpanyast ile antlagma karar alinmistir'®2, Bahriye Nezareti’ne verilen cevapta,
Marie ReineVapuru’nun ihracini yapacak olan sirket ile antlasma yapilmadan once
bir bas dalgi¢ tarafindan muayenesinin yapilmasi gerektigi ve buna miisaade

edilmesi ve Selanik Vilayeti’nin tamir i¢in gerekli aletleri temin etmesi beklenilse

189 BOA, DH. EUM. THR, 19/23.

1% BOA, DH. EUM.THR, 95/13, 1 Mart 1910.
191 https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?166081.
192 BOA, DH. iD, 74/31, 23 Mart 1911.
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de!®® vapur muayenesinin Italyali bas dalgi¢ ihalesi uygun olmadig igin baska bir
yerden dalgic getirtilmesi gerektigi bulunamazsa sayet Istanbul’dan tedarik

edilmesi gerektigi kararlastiriimistir'®4,

2.4.7. Provence ve Azof Vapurlari

Sura-1 Devlet’e gonderilen tezkereye goére 1881 senesinde Rusya
Kumpanyasi’nin Azof Vapuru ile Mesajeri Kumpanyasi’nin Provans Vapuru

Tophane mevkiinde ¢arpisarak batmigstir'®,

Provence Vapuru’nun boyu 100 m, eni 12 m olup teknesi demirden meydana
gelmektedir. Carkli olan vapurun beygir giicii 1. 550 hiz1 12 knots’tur'®®. Vapurun
igcerisinde kalmig olan egyalarin dipten c¢ikarilmast i¢in Mesajeri Kumpanyasi
acenteliginden denizin derinliklerine indirilmek icin dalgi¢ istenilmistir. Vapurun
denizden cikarilabilmesi i¢in miisait bir mevsimin olmasi ve bunun i¢in 3 aylik bir
stire¢ oldugu belirtilmistir. Hiikiimetin onay1 verildigi takdirde tahlisiye islemleri
liman idaresinden bir memurun atamasiyla baslanacagi bildirilmistir. Bunun
lizerine Bogaz’da sefer halinde olan gemilerin gelis-gidisi engellenmeyecek sekilde

ameliyatin yapilacagi yerin siirlar belirlenmistir'®’.

2.4.8. Ceylan-i Bahri Vapuru

1867 senesinde Ceylan-i Bahri yelkenli vapuru, askeri mithimmat tagimak
i¢in Girit’e yola ¢ikmus fakat yolda Rusya ROPID Vapur Sirketi’ne mensup olan
Vlademir adli vapurun hemen pesinden gelmesi iizerine batmigtir. Ceylan-i
Bahri’nin sahibi Mustafa Efendi ve diger efendiler, zayiat masraflarinin 6demesini
sirketin karsilamasini istemislerdir. Bab-1 Ali ve sefaret arasinda alinan karara gore;
liman tarafindan Mirliva Arif Pasa, sirket tarafindan ise Avusturya Vapur
Kumpanyast miidiirii Nikoli¢ hakem tayin edilmistir. Her iki tarafin da bahriye
ilminin olmadigina ve ayn1 zamanda 3. bir se¢gmenin de tayin edilememesi sonucu
1s neticesiz kalmistir. Mustafa Efendiler verilecek kararin lehlerinde sonuglanmasi
icin ellerinden gelen cabay: sarf etmis, kazanin VlademirVapuru’nun Ceylan-i

Bahri’nin hemen arkasinda gezmekte oldugundan kaynaklandigina dair ifadeler

193 BOA, DH. ID, 74/31-lef 3.

194 BOA, DH. ID, 74/31-lef 4, 19 Aralik 1911.

195 BOA, DH. MKT, 916/75, 28 Kasim 1904.

1% Uygun, 2013, 367.

197 BOA, DH. MKT, 916/75, 28 Kasim 1904; BOA, TH, 311/115; DTA, BN, 318/10195.
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verseler de Arif Paga’nin raporlarina alinamamistir. Olay bahriye mahkemesine
intikal etmis, karar alindiktan sonra Adliye Nezareti’ne teblig edilecegine dair

beyanda bulunulmustur®®,

Vapurlarin ¢arpismasi sonucu Ceylan-1 Bahri’nin batmasiyla tiiccar Mustafa
Efendi batmis olan esyalarinin zarar ve ziyaninin tespiti i¢gin Rusya Sefareti
tarafindan bir heyet gonderilmistir. Fakat komisyonun birka¢ incelemeden sonra
tekrar ugramamasi tizerine sirayla 2-3 komisyon daha atanmissa da onlarin da ayni
davraniglar1 sergiledigi Rus Sefareti’ne bildirmistir. Sefaret tarafindan takip
edilmek tlizere gonderilen komisyon ise batmis olan vapurun tasimis oldugu
yiiklerin askeri techizat olmasi gerekcesiyle Mustafa Efendi’nin davasina Bahriye

Nezareti’nin bakmas1 gerektigini bildirmistir'%

. Gelibolu 6nlerinde batan Ceylan-1
Bahri i¢in sahipleri tarafindan sirket aleyhine agilan davada, komisyonun bir sonuca
ulagilamamasi tizerine Mustafa Efendi, Fransa Sefareti Maiyyet Vapuru Kaptani
olan Mdsyd Bervibar’1 komisyona 3. Uye olarak gostermis ve Rus sirketi tarafindan
da kabul gortildiigli takdirde Fransa Sefareti haber edilerek incelemeye baslanacagi
bildirilmistir?®.

ftalya baskonsolosu General Simondetti’ye hakemlik teklifinde bulunulmus
ve bunun sonucunda olumlu cevap almarak®*'1888’de kendisi bizzat Umur-1

Muhtelita Miidiiriyeti’ne raporunu gondermistir?%2,

3. komisyon iiyesi Dersaadet Italya Konsolosu Mosyd Simondetti ‘ye 13

evrak verilmis ve bu evraklara gore hiikiim vermesi gerektigi bildirilmistir. Bunlar;

1. vuku bulan miisademeye dair birinci simif kaptanlardan “Yuriyo

Kaptan”m 4 Mart 1337 tarihinde gonderdigi rapor

2. ayn1 madde hakkinda kumpanya vapurunun yolsuz hareketinde
bulunmus olduguna dair Mesudiye Siivarisi” Hayri Bey’in” 15 Subat

1883 tarihli raporu
3. Subat 1882 tarihli “Ali Riza” imzali mazbata

4. 22 Kasim 1883 tarihli “Mahmud Mazhar” imzali diger mazbata

1% BOA, HR. HMS. IS0, 44/ 4, 16 Aralik 1877.
19 BOA, HR. TH, 39/43-lef 2, 27 Mart 1881.
200 BOA, HR. TH, 48/65, 25 Ekim 1883.

21 BOA, HR. UHM, 240/52.

202 BOA, HR. UHM, 273/67.
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5. 16 Mart 1868 tarihli Fransizca sahadetname
6. 1884 tarihli 11 Tiirk¢e sahadetname
7. 1884 tarihli ve “Abdurrahman Rumi”miihiirlii sahadetname

8. 21 Agustos 1867 tarihli Vlademir isimli Rusya kumpanya vapuru

stivarisi tarafindan verilen Italyanca rapor

9. Ceylan-i Bahri adina dair kurulan komisyona Salih Pasa’nin yerine Hayri

Bey’in devam edecegine dair Harbiye Nezareti’nin 32 numarali tezkeresi
10. Liman riyasetiyle 29 Eyliil 1880 tarihli goriismenin tezkeresi

11. 19-27 Agustos 1867 tarihli 2 rapor liman dairesinde diizenlenmistir.

117 numarali Rusya kumpanyasinin vekaletnamesi?%,

Batan gemi sonrasi bir¢ok rapor toparlanarak evrak olusturma karari
alimmistir. Bunun tizerine, M6syod Padensi raporunda; Ceylan-1 Bahri gemisinin
kaptani hari¢ biitlin taifesinin battigina ve 6lenlerin vehametine deginerek bu isle
cinayet mahkemesinin ilgilenmesi gerektigini ima eden beyanda bulunmustur.
Mosy06 Padensi’ nin raporunun Rus Kumpanyasi’ni suglu ¢ikarmasi ve isi cinayete
dayandirmasi iizerine aninda bertaraf edilmistir. Ayn1 sekilde Mesudiye Siivarisi
Hayri Bey’in raporunda, Rus Vapuru kaptaninin taifeyi kurtarmak i¢in insanlik
namina bir sey yapmadigina dair yaptig1 agiklama dahi kaza i¢in hazirlanan evrakta
yer verilmemistir. Avusturya Loyd Kumpanyas1 miifettisi, Rusya Kumpanya Vekili
Mosyd Nikoli¢ ve Arif Paga’nin olusturdugu komisyondaki raporlar ¢elismekteydi.
Arif Pasa raporunda; Rusya Sefareti ile bir ittifak saglanamayacagini c¢iinkii
Vlademir Vapuru’nun bizzat kazaya sebebiyet verdigine ve bunun birgok delili
oldugunu dile getirmis, komisyonun bir karara varmasi i¢in Ceylan-1 Bahri ve
Vlademir Vapur kaptanlarinin gemi evraklarmin gerekliliginden bahsetmistir. Ne
yazik ki Ceylan-1 Bahri gemisinin evraki Liman Odas1 yandiginda i¢inde bu belge
de yanmistir. Bu gerekge ile davay1 askida tutabilmislerdir. Bu sirada dava hala bir
neticeye varamadigr i¢in 28 Nisan 1874’te Deniz Ticaret Mahkemesi’ne sevk
edilmistir. 1886 senesinde italya General Konsolosu Mdsyd Simondetti’ nin 3.

hakem tayin edilmesi ve Rusya Sirketi aleyhinde tespitlerde bulunmasina ragmen

203 BOA, HR. TH, 62/64-lef 2.
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kendisinin deniz fennine sahip olmadig1 ve bu sebeple isini dogru ilerletemedigi

gerekgesiyle iddialari reddedilmis ve dava bu sekilde sonugsuz kalmistir?®,

2.4.9. Dagman Vapuru

Rus Kumpanya Vapurlarindan olan Dagman, Ingiltere’den yola ¢ikarak
Gelibolu’ya gelmistir. Burada 2 giin kaldiktan sonra Istanbul’a harekete ge¢mis,
sal1 saat 8 civarinda yola ¢ikan vapur, icerisinde kapasitesinden fazla yiik tagidigi
gerekgesiyle su almaya baglamistir. Bunun {izerine kiyilara daha yakin gitmeye
baslamig, karadan Gelibolu’ya 4 bucuk saat mesafede bulunan Doganarslan
mevkiinde, saat 10 civarinda bir kayaya ¢arparak yara almistir. Vapurun 2. Kaptant,
icleri dolu ve agir olan 5 tane sandig1 enkazdan ¢ikartarak sandala yiiklemis ve
Gelibolu Karantinahanesi’ne gotiirmiistiir. Sandiklarin agirligina bakilarak icinde
akce bulundugu tahmin edilmis fakat gemi hangi devlet kumpanyasina ait ise o
devletin konsolosu veyahut vekili tarafindan enkaza sahip ¢ikmasi gerektigi igin
miidahale edilememistir. Vapur ile batan esyalarin sirket tarafindan cikarilarak
koruma altina alinmasi gerekmekte oldugundan konsolos vekili tarafindan bu
sandiklar alinmistir. Vapur, fena halde sakatlanmis oldugu i¢in konsolos vekili,
vapurun tahliyesi hakkinda harekete gegmistir. Rusya’nin Canakkale’de bulunan
konsolosu dahi yardima gelmis ve sandiklarm iclerinde Ingiltere’den aliman borg
paralarin oldugu rivayet edilse de sandiklarin iizerleri miihiirlii olduklar1 i¢in tam
anlamiyla dogru haber verilemedigi beyan edilmistir. Buna karsilik sandiklarin

iclerinde akce bulundugu Gelibolu konsolos vekili tarafindan bildirilmistir?®,

2.4.10. Liitfiye Vapuru

Aksam vakti 11 raddelerinde Mudanya’dan Istanbul’a hareket eden Idare-i
Mahsusa’nin  Bingazi Vapuru ile gene Idare-i Mahsusa’nin Tekfurdagi ve
KaraBiga’ya gitmek icin yola ¢ikan Liitfiye Vapuru, Sarayburnu ile Ahirkapi
onlerinde ¢arpismustir. Liitfiye Vapuru bu carpigma sonucunda bastankara ederek
vapurun On tarafi tamamen batmisken Bingazi Vapuru’nun kazani patlamistir.
Liitfiye Vapuru'ndaki taife ve yolcularin bir kismi karaya ¢ikartilirken bir kismi
Bingazi Vapuru’na alinmistir. Bingazi Vapuru’nun kazani patladig1 esnada ise 1

kisi hayatim1 kaybederken 2 kisi agir sekilde yaralanmigtir®,

204 BOA, HR. UHM, 277/15/5-2.
205 BOA, HR. MKT, 272/28/2, 10 Ocak 1859.
206 Sabah, no:1222, s.1-2, 1, 13 Ocak 1893.
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Sarayburnu’nun 300 metre aciklarinda Liitfiye Vapuru ile Bingazi Vapuru
carpismig ve Bingazi Vapuru, Liitfiye Vapuru’nun bas ambari hizasindan
omurgasina dogru bindirmis ve o sirada Liitfiye Vapuru’nun su almaya baglamasi
sonucu Degirmenkapi sahilinde karaya oturtulmus, yalnizca bas tarafinin ¢ok az bir
kism1 sudan disarida kalmistir. Bu kaza esnasinda Liitfiye Vapuru’nda 78 yolcu ve
25 taife oldugu gibi ambarlarinda bir miktar tiiccar esyas: bulunmustur. Vapur
batmaya baslayinca yolcular yardim feryatlarina baglamistir. Kazay1 duyan Topkap1
karakolu memuru Binbas1i Riza Bey derhal olay yerine gelerek vapurun bas
tarafindan taife ve kadin-erkek biitiin yolcular1 bir sakatlik zuhur etmeden sag salim
tahlis etmistir. Bu sirada liman memurlar1 da aceleyle olay yerine gitmek i¢in Idare-
1 Mahsusa’nin 6 numarali vapuru ile Kadikéy’den kopriiye hareket etmis, bazi
sandalct ve kayikcilar da yetiserek yolcularin esyalarini karakola gotiirmiislerdir.
Kadin yolcular, gece saat 3’e kadar Riza Bey’in gozetimi altinda tutulmus ve daha
sonra Soguk¢esme’deki ferik Hasan Pasa’nin konagina gotiiriilmistiir. Bingazi
Vapuru ise Liitfiye Vapuru ile ¢arpistiktan sonra kazani patlamasina ragmen yoluna
devam ederek limanda lenger endaz olmustur. Vapurun carkcibasist Ali Aga ile
vingei Yaver ve atesci Ahmed agir sekilde yaralanirken ates¢i Osman ise aldigi
darbe sonucu vefat etmistir. Kazanin ve yaralilarin haberleri hiikiimet tarafindan
bildirilir bildirilmez Hiiseyin Bey ve Binbasi Sadik Efendi derhal yardima
kosmuglardir. Bingazi Vapuru’nun ¢arke1 basisi ile vinggisi tedavi edilmek iizere
Yildiz Saray1 itibarindaki hastaneye nakledilmistir. Ates¢i Ahmed ise bir siire sonra
bahriye merkez hastanesine goétiiriilmiisse de hayatin1 kaybetmistir. Kaza icin
yardima kosan isimlerden bir digeri de yaveran-1 sehriyarlardan olan siivari
kaymakami1 Mehmed Bey ve sol kolagas1 Cavid Bey’dir. Kazazede olan vapurlarin
yolcu ve taifelerinin isimleri bir deftere kaydedilerek esyalar1 bulunanlara esyalari
teslim edilmistir. Konakta ve hastanede gozetim altinda tutulanlar gitmek istedikleri
vakit kalacaklar1 yere kadar gotiiriilecekleri iletilmistir. Liitfiye Vapuru’nun tahlisi
icin Tersane-1 Amire’ den memur gonderilerek vapur hakkinda malumat alinmistir.
Liitfiye Vapuru’nun 78 yolcusundan 35’1 ilim talebesi, geriye kalan 43’1 ise ticaret
erbabidir. Bunlarin tahlisi i¢in gorevlendirilen Riza Bey, 45 kisinin tahlisini
saglamistir. Riza Bey’in vazife esnasinda gostermis oldugu gayret ve basarisi takdir

edilmistir®®’.

207 Sabah, no: 1223, s.1-2, 14 Ocak 1893.
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Liitfiye Vapuru ve Bingazi Vapuru'nun carpisma sebebi; Bingazi
Vapuru’'nun ¢arpismanin evvelinde istem borusundan birisi patlamis, yolunu
kaybetmis ve agir bir sekilde Ahirkap1’ ya varabilmistir. Havalarin kotii olmasi
sebebiyle siddetlenen dalgalar vapuru sularin akintisina teslim etmistir. Liitfiye
Vapuru da saat 11 buguk raddelerinde Sarayburnu’nda goriilmiis, Bingazi Vapuru
kazazede oldugu icin hareket edemeyeceginden fark edilmek i¢in diidiikk ¢calmak
istemisse de istem borusu patladigi i¢cin bunu gerceklestirememis ve ¢arpisma
meydana gelmistir. Karakol memuru Riza Bey, tamamen batmak {izere olan Liitfiye
Vapuru'nu denizin derinligi miinasip olan bir yere halatla bastan kara etmistir.
Yolculardan olan 4 kadin ile 2 ¢ocuk perisan ve baygin bir halde bulunmus ve
karakola nakledilmistir. Riza Bey gibi kazazede vapurlardan yolcu ve taife tahlisi
icin gorevlendirilenler sunlardir: Topkapi Saray1 karakolunun 6.alay 3. taburunun
4. bolugi Millazim-1 Evveli Ali Riza Efendi, Giilhane ekmek firini memuru Ahmed
ve ikinci Miilazim Mehmed Efendiler, sanayi alay1r miirettebatindan Binbasi ve
Boliik Emini Nazim Efendi, erzak ambari karakolunun 2.alayin 1. taburunun
1.boliigiinden Nigdeli Ismail, Ahmed, Eyiip ve Mehmed’ dir. Vapurdan ihrag edilen
esyalarin bir kismi sahiplerine teslim edildigi deftere kaydedilmistir. Batmis olan
Liitfiye Vapuru ¢ikartilip sahile ¢gekilerek halatla nlem alinmasina ragmen denizin
cok siddetli olmas1 sonucu vapur, 2 bucuk metre kadar denize girmistir. Bu sebeple
vapurun tamamen batmasina karsilik liman riyasetinden gorevlendirilen memurlar
tarafindan vapur zincir ve bir takim halat ile sahile baglanmis ve gece vakti herhangi
bir kazaya meydan vermemek igin vapurun meydanda bulunan bas ve kig

direklerine 2 fener takilmistir®®,

Bingazi ve Liitfiye Vapuru carpistigi anda Bingazi Vapuru’nun kazani
patladig1 yazilmigsa da tahkikattan anlasildigina gére vapurun kazanm1 Bozburun
aciklarinda patladigina dair isaret edilerek yardim istenilmis ve rémorkor
kumpanyas1 vapuru olan Yorgiyus Vapuru Bandirma’dan yola ¢ikmis ve Bingazi
Vapuru’nun imdadina yetigsmistir. Yorgiyus Vapuru, Bingazi Vapuru'nu
baglayarak Adalara kadar 3 saatlik olan yolda onu ¢ekmistir. Bu esnada sakatlanan
kazanin tamir edilmeye ¢alisildig1r romorkor vapurunun kaptani tarafindan haber

verilmistir. Bu olay sonras1 Ahirkap1 6nlerinde ¢arpisma meydana gelmistir?®,

208 Sabah, no: 1225, 16 Ocak 1893, s.2.
209 Sabah, no: 1228, 19 Ocak 1893.
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Sarayburnu Oniinde batan Liitfiye Vapuru’nun ihraci i¢in Sura-y1 Bahriye ile
gorlisilmiistiir. Calismalarin  baglatilmast  adina 6nceden konulmus olan
samandiralarin kaldirilma emri verilmis ancak ameliyat i¢in gerekli olan dubalarin
durdurulmasmin bu sebeple saglanamayacagi anlasilarak, samandira yerine 2
mavna getirtilmesi kararlastirilmistir. Kis mevsiminin yaklagmasi gerekgesi ile

vapurun ihrac1 havalarin uygun oldugu bir zamana ertelenmistir?°.

Vapurun ihraci i¢in ¢aligmalara baslanilmis ancak mevkiinin akintili olmasi

sebebiyle dubalar durdurulamadigindan demir alinarak 2 mavna getirtilmistir?'.

Liitfiye Vapuru’nun denizden ¢ikarilmasi i¢in Topkapr Saray1 ile Kumkapi
arasindaki sahil aciklarina Tersane-i Amire’ den gonderilen 2 samandira, liman
samandiralar1 hizmetinde bulunan dolap dubasi ve birka¢ vapur gonderilmistir.
Liitfiye Vapuru, denizden ¢ikarildiginin ertesi sabahi demir ve zincirleriyle beraber

Tersane-i Amire’ye teslim edilmek iizere liman dairesine gotiiriilmiistiir®*2,

2.4.11. John Marrison Vapuru

25 Ocak 1904 senesinde aksam vakti saat 2 raddelerinde ¢arpisma sonucu
Degirmenkap: Sahili’'nde kismen yiikiiyle birlikte batmistir. Aksamiizeri batik
mallarin bir kismi ¢gikarilmig olan John Marrison Vapuru’nun Sahil Sarayi’na ancak
birka¢ metre agikta ve bas tarafi deniz lizerinde kalmistir. Vapurun Bahriye
Nezareti tarafindan parcalandirilmasi veyahud bir vapura baglanilarak agiklara

cikartilmak suretiyle batirilmasi kararlastirilmistir?s®,

Gazetelerde ilani1 verilen John Marrison ismindeki Ingiliz Vapuru
Sarayburnu’nda battig1 bildirilmistir. Dersaadet liman riyaseti vapurun Carsamba
ve Persembe giinii dinamit atilarak enkazinin denizden cikarilacagini beyan

etmistir?!4,

Sarayburnu’nda batmis olan ve bulundugu mevkii isgal ederek buradan
gecmek zorunda kalan tasitlarin giivenligini ihlal eden Liitfiye Vapuru ve Keseryan
Efendi ile ortaklarinin mali olan John Marrison Vapuru sikayetlere maruz kalmistir.

Vapurlarin  birakildiklar1 yer itibariyle sikayete ugramalar1 sonucu John

210 BOA, Y. MTV, 80/8, 18 Ekim 1893.
211 DTA, BN, 601/23823.

212 BOA, Y.PRK. ASK, 92/40.

213 BOA, Y. MTV, 300/42.

214 DTA, BN, 605/24031, 13 Eyliil 1911.
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MarrisonVapuru’nun sahipleri olaya miidahil olarak 2 vapurun da ihracini
tistlenmistir. Vapurlarin ameliyati i¢in dinamit kullanmaktan baska carelerinin
olmadiklarini beyan eden vapur sahipleri vapur enkazlarinin tahrip olmamasi adina
miimkiin mertebe cilizi miktarda dinamit kullanacaklarini bildirmislerdir. Bunun
lizerine ameliyatin gergeklestirilmesi i¢in liman riyaseti tarafindan ruhsat verilerek
liman dairesinin nezareti altinda olmak ve sahildeki bina ve mekanlara zarar

vermemek sartiyla dinamit kullanilmistir?®®,

2.4.12. Atrato Vapuru

Ingiliz bandirali Atrato Vapuru, 8 yasinda 5.000 ton kiisiir agirligidadir.
Atrato, Goron Kaptan’ 1n idaresinde gaz yiikii ile Kefken agiklarinda hareket
halindeyken Idare-i Mahsusa’nin Selanik Vapuru ile carpismistir. Bunun
sonucunda motorundan darbe alan vapur 12 saat boyunca onarilmaya ¢alisilsa da
kurtarilamamis ve batmistir. Vapurun 58 kisilik taifesi ile kaptani, bir buguk giin
boyunca sandallar {izerinde ve denizde beklemek zorunda kalmislarsa da oradan
gecen bir Italyan Vapuru tarafindan kurtarilarak sag salim Istanbul’a gétiiriildiikleri

Kavak Liman memurlugundan haber verilmistir?®,

Karadeniz Bogazi Muhafizligi Vekaleti'nden 14 Mart 1891 tarihinde
gonderilen telgrafa gére: Foscolo Mango Kumpanyasi’na mensup Ingiliz tiiccar
bandirali, Gordon Kaptan’in gorevlendirildigi Atrato Vapuru, gaz yiikiiyle Batum’
dan hareket etmistir. Vapur, persembe gecesi saat 8 buguk raddelerinde Kefken
aciklarinda bir vapur tarafindan makinesine darbe almistir. Kaza sonucu, ismi
bilinmeyen vapur bas tarafindan yara alirken Atrato Vapuru, olaydan 2 saat sonra
ates alarak yanmaya baslamistir. Bunun iizerine vapurdakiler disar1 c¢ikarak
sandallara binmis ve 12 saat sonrasinda vapur batmistir. Vapurda niifus¢a hicbir
zayiat olmamigsa da sandallar ile denizde dolasilip kontroller yapilirken Cuma giinii
saat 8’de Odessa’dan gelenAntoni Kaptan’mn gorevli oldugu Italya tiiccar bandirali
Prens Vapuru’ndan bu sandallar goriilmiistiir. Batan vapurun kaptaniyla birlikte 58
neferden olusan taifesinin Italya vapuru tarafindan Istanbul’a gétiiriilecegi, sandala
pratika almaya gelen Antoni Kaptan ile iletilmistir. Muhafizliktan diger alinan bir
telgrafa gore; olusan kazadan sonra Selanik Vapuru’ndan aktarma yapmak i¢in

Necid Vapuru gonderilmistir. Vapurdan c¢ikarilan esya ve yolcular Karadeniz

215 BOA, BEO, 3405/255348-lef 2.
216 BOA, Y.PRK. ASK, 70/76, 15 Mart 1891.
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iskelelerinden Eregli ve Bartin’a gotiiriilmek iizere Necid Vapuru’na alinmis,
sadece bir kisi ambara inerken diislip basindan hasar alarak 1 ay hastanede tedavi
altina alinmistir. Yolcu ve askerler vapurla havanin sisli olmasi miinasebetiyle
aksam saat 9 raddelerinde Karadeniz’e dogru yola ¢ikmis iken silivari binbagisi
Mehmed Bey ise Dersaadet Liman Dairesi’nin gondermis oldugu romorkor ile

Karadeniz’e ge¢mistir?!’.

2.4.13. Besiktas Vapuru

Idare-i Mahsusa’ ya mensup olan Ticaret-i Bahri Vapuru, Bandirma’dan
koyun almak igin Istanbul’dan yola ¢ikarken ayni sirkete mensup Besiktas Vapuru
ise Bandirma’dan Abdulvehap Aga’ya ait olan 500 koyunu Istanbul’a g&tiirmek
icin harekete gecmistir. 2 vapur saat 7 bucuk raddelerinde Marmara’ya
geldiklerinde c¢arpigmis ve bunun sonucunda Ticaret-i Bahri Vapuru
davlumbazindan az miktarda yara alirken Besiktas Vapuru ise agir hasar alarak
batmistir. Jurnallerden anlasildig1 lizere; Besiktas Vapuru taifelerinden olan Arif,
Mustafa ve tiiccar Mustafa orada can verirken kaptan ve diger taifeler ise Ticaret-i

Bahriye Vapuru ile Istanbul’a gétiiriilmiistiir?8,

2.4.14. Marie Vagliano ve Nador Vapuru

Hariciye Nezareti’ne Ahirkapi ve Caddebostan onlerinde batmis olan Yunan
ve Avusturya bandirali Marie Vagliano ve Nador adindaki 2 vapurun enkazinin
vermis oldugu rahatsizliktan dolayr kaldirilmalar1 adina rapor gonderilmistir.
Hiikiimet buna karsilik kiilfeti karsilamak gibi bir zorunlulugu olmadig1 beyaninda
bulunmus ve 2 vapurun sahip olduklar1 kumpanyalarina olaya ¢6ziim getirmelerine
dair ihtarda bulunulmustur?’®. Nador Vapuru, denizde sis igerisinde kaldig1 igin
kaptaninin gemiyi durduramamasi iizerine bagka bir gemi ile ¢arpigmasi sonucu
batmistir?®, Fenerbahge’de batik halde bulunan batik Nador Vapuru yiiziinden
1930°1u yillarda hiikiimet 30 bin lira zarar edince Harbi Umumi zamaninda batan
vapur meselesi tekrar glindeme taginmistir. Vapurun bozma, tahmil, tahliye
miiteahhidi Kopuz zade Sakir Usta’nin mektubuyla gemi hakkinda ne yapilacagina

dair fikirler beyan edilmistir. 3.000 tonluk NadorVapuru’nun Avusturya bandiral

217 BOA, Y. PRK. ASK, 70/76-lef 2, 15 Mart 1891.

218 BOA, Y. PRK. ZB, 5/56, 28 Mayis 1890.

219 BOA, BEO, 3789/284155.

220 Akil Onder, “Karada Catma”, Adliye Ceridesi, S.7, Ankara, 1939, s. 1085.
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oldugu ve sahibinin Istanbul’da ikamet ettigi ve denizin dibinde bulunan vapurun
Mr. Civani Silva adindaki bir Italyan tarafindan sahibinden parga parca ¢ikarilarak
satin alindig1 bilgisi verilmistir. Vapurun ihraci, liman ve giimriik nezaretinde Tiirk

dalgiglari tarafindan yapilmistir®?.,

Vapurlarin idareden kaldirilmasi i¢in Liman Idaresi tarafindan karsilanacak
masrafin, geminin mensup oldugu kumpanyadan alinarak bahriye hazinesine

gonderilmesi istenmistir???

. Bahriye Nezareti’ne; Yunan bandiral1 Marie Vagliano
Vapuru, Yunan vapur kumpanyalarindan hi¢birine mensup olmayip, Yunanistan’da
18 kisiden olusan idaresiyle yonetilmektedir. Batan vapurlarin bilgi raporu Pire’de
bulunan Yunan Hariciye Nezareti’ne verilmis ve buna gore; batik gemi sahiplerine
sadece icra tebligati gelmeyecegi gibi geminin terk edilip birakilmasindan dolay1
sahiplerinin mecbur oldugu, gorevle ilgili kanunlar geregince ihtarnamenin
diizenlenmesi gerektigi, zarar ve ziyanin hiikiimete ait olmak {izere geminin
kaldirilmasina ve enkazin toplattirilip satilmasina karsilik geminin eski sahiplerine

Osmanli Hiikiimeti’nin higbir mesuliyeti olmadig1 bildirilmistir??

. Aksama dogru
Ahirkap1 acgiklarinda batan Yunan bandirali Marie Vapuru’nun parcalanarak
c¢ikarilmasi i¢in dalgi¢ tarafindan dinamit atilacagi beyaniyla muhalefet olunduguna
dair Bahriye Nezareti tarafindan Harbiye Nezareti'ne gonderilen telgrafla
bildirilmistir. Dinamitin siddetli bir sekilde patlamasindan ziyade uygun bir
vaziyette atilmasinda bais olmadig1 belirtilmis, eger ki siddetli olarak patlatilacaksa
vaziyet Divani Harb’in tahkik ve tetkikiyle belirlenecektir?®., 30 Temmuz

sabahindan, 4 Agustos aksamma kadar enkaz calismalar1 siirmiistiir??.

Dalgic
Anderya, Marie Vagliano Vapuru icin atilacak olan dinamitin disariya hicbir
zararinin olmayacagini, yalniz iizerinde sandal ve kayik bulunacak olur ise
tehlikeye ugrayacagini ifade etmis ve bu sebeple bir polis sandali nébetgi olarak

beklemistir??®

. Ahirkapr agiklarinda batmis olan Yunan bandirali Marie Vagliano
Vapuru’nundaimi olarak tehlike arz etmesi nedeniyle acil olarak enkazinin

kaldirilmasi gerekgesiyle birlikte Yunan Sefareti’ne bildirilmistir. Vapur, sigortali

221 “Nador Vapuru Miiteahhit Cikarilan Enkaz Hakkinda Ne Diyor?”, Milliyet Gazetesi, Cumartesi
19 Temmuz 1930.

22 BOA, BEO, 38/284986/2, 22 Agustos 1910.

23 BOA, BEO, 3857/289228, 25 Eyliil 1911.

224 BOA, DH. ID, 74/40.

25 BOA, DH. ID, 74/40-lef 2, 10 Agustos 1912.

26 BOA, DH. ID, 74/40-lef 4, 13 Agustos 1912.
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oldugu i¢in tahliye islemlerinin mensup oldugu sigorta kumpanyasina ait oldugu
fakat vapurun kumpanya hesabina alinarak terk edildigi kaptani tarafindan ifade
edilmistir. Kaptanin Dersaadet’te bulunmamasi nedeniyle sigorta kumpanyasinin

ad1 hakkinda bilgi alinamamistir®?’.

2.5. BATIRILMA

2.5.1. Afrika Vapuru

Karedeniz Eregli Limani ile Istanbul Bogaz1 arasinda ve Adalimani1 agzinda
carpisma sonucu Idare-i Mahsusa’nin Afrika Vapuru batmustir. Vapur enkazinin,
kotii hava kosullarindan dolayr limana girip ¢ikan gemilere sorun teskil ettigi i¢in
buradan kaldirilmast Kastamonu Vilayeti tarafindan Bahriye WNezareti’ne

228 Bahriye Nezareti’ne gonderilen telgrafta; fisek kovani ve tekerlek

bildirilmistir
basliklar1 imali i¢in Tophane-i Amire’ ye siparisi verilmis olan 80.000 kilo bakirin
tasinmasi Idare-i Mahsusa’ min Afrika Vapuru ile saglanirken Kefken aciklarinda
battig1, bunun iizerine Bahriye Nezareti ile dalgiclarin anlagsmasi sonucu 640 bin
gurus karsiliginda batan esyalar cikartilarak tophaneye teslim edildigi
bildirilmistir??°,

Perikli Abaci Efendi’ye ait Argosliyon Vapuru tarafindan Kefken civarinda
(26 Nisan 1906) batirilan Afrika Vapuru hakkindaki zarar ziyan ve tazminat davasi
hakkinda goriigiilmiistiir. 10 Nisan 1910 tarihindeki 15 numarali tezkereye gore;
gemi sahibi ile vekili idare meclisine basvurmus, goriisme neticesinde tarafinin
zarar ziyan tazminati dolayisiyla birbiri aleyhine ifadede bulunup bu davadan

feragat etmesi?®® ve ibras1 i¢in 1000 adet Osmanli Altin1 istenilmistir?®,

2.5.2. Sirket-i Hayriye’nin 33, 39, 41 Numarah Vapurlari

Sirket-i Hayriye’nin 1 Agustos 1918 tarihli 38 numarali tezkeresine gore:
Sirket, seferberlik ilan1 ardindan sartname hazirlama gereginde bulunmustur.
Bogazici naklinin temini ve devamu i¢in her tiirlii yola bagvuruldugu gibi hiikiimetin
savas gibi biiyiik bir sorunun i¢ersinde olmasi nedeniyle baski uygulamadan careler

aranmistir. Araglarin bazilar1 komiir gemisine doniistiiriilmiis ve Karadeniz’den

221 BOA, HR. ID, 892/25/3, 24 Nisan 1910.

228 BOA, HR. MKT, 1120/ 45, 24 Eyliil 1906.
229 BOA, BEO, 3519/263914, 20 Mart 19009.
230 BOA, BEO, 3741/280547/2, 22 Nisan 1910.
231 BOA, MV, 139/73, 24 Nisan 1910.
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komiir getirilmeye baslanmistir. Karadeniz’deki komiir maden ve gilizergahlar
diismanin her tiirlii taarruzuna maruz bulundugundan bogazdaki 34, 41, 39 numarali
sirket vapurlar1 batmistir. Sirket, Bogazi¢i tasimaciliginda calisan vapurlara da
komiir vermis, hatta Hildl-i Ahmer hizmetinde bulunan vapurlara ve dogrudan
dogruya asker sevki i¢in gerekli olan komiirler, Kurugesme’deki depolardan
getirtilmistir. Sirketin hiikiimete karst yapmis oldugu fedakarlik karsisinda batik
vapurlarin bedelleri Komisyon-1 Mahsusa tarafindan Harbiye Nezareti’ne
bildirildigi gibi Bahriye Nezareti tarafindan da Sirket-i Hayriye’ye de bildirilmistir.
Denizde bulunan enkaz, hiikiimete ait sayilacag1 i¢in Maliye Nezareti bir dalgic
idaresiyle sozleserek batan vapurlardan 34 numaranin enkazini denizden kismen
cikartilmigtir. Harbiye Nezareti, komisyonun sirket i¢in almig oldugu kararini fiilen
onaylamasiyla ¢aligmalara baslanilmasina ragmen herhangi bir 6demede
bulunmamustir. Sirketin simdiye kadar 6demesinin gecikmesi acil paraya da ihtiyaci
oldugu icin magduriyet yasamalarina sebep olmustur. Bu sebeple sirket 3 batik

vapurun bedelinin biran evvel 6denmesini talep etmistir®®.

Komiir tedarik etmek i¢in Sile ve Eregli Limanlari’nda diisman gemileri
tarafindan batirilan Sirket-i Hayriye Vapurlarinin yani sira yine ayni sirkete mensup

olan 33 numarali vapur, agir hasara ugramigtir>>

. Batik vapurlar i¢in Meclis-i Hass-
1 Viikela tarafindan alinan karari Harbiye Nezareti Sura-1 Devlet’e gonderdigi
tezkere; Sirket bu vapurlar1 hiikiimetin ruhsat ve emri ile Karadeniz’e gondermistir.
Bu hareket, hiikiimetin kendi hukuku dahilinde olup kazada sirketin bir kusuru
olmadig1 ve bunlarin torpile ¢arparak veyahut diismanin taarruzuna dugar olarak
batmasi savasin neticesi olarak degerlendirilmistir. Yapilan antlagmanin birinci
maddesine gore; savas halinde, gerek deniz ve nehir ve gerek gol nakliye araglarinin
biitiin alet ve edevatla Harbiye ve Bahriye Nezaretleri’nden vuku bulacak talep
lizerine askeri nakliyata tahsis ettirilecegi, ikinci madde olarak da nakliye araglari
liman reisleri bulunmadiklar1 takdirde en biiylik miilkiye memuru, donanma-1
hiimayunun veya harbiye kumandani ve Osmanli Devleti sefir, sehbender
taraflarindan Harbiye ve Bahriye Nezaretleri’nin talebi iizerine askeri nakliyat
234

tahsisi kaydedilerek bildirisi yazilmistir®®*,  Idare-i Umumiye-1 Dahiliye
Miidiiriyeti’nin 25 Aralik 1916 tarihinde Dahiliye Nezareti’ne cevabi; Karadeniz’e

232 BOA, BEO, 4536/340172-lef 2.
233 BOA, BEO, 4536/340172-lef 3, 26 Eyliil 1918.
234 BOA, BEO, 4616/346149-lef 2.
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komiir i¢in gonderilip diisman gemisi tarafindan batirilan 41 numarali vapurun
hacmi 124 tonilato olup komisyon tarafindan 12.000 lira verilecektir. 33 ile 34
numarali vapurlar ise 137 tonilato olup 34 numarali vapura 9.500 lira bedel tayin
edilecegi ve 33 numaranin hasar masrafi 147.059 gurus olarak karsilanmistir. 6
Subat 1917°de komiir almak i¢in Karadeniz’e gonderilen 39 numarali vapurun
istiap hacmi 146 tonilato olup komisyon tarafindan takdir edilen bedeli 15.000

lirad1r?®. 39 numaral1 vapur, Sile’de diisman torpiline ¢arparak batmistir®®,

39 numarali vapurun kiymeti heyete havale edilmesi {izerine, Harbiye
Nezareti’'nden Refet ve Omer Beylerle Sirket-i Hayriye’nin isletme miidiirii izzet
ve Miisavir NarilyanBeyler’den miitesekkil heyet tarafindan Bahriye Mektebi
Miidiirii Hamit Naci Beyle goriisiilerek 39 numarali vapurun bedeli 15.000 Osmanl
Liras1 olarak kararlastirilmistir?®’. 33 numarali vapur, 21 Eyliil 1916 tarihinde
Eregli ‘de ve 30 Ocak 1917 tarihinde de Agva’ da diisman donanmasi tarafindan
bombardiman edilerek hasara ugratilmistir. 41 numarali vapur da 21 Eylil 1916

tarihinde Eregli’de diisman tarafindan batirilmigtir?,

2.5.3. Bursa Vapuru

Istanbul-Samsun giizergahindan Trabzon’a gelmekte olan Yunan bandirali
posta Bursa Vapuru, Giresun ile Tirebolu arasindaki 2 diisman savas gemisi
tarafindan tutularak bir miiddet sonra batirilmis ve miirettebatinin esir edildigi
bildirilmistir?.

Batan vapurun esir alinan miirettebati ve yolcularinin Trabzon’a gonderilip
gonderilmedigi hakkinda Istanbul’da bahriyeden Sevket Efendi tarafindan
Trabzon’daki Cerkez Niyazi’nin biraderi Sikrii Efendi’ye telgraf cekilmistir.
Gorele Kaymakamligi’na; ayrilan yolcularin Rus Donanmasi tarafindan esir

edildigi, bunun disinda baska bir haber alinamadig1 cevabi verilmistir?*,

2.5.4. Yesihrmak Vapuru

5 Mayis 1915 tarihinde Eregli’yi bombardimana tutan diisman torpilleri

Yesilirmak Vapuru’nun batmasina, Giizelgirid Vapuru’nun yanmasina ve birkag

235 BOA, HR HMS. IS0, 221/ 9, 18 Haziran 1919.
236 BOA, HR.HMS. 1SO, 221/9-lef 3.

237 BOA. HR. HMS. iSO, 221/9-lef 4.

238 BOA, HR. HMS. iSO, 221/9/2, 5 Agustos 1917.
239 BOA, DH. EUM. 2. Sb, 6/6.

240 BOA, DH. EUM. 2. Sb, 6/6-lef 2.
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kayigin tahrip olmasina sebep olmustur. Havanin sisli olmas1 ve denizin firtinali
olmasindan dolay1 vapur yolcularindan sadece 2 kiginin kurtarilabildigi ayrica
kasabada 8-10 hastaneye mermi isabet ettigi Eregli Kaymakamligi’ndan Dahiliye

Nezareti’ne bildirilmistir®*.

Aksam saat 9 sularinda 3 bacali bir torpidonun Zonguldak Limani’na girdigi,
hangi devlete mensup oldugunun tespitinin yapilamadigi fakat Osmanli’ya mensup
olmadig1 bu sebeple jandarma kumandanlig1 ve liman reisi tarafindan Zonguldak

Kaymakamligi’na bildirilmistir*?,

Rus’larin, 9 Mayis 1915 tarihindeki Eregli bombardimanina ve asker ihraci
tesebbiistine dair Eregli Kaymakamligi’ndan alinan telgraftir: Uzun zamandir
bombardimanlara devam edildigi bu son bombardiman ve asker ihraci karsisinda
tedbirli davranilarak diismanin taarruzunun oniinii kesmek icin gerek kaymakam
Sekib Bey’in ve gerekse telgrafta adi gecen diger memurlarin isimleri, inzibat
askerleri ve bilhassa komiser yardimcist Hasan Siikrii Efendi’nin gostermis oldugu
metanet, ifa ettikleri hizmet ile ne kadar vatanperver ve fedakar olduklarim
gostermistir. Zonguldak inzibat memurlarinin gostermis oldugu fedakarlik kadar
Eregli’de bulunan memurlarin dahi onlar kadar ¢abaladiklar1 bildirilmistir?*,
Diismanin ates ve top atislarin1 kesmedigi siirecte motorbot ve sandallarla karaya
cikarilmak istenilen askerin yar1 yolda sandallarinin kismen telef olmasi ve
yartlmaya baslamasi sonucu askerlerin yardimina seyyar jandarma 2. boliik
takimlar1 yetismistir. Kumandanlar ve askerlerin kahramanhiga sayan gostermis
olduklar1 ani ve seri tedbirler, verdikleri emir ve kumandalarla askerin manevi
kuvvetini arttiran komutanlar, 6zellikle Boliik Kumandani1 Ragib Bey ile Takim
Kumandan1 Ahmet Efendi’nin vatan i¢in yapmis olduklar1 hizmetlerin takdire
sayan oldugu bildirilmistir. Diisman bombardimanina maruz kalan Yesilirmak
Vapuru’nun batmasi sonucu 4 taifesi, polis memuru Ali Efendi’nin getirmis oldugu
bir sandal ile firtinanin siddetine ragmen kiirek ¢ekilerek kurtarilmistir. Bu esnada
Millet Vapuru’nun yanmakta oldugu haberi alinmis ve komiser yarimcis1 Hasan

Siikrii Efendiler’in yardimlartyla kurtarilmigtir®*4,

241 BOA, DH. SFR, 470/14.

22 BOA, DH. EUM. 5. Sb, 2/61-lef 2.

243 BOA, DH, EUM, 2. Sb, 6/59, 3 May1s 1915.
244 BOA, DH, EUM.2. Sb, 6/59-lef 2.
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2.5.5. Kinahada Vapuru

Sabah saat 5 bucuk raddelerinde Ingiliz bandirali 2’ser direk ve 3’er bacali 2
torpido Kilizman ve Tuzla mevkisinde goriilmiistiir. Torpidolar, limanda bulunan
Beyrut Gambotu siivarisini davet ederek Kinaliada Vapuru ile gambota teslim
olmalarini teklif etmis ve 10 dakika sonra gemi kaptanlar tarafindan ates agilmistir.
Gemi miirettebat1 karaya ciktiktan sonra ise torpido tarafindan top atilarak vapur
tahrip edilmistir. Durum Izmir Kumanhgi’na bildirilmistir. 1 Kasim 1914’te Urla
Kaymakamligi tarafindan Dahiliye Nazir1 Talat Bey’e gonderilen 2 telgrafa karsilik
bulunduklar1 yerde simdilik herhangi bir sikint1 veya hareketlilik olmadigi, sikinti
oldugu takdirde bildirilecegi iletilmistir®®. Diisman taarruzunda tahrip edilen
Bahriye Nezareti'ne ait olan Beyrut sefinesi ile Istanbul’da Adalar Osmanli
Sirketi’ne mensup olan KinaliadaVapuru’nun kiymetleri bilinmedigi i¢in Beyrut
Vapuru bedeli Bahriye Nezareti’nden KinaliadaVapuru’nun bedeli ise sirketten

talep edilmistir®*®.

Diisman donanmasinin Urla Iskelesi’ne yapmus oldugu taarruz karsisinda
tahrip edilen Kinali Ada Vapuru’nun degerinin 3.000 Osmanli Lirast oldugu,

Adalar Osmanli Vapur Sirketi Miidiirliigii tarafindan bildirilmistir®*’.

Vaka, Izmir gazetelerine ise su sekilde yansimustir; ingiliz kruvazorlerinden
ikisi sabah vakti Urla Limani Onlerinde goriilmiis ve limanda demirli bulunan
Beyrut Gambotu ile Kinaliada adindaki yolcu ve yilik vapurunu teslim almak
istemistir. Bunun tizerine her iki vapurun kahraman kaptan, siivari ve yolculari
teslim olmaktan ise gemilerin batirilmasinin milli ve sahsi namus ve serefleri icin
daha uygun gordiiklerinden kendi gemilerini yakarak batirmislar, kendileri de
selametle karaya ¢ikmislardir. Olay hakkinda yapilan incelemeye gore; Kinaliada
Vapuru-Misir Prensleri’nden bir zatin mali olup-olay dncesinde zeytinyagi almak
icin Ayvaliga gitmistir. Vapur Ayvalik’ta iken Karadeniz vakasi cereyan etmis,
bunun {izerine Kinaliada kaptani tarafindan yaglar vapura yiikletilerek Izmir’e
dogru harekete gecilmistir. Vapur, cumartesi giinli aksam saat 4 sularinda kale
bogazinin torpil hattina yaklagsmis fakat verilen isaret lizerine bogazin kapali oldugu

kaptan tarafindan anlagilarak geri doniilmiis ve demirlenmistir. Kinaliada Vapuru

245 BOA, DH. EUM.3. Sb, 2/46.
246 BOA, DH. EUM. 5. Sb, 13/25-lef 3, 30 Nisan 1915.
247 BOA, DH. EUM. 5. Sb, 13/25, 1 Haziran 1915.
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Ingiliz harp gemileri tarafindan fark edilmesine ragmen ses ¢ikartilmamus, bir sey
denmemistir. Beyrut Gambotu, Kinaliada Vapuru’nun hemen arkasindan gittigi i¢in
buna da herhangi bir diismanlik sergilenmemistir. Pazar sabahi saat 10 sularinda 4
bacali, 2 direkli 2 kruvazér Kinaliada ve Beyrut Gambotu’ndan teslim olmalari
hakkinda goriismek i¢cin memur géondermelerini isaretle bildirmistir. Bunun {izerine
Beyrut Gambotu’ndan 2.siivari memur edilerek Ingiliz kruvazériine génderilmistir.
Ingiliz kumandani, her 2 vapurun bayraklarin1 degistirerek teslim olmalarini ve
arkalarindan gelmelerini séylemis ve bunun i¢in 10 dakika miihlet vermistir.
Kinaliada Vapuru ve Beyrut Gambotu miirettebati karsilik olarak boyle bir
diismana gemilerini teslim etmek yerine batirmayi tercih etmislerdir. Fakat
Kmaliada Vapuru’ndaki 500 varil zeytinyagimin diismanin eline ge¢mesini
istemedikleri i¢in de giiverteyi atese vermislerdir. Gemilerin atese verildigini géren
Ingiliz kumandan Amerika bandirali Muntana Vapuru ile italya bandiral
vapurlarima Osmanli bandiralt gemileri bombardiman etmeleri i¢in emir vermistir.
Bunun iizerine diisman gemileri ates etmeye baslamis ve ilk seferdeki top atisi
karadaki bir bahgeye isabet etse de diger 4 hamlede yanan gemilere isabet
edilmistir. Gemiler agilan ates ve top atislart ile batarken Urla’da ve iskelesinde

herhangi bir karisiklik ortaya ¢tkmamistir?8,

2.5.6. Kesendire Vapuru

Pereme Nahiyesi’nin Meyhaniye Karyesi aciklarinda batan Kesendire
Vapuru Istanbul’dan hareketle Fener Adasi ile Meyhaniye’ nin 4 mil agiginda,
sabah 11 raddelerinde diigman denizaltis1 tarafindan goriilmiis ve gece vakti 20
kadar mermi atigina maruz kalmistir. Pereme Dily(in-1 Umumiye memuru ile Fener
Cavusu Sagir Efendi’nin ifadelerine gdre, vapur siivarisinin vapuru hemen bastan
kara etmis olsaydi alacagi hasarin daha az olacagi anlasilmistir. Denizalt: tarafindan
atilan top lizerine vapur siivarisi olaya miidahale etmeden sandallarla birlikte
Meyhaniye’ ye ¢ikmis, oradan da sandallart mauneye baglamistir. Batan Kesendire
Vapuru’nun tasidiklar icerisinde; 3.470 ¢uval un, 199 koyun ve kara sigir ve 19
miirettebat ile 3 asker olup bir hasara ugramadiklari ve siivari ile miirettebatin yola

ciktiklar1 Bandirma Kaymakamligi’ndan bildirilmistir®#°.

248 Tkdam, n0:6368 s.2, 30 Tesrin-i Evvel 1330.
29 BOA, DH, EUM, 3.Sb, 9 /20, 6 Ekim 1915.
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2.5.7. Peter Rickmers Vapuru

Beyrut Limani’na diisman taarruzundan dolayi siginan Peter Rickmers
Vapuru hakkinda malumat hiikiimete bildirilmis, karsiliginda kaptana yardim
edilmesi ve kaptanla goriisiilmesi gerektigi tavsiye buyrulmustur. Vapur kaptani,
kilavuz Ibrahim vasitastyla liman dairesine cagirilmistir. Kaptan, gemisini limanda
travers rihtimina yakin oldugu halde batirmak istedigini beyan etmisse de
batirilmasina miisaade edilmemis ancak geminin liman disinda uygun bir yere
demirlenmesi talimati verilmistir. Peter Rickmers Vapur kaptaninin sabah saat 7°de
deniz musluklarii agtirarak gemisini limanda batirmaya ¢aligtig1 haberi alininca
kilavuz Baltac1 ibrahim Efendi kaptani ikaz etmek igin yanmna génderilmistir.
Musluklar1 geceden actig icin emri yerine getiremeyecegi cevabini veren kaptan,

birden fazla muslugun olduguna da ilave etmistir?>°.

Savas dolayisiyla Beyrut Limani’na gelmis olan Alman Bandirali Peter
RickmersVapuru’nun kumandani tarafindan 7 Kasim 1914 tarihinde tahrir olunup
27 Kasim’da meydana gelen Osmanli Hiikiimeti memuriyetine hitaben 4 saatlik
protesto, Beyrut katibitarafindan hem Osmanli Hiikiimeti'ne hem gemi
kumandanina teblig edilmistir. Vapur kumandani, 5 Kasim’da sabah 7 raddelerinde
Osmanli Hiikiimeti’nden izinsiz deniz musluklarinit agarak liman igerisinde
gemisini batirmaya calistig1 haber edilmistir. Vapur kumandanin gemiyi giivenlik
onlemleri almadan batirmaya caligmasi, liman giivenligini zarara ugratacag: gibi
askeriye acisindan da hos karsilanmayacagi icin vapur, rihtimsirketinin
romorkoriine baglanarak Beyrut ile Lut Nehri arasinda 6-7 kulag mesafelik suya
gotiirilerek demirlendigi bildirilmistir. Hiikiimet, liman reislerine ve kaptanlarina;
askeri, ticari, siyasi a¢idan bir¢ok vazife yiikledigi gibi bir kaptanin da gemisinin
amiri oldugu ve misafiri oldugu memleketin usul ve kanunlarina uymak zorunda
oldugu hatirlatilarak Alman gemisi kumandanin 1 ay boyunca gemisini liman digina
cikarttiktan sonra dahi yapilan ihtara itibar etmeyerek geminin i¢indeki esyalari
cikarttiktan sonra gemiyi batirmakta 1srar etmesi garip goriilmiistiir. Ayn1 durumla
kars1 karsiya olan Avusturya bandirali Tataran Vapuru siivarisi, gemisini
batirmayarak verilen ihtara uyarak limandan ayrilmistir. Kanunlara gore, Alman

kaptanin batirdigi gemide olusan hasarin karsilanmasi yine kendisine ait oldugu ve

250 BOA, DH, EUM, 6. Sb, 3/28-lef 9.
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bu sebeple iicretin ddenmesi talep edilmistir®!. Limandan rémorkérle cekilen
vapurun yalniz basina terk edildigi haberini alan Alman konsolos, vapurun limana
cekilmesini istemisse de vali ve liman reisi tarafindan bu istek kabul gérmedigi i¢in
vapur kaptani tarafindan liman reisine bir protesto varakasi teblig edilmistir. Ayrica
kaptan, vapurun sahildeki kayalara ¢arpma tehlikesi gecirdigi i¢in batirmak zorunda
kaldigini ve liman disina ¢ikarildiktan sonra bdyle bir durum meydana geldigi i¢in
zararin Osmanli Hiikiimeti tarafindan karsilanmak zorunda oldugunu beyan
etmistir’?. 2 vapur (Alman ve Avusturya) sirket rémorkorlerine baglanilarak
kaptanlarinin vermis oldugu talimat dogrultusunda 6 kula¢lik suda demirletilmistir.
Ayni zamanda baskumandanlik vekaletinden génderilen emir Ingilizce ibare ile her
2 vapurun kaptanina ulastirildigi halde Alman vapur kaptan1 emre itaat etmemistir.
Peter Rickmers Vapuru kaptaninin iddias1 siddetli hava ve diigman saldirisi olsa da
vapur daha liman igerisindeyken deniz musluklarim1 bizzat actirip batirmaya
kalkistig1 i¢in aninda liman reisi tarafindan uyarilmis ancak kaptan kararindan
donmedigi icin gemi zamanla suyla dolarak demirlendigi yerde batmistir. Dar
olarak insa edilmis olan limanin en mithim mahallini isgal eden enkazin vermis
oldugu zarar ziyanin yani sira vapurun torpidoyla patlatilarak ¢ikarilmasi karsisinda
rthtimin mahrut seklinde olmasi sebebiyle hasar almasi kaginilmaz olacagi ve
kumpanyanin gemi enkazini ¢ikarmaktan ¢ekinmesinden dolay1 Osmanli Hiikiimeti
vapurun batirilmasini yasaklamistir. Buna ragmen kaptan vapuru batirmigsa da
geminin su altinda kalmas1 disinda baska hasar1 olmadig i¢in hiikiimet tarafindan
cikarilarak yiizdiiriilmek tlizere muayene edildigi Beyrut mahkemesi tarafindan

haber verilmistir?>3,

Beyrut Limani’nda batirilan Alman vapurunun durumu hakkinda Almanya
Sefareti’nden bir bilgiye ulasilamamistir. Osmanli hiikiimetinin aragtirmasina gore,
vapur sahipleri Almanya Hariciye Nezareti’ne miiracaat ederek, geminin hasara
ugramasindan dolay1 Osmanli Hiikiimeti’nden para talebinden bulunmuslar ve buna
karsilik biitiin masraflarin karsilanacagi bildirilmisse de resmi beyanname talebinde

bulunuldugu i¢in islerin 6 ay aksamasina sebep olmustur. Alman sefareti, talep

21 BOA, DH. EUM, 6. Sb. 3/28-lef 4, 10 Kasim 1914.
22 BOA, DH. EUM, 6. Sb, 3/28-lef 14, 21 Subat 1915.
28 BOA, DH. EUM, 6. Sb, 3/28-lef 8, 21 Mart 1915.
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ettigi Ucretin biran evvel karsilanmasi hususunda acele etse de bir cevap

yazilmadig1 gibi sonradan da bir neticeye ulasilamamustir®*,

2.5.8. City of Khios ve Assiof Vapuru

3 Kasim 1914 tarihinde Izmir Liman1’nda miisadere edilen “City of Khios ve
Asyaf” Vapurlar1 Yenikale mevkiinde batirilmistir. Ingiliz tebaasindan Mr. Riece
ve ortaklar1 batiklarin, tahliye kumpanyas: tarafindan kolayca ¢ikarilabilecegini
bildirmislerdir. Aydin valisine gonderilen tezkerede ayni zamanda Ingiliz
komiserliginden bir kita tavsiyename de bulunmaktadir. Itilaf tebaasina ait olan
vapurlarin iadesi i¢in antlasma yapilmistir. Vapurlarin ¢ikarma ve g¢ekme
ticretlerinin kendilerine ait olmasi karsiliginda bir sorun olmadigi hiikiimet
tarafindan Aydin vilayetine ve izmir Liman Riyaseti’ne de ayrica bildirilmistir.
Khios adli ingiliz Vapuru enkazinda piyano bulunduguna dair malumat

bulunmaktadir?®®,

[zmir’de batirilan 2 Ingiliz vapurun miirettebat1 olup Manisa’da tutulan sivil
Ingiliz esirlerinden hasta olanlarin tedavilerinin yapilmasi, bulunduklari yerde
tedavi olunamazlarsa uygun yerlere nakil edilmeleri gerektigi baskumandanlik
vekaletinden Aydin Vilayeti’ne bildirilmistir®®®. Amerika sefareti tarafindan
baskumandanlik vekaletine 2 Nisan 1916 tarihinde gonderilen tahriratta ise
Mentese’de harp esiri olarak tutulan Assiouf ve City of KhiosVapuru’na mensup 2
kiginin gidasiz birakildigina dair sikayette bulunulunca Karargdh-1 Umumiye

tarafindan bu durumla da ilgilenilmistir®®’.

Manisa Usera Garnizonu’ndaki vapur miirettebatinin isimleri cetvelde
verilmis, 6 esirin 4. Kolordu ahz-1 asker heyeti emrine olarak Paradio Usera

258 Manisa Usera

Garnizonu’na sevk olundugu Aydin Vilayeti’nden bildirilmistir
Garnizonu’nda miibadele ile Izmir’e gonderilecek 1.000 Ingiliz esirinden zayif
olanlarin acilen Izmir’e sevki Harbiye Nezareti esir subesi miidiirliigiinden haber

edilmis, bunun {izerine 3 sivil Ingiliz esiri ile toplam 6 esirin 4. Kolordu ahz-1

24 BOA, DH. EUM. 6. Sb, 3/28-lef 2, 31 Mays 1915.
2%5 BOA, ML. EEM, 1187/ 30.

2% BOA, DH. EUM. 5. Sb, 19/36, 4 Aralik 1915.

27 BOA, DH. EUM. 5. Sb, 23/16.

28 BOA, DH. EUM. 5. Sb, 74/37, 4 Kasim 1918.
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askeriye heyeti emriyle Paradio Usera Garnizonu’na sevk olundugu Manisa Usera

Garnizonu kumandanlhigindan bildirilmistir?®.

Ingiltere’nin Ellerman Kumpanyasi’nin City of KhiosVapuru’ndan; atesci
Liverpoollu Daniel Con 1875 dogumludur. Esir alindig: tarih 3 Kasim 1914’tiir.
Atesci Newportlu Moris Con 1875 tarihinde dogmustur. Esir alindigi tarih 3 Kasim
1914°tlir. Vapur kamarotu Liverpoollu David Laskar 1875 dogumludur. Esir
alindig1 tarih 3 Kasim 1914’°tiir. Vapurun birinci makinisti AndroConRoss 1867

dogumludur. Birinci kamarot LiverpoolluAlfieroErens 1866 dogumludur?®,

9 Ocak 1916 tarihinde Amerika sefaretinden alinan muhtiraya gére; Izmir’de
bulunan Assiout ve City of Khios Ingiliz vapurunun Manisa’da zapt olunan sivil
Ingiliz esirlerinin sayisinin 70 kisi oldugu, Ingilizler tarafindan Birmanya’da
tutulan Osmanli’ya ait Karadeniz Vapuru’nun asagi yukart 69 kisi oldugu
bildirilmistir. Londra’daki Amerika biiyiik elgiligi vasitasiyla bu 2 Ingiliz ve

Osmanli mahkiimlarmin miibadele edilip edilemeyecegi konusunun Ingiliz

261 262

hiikiimetine bildirilmesi istenmistir=>. Ancak bu teklife sicak bakilmamistir

2.5.9. Semiramis Vapuru

Jolly Victoria Ingiliz Kumpanyasi’na?®® mensup olan Semiramis Vapuru,
[zmir’den hareket etmis ve bir Yunan vapuru tarafindan batirilmistir. Vapurun,
Miisliiman olan yolcularinin tahlisi yapilmis olup bunlardan durumu iyi olmayan
24 kisinin Izmir’e nakil igslemleri sehbenderlik tarafindan saglanmistir. Geriye kalan
26 yolcunun masraflart da kumpanya tarafindan karsilanmak suretiyle yollarina
devam ettikleri bas sehbenderlik tarafindan Hariciye Nezareti’ne bildirilmistir?%,
Finike Iskelesi’nde batan Semiramis adli ingiliz Vapuru’nun enkazi uzun zamandir
denizin igerisinde beklemis ve limana giris ¢ikis yapan gemilere zorluk ¢ikarmasi
sebebiyle tehlikeye mahal vermektedir. Enkazin bulundugu noktadan kaldirilmast

i¢in vilayet tarafindan Bahriye Nezareti’ne bildirilmistir®®®.

29 BOA, DH. EUM. 5. Sb, 74/37-lef 4.

260 BOA, DH. EUM. 5. Sb, 74/37-lef 6.

%61 BOA, HR. SYS, 2244/11.

262 BOA, HR. SYS, 2244/34, 27 Eyliil 1916.

263 Qadik Kurt, “Baslangictan Giiniimiize Izmir Korfezi’nde Yolcu ve Esya Tastyan Kuruluslar”,
Tiirk Deniz Ticareti Tarihi Sempozyumu I (Izmir ve Dogu Akdeniz), Izmir, 7 May1s 2009, s. 285-
287.

264 BOA, DH. MKT, 1876/76, 24 Eyliil 1891.

265 BOA, DH. MKT, 2351/86, 16 Mayis 1900.
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Semiramis Vapuru’nun sahibi Izmir’deki Arap fabrikasinin mutasarrifi,
Ingiltere tebaasindan olan Karlo Kalpa’dir. Kalpa bu durumdan haberdar edilerek
vapurdan herkes ihrag¢ edildikten sonra dinamit patlatilmasina miisaade edildigi
Aydin Vilayeti’ne bildirilmistir. Vapurun ¢ikarilmasi i¢in gerekli olan ihtiyaclar
karsilanilsa da 27 Mayis 1900 ve 3 Mart 1901 tarihli 2 kitadan miirekkep tahriratta,
buradaki sahil ve limanlarda batik vapurlarin dinamit ve torpido ile pargalanarak

ihrac edilmesinin katiyen miimkiin olamayacag bildirilmistir2®®.

Batik Semiramis Vapuru’nun enkazinin dinamit veyahut torpille
pargalanmasinin uygun olmadig: fakat hiikiimetin gézetimi altinda ¢ikarilmasinin
uygun olabilecegi agiklanmistir. Vapur sahibi Karlo’nun durumdan haber edilmis
ve Jolly Victoria Kumpanyasi’'na ait vapurdan alet ve edevatla c¢ikarabilecek
miktarda esya ¢ikarilmig geriye kalanlar ise birakilmak zorunda kalmustir. Joli’den
alian 50 lira ile ancak vapurun kazani ¢ikarilabilmis fakat o da denizin s1g olmast
yiziinden bir siire taginamamis, limandan gecen Haci David ve Pandolyan
Vapurlar1 yardim etmeye calismis fakat vapurlarinda kuvvetli ving olmadigi igin
bircok emek ve masraf sarf edilerek enkazdan cikarabildiklerini Izmir’e
nakletmisler ve vapur enkazini tamamen ¢ikarmak gibi bir zorunluluklari
olmadigin1 bildirerek Jolly’e miiracaat olunmasi gerektiginin de altin1 ¢izmisglerdir.
Kumpanya ise vapurun artik Karlo Kalpa’ ya ait oldugunu higbir islemle yiikiimli

olmadigini agiklamistir®®’.

2.5.10. Derince Vapuru

Rus torpidolar1 tarafindan gece vakti Gorele agiklarinda batirilmastir.

Gemide, esir olanlar da dahil olmak {izere 2 zabitan ile gemi efradindan 24 kisi ile

toplam 71 kisi tahlis edilmistir®®®

. Ayhan Yiksel’in aragtirmasina goére Derince
Vapuru, Trabzon kiyilarinda seyir halinde iken 4 Rus torpidosu tarafindan fark
edilmistir. Vapur miirettebatindan 4 kisi ates edilince sandallarla torpidoya alinmis
ve diger kisilerin de vapuru terk etmeleri haberi verilmistir. Vapur bosaltilinca 30

Kasim 1914°te Yoroz Burnu’ndan 45 mil mesafede vapur batiriimigtir?®,

26 BOA, DH. MKT, 2391/8.

%67 BOA, DH. MKT, 2428/34, 30 Ekim 1900.

268 BOA, DH. SFR, 458/21, 16 Ocak 1915.

269 Ayhan Yiiksel, “Birinci Diinya Savas1 Yillarinda Giresun”, Karadeniz Incelemeleri Dergisi, S.
17, Giiz 2014, 5. 57.
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2.5.11. Portugal Vapuru

4 Nisan 1916 tarihinde isve¢ Ahmer Cemiyeti tarafindan Osmanli Hilal-i
Ahmer Cemiyeti’ ne gonderilen tahrirata gore; 11 Mart giinii saat 8 bugukta hastane
gemisi olan Portugal, Karadeniz Limani’nda bir diisman tahtii’l bahri tarafindan

batirilmistir. Geminin icerisinde bulunan 115 kisi de gemi ile birlikte batmistir?’®.

Portugal Rus gemisi hakkinda Hilal-i Ahmer ile Isve¢ Salib-i Ahmer
cemiyetleri arasindaki goriismelerde gemiyi batiran denizaltisinin o esnada hangi
bayragi tasidigr ve kumandaninin Alman olup olmadig1 baskumandanlik vekaleti

tarafindan 6grenilmeye ¢alisilmistir.

Rize agiklarinda Osmanli denizaltisi tarafindan batirilan Portugal gemisinin
hastane gemisi olmasindan dolayr Osmanli Devleti’ni vahsilikle suglayan Rus
bildirisinin ~ tarafsiz  ilkelerde  yayinlatilmasina  karsiilk ~ donanma
kumandanligindan; geminin Lahey Uluslararast Anlagmasi’na uygun hareket
etmedigi ve buna karsilik Ruslara karsi su¢clama red yazisinda ABD sefareti diigman
ve diger sefaretler vasitasiyla tarafsiz {lilkelere gonderilerek yayilmasi

saglanilmistir?’?,

Karadeniz’de batirilan Portugal gemisi hakkinda Ruslar bitaraf olan
memleketlere Fransizca risale nesrederek kendilerine destek¢i toplamaya

calismistir?’?.

Hariciye Nazir1 adina Umur-1 Siyasiye Miidiir-i Umumisi Vekili tarafindan
Sofya Sefiri Fehmi Bey Efendi’ye gonderilen telgrafta; Karadeniz'de batirilan
Portugal isimli gemi hakkinda Ruslarin nesrettigi risaleye karsi Donanma-y1

213 Asilsiz suglamalara

Hiimayun Kumandanlig: tarafindan reddiye gonderilmistir
kars1 sessizligini bozan Osmanli Hiikiimeti, vaziyetin sorumlusunun Almanya
oldugunu aciklarken Lahey Sozlesmesi’nde hastane gemilerinin renginin beyaz
zemin iizerine bir buguk metre yesil veya kirmizi serit ¢ekili olmasi gerekirken

Portugal’ mn gri renkli oldugu da ortaya ¢ikmustir. Portugal’ingece vakti torpidoya

210 BOA, HR. SYS, 2419/33-lef 4.

21 BOA, HR. SYS, 2429/2.

212 BOA, HR. SYS, 2429/2-1ef 6, 12 Subat 1917.
213 BOA, HR. SFR (04), 285/15, 19 Aralik 1916.
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yakin olmas1 ve Kizilhag bayrag: yerine tiiccar gemisi bayragi tagimas: etmenleri

de ortak savunmada Portugal’ in haksizligin1 ortaya ¢ikartmistir®’,

2.5.12. Halep Vapuru

3684 gros tonluk agirlikta olan gemi 1881 yapimi olup iskogya R. Napier &
Co. tezgahlarinda insa olunmustur. Osmanli tarafindan Idare-i Mahsusa Sirketi’ne
1906°da alinan Halep Vapuru?”® Balkan Savas1 sirasinda bayraklari ¢ekilerek harp

filosuna dahil edilmisti fakat tekrar Seyr-i Sefain sirketine teslim edilmistir?’®.

Denizaltilari, Osmanli’nin deniz teknolojisine asina olmadig1 bir siiregte
savas esnasinda karsi donanma tarafindan kullanilan bir silaht1. Ozellikle Ingiliz
denizaltilar1 olan E-11, E-14 Osmanli’ya ¢ok kayip verdirmisti. Canakkale
Savasi’nda yardimer gemiler arasinda Halep Vapuru da bulunmaktaydi. Yiizbas
Nasmith E-11 denizaltisinin giivertesine 12 librelik top ile Bogaz’a dogru yola
ctkmistir?’’. Canakkale Akbas Oniine sabah saat 7. 00 ‘da varan yiizbasi M. E
Nasmith’ in periskopunda Halep Vapuru goriilmiis ve 1 torpido atisi ile sancak bas
tarafindan isabet almasiyla batmistir?’, Halep Vapuru’nun Marmara Deniz’inde

muayenesi olmustur?’®.,

2.5.13. Bahr-i Ahmer, Bezm- i Alem ve Midhat Pasa Vapurlari

Bezm-i Alem, Bahr-i Ahmer ve Midhat Pasa Vapurlari, Trabzon Limani’na
gitmek icin yola ¢ikmis ancak limana vardiklarma dair herhangi bir haber
allmamamis ve buna gerekce olarak, Karadeniz’deki siddetli firtinalarin artmasi
gosterilmistir. Belli bir stire daha beklenmesine ragmen Karadeniz’deki limanlarin
hicbirinden vapurlarin vaziyetine dair haber alinamaymca Zonguldak’in
bombardiman edilmesi haberleri ile vapurlarin Rus donanmasi tarafindan

280 Hariciye

batirildigima kanaat getirilmis ve arastirmaya devam edilmistir
Nezareti’ne: 1914 Diinya Savasinin baglangicinda, Karadeniz’de Ruslar tarafindan

batirllan Bezm-i Alem, Midhat Pasa ve Bahr-i Ahmer Vapurlarinin

274 Resul Turan, “I. Diinya Savasi’nda Karadeniz’de Batirilan Bir Kizilhag Gemisi, Portugal”,
Karadeniz Incelemeleri Dergisi, C. 13, S. 25, 2018, s. 198.

275 Tutel, 1997, 106.

276 Ondes, 2013, 55.

277 Giilen, 1988, 291-310.

218 Ahmet Giileryiiz, BerndLongensiepen, Osmanli Donanmas: 1828-1923 / The Ottoman Navy
1828-1923, (Cev.: James Cooper, Renan Mengii), Denizler Kitabevi, 2000, s. 39.

219 DTA, BN, 248/7070-lef 2,5 Haziran 1920.

280 Tkdam, no: 6369, s.2; Tesrin-i Evvel 1330.
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miirettebatindan kurtarilanlar, kotii hava sartlar1 ve mesafenin uzakligi yiiziinden
Sibirya’nin Baykal G6lii civarindaki askeri mevkide esir tutulduklart bildirilmistir.
Bezm-i Alem Vapuru’nun 4. Kaptan1 “Mehmed Hidayet” Kaptan da 4 sene gibi
uzun bir miiddet her tiirlii mahrumiyet ve tehlike igerisinde bu bolgede tutulmustur.
Ruslarla yapilan savasin iizerinden 7 ay gegmesine ragmen bu bolgeden bir haber
allmamamuistir. Rusya ve Sibirya ile durumlarin daha da kdtiiye gitmesi sebebiyle
esirler i¢cin daha fazla endise edilmeye baslanmistir. Maliye Nezareti Mahsusati
Zatiye Idaresi’nden Ihya Kaptan’in babasi da oglunun bu esirler igerisinde
oldugunu bildirmis ve saglik durumlarinin nasil oldugu da dahil onlara dair her
seyin muallakta oldugunu eklemistir. Bu sebeple Rus Hiikiimeti’ne miiracatta
bulunulmus ve karsiliginda oradaki Sihhiye Heyeti tarafindan esirlerin tek tek
kontrol edildikleri, herhangi bir sakatlik durumu séz konusu oldugunda ise
memleketlerine gonderilecekleri haber verilmistir. Ihya Kaptanin babasi oglunun
ve diger esirlerin kisa bir zaman igerisinde gelmelerini iimit ederken, nasil bir
muameleye maruz kaldiklarina dair bir haber alamadiklari i¢in artik kis mevsiminin
sonuna kadar hayatlarint muhafaza ederek oradan kurtulmalarini niyaz ve istirham
ederek kendisinin, aile fertlerinin heran her dakika agladiklarini artik bu 1zdiraba
bir son verilmesini temenni etmistir®®. Moskova’da Heyet-i Murahhasa-1
Osmaniye Reisi Sefir Galib Kemal Efendi’ye: Ruslar tarafindan batirilan Bezm-i
Alem Vapuru’nun 4. Kaptani iken esir olarak Baykal Golii civarindaki sehrin
istasyonundaki askeri mevkide Mehmet Ihya Hidayet Kaptan’dan higbir malumat
almamadig1, halbuki kaptan sivil esir oldugu i¢in iadesinin gerektiginden

bahsedilmistir?®?,

Osmanli Seyr-i Sefain Sirketi’nin Ruslar tarafindan batirilan Midhat Pasa,
Bezm-i Alem ve Bahr-i Ahmer Vapurlar1 miirettebatinin, esir olduklar1 miiddetge
maaglar1 tam olarak verilmis fakat, onceden sirkette istthdam edilmis olanlarin esir
olduklar1 vapurlarin idare kadrosuna dahil bulunmayip askeri sevkiyat miidiiriyeti
tarafindan istthdam edilecekleri ana kadar alinan kararda -Sura-y1 Devlet tarafindan
da kabul goriilmiis buradaki calisanlarin diger devlet memurlarindan farklari
olmadig1 belirtilmisse de bunlarin da diger esir olan asker, subay veyahut yiiksek

rlitbelilerin askeriye tarafindan tatbik olunan 2 Agustos 1919 tarihli kararname

21 BOA, HR. SYS, 2206/ 41.
282 BOA, HR. SYS, 2206/ 41-lef 2, 21 Temmuz 1918.
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hiikiimlerinden istifade etmeleri saglanmaya calisilmistir. Fakat bu kararin
hiikiimlerinden, askeriyeye mensup olundugu siirece istifade edildigi anlagilmistir.
Tedarik-i Vesait-i Nakliye Bahriye Kanunu’nun 5. maddesinde: askeri nakliyata
tahsis edilen kaptan ve miirettebat hakkinda ne yiiktimliiliikk var ise sivil gorevliler

i¢in de ayn1 seylerin gegerli oldugu beyan edilmistir3,

Ruslarin Zonguldak baskininda 3 ticaret gemisinden alinan esir sayisi 248
olarak belirtilmistir. Kafkas cephesine malzeme gotiiren bu ticaret gemilerinin
batirilist ile ileride olacak Sarikamis Savasi’nin  kaybedilmesine zemin

hazirlanmistir®®4,

Osmanli Devleti'nde 19. ylizyildan itibaren gemilere O6nemli kisilerin
isimlerinin verildigine rastlanilmaktadir. Sultan Abdiilmecid’in validesinin ad1
olan Bezm-i Alem ile II. Abdiilhamid’in validesinin adiolan Tir-i Miijgan 2 gemiye
verilmistir. Tir-i Miijgan Vapuru; 1883 yilinda Ingiltere BarrowShipb tezgahlarinda
yolcu ve yiik gemisi olarak insa edilerek (1906) Idare-i Mahsusa Vapur Sirketi’ne
teslim edilmistir. 41045 gros ton agirliginda, 121, 2 metre uzunluguna sahip olan
Tir-i Miijgan Vapuru’nun 12,9 metre eni bulunup 450 beygir giictinde 2 silindirli
buhar makinesi bulunmaktadir. Bir¢ok gorevde kullanilan Tir-i Miijgan Vapuru, 31

Mart 1929°da Trabzon’dan Istanbul’a giderken batmustir.

Alman Kumpanyasi’na mensup olan Bezm-i Alem Vapuru’nun ilk ismi
Dresden olup Ingiltere Glasgow’daki Fairfield Shipb. Eng. Co. tezgahinda insa
edilmistir. Idare-i Mahsusa tarafindan 1916’da satin alinan Bezm-i Alem Vapuru;
480 gros ton agirhiginda, 118,1 m boyunda 13, 4 m eninde uzunluga sahiptir. Saatte
13 mil hiz yapabilen Bezm-i Alem Vapuru’nun 3.000 beygir giiciinde buhar
makinesi vardir. 38 adet 1. mevki, 20 adet 2. mevki kamarasi olan gemi, 24 Ekim
1914’te Sviatoj adindaki Rus Savas gemisi tarafindan Eregli mevkiinde

batirlmistir?®,

283 BOA, SD, 3183/ 16.

284 Cemal Giiven, Mustafa Zenginbas, “Kafkas Cephesi’nin Karadeniz’de Takviyesi’ne Ilk Darbe:
Rus Filosu Tarafindan Zonguldak Bombardimani ve Askeri Nakliye Gemileri’nin Batirilmasi
Hadisesi”, Yeni Tiirkiye Dergisi, S. 73, Aralik 2015, s. 752-754.

285 Koraltiirk, 2008, 126.
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2.5.14. Nikna Vapuru

1 Kasim’da Ingilizler tarafindan Akabe’ye ikinci kez asker ¢ikarilmis olsa da
jandarmalar tarafindan yapilan baskin ile bu hareket durdurulmus ve bir Ingiliz
zabit dldiiriilerek Ingilizler’in kendi cephanelerini atarak kagmalar1 saglanmistir.
Sabah oldugunda ise Rus donanmasi Zonguldak Kozlu’yu bombardimana tutarak
buradaki Arvantidis adli bir Rum’un 641 agirligindaki Nikna Vapuru batirilmas,
Fransiz kilisesi ve konsoloshanesi ile 2 bina harap olmustur. Gazete’nin resmi
tebligsindeki agiklamaya gore; Zonguldak bombardimani hakkinda ayrintili bir
aciklama olmasa da gerek resmi aciklamalarda gerek gazetenin kendi istihbarati ile
elde ettigi bilgiye gore; Rus donanmasinin 2 saat siiren bombardimaninin ardindan
yalnizca birlik gemisi hasara ugramis, bagka tiirlii higbir hasar ve zayiat olmamastir.
Bu vakanin merak ve endise edilecek bir durumu olmadigi ve Rus donanmasinin
bu hareketine ehemmiyet verilmemesi gerektigi de eklenmistir. Vaka karsisinda
hiikiimetin sogukkanli olmasinin ardinda; Karadeniz’deki Alman donanmasi ve
Ingiliz donanmasmna karst Rus donanmasmin mani olamamasi, donanma
gemilerinin sayica ¢ok olmasina ragmen kuvvet agisindan noksan oldugu diislincesi
yatmaktadir. Ingilizlerin gerek torpil hatlar1 gerek ndbetci gemileri gereken biitiin
tedbirleri almalarma ragmen Alman donanmasinin ingiliz sahillerini beklenmedik
biranda bombardimana tuttugu haberi alinmistir. Bu karisiklik igerisinde Rus
donanmasimin bdyle bir harekette bulunulmasindan endise duymak yerine bir
cihette memnun olunmasi gerektigi bildirilmistir. Ciinkii Osmanli donanmasinin
Rus filosunu er ya da ge¢c bir yerde sikistirarak hakkindan gelecegine
inanilmaktadir. Ruslarin gecenin karanligindan istifade ederek saklandiklari
yerlerden ¢ikip dogruca Zonguldak’a gectikleri ve orada 2 saat kadar goriindiikten
sonra gozden kaybolduklart haber almmistir. Zonguldak, Rus donanmasinin
hareket iissiine en yakin Osmanli sahil kenti oldugu gibi 6nemli komiir ocaklarini
barindirdigi i¢in de bombardimana miisait oldugunun alt1 c¢izilerek Rus
donanmasinin Osmanl: filosunu aramak yerine gizlice Eregli’ye kadar gecip sonra
tekrar ka¢masmin, kendi kendilerine kuvvetsizliklerini itiraf etmelerine

yorulmustur?®,

286 Tanin, no: 2111, 7 Kasim 1914.
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2.5.15. Grand Duc Alexandre ve Shura Vapurlar

Karadeniz’de Osmanli savas gemileri tarafindan Grand Duc Alexandre
adindaki Rus Ticaret Vapuru batirilmistir. Izmit’te esir edilen Imanuel Mihael
Pendakis’in Yunanli, Zenailin’in Rus tebaasindan ve Grand DucAlexandre Vapuru
miirettebatindan olduklar1 beyan edilmistir. Diger bir savas esiri olan Ivanka nin ise
Shura Vapuru’na mensup oldugu anlasilmistir. Zaptolunan Rus vapuru
miirettebatina  tatbik  edilecek muamelede diismanca tavir sergilenip
sergilenmeyecegi 1907 senesinin 2. Lahey Kongresi’'nde yapilan sézlesmenin
8.maddesiyle agiklanmigtir. Antlagmaya goére, muhasamata istirak etmis gemi
miirettebatinin tabiiyetlerine bakilmaksizin savas esiri edilmeleri karar1 alinmistir.
Bu maddeye istinaden, muhasamata kalkisan Alexandre Vapuru’nun miirettebati
Imanuel, Mihael Pendakis ve Zenailin’ in tahliyelerine miisaade edilmemistir.
Shura Vapuru miirettebatinin ise bdyle bir husumeti s6z konusu olmadigi igin
miirettebatindan olan Ivanka’nin tahlisi saglanmistir. Bircok diisman devlete
mensup miirettebatin sergilemis olduklari harekete karsilik ivanka’nin durumu géz
ard1 edilmemistir. Grand Alexandre Vapur miirettebati hakkinda ve ayni davranisa
sahip olan diger sahislar polis midirliiglinden merkez kumandanliga sevk

olunmustur®®’,

Karadeniz’de batirilan Grand Vapuru ve Shura Rus Vapurlari’ndan savas
esiri sifatyla alinarak, izmit’e sevk edilen 3 Yunanli ve 1 Italyan olmak iizere 4 kisi
hakkinda Harbiye Nezareti’ne gonderilen tezkereye 24 Ocak 1915 tarihinde cevap
verilmis ve bu takririn eki, esir komisyonu reisi tarafindan Izmit Garnizon
Kumandanligi’na iletilmistir. Buna gore; Yunanli olduklar1 ve yolcu olduklari iddia
edilen Imanuel Pendakis ve Mihael Pendakis’in, Defter-i Mahsusa’da isimlerinin
Pendaki Ivan ve Mihael Ivan seklinde yazildigma rastlanilmistir. Gene ayni
defterde; bu 2 kisinin kardes oldugu, Kefalonya dogumlu olup Odessa’da ikamet
ettikleri ve Pendaki’nin 18 yasinda, Mihael’in ise 36 yasinda oldugu bilgilerine yer
verilmistir. Ivan kardeslerin, Grand Vapuru miirettebatindan olduklari bu defter ile

teyit edilmesine ragmen pasaportlarina ulasilamamugtir?®,

Imanuel gemide safraci1 iken Mihael ise ayn1 gemide biifecilik yapmaktadir.

Vapur battig1 zaman Osmanli donanmasi tarafindan tahliyeleri icin pasaportlar

287 BOA, HR. SYS, 2216/25.
288 BOA, HR.SYS, 2216/28/1-2, 17 Subat 1915.
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istenilmis fakat pasaportlarini gemide biraktiklarini sdylemislerdir. Zenailin ise
Rusya Vilayeti’nin Batum Sancagi’nda ikamet etmektedir. 28 yasindaki Zenailin,
Grand Vapuru miirettebatindan olup gemi katipligi yapmakta oldugunu gerek kendi
ifadesiyle gerekse gemi siivarisi tarafindan bildirilmistir. Ukrayna heyetine
Zenailin 2 ay sonra memleketine donecegini bildirmistir. Bu esirlerin {igliniin de
kilavuzluk vazifesine kabil olduklarma dair herhangi bilgiye ulagilmadigi
bildirilmistir. Shura Vapuru miirettebatindan olan kisinin ise Italyan oldugu,
Rusya’da ikamet ettigi, pasaportunun oldugu Shura Vapuru miirettebatindan
giiverteci Setromus ve vapur siivarisi tarafindan izmit Garnizon Kumandanligi’na
bildirilmistir?®®.

Esir olarak tutulan Grand Duc Alexandre Rus Vapuru miirettebatindan olan
Imanuel, Mihael ve Zenailin’in serbest birakilmalari hususunda Yunan sefareti
tarafindan bildiride bulunulmussa da serbest birakildiklarina dair bir cevap

iletilmemistir?®.

2.5.16. Washington ve Broussa Vapurlari

Amerika Devleti’nin  bayragmmi tasiyan  Washington  Vapuru’nun
Karadeniz’de battig1 tespit edilmistir. Bu olayimn hemen ardindan Yunan bayragi
¢eken Broussa Vapuru batmistir. Batan vapurlarin siivari ve taifesinin nerede ve ne
halde olduklari, Osmanli hiikiimeti tarafindan arastirmasi uzun miiddet devam

etmistir?®L,

Vapurlarin Rus donanmasi tarafindan Trabzon Limani’nda batirildig:
Dahiliye Nezareti’ne bildirilmis?®?, 8 Subat 1915 tarihinde Trabzon Limani’nda
demir atmis olan Washington Vapuru, 771 tonilatoluk 2 direkli ve 3 ambarli posta
vapuru olup Rus savas gemisi tarafindan atilan birgok mermi sonucu acilan yara ile
giivertesi suile dolarak batmistir. Batan vapura kag mermi isabet ettigine, kazanin
nasil olduguna dair Yunanistan’in Serifos Adasi ahalisinden olan vapurun 2.
stivarisi Estevar’dan misafir bulundugu Palas Otel’inden izahat icin meydan
karakoluna cagrilmistir. Isim ve imzalar1 da dahil olmak iizere Samsun’un Rum

mabhallesinden olup, ticaretle ugrasan Efniyecioglu Menandros Efendi’nin

289 BOA, HR. SYS, 2216/28-lef 3.

290 BOA, HR. SYS, 2216/28-lef 6, 17 Mart 1915.
21 BOA, HR. SYS, 2407/2, 1 Mart 1915.

292 BOA, HR. SYS, 2407/2-2lef 2.
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terciimanlig1 dahilinde kaptandan dogrudan dogruya alinan bilgiler kaydedilmistir.
Kaptan: Sabah saat 10 buguk raddelerinde poyraz tarafindan denizde vapur dumani
gordiik, yarim saat sonra yani saat 11’°de torpidolarin direkleri fark olundu. Bu
sirada disaridan yani iskeleden bir 1slik ¢alindi. Vapurun yanina aldig1 findik ve
elma yiikleri, mavnalarla ve vapur ameleleriyle iskeleye tasindi. Giresun’a
¢ikarilmak iizere Istanbul ve Samsun’dan alinan ve o sirada vapurda bulunan
yolculara da ¢ikmalarin1 sOyledim ve onlar da ¢iktilar. Saat 11.45’te vapurumuzun
bas tarafi Stirmene’ye ve ki¢ tarafi fenere dogruydu. Kicinda ve 2 direginde
Amerika bayragi vardi. Onceden direklerde bayrak yoktu fakat Torpidolarin
duman goriiniince direklere de Amerikan bayragini gektik. Onceden de sdyledigim
gibi saat 11°1 45 geciyordu. 2 torpido, vapura tahminen 300 metre yaklasarak ates
bandirasin1 ¢ektiler. Bunun {izerine torpidolara disaridan top atislari yapilmaya
baslandi. Torpidolar hem vapura hem limana top atis1 yaptilar. Deniz tarafindan
bizim vapurumuzu siper almalarina ragmen kaleden atilan toplar vapurumuza
katiyen dokunmaksizin iistiinden ge¢cmekte ve vapurumuzu torpidolara karsi
muhafaza ve miidafaa etmekteydi. Torpidolar tarafindan atilan torpillerden birkag
mermi vapurumuzun giivertesine ve kayiklarina isabet ederek - tahminen 1000 lira
kadar- tahribata sebep olmustur. Iki ates arasinda kalmamak i¢in taifelerden 24 kisi
denize atlamis, iskele polislerinden Mehmed ve Mustafa Efendiler tarafindan kayik
ile denizden c¢ikarildilar. Vapurda kalmis olan ikinci, iiclincli kaptanlar ile
makinistler olmasia ragmen vapuru hareket ettirdim. O sirada torpidolar agikta
kalacaklarimi anlayinca Pulathane (Akgaabat) tarafina gegtiler. Ben de vapuru
fenerin arkasindaki kaleden yani tabyalardan goriinmeyecek sekilde Frenkhisar
Mabhallesi’nin Oniine gotiirlip demir atarak rahat ediyordum. Torpidolarin yaptig
hasardan baska vapurun bir sakathigr s6z konusu degildi ve sefer i¢in
hazirlanmaktaydim. Disar1 ¢iktim, Rus torpidolarinin vapurda olusturdugu zarar ve
ziyant Amerikan Konsolosu araciliiyla terciimani vapura gotiirdiim. Zarar ve
ziyani incelerken Pulathane tarafina gitmis olan torpidolarin geri dondiiklerini
goriince konsolos beye disart ¢ikalim dedim. Vapurdaki mevcut olan biitiin
miirettebatla disar1 ¢iktik. Torpidolar, tahminen 3 bin metre uzaktan vapurumuzu
siddetli bombardimana tutsalar da batiramadilar. 1 buguk saat boyunca kesintisiz
olarak bombardimana devam ettikten sonra Siirmene tarafina gectiler. Saatin kag
oldugunu hatirlamiyorum ama yildizlar kararirken 2 vapur dumani goziiktii. Ve

0gleden sonra 3 bucukta, tahminen 2000 metre mesafe yaklasarak vapuru ve sehri
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bombardimana tuttular. 1 saat 45 dakika kadar devam eden bombalamanin
sonucunda vapurumuzu tamamen batirdilar. Vapurun bir kiginda bir de diregindeki
2 bayraklar hala durmaktadir. Ates eden 2 geminin Rus krovazorleri olduklarini
tespit ettim. Vapurumuzun Onceki torpidolarin atesinde dordiincii makinist ve

lostromo, Yunan tebaasindan Italyan Delifez kaybolmustur?®,

2.5.17. Trabzon Vapuru

Harbiye Miidiirliigii’ne bagli olan Komisyon-1 Mahsusa’ya Ayvalik
Sahili’ndeki batirilan Trabzon Vapuru’nun esyasi ve ihraci hakkinda gonderilen
telgrafta, vapurun Yunan Torpidosu tarafindan batirildigi ve vapurdaki mevcut
esyanin 8§ bin gurusla ihracinin miimkiin olabilecegi Ayvalik Liman Riyaseti’nden
bildirilmistir. Sonradan Karasi Valiligi’nden gonderilen tahriratta ise, dalgiclarin
8000 gurus karsiliginda batig1 cikarabileceklerini fakat paranin liman dairesine
gonderilmedigi takdirde ameliyata baslamayacaklari bildirilmistir. Ayvalik Liman
Reisi tarafindan dalgiglarin yapmis oldugu bu davranis elestirilmis ve enkazin bu
sekilde denizde kalmasinin dosta diigmana kars1 kii¢iik diisiiriicii bir durum oldugu
fakat su halde dalgiclarin istedigi meblagin 6denemeyecegi Bahriye Nezareti’ne
haber edilmistir. Buna karsilik; gemi igerisindeki esyalarin ¢ikarilarak en yakin
askeriyeye teslim edildigi takdirde gemi teknesinin ve diger kisimlarinin ihracinda

294 Epkazin uzun siire

Maliye Nezareti’'nin gorevlendirilecegi bildirilmistir
kaldirilamamasinda; vapurun kis mevsiminde batirilmast ve bu siirecte savasin
devam ediyor olmasi gerekce gosterilmistir. Vapur, mesire alani olarak kullanilan
“Caml1 Manastir” mevkiindeki sahile yakin olarak 3 buguk kula¢ derindigindeki
suda, torpido tarafindan yapilan top atis1 sonucu batmistir. Almis oldugu darbe ile
bacasinin yarist denizin iizerinde kalmistir. Uzun zamandan beri denizde beklemek
zorunda kalan vapurun i¢indeki esyalarin yiprandigi, kiymetinin diistiigic Ayvalik

Liman Reisi tarafindan dile getirilistir®®®

. Batik vapurdan esyalarin ¢ikarilmasi i¢in
Yundali siinger dalgiclar ile sifahi olarak bir pazarlik yapilmis, kendilerine ruhsat
verilemedigi i¢in bir sdzlesme yapilamamistir. Bu dalgiglar gel zaman git zaman
geminin su altinda ne vaziyette oldugunu anlamak icin dalislara devam etmistir.

Dalgiglar, yapmis olduklar tetkikler sonucunda 80 Osmanli Liras1 karsiliginda

29 BOA, DH. EUM. 5. Sb, 9/52-lef 2.
2% BOA, ML. EEM, 1010/27, 19 Temmuz 1913.
2% BOA, ML. EEM, 1010/27-lef 2.
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enkazdan biitiin esyalar1 ¢ikartmis, geminin altindaki bakir1 da sokiip c¢ikartarak
geriye sadece kuru tekne ve bir de geminin kazanini birakmiglardir. Tekne ve
kazanin c¢ikarilma emrinin gelecegini diisiinerek siinger avina dahi gitmeden
bekleyen dalgiglar, bir miiddet beklemenin ardindan gorev verilmedigini goriince
civar adalardan birine is i¢in gitmislerdir. Sonrasinda hava sartlarinin iyi gitmesi
nedeniyle geminin teknesini karaya ¢ekmek i¢in hazir olduklar1 Ayvalik Liman

296

Reisi tarafindan bildirilmistir Dalgiglar, 4 Agustos 1913’te is basi

yapmislardir?®’,

2.5.18. Hayretullah Vapuru

Sarkdy Limani’'nda diigman denizaltis1 tarafindan batirilan levazimat-1
umumiye-i askeriyeye ait olan HayretullahVapuru’nun enkazi, uzun siire boyunca
denizde kalmustir. Riizgar ve firtinanin tesiriyle vapurun teknesi tamamen hurda bir

hal aldig1 icin satihiga gikartilmigstir®®®,

2.5.19. Uskiidar Vapuru

18 Subat 1915°te Canakkale’de geri hizmetteki 2900 tonluk Uskiidar Vapuru

299

Queen Elizabeth tarafindan batirilmistir®®. Diisman tarafindan batirilan Uskiidar

Vapuru'nun zabitan ve askeriyesine Bahriye biitgesinden ikiser maas tutarinda

ikramiye verilmistir3®.

Miirefte ile Sarkdy arasinda gark olan Nuru-l Bahr Vapuru ve Uskiidar
Vapuru miirettebatinin sahile varmalar1 sonucu ihtiyaglarinin karsilanmasi mahalli
belediye tabibi, mal miidiirii ve Islam cemaati azasindan Abdullah Efendi gorevli
olarak Tekfurdagi’na nakledilmislerdir. Ayrica Tekfurdagi’nda ikamet eden
Selanikli Haci Mehmed tarafindan gorap, Unyeli Ahmed Usta tarafindan da
ayakkabr gibi ihtiyacglar tedarik edilerek insaniyet namina Ornek teskil edecek

davranis sergilemislerdir®®:.

2% BOA, ML. EEM, 1010/ 27-lef 3.

27 BOA, ML. EEM, 27/ 4.

2% BOA, ML. EEM, 1219/ 27-lef 3.

29 Emel Soyer, “Deniz Ulasim ve Uskiidar Isimli Vapurlar”, Uskiidar Sempozyumu V,2007,
S. 264.

30 BOA, MV, 197/132, 12 Mayis1915.

0L BOA, DH. I. UM, 44/2.
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2.5.20. Arkadi Vapuru

1866-1868 tarihlerinde Yunanlilarin Girit isyaninda denizden ve karadan
taarruza baslamasi iizerine 300 beygir giiciinde 12 mil siiratli Izzettin Vapuru,
stivarisi Gamsiz Hasan ile Girit’e gonderilmistir. Gece vakti Yunan korsan gemisi
olan barut ve erzak yiiklii 16 funtluk 12 mil hizla giden ArkadiVapuru’nu goéren
Gamsiz Hasan aninda atig talimatin1 vermistir. Arkadi Vapuru bu taarruz iizerine
kagmaya baslayinca Izzettin Vapuru takibe baslamistir. Her 2 vapur karsilikli olarak
top tifek atiglarina devam ederek karaya dogru ilerlemis, bu esnada
ArkadiVapuru'nun bacalar1 delik desik edilmistir. Gamsiz Hasan, Arkadi
Vapuru'nu elden kagirma korkusuyla rampa etmek istemistir. Arkadi Vapur
miirettebat1 gemideki yiiklerini hiz1 arttirmak i¢in Kriya Burnu’nda denize atmaya
baslamistir. Buna ragmen Izzettin Vapuru Arkadi’ye yetiserek 2 gemiyi birbirine
takmis ve makinelerin durmasi saglaninca ¢atigma baslamistir. Arkadi Vapuru
aldip1 darbeler sonunda yanmaya baslayica Gamsiz Hasan zzettin Vapuru’nu geri
¢ekmek zorunda kalmistir. Birkag defa daha Arkadi Vapuru'na taarruzda

bulunulmus ve Arkadi Vapuru enkaza donmiistiir®®.

Arkadi Vapuru’nun enkaza dondstiiriilmesi arsiv belgelerine de yansimuistir.
Buna gore; sal1 gecesi Cezire’nin Aya Rumeli sahiline saat 2 raddelerinde eskiya
tastyan Arkadi Vapuru sahile yaklasirken karakolda bulunan Izzettin Vapuru
tarafindan fark edilince vapur sahilden 1 buguk mil kadar a¢ilip engine dogru firar
etmek istemis ve yiik (tahil) kisminin 4-5 yerinden sakatlanmistir. Taginan yiikiin
biri derin vapurda patlayarak ve topun biri kizarak vapur parga parcga olarak 5-6
kisinin telef olmasina sebep olmustur. Olay yerinin abluka altina alinmasi i¢in
gorevlendirilen Izzettin Vapur siivarisi Binbas1 Hasan Bey derhal vapurun pesine
diismiistiir. Top ve tiifek ile birbirlerine ates acan vapurlar, Hasan Bey’in rampa
olusturmasi ile pek c¢ok yerini ve carklarin1 kirmis vaziyette ArkadiVapuru'nu
karaya cekmis ve gece saat 3’ten 9’a kadar mevcut zabitan ve neferlerin biitiin
cihana gostermis olduklarn fevkalade yigitlik ve fedakarlik galibiyetle
sonuglanmistir. Girid’in iggali lizerine eskiya her mahalde bulunarak isgale
girigmistir. Bunun {izerine karsilarinda askerlerin durmaya gii¢leri yetmediginden
yeni bir ihtilali kasti olarak biraz daha uzatmak icin hiikiimete haber verilmis ve

karsiliginda sikintinin  ortadan kaldirilmast i¢in elden gelenin yapilacagi

302 Ali Haydar Emir, Gamsiz Hasan Bey Erkedi’yi Nasil Batirdi, Deniz Matbaasi, 1931, 5.23-27.
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bildirilmistir. Girit ihtilali i¢in Rusya konsolosuyla yapilan goriismelerde, eskiyanin

perisan halde olduklar1 ve ecnebi devletler tarafindan bunlara ianede bulunulmadigi

i¢in uzun siire tahammiil edilemeyecegi bildirilmistir®®.

Girit’teki Kirveli Eskiyasi’na yardim eden ArkadiVapuru'nu Izzeddin

304

Vapuru batirdigi i¢in hiikiimet tarafindan taifesine miikafat verilmistir™". Batirilmis

olan ArkadiVapuru’nun denizden ¢ikarilmasi ve tamir edilmesi hakkinda baz1 gemi
miirettebat1 ve neferleriyle birlikte Ingiliz cark¢ilar1 gdrevlendirilmis, hizmet ve
gayretlerinin karsiliginda ise padisah tarafindan 6dillendirilecekleri Haci Rasim

Pasa tarafindan bildirilmistir®®.

Arkadi Vapuru’nu batirmis olan Izzettin Vapuru’nun zabitan ve askerlerine

riitbe terfisi verilecegi bildirilmistir®®.

Tablo 3: Arkadi Vapuru’nu Batirmis Olan Izzettin Vapuru’nun Subay ve
Askerlerine Verilen Riitbe ve Taltifler.

Izzettin Vapuru’nda Verilen Terfi Taltif Odemesi Sonucu

Gorevli Olan Asker ve Maasi

Miirettebat’in Isimleri

Siivari, Miralay Hasan Bey | Irade-i Sahane (Mir 515 lira
Unvani)

2. Siivari Sol Kolagasi, 4. Riitbe Nisan1 (Sag 33 lira

Sinoplu Hasan Kaptan Kolagasi)

Korvet Katibi, Termeli Ali 5. Riitbe Nisan1 (Firkateyn 33 lira

Efendi Katibi)

Korvet imami, Meydanli 5. Riitbe Nisan1 (Firkateyn 33 lira

Hafiz Efendi [mami)

Carke1, Sagkol Agasi 5. Riitbe Nisani( Binbas1) 58 lira

Mukdad Aga

Yiizbasi, Cihangirli Ragib 4. Riitbe ( Sagkol Agasi) 58 lira

Miilazim, Yenigesmeli Salih | 5. Riitbe Nigan1 (Yiizbasi) 33 lira

Efendi

Cerrah, Iskenderli Mehmed | 5. Riitbe Nisani 28 lira

Efendi

Kilavuz, Hanyali Selim 5. Riitbe Nisani1 24 lira

Kaptan

1.Cark¢1 Henry Harte 4. Riitbe Nisam 222 lira

2.Cark¢1 David Walsoon 5. Riitbe Nisani 120 lira

Cavus, Termeli Durmus Bin | 5. Riitbe Nisani 20 lira

Mehmed

(Devam Ediyor)

308 BOA, HR. MKT, 600/ 59, 2 May1s 1868.

304 BOA, A. MKT. MHM, 391/85-lef 4.

305 DTA, Mektubi 1, 72/37, 2 Ekim 1867.

36 DTA, Meclis-i Bahriye, 76/50a, 23 Kasim 1867.
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Tablo 3: Devam

Arkadi Vapuru’'nu Batirmis Olan Izzettin Vapuru 'nun Subayve Askerlerine Verilen
Riitbe ve Talltifler.

Izzettin Vapuru’nda Verilen Terfi Taltif Odemesi Sonucu
Gorevli Olan Asker ve Maasi
Miirettebat’in Isimleri

Cavus, Trabzonlu 5. Riitbe Nisam 10 lira
MehmedBin Mustafa

Cavus, Karasulu AhmedBin 10 lira
Halil

Cavus, Astanali Mustafa Bin 10 lira
Ahmed

Cavus, Rizeli Hiiseyin Bin 10 lira
Ismail

Cavus, Ciddeli Bilal Bin 5.Riitbe Nigsam 10 lira
Ahmed

Cavus, Ordulu Ali Ibrahim | 5. Riitbe Nisan1 10 lira
Cavus, Rizeli Hasim Bin 10 lira
Hasan

Cavus, Amasyal1 Ali 5.Riitbe Nigan1 10 lira
Boliuk Emini, Tirebolulu 5.Riitbe Nisam 10 lira
Ibrahim

Birinci Atesei, Stirmeneli 5.Riitbe Nigam 10 lira
Mustafa Bin Ali

Birinci Atesci, Trabzonlu 5.Riitbe Nisam 10 lira
AhmedBin Halil

Ikinci Atesci, Bafrali 10 lira
Ibrahim Bin Ismail

Ikinci Atesci, Unyeli Halil 10 lira
Bin

Ikinci Atesci, 5.Riitbe Nigani 10 lira
GolpazarliAhmedBin Ali

Ikinci Atesci, Siirmeneli 10 lira
Yusuf Bin Ibrahim

3. Atesci, Kahtali Hasan Bin 10 lira
Mehmed

3. Atesci, MehmedBin 10 lira
Mustafa

2. Atesei Giilpazarli Hasan | 5. Riitbe Nisan1 10 lira
Veli

2. Atesci Samli Osman Bin 10 lira
Osman

3. Atesci Unyeli Feyzi Bin 10 lira
Ibrahim

3.Atesci Amasrali Ibrahim 10 lira
3. Atesci, Carsambali Yusuf 10 lira
Bin Ali

Onbasi, Persembeli Emin 5. Riitbe Nisani( Gazi) 20 lira
Bin Hasan

Onbag1, Bafrali Hiiseyin Ali | 5.Riitbe Nisani( Cavus) 20 lira

(Devam Ediyor)
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Tablo 3: Devam

Arkadi Vapuru’'nu Batirmis Olan Izzettin Vapuru 'nun Subayve Askerlerine Verilen
Riitbe ve Talltifler.

Izzettin Vapuru’nda Verilen Terfi Taltif Odemesi Sonucu
Gorevli Olan Asker ve Maasi
Miirettebat’in Isimleri

Onbasi, Akgasehirli Mustafa | 5.Riitbe Nisani 10 lira
Mehmed

Onbasi, 10 lira
YomraliMehmedBin Osman

Onbast, 5.Riitbe Nigan1 10 lira
TekfurdagliMehmedBin

Hasan

Atesci, Samsunlu [brahim 5.Riitbe Nisani 10 lira
Bin Omer

3. Atesci, Rizeli Omer Bin 10 lira
Mehmed

3.Atesci, Giresunlu Abdi 10 lira
Bin Omer

3. Atesci, Besiktash Arif 10 lira
Bin Omer

3. Atesci, Hemsinli 10 lira
AhmedBin Mehmed

Onbasi, Ereglili Mustafa Bin | 5.Riitbe Nisani 10 lira
Musa

Onbasgi, Sarkoylii Feyzi Bin | 5.Riitbe Nisani 10 lira
Mehmed

Onbasi, Rizeli Sabit Bin 5.Riitbe Nigam 10 lira
Hasan

Onbasi, Magkali Osman Bin 13 lira
Hasan

Onbasi, Kesendireli Hiiseyin | 5.Riitbe Nisani 10 lira
Bin Mustafa

Onbasi, Oflu Osman Bin 10 lira
Omer

Onbas1, Mustafa Bin 10 lira
Mustafa

Onbas1, Trabluslu Selim Bin 10 lira
Said

Onbasgi Trabluslu 10 lira
MehmedBin Abdullah

Nefer, Ordulu Abdi Bin 10 lira
Abdi

Nefer, Ak¢aabatli 10 lira
AhmedBin Ismail

Nefer, Giresunlu Hiiseyin 10 Lira
Nefer, Halil Bin Ali 10 lira
Nefer, Oflu Hiiseyin Bin 10 lira
Ibrahim

(Devam Ediyor)
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Tablo 3: Devam

Arkadi Vapuru’'nu Batirmis Olan Izzettin Vapuru 'nun Subayve Askerlerine Verilen
Riitbe ve Talltifler.

Izzettin Vapuru’nda Verilen Terfi Taltif Odemesi Sonucu
Gorevli Olan Asker ve Maasi
Miirettebat’in Isimleri

Akgaabatli Osman Bin 5.Riitbe Nisan1 (Ates¢i) 20 lira
Mehmet

Nefer, CerkesliMehmedBin 20 lira
Mahir

Nefer, Mustafa Bin Feyzi 20 lira
Nefer, Oflu Hasan bin 20 lira
Ibrahim

Nefer, Mackali: Hursit Ismail | 5.Riitbe Nisani 10 lira
Nefer, Giresunlu Halil bin 10 lira
Ali

Nefer, Samsunlu Seyit Ali 10 lira
Nefer, Biiyiik Limanlt 10 lira
Ahmed

Nefer, Serkesli Omer bin 10 lira
Mehmed

Nefer, PersembeliMehmed 10 lira
bin Hiiseyin

Nefer, Tirebolulu Yusuf bin 20 lira
Osman

Nefer, PolathaneliAhmed 20 lira
bin Hasan

Nefer, Stirmeneli Mustafa 20 lira
bin Hasan

Nefer, Okseli Abdullah bin | 5.Riitbe Nisam 10 lira
Hasan

Nefer, HabsamanaliMehmed | 5.Riitbe Nisan1 10 lira
bin Ahmed

Nefer, Ibrahim bin Mehmed 10 lira
Nefer, Giresunlu Halil bin 10 lira
Ibrahim

Nefer, Stirmeneli Yusuf bin 10 lira
Siileyman

Nefer, Oflu [brahim bin 10 lira
Mustafa

Nefer, Salih bin Mustafa 5.Riitbe Nisam 10 lira
Nefer, Sinoplu Mehmed bin 10 lira
Osman

Nefer, Yaykinli Ali bin 10 lira
Mustafa

Sinoplu Ahmed bin Hasan 10 lira
Goreleli Hasan bin Osman 10 lira
Nefer, Giimiishaneli ibrahim | 5.Riitbe Nisan1 10 lira
bin Mehmed

(Devam Ediyor)
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Tablo 3: Devam

Arkadi Vapuru’'nu Batirmis Olan Izzettin Vapuru 'nun Subayve Askerlerine Verilen
Riitbe ve Talltifler.

Izzettin Vapuru’nda Verilen Terfi Taltif Odemesi Sonucu
Gorevli Olan Asker ve Maasi
Miirettebat’in Isimleri

Nefer, Rizeli Zekeriya bin 10 lira
Ali

Nefer, Trabluslu Mesut bin 10 lira
Abdullah

Akcaabatli Mustafa bin 10 lira
Mehmed

Nefer, Kesapli Hiiseyin bin | 5.Riitbe Nisan1 10 lira
Salih

Samsunlu Hiiseyin Ali 10 lira
Nefer, Rizeli Mahmud bin 10 lira
Ali

Nefer, Giresunlu Hiiseyin 5.Riitbe Nigan1 10 lira
bin Halil

Nefer, Ordulu Osman bin 10 lira
Mehmed

Nefer, Sarkoylii Hiiseyin bin 10 lira
Osman

Nefer, Tophaneli Ismail bin 10 lira
Yakup

Nefer, Kasimpasal1 Ismail 10 lira
bin Muhsin

Nefer, Kasimpasali ismail 10 lira
bin Muhsin

Nefer, Oflu AhmedBin 5.Riitbe Nisam 10 lira
Mehmed

Nefer, Abanali MahmudBin 10 lira
Mahmud

Nefer, Biiyiik Limanlt 10 lira
MehmedBin Ali

Nefer, Rizeli Durmus Bin 10 lira
Hasan

Kaynak: BOA, 1. MTZ. GR, 10/277.

Catisma esnasinda sehit olan; Siirmeneli Hiiseyin Cavus, Bartinli Halil

Onbasi, Alapli Ali Onbas1 ve 3.atesci olan Kelkitli Hiiseyin’in ailelerine 30 Osmanli

Liras1 verilmistir®®’.

07 BOA, .MTZ. GR, 10/277/3-6.
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2.5.21. Carthage Vapuru

Fransiz Vapur Sirketi’ne mensup olan Carthage Vapuru, pazar giinii Paris’ten
Canakkale’ye harekete etmistir. Vapur, Seddiilbahir’in batisinda bulunan

308

Hellespont civarnda®® U-21 Alman denizaltis1 tarafindan®®® torpillenerek

batirilmistir. Gemi 5500 ton agirliginda olup i¢inde askerlerden baska bir¢ok

miihimmati barindirdig1 da Bahriye Nezareti’ne bildirilmistir31°.

Marsilya’dan Hevasa Ajans’in bildirisine gore, Carthage Vapuru’nun
torpillenerek batirilma olay1 Marsilya’da biiyiik tepkiye yol agmustir. Transatlantik
kumpanyasina ait olan bu vapur, Canakkale’ye asker ve mithimmat nakletmek
tizere Fransa Hiikiimeti tarafindan gorevlendirilmis ve Fransa’dan Onemli bir

gorevle ayrilmistr3!

. Vapur, transatlantik kumpanyasinin Akdeniz filosuna mensup
olan Canakkale sefire heyeti i¢in askeri kitaya ve harbiye mithimmatini teslim
etmek i¢in Fransiz Hiiklimeti tarafindan gérevlendirilmis, son bir defa Marsilya’dan

biiyiik bir yiik ile limandan ayrilmistir3'?,

2.5.22. Progras Vapuru

Diisman gemisi tarafindan batirilan Progras vapuru miirettebatindan 22
zabitin elbise ve resimleri zayi oldugundan 2’ser maas nispetinde ikramiye
verilecegi bildirilmistir3®3,

Batik Progras Vapuru’ndan ¢ikarilan halat, geminin siivarisi tarafindan Eregli
liman reisine oradan da Zonguldak mevki kumandanligina teslim edilmis ve son
olarak da Sirket-i Hayriye’nin 33 numarali Vapuru’na alinmistir. 6 Agustos 1331
tarthli kanun geregince batik vapur icersinde bulunan esyalarin devlete teslim
edilmesi gerektiginden ayni sekilde batik Progra Vapuru’nda bulunmus olan
halatlarin da vaktinde Tersane-i Amire’den Hali¢ Kumandanligi’na teslim edilmesi

bildirilmistir,

308 fkdam, no: 6605, 8 Temmuz 1915.

309 Enis Sahin, “Kronolojik Canakkale Savaslar1 Tarihi 3 Kasim 1914-9 Ocak 1916, Atatiirk
Arastirma Merkezi Dergisi, C. 25, S. 73, Mart 2009, s. 141.

310 fkdam, no: 6605, 8 Temmuz 1915.

311 fkdam, no:6606, 9 Haziran 1915.

812 Tasfir-i Efkar, no: 1496, 9 Haziran 1915, s. 4.

313 BOA, MV, 198/ 74, 7 Temmuz 1915.

314 DTA, BN, 58/1148, 15 Ocak 1915.
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Dersaadet liman riyasetinin tezkeresi lizerine bahriyeye ait olan Progras
Vapuru’ndan ihrag olunup siivarisi tarafindan Eregli liman reisine teslim edilen ve
Tersane-i Amire tarafindan levazimat-1 umumiye riyasetine teslim edilen halatlarin

hicbir tarafa devredilmemesi cevabi verilmistir®.

2.5.23. igneada Vapuru

Igneada Vapuru’nun Sile civarinda denizalt: tarafindan batirilmasi karsisinda
vapurun siivarisi olan kidemli Yiizbasi Hamdi Efendi’nin bagka bir goreve
devredilmesi gerektigi divan-1 harbe bildirilmistir. Gemide agik bulunan lombar
agz1 ile lombozlardan igeriye su girmedigi halde denizalti tarafindan atilan torpilin
tesiriyle 8 metre derinliginde bir yara alarak makine kismina sularin hizla akmasi
saglanmig ve vapur batmaya baglamigtir. Bu esnada vapurun karaya oturtulmadan
demirlenerek hizli bir sekilde terk edilmesinin sebebi ise goriilen denizaltinin dost
veya diigman oldugu anlagilmadan hareket edilmesi ve denizalti diismana ait ise
tekrar yola devam edilebilinecegi fikrinin neset etmesidir. Vapurun demirlenme
karar1 esasinda herhangi bir talimat verilmedigi halde denizalt1 ile karsilagsan

igneada Vapuru siivarilerinin almis oldugu karardir®®®,

Batan igneada Vapuru’ndan kurtarilan esyalarm korunmasi i¢in Sile’deki
magaza ile anlasilarak 6 aylik kira karsilig1 olan 114 gurus iicreti Istanbul vilayeti
tarafindan karsilanacaktir®’. Esyalarin muhafazaya aldirildigi magaza iicretinin
gonderilmedigi anlasilmis ve bunun {izerine muhasebe miidiirliigii tarafindan

ligiincii daire riyasetine haber verilmistir®®,

2.5.24. Beykoz Vapuru

Beykoz Vapuru, Karadeniz Eregli Limani’nda batmistir. Bombardimanlarin
ardindan harabe bir hale gelen vapurun bas tarafi 4,5 kulaglik mesafede suyun

disinda olup geriye kalan kisimlari ise tamamen batmistir. Vapurun denizden

cikarilmasi igin yardima ihtiya¢ olundugu Maliye Nezareti’ne bildirilmistir®®®,

Beykoz Vapuru’nun limandan sahile kadar 250-300 metrelik bir mesafede giiverte

de dahil olarak biitiin kistmlarmin bombardimanla harap bir hale gelmistir®%.

315 DTA, BN, 58/1148, lef 2.

3816 DTA, Muhasebe, 2256A/41, 20 Temmuz 1915.
317 DTA, BN, 239/6709-lef 2.

318 DTA, BN, 239/6709-lef 4.

319 DTA, BN, 405/15037-lef 2.

320 DTA, BN, 405/15037-lef 5, 20 Kasim 1919.
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Beykoz Vapuru’nun denizden c¢ikarildiktan sonra kullanilip kullanilamayacagi
tartisilmig ve vapur kaptani tarafindan vapurun 1883’te insa edildigi ve eskisi gibi
kullanmaya elverisli hale getirmenin pahaliya mal olacagi raporda ifade

edilmistir®??.

Vapurun bombardiman ile harap olan kisimlar1 haricinde makine ve kazanin
saglam oldugu ve sahile yakin olan bu vapurun ihracinin o kadar da zor olmayacagi
miitalaa edilmistir. Vapurun tahlisinden sonra ne kadar tutarsa tutsun israf
edilmemesi gerektigi, hali hazirda yeni bir gemi yapilmaya kalkisilsa 6 bin lira
tutarin olacag eklenmistir. Ancak vapur hiikiimet tarafindan ihra¢ edildikten
sonra tamiri i¢in herhangi bir ticretin karsilanmayacagi ve herhangi bir malzeme
tedarik edilmeyecegi géz Oniinde bulundurulmussa da enkazinin daha ¢ok zarar
verebilecegi de tartisilmistir. Bunun sonucunda liman heyeti tarafindan 6 bin liranin

karsilanacag: bildirilmistir®??,

2.5.25. Anti Lili Vapuru

Haci David Kumpanyasi’nin Anti Lili Vapuru Yunan bandirali bir gemi

tarafindan batirildig1 Sakiz Limani tarafindan bildirilmistir®?,

2.5.26. Thsaniye Vapuru

Sisam’in Palyokastri karyesinde 5-6 tane eskiya tarafindan arbede ¢ikarilarak
buradaki jandarma gorevlileri ile bir yiizbasi esir alinmis fakat askeri miifrezenin
harekete gectigi haberi alimir alinmaz Sisam jandarmasi serbest birakilmustir.
Eskiyanin deniz iizerinden kagmamasi i¢in Palyokastri karyesine 1 buguk saat
mesafede bulunan Vati’ye Thsaniye Vapurunun gérevlendirildigi Izmir ve Cezayir

Bahri Sefid Komodorlugu tarafindan haber verilmistir?,

Sisam Adasi’nda gorevlendirilen Ihsaniye Vapuru, Italya donanmasinin
Sisam taarruzu esnasinda siivarisi tarafindan bastan kara edilerek batirilmistir.
Vapurun sudan digarida kalan bag tarafi bir kez daha diisman donanmasi taratindan

atilan top ve torpil ile imha edilmistir®®,

321 DTA, BN, 405/15037-lef 6, 1 Kasim 1919.

822 DTA, BN, 405/15037-lef 7, 8 Kasim 1919.

328 DTA, Limanlar, 120/60, 30 Nisan 1897.

324 BOA, DH. H, 7/25, 25 Ocak 1912.

325 DTA, UMUMI EVRAK VE EVRAK BOLUMU, 331/178, 1 Ekim 1912.
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2.5.27. Edremit Vapuru

Sunderland Ingiliz tezgahlarinda insa olunan Edremit Vapuru 414 gros ton
agirhiginda olmakla birlikte teknesi sacdan ibarettir. Uzunlugu 54, 8 m, genisligi 7,
6 m olup ilk ismi Kyndonia iken 1890 tarihinde Osmanli Seyr-i Sefain Sirketi
tarafindan satin alinarak Edremit ismini almistir®?®. 26 Kasim 1915 tarihinde E-11

Ingiliz denizaltis1 tarafindan Erdek Limani’nda batirilmigtir?’,

Erdek’te batmis olan Seyr-i Sefain Idaresi’ne mensup Edremit Vapuru nun
denizden ¢ikartilmasi i¢in koprii dubalarindan 2 tane alinmistir. Bu dubalardan 1
tanesinin iizerine bazi delikler agildiktan sonra tadilat yevmiyesi 30’ar lira
hesabiyla 3.150 liras1 3 buguk ayda toplam 5.150 lira idareden talep edilmistir. 2
duba emanetten alinmasina ragmen idareye yardimci olmak icin {icret talep
edilmemis ve iade edilmek suretiyle teslim edilmistir. Dubalar, idare tarafindan 3
buguk ay1 asarak 6 ay boyunca kullanildigi igin ticret 10.800 lira olarak
hesaplanmistir. Dubalar emanetten iade suretiyle alinmis ve her tiirlii hasar ve
zarardan azade degil tam tersine bir ¢ivi dahi ¢akilmayarak alindigi gibi kusursuz
olarak emanet edilmesi istenilmis ve bu sekilde teslim edilmistir. Fakat idarenin
siireye riayet etmemesi lizerine emanetten alinan duba icin basta 3.150 istenilirken
sonrasinda 10.800 lira iicret talep edilmisse de idare tarafindan kesin suretle

reddedildigi cevabi verilmistir3?®,

I. Diinya Savas1 esnasinda iskele ve limanlar kumandanlig: tarafindan atilan
dubalar almarak Istinye’de batan Muavenet Torpidosu'nun tahliyesinde
kullanilmistir. Donanma birinci kumandanlig tarafindan alinan koprii dubasinin
cesitli yerlerinde delikler acilmis ve batik ameliyatinin bitiminde delikler
kapattirilmis fakat yapilan tadilattan dolayr dubanin kiymetine halel gelmistir.
Bunun iizerine duba koprii mithendisligine teslim edilerek aslinin zedelendigine
dair bilgi alinmistir. Duba kopriiye terk edilerek bir heyet tarafindan muayene
edilecegi iddia edilmis ve sonrasinda Erdek’te batmis olan Edremit Vapuru'nun
tahlisinde kullanilmak {izere baska bir duba ile beraberSeyr-i Sefain Idaresi’ne

teslim edilmistir. idare tarafindan dubalara yapilan tadilattan dolay: 2.000 lira

326 Tutel, 1997,94.

327 Semsettin Bargut, Birinci Diinya Harbi'nde ve Kurtulus Savasi'nda Tiirk Deniz Harekdti:
Seferberlik’ ten Lozan’a, Dz. K. K Merkez Daire Basimevi, 2000, s. 49.

328 DTA, BN, 300/9501-lef 4, 15 Nisan 1920.
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harcanarak 3 bucuk ay kullanilmis ve 30’ar lira hesabiyla 3.150 lira ile toplam 5.150

emanet dubalar igin idareden istenmistir®?°,

2.5.28. Ferah Vapuru

Idare-i Mahsusa’nin  meshur Ferah Vapuru Kadikdy Iskele’sinde
islemektedir. Hiiseyin Rahmi, Nimetsinas romaninda Ferah Vapuru'nu tasvir
ederken su sozleri sarf etmistir: “Mevsim subat, hava hafif lodos. Besi ¢eyrek gece
postasint icraya hazirlanan Ferah, Kadikoy Iskelesi’nden fekk-i rabitaya istical
gosterir gibi hafif hafif sallanvyor. Vapurun bacaswmin tiittiigiini, hele diidiigii
ottiigiinii, sallandigint uzaktan isiten goren miisteriler de ha gitti, ha gidiyor gibi
bir telas, kosan kosana...”®°. Ferah Vapuru’nun bacas1 kaptan késkiiniin 6n
tarafindaydi. Vapur, Ingiltere Leith’t S.&H. Morton tezgahlarinda insa edilmistir.
[k ismi TontallonCastle olan vapurun adi Idare-i Mahsusa’ya devredilince Ferah

olarak degistirilmistir®3l. 1915 senesinde Marmara &nlerinde batirimistir®®2,

2.5.29. Resan ve Riichan Vapurlar

Sirket-1 Hayriye tarafindan Londra’da insa ettirilerek Dersaadet’e getirtilmis
olan 45 numarali Resan Vapuru ile 46 numarali ResanVapuru’nun®*®boylar1 55 m,
enleri 6, 4 metre olup 550 beygir motora sahiptirler. Riichan Vapuru, 1916
senesinde Rus savas gemileri tarafindan igneada onlerinde batirilirken Resan
Vapuru ayni sene igerisinde gene Rus savas gemileri tarafindan Karadeniz Eregli

onlerinde batirilmistir®3,

2.5.30. Ikdam ve Intizam Vapurlar

Sirket-1 Hayriye’nin Londra tezgadhlarinda insa edilen ve Dersaadet’e
getirtilen 43 numarali vapurun Ikdam, 44 numarali vapurun Intizam oldugu idare
meclisi tarafindan bildirilmistir®®. Intizam Vapuru, Rus savas gemileri tarafindan
1916 tarihinde Sarkdy Onlerinde batirilirken Ikdam Vapuru, Rus savas gemileri

tarafindan Kefkenada-Dikenli’ de batirilmistir®3,

329 DTA, BN, 300/9501-lef 5, 28 Subat 1920.

30 Adnan Giz, Bir Zamanlar Kadikéy (1900-1950), letisim Yay, Temmuz 1998, s. 22.
331 Tutel, 1997, 85-103.

332 Koraltiirk, 2008, 56.

333 BOA, BEO, 771/57781, 21 Nisan 1896.

334 Koraltiirk, 2004, 36.

335 BOA, I. TNF, 3/44, 10 Ocak 1906.

336 Koraltiirk, 2004, 34.
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2.6. TASINAN YUKTEN KAYNAKLI
2.6.1. BelezKing Vapuru

Glmiisyan Kumpanyasi’na mensup olan Belez King Vapuru’nun takriben
100 yolcusu ve tiiccara ait birka¢ koyun ve sigir1 bulunuyordu. Vapur, 7 Eyliil
aksami Trabzon’dan Istanbul’a giderken Akcaabat ile Vakfikebir arasindaki Yoroz
Burnu’ nun 8 mil agiginda batmistir. Battiktan hemen sonra arkasindan yetisen Rus
Kumpanyast’nin Prens Eugen Vapuru tarafindan 80 kisi kurtarilabilmis ise de
geriye kalanlarin boguldugu, esyalarin ve hayvanlarin telef oldugu, Rus Vapuru
stivarisinin ise kurtarma c¢aligmalar1 esnasinda elinden gelen ¢abay: sarf ettigi
bildirilmistir. Vapurun batmasina; tahammiiliinden fazla yiik almas1 ve ambar ile
giivertede bulunan sigirlarin bagli olmamasi sebep olarak gosterilmistir®®’.
Vapurun tahammiiliinden fazla yiik almasi ve safrasiz bulunmasi Giresun
Kaymakamhig1 tarafindan da bildirilmistir®®. Vapur battiktan sonra yolcu ve
miirettebatin hepsi ¢iplak ve perisan bir vaziyette bulunmus, Giresun ahalisi
tarafindan yolcularim, Istanbul’a gidene kadar masraf ve iaseleri temin edilmistir.
Gostermis olduklar1 insanlik vazifesi karsisinda hiikiimet tarafindan kendilerine
nisan verilmis, Rus Vapuru’nun birinci ve ikinci siivarilerinin hizmetleri de

eklenmistir®®.

Rus Kumpanyasi’nin Prens Eugen Vapuru siivarisi Mosyd Mihail Rosanoff
tarafindan Giresun-Rusya Konsolatosu’na 21 Eyliil 1914 tarihinde gonderdigi
raporda: 1914 senesinin Eyliil ayinda, pazartesi aksami saat 9°da Istanbul’a ulasmak
i¢cin Trabzon’dan saat 11 civarinda Yoroz burnu’ na harekete gectigini ve sabah 10:
30°da siddetli bir ses isittigini, sesin Onlerinde bulunan bir vapurdan geldigini
bildirmistir. Son siiratle sesin geldigi noktaya hareket edilmis ve vapur
miirettebatina kayiklar1 denize indirmeleri igin emir verilmistir. Siivari, onlerindeki
vapurdan dil hiras feryatlar ve yardim ¢igliklar1 duyduklarini eklemistir. Bunun
tizerine 4 adet filika indirilerek olay yerine hareket ettirilmis ve saat tam 12’de
vapura 30 metrelik mesafe kalmis iken vapur biisbiitiin devrilerek batmistir.
Riizgarin hafif olmasina karsilik dalgalarin kabartili, gecenin gayet karanlik

olmasina karsilik boliikle beraber 4. 000 koyun, 400 si1g1r ve batmis olan esyalarin

%7 BOA, DH. . UM. EK, 72/75, 22 Agustos 1906.
38 BOA, DH. I. UM. EK, 72/75-lef 2.
39 BOA, DH. I. UM. EK, 72/75-lef 4.
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denizin yiizeyine ¢ikmasina ragmen tahliye filikalar1 bunlarin arasindan ancak
insanlar1 ayirmis ve hizli bir sekilde 100 kisi kurtarilmistir. Kurtarilan kisiler vapura
cikartildiktan sonra; ¢ay, kahve, konyak ve birer battaniye verilerek miimkiin
mertebe istirahat etmeleri saglanilmistir. Batan vapurun miirettebat ve yolculariin
toplam 150 kisiden ibaret oldugu siivarisi tarafindan ifade edilmistir. Filikalar, saat
3’e kadar mesai yapmis ve deniz yiizeyine ¢ikan 7 kisi daha kurtarilmigtir. Biraz
daha beklenildikten sonra denizden ses seda gelmedigi igin siivari tarafindan
filikalar vapura aldirilmistir. Stivari, etrafta birilerine rastlarim iimidiyle giines
dogana kadar nobet tutmussa da kimseye rastlayamadigi i¢in saat 6 bucukta kaza
yerinden hareketle saat 8 bugukta Giresun Limanina varmistir. Cankurtarma

faaliyetlerinde bulunan miirettebatin isimleri:

Birinci Filika: 2. Kaptan Mosy6 Gladis, Taife AnderiaHolokop, Taife Nikola
Sackof, Atesci Petro Laskovig, Atesci Mihail Debdigenko, Atesci Yorgi Kirekis.

ikinci Filika: 3. Siivari Mosy6 Ivan Ruben, Taife Ivan Cetko, Taife Tvan

Rasimgetko, Taife Emilyan Denikof.

Uciincii Filika: 4.Kaptan Mosyd Ivan Rumyangef, Taife Tecukas Bezovo
Zikof, Atesci Alita Rodgenko, Atesci Pavel Perbilisko, Taife Timon Shikalof.

Dordiincii Filika: Lostromo Petro Kazlof, Taife Dimitri Rasimbenk, Taife

Madfesisteplin, Taife Ivan Maltikof, Atesci Timon, Atesci Dimitri Moiseenko.

4 filika i¢in Stivari Rosanoff, can kurtarma hususundaki harikulade gayret ve

faaliyetlerini bir kez daha raporunda beyan ederek mensup oldugu konsolatoya

takdim etmistir®*°,

30 BOA, DH. I. UM. EK, 72/75-lef 7, 21 Eyliil 1914.
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3. GEMI KAZALARI ONCESINDE ve SONRASINDA
ALINAN TEDBIiRLER

3.1. DENiIZ FENERLERI ve SAMANDIRA
3.1.1. Osmanh Kiyilarinda Deniz Feneri insasi

Deniz tasimaciliginda en iyi seyir emniyetini saglayan unsurlardan birtanesi
fenerlerdir. Gece boyunca denizlerde gemilere yol gisteren fenerler ayn1 zamanda
kayalara ¢arpma, limana oturma gibi riskleri minimuma indirmenin yan1 sira bogaz

girislerini tespit etmeye de yarar3*,

Ozellikle deniz trafigini aksatan riizgar, akint1 gibi dis etmenler limanlara
girisi olumsuz yonden etkilemektedir. Karadeniz’in ayrica hir¢in olmasi isleri daha
da zorlastirdig1 i¢in ¢ok eski tarihlerden itibaren 6zellikle bogazlarda gemilere yol
gbsterecek aydmlatici unsurlar aranmistir®*2. Sir Henry Woods da ayni1 sekilde
uluslararas1 komisyon iiyesi olarak gemi enkazi incelemek i¢in Karadeniz ve bogaz
civarinda gorevlendirildiginde Karadeniz’de kis mevsiminde seyr i seferlerin yok
denecek kadar azalmasi ve denizin karanlik, firtinali olmasit sonucu buraya
gemilerin girerken zorlandiklaria dikkat ¢cekmistir. Ozellikle istanbul Bogazi’nda
kaza oranlarimin artmasinin ardinda kaptanlarin sahil yolunu bogazin girisine
benzeterek kiyiya ¢cok yanasmalari kazalar arttirirken diger bir sebep ise Kirim
savasindan sonra Rusya’da yetistirilen tahil icin Orta Avrupa iilkelerinin bogazi
kullanmalar1 ile burada gemi trafiginin artmasina sebep olmustur. Bogazlarda deniz
fenerlerinin 6neminden bahseden Ferik Amiral Woods’un projesi ilk etapta diger

komisyon iiyeleri tarafindan kabul gérmezken zamanla olur almugstir®*,

Osmanli’da en eski deniz feneri TSMK kaydina gore Fenerbahce deniz

feneridir. Eremya Celebi, Fenerbahge fenerinden bahsederken deniz iizerinde

bulundugunu ve yiiksek kuleden meydana geldigine dikkat cekmistir®*,

31 Yasemin Nemlioglu Koca, “Denizlerimizi Aydmlatanlar: Tiirkiye’de Fenerlerin Kurulusu ve
Gelisimi”, JEMS Dergisi, 6(2), 21 Mart 2018, s. 104.

342 Wolfgang Miiller-Wiener, Bizans tan Osmanli’ya Istanbul Limani, (Cev.: Erol Ozbek), Tiirk
Vakfi Yurt Yayinlari, 2. Baski, Istanbul, 2003, s. 52-53.

33 Sir Henry Woods, Tiirkive Anilari (Osmanlt Bahriyesi’nde Kirk Yil), (Cev. Em. Amiral Fahri
Coker), Milliyet Yay., istanbul, 1976, s.27-30.

344 Nemlioglu Koca, 2018, 106.



Osmanli Devleti’nin sahillerinde de diger devlet sahillerinde boy gosteren
modern anlamdaki deniz fenerlerinin insasina 1855°te baglanmistir. Merkez idaresi
tarafindan hangi mahallere fener yerlestirilecegi ilan edilmistir. Karadeniz
Bogazi’nda Rumeli ve Anadolu feneri, Gelibolu, Yilan adasi, Kale-1 Sultaniye’ nin
Anadolu tarafindaki fenerlerdir. Vakaniivis Ahmet Liitfi Efendi, Takvim-
iVekayi’den alman bilgi icerisinde Karadeniz Bogazi’ndaki 2 fenerin de ¢ok

onceden yapildigim dile getirmistir®®®.

Rumeli Feneri bulundugu kdyle ayni ada sahip olup konum olarak Sariyer’ in
Karadeniz’e bakan kisminda yiiksek bir tepe iizerinde bulunmaktadir. Birgok
kaynaga gdre Kirim Savasi sonrasi Ingiliz ve Fransizlar’in istegi {izerine insa
edildiginden s6z edilmektedir. Fakat 1583 tarihli Divan-1 Hiimayun belgesinde bu

fenerden bahsedildigi gibi 1703 senesi ait bir harita kaydinda da goriilmektedir4®.

Anadolu Feneri, Rumeli Feneri’ne 2 mil uzaklikta ve kesisleme keste
giindogusunda 65 kadem ytiksekliginde beyaz tastan inga edilmistir. Fenerin kulesi
20 mil mesafeden goriilmektedir. Sabit bir fener olan Anadolu feneri, 2 dakika
arayla 2 beyaz 1 kirmiz1 1s1k cakmaktadir®*’. Anadolu, Rumeli, Uskiidar, Ahirkapi
taraflar1 ve Akdeniz Bogazi’na yakin Gelibolu ve Lapseki Fenerleri’nin 1siklar1 15-

20 mil mesafeden goriilebilmektedir®*®,

Ahirkapr civarinda ilk kez fener yapimi 3. Osman zamaninda giindeme
gelmistir. Soyle ki; Misir’dan hareket eden yelkenlinin bu mevkide karaya oturmasi
sonucu kendileriyle gortisiilen kazazede gemiceler orada kandilleri yanan bir
fenerin olmas1 halinde kaza ihtimalinin diisecegine dikkat ¢ekmistirler. 1907°de
Sait Lik tarafindan idare edilen fener “Fransiz Fenerler Idaresi” tarafindan

yaptirilmistir*®

. 15 Agustos 1861 tarihine gelindiginde Kandilli, Kurugesme,
Rumelihisari, Kanlica, Yenikdy, Tarabya, Umuryesi Banki ve Anadolu Kavag:

Fenerleri insa edilerek Izmit Kérfezi, Canakkale Bogazi, Ege Denizi, Akdeniz,

35 Ahmet Liifti Efendi, Ahmet Liitfi Efendi Tarihi, C.IX, (Yaymlayan: M. Miinir Aktepe), [UEF
Yay, No: 3130.

36 fsmail Bakar, “Bir Zamanlar Rumeli Feneri Bogaza Isik Sacan Balik¢1 Koyii”, Yesil Mart
Dergisi, S. 6, Kasim 2017, s. 18-19.

347 Resad Ekrem Kocu, “Anadolu Feneri”, Istanbul Ansiklopedisi, C. 2, Istanbul, 1959, s. 801.

348 BOA, C. BH, 60/2835.

39 Ali Bozoglu, “Ahirkap1 Feneri ve Lik Ailesi”, Deniz Mecmuasi, 8 Aralik 2017, s.91.
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Kuzey Afrika, Gilineydogu Avrupa Kiyilart ile Selanik bolgelerine de fenerler

eklenmistir®°.

Fenerlerin ilk zamanlarda denizleri aydinlatma sekli 1zgara i¢inde odun
veyahut komiir yakarak balina yagi, domuz yagi, kakao yagi gibi gesitli bitkisel ve
hayvansal yaglar kullanarak saglanirken sonrasinda petrol gazi, hava gazi gibi

bilesikler de kullanilmistir®L,

Zeytinyagi ile yanan fenerlerde biiyiik fitilli kandiller kullanilirken modern
fenerlerde elektrik kullanilmistir. Fenerlerin yakilma zamani giines battiginda

baslamaktadir 32,

Modern anlamda fener yapimi Fransiz bilim adami Augustin Fresnel’in
otomatik yanip sonmeyi saglayan aseliten gazini bu mekanizmaya eklemesi ile
baslamistir®®3, Ciinkii Smai Devrimi’nin ardindan gelen buhar teknolojisinin
denizlerde kendini gdstermesi sonucu trafigin artis gostermesi bununla dogru
orantili olarak seyir gilivenligi i¢in fener sayisinin ve teknolojisinin de artig
gostermesi zorunlulugunu getirmistir. Fresnel, ilk etapta 151g1n giiciinii arttirarak ve
oniine mercekler yerlestirerek huzme halinde yansimasini saglamistir. Bir sonraki
asamada ise cakma denilen yanip sonme teknigini asetilen gazinin genlesme

kanunlarina uyarlanmasi sonucu bulmustur®*,

Fener 1s1klarinda tercih edilen renkler ilk etapta yesil, kirmiz1 ve beyaz ile
smirliyken giiniimiiz fener renkleri arasina mavi, turuncu ve mor renkleri de
eklenmistir. Fenerlerin isimlerinin verilmesinde nitelik, konum vs. gibi etmenler
etkiliyken fener 1s1klarinda kullanilan renkler de onlarin sinif, nitelik ve konumlari
hakkinda bilgi vermektedir. Ornegin Avrupa yakasindaki fener 1siklar1 yesil iken

Anadolu yakasi 1giklar1 kirmizidir®®®,

30 M. Taner Albayrak, “Dogu Akdeniz’de Deniz Fenerleri”, Tiirk Deniz Ticareti Tarihi
Sempozyumu I11. Mersin ve Dogu Akdeniz Bildiriler Kitabi, Mersin, 2011, s. 272.

%1 M.Vefa Toroslu, “Denize Goz Kirpan Sevdalar” Deniz Fenerleri, IMEAK Deniz Ticaret Odast,
Izmir, 2008, s.19.

82 Ozlem Yildiz, Osmanli Devieti’nde Deniz Ticareti (1908-1914), Tarih¢i Kitabevi, Istanbul,
2014, s. 204.

353 Eser Tutel, Gemiler, Siivariler, Iskeleler, letisim Yay, Istanbul, 2006, s.326.

34 Bayram Camci, Cezmi Zafer, Siikrii Yaman, Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkive Denizcilik
Isletmeleri Tarihgesi I, Tiirkiye Denicilik Isletmeleri Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 1994, s. 221.

%5 Zeynel Ozlii, Mustafa Murat Cay, “Fenerlerin Deniz Ulasimindaki Rolii ve Karadeniz
Sahillerinde Kurulan Fenerler”, Ge¢misten Giiniimiize Karadeniz’de Ulasim, edt. Prof Mehmet
Okur, Dr. Ulkii Kéksal, Dr. Volkan Aksoy, Karen Yay., s. 103.
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Fenerler i¢in daha c¢ok yliksek mekanlar tercih edilmisse de deniz ortast
sigliklara, liman, gemi, samandira, ada, mendirek gibi cesitli yerler de secilmis®®
ve bulunduklar1 konuma gore tasnif edilmistir. Kiy1 iizerindeki fenerler “Kiy1
Feneri” olarak adlandirilirken kendi i¢cinde de “Anakara Feneri” ve “Ada Feneri”
olarak ayrilmistir. Denizlerde bulunan bazi noktalarin tehlikeli olmasi hasebiyle
gemicilere zor anlar yagatmis ve bu sebeple “Deniz Kayaliklar1 ve Sigliklar1 Feneri”
de insa edilerek kaza riskini azaltmaya yonelik calismaya eklenmistir. Ulkemizde
insa edilen bir diger fener Ornegi ‘“Dalgakiran Feneri”dir. Limanlarin giris
cikislarin1 belirlemek amaciyla dalgakiranlar iizerine dikilmekte olup genel

itibariyle kesik konu bigimindedir®’.

Tiirkiye’de deniz fenerleri lojmanli ve lojmansiz olmak {izere 2’ye ayrilmistir.
Tiirkiye kiyilarinda bulunan 432 fener arasinda 54’ {i lojmanli olup bunlarin insas1
1850-1933 senelerine aittir. Lojmanlar ise genel hatlariyla kare/ dikdortgen ve T
planiyla ¢izilmistir. Yapim teknigi olarak kagir kuleler tercih edilmistir. Kagirin
malzemesi tas olup lojman1 dalga ve rutubet gibi i¢ ve dis etmenlerden korumaya
yaramaktadir. Temelden yiikselen bolmede ise malzeme olarak tugla tercih
edilmistir. Kapi, pencere ve doseme-tavan kaplamalarinda da malzeme olarak ahsap
tercih edilmistir. Son olarak Marsilya tipi kiremit kapli kirma ¢at1 yapilarin

genelinde kullanilmistir®®8,

3.1.2. Fenerler idaresi

Abdiilmecid zamaninda SirMichel fenerler idaresi genel miidiirii olarak
atanmistir. Deniz fenerleri icin Michel’e destek Fransa imparatoru III.
Napolyon’dan gelmistir. Michel, Osmanli Devleti’nin memuru olarak is yaparken
daha sonra kendi projesini yonetme karari almistir. Deniz kuvvetleri bakani
arasindaki anlagma ile fenerler idaresinde 19 yillik imtiyaz sahibi olmus ve Bernard

Camille Collas & Michel Sirketi kurulmustur®.

36 Yildiz, 2014, 199.

37 Veli Akgaoglu, Sunay Ak¢aoglu, “Deniz Fenerleri”, IMO Izmir Subesi XI. Oturum, Say1 117, 8
Nisan 2004, s. 577-578.

38 Elif Ozlem Aydin, Olcay Yerlikaya, “Tiirkiye’deki Deniz Fenerleri’nin Mimari Ozellikleri”, Ege
Mimarhik Dergisi, Nisan 2015, s. 30-32.

39 Archives Nationales d’ Outre-Mer, 102 APOM, Frangois Pourcelet, Marius Michel Pacha
Consruction et Administration Des Phares de I'Empire Ottoman 1875-1967, Aix-en-Provence
2001, s.6.

108



Isletme imtiyaz1 icin Avusturya, ispanya, iran, Rusya ve Yunan Devletleri ile
Kaptan-1 Derya Mehmed Ali Pasa ve Dersaadet’te bulunan Mosy6 Bernard Camille
Collas ile Memalik-i Mahrusa’da bulun fenerler direktorii Mecidiye nisanin
dordiincii riitbesine sahip Mosyd Michel Mariusararlindaki sdzlesmeyi 8 Agustos
1860°ta imzalamislardir. Anlagmadan anlagildig: tlizere; Kaptan Pasa tarafindan
tayin edilen memur ve Avrupalilardan olusan aza ile komisyon olusturulacaktir.
Fener insa etmek isteyen miiesseseler komisyondan onay alarak verilen zaman zarfi
igerisinde imar ¢alismalarina baslayabilecektir. Fakat verilen imtiyaz hususunda
ihtilafa diistildiigii takdirde sartlar hiikiimet ile miiesseseler tarafindan tekrar
goriisiilerek sonuca ulasilmadig1 takdirde gesitli komisyonlar tarafindan karara

varilacaktir.

Insas1 gerekli goriilen fener ve bekci odalarinin masraflar1 miiesseselere ait
olmakla birlikte insa i¢in gerekli arazi, hiiklimet tarafindan iicretsiz teslim
edilecektir. Fenerlerin bulunacagi arazi, hiikiimete ait olacagi i¢in memurlarin
zabita gorevleri ve beldenin asayisi acisindan denetlenmesi gerekecektir. Akdeniz
ve Karadeniz sahillerinde, Canakkale Bogazi’nda fener insa edilecegi ve bu
fenerlerde bek¢i bulundurulup malzemeleri koruma altina alinarak imtiyaza teslim
edilecegi maddesi yer almaktadir. Imtiyaz siiresince fener ve bek¢i odalarina lazim

olan egyalar mufassal bir defter kaydiyla devlet mali sayilmistir.

Fenerlerin biitiin idaresi, Osmanli hiikiimeti ile komisyonun nezaretinde
olmak tlizere miiesseselere devredilecektir. Hizmetin idaresi ve hasilati ile memur
maslarin tahsisi miiesseselere ait olacaktir. Her nekadar kale ve fenerlerin
muhafaza ve masraflari tamamen miiesseselere ait olsa da sularin tagmasi gibi dogal

afetlerde hiikiimet devreye girecektir.

Fenerler idaresine aligtirmak i¢in Osmanli tebaasindan bazi memurlar burada
bulundurulacaktir. Memurluga getirilecek olan kisi hangi devlete tabi olursa olsun

Osmanli bahriyesine ait iiniformay1 giyecektir.

Her bir hat iizerinde insa olacak fenerlerin riisumundan yilizde 78 pay

aliacaktir. Tersane-i Amire, Hazine-i Hassa ve Mesajeri ile Lloyd ve Rusya

360

Kumpanyalari yiizde 5 indirimden faydalanabilecektir®". Osmanli bandirali ticaret

%0 A. DVN. MKL, 37/26, 29 Aralik 1898.
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gemilerinden alinan fener vergisi 3 kalemde alinarak yabanci tiiccarla olan rekabeti

arttirllmaya ¢aligilmistir

Fener riisumundan muaf olacak olan smif harp gemileridir. Nakdi iicretle

isleyen veya devlet gemilerinden olan posta ve ticaret gemileri fener vergisinden

muaf tutulmayacaktir. Fener vergilerinin toplanmasi icin tahsis edilen yerler

miuesseselere bildirilecektir

362

Tablo 4: Osmanli Sahillerinde Yapilacak Fenerlerden Alinacak Olan Gegit

Resminin Cetveli.

Hatlar Para Hesabiyla 500- Her Tonilato’dan
800 Tonilato Vergisi Almacak Olan Vergi

Midilli 10 5
[zmir 15 -7
Sakiz 10 5
Selanik ve Golas 10 5
Sisam 10 5
Rodos 10 5
Girid 10 5
Trablusgarp 10 5
Karadeniz’in Anadolu 10 5
Tarafi

Karadeniz’in Rumeli 5 4
Tarafi

Venedik Korfezi 8 5

Kaynak: BOA, A. DVN. MKL, 37/26, 29 Aralik 1898.

Anlasmaya gore Osmanli kiyilarindaki fenerler 13 hatta toplanmusti:

1. Bahr-i Sefid Bogaz1 Hatti:

18 adet fener insa edilecek, sonradan 36 adete ¢ikarilacaktir.

- Bozcada’ya: 15 metre yiiksekliginde kule ve iizerine 1 sabit fener

- Eregli’ye: 6 metre ylikseklikte bir kale insas1 lizerine sabit bir fener.

- Ekinlik Feneri: 8 metre yiikseklikte kule ile sabit fener

361 flhan Ekinci, “Osmanli Deniz Ticaretinde Olcii Birimlerinin Batililasmasina Bir Ornek: Kile’den
Tonilatoya, MoorsomUsulii’niin Uygulanmasi1”, Uluslararas: Sosyal Arastirmalar Dergisi, C.4,

S.17, Bahar 2011, s. 315.

%2 BOA, A. DVN. MKL, 37/26, 29 Aralik 1898.
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- Merkep Adasi: 8 metre yiikseklikte kule ile doner fener

- Marmaracik Feneri: 15 m yiikseklikte kule insas1 ile doner fener®®,
2. Midilli Hattx:

- Baba kalesi tizerine kirmizi liman feneri

- Mevlid Burnu’na 1 tane fener

- Tomari Adasi’na ve Midilli Burnu’na kirmiz1 birer liman feneri ile Midilli
Limani’nin smirlarini gostermek igin 2 direk tizerine birer kirmizi liman

feneri konulacaktir.
3. izmit Hatti:

- Haci Liman1 yakininda Merminci Burnu’na 15 metre yiikseklikte bir kale

tizerine 2. numaradan bir sabit fener
- Gediz Nehri kumsali burnunda 4. numaradan duba feneri

- Yenikale Burnu’nda 2 adet liman fenerini 12 metre yiiksekliginde 1 direkli
duba

4. Sakiz Hatti:

- Spalmadora ceziresinde 10 metre yiiksekliginde bir kule insasiyla iizerine
4. Numaradan bir doner fener yapilacaktir. 2 Kaleye de Sakiz limanini

gostermek i¢in 1 adet liman feneri
5. Selanik ve Galos Hatti:

- Palos Burnu’na 15 metre yiikseklikte kule yapilarak iizerine 4. numaradan

doner fener

- Kesendire Burnu’na 12 metre yiiksekliginde bir kale insasiyla iizerine 5.

Numaradan kirmiz1 ve sabit bir fener
- Mezar Burnu’na bir direk ile lizerine 2 adet liman feneri

- Selanik Limani’na bir direk ile tizerine 1 liman feneri

%3 Bayram Camci, Cezmi Zafer, Siikrii Yaman, Tirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik
Isletmeleri Tarihgesi I, Tiirkiye Denicilik Isletmeleri Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 1994, s.225.
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6. Sisam ve Istankéy Hatti:

- Kus Adasi: Dimitri Burnu’na, Vati Adasi’na, Istinkéy’deKumburnu’na

birer direk ile iizerlerine bir fener
7. Rodos Hatti:
Rodos’ta mevcut bulunan kule ile fener
- Degirmen Burnu’na direk tlizerinde kirmizi bir liman feneri
8. Karaman ve Sam Hatti:
- Mersin’e bir direk ile 2 liman feneri
- Iskenderun’a bir direk 2 liman feneri
- Lazkiye’ye kirmiz1 bir fener
- Trablussam Kii¢iik Adasi’na bir direk ile kirmizi bir fener
- Trablussam kalesi {izerine kirmizi bir fener
- Beyrut’a bir kale ile lizerine 4. Numaradan bir doner fener
- Beyrut Kalesi {izerine kirmizi bir liman feneri
- Hayfa ve Yafa’ya bir direk ile 2 adet kirmizi liman feneri

- Kibris’tan Larnaka Limani’na kadar olan bélgede bir direk ile 2 adet liman

feneri
9. Girit Hatt:
- Hanya Limani’na bir kale ile iizerine 5. numaradan sabit fener
- Girit ceziresinde bulunan Suda Limani’na bir direk ile bir liman feneri
10. Trablusgarp Hatti:
- Trablus’a bir direk ile bir liman feneri
- Bingazi’ ye bir direk ile bir liman feneri
- Derne Limani’na bir direk ile bir liman feneri
11. Karadeniz’in Anadolu Hatti:

- Eregli’ye 5. numaradan sabit kirmizi fener

112



- Giresun’a bir direk ile 2 adet kirmizi liman feneri

- Batum ve Trabzon’a birer kale 5. numaradan birer sabit fener

- Samsun’a 5.numaradan bir fener

12. Karadeniz’in Rumeli Hatti:

- Bergos’ a bir direk ile 2 adet liman feneri

- Galata Burnu’nda bulunan tabya iizerine 5. numaradan sabit bir fener
- Varna Limani’na bir direk ile bir liman feneri

13. Venedik Korfezi’nin Uzunluk Hatti:

- Bar Limant’na bir kale 5. Numaradan bir sabit fener

- Drrag’a bir direk tizerinde bir liman feneri

- Palermo’ya bir direk iizerinde bir liman feneri konulacaktir®®*,

1856 tarihinde Osmanli kiyilarindaki fener insa ve tamir, onarim islemleri
uluslararas1 komisyon tarafindan belli bir sayiyla sinirli tutulup yeterli goriiliirken
19. yy. sonlarina dogru bu sayr artmistir. Sayinin artmasi lizerine Fransa ve
Ingiltere, Osmanli Hiikiimeti’nden fener vergi oranlarmi arttirmasini talep etmistir.
Ticaret gemilerinin tonajlarmma ve tasima giizergadhlarina gore fener vergi
oranlarinda degisiklik yapilirken 1896 sonras1 800 ton lizerinden vergi alinmaya
gidilmistir®®®.

Osmanli Hiikiimeti ile fenerler idaresi bor¢ alma karsihiginda imtiyaz
sOzlesmesi imzalamustir. 1913°te son sozlesme avans karsilig1 yapilmis ve imtiyaz
1924 senesinden itibaren 25 yil uzatilmistir. I. Diinya Savasi zamaninda taraflar
arasinda ¢ikan anlagmazliklar dolayisiyla protokol toplanmis ve 1923’te onay
almistir. Buna gore Osmanli sahillerine giris yaparak fenerlerinden yararlanan

gemilerden alinan vergilerin % ‘it Osmanli’ya pay edilmistir®®,

%4 BOA, A. DVN. MKL, 37/ 26, 29 Aralik 1898.

%5 Cihan Ozgiin, “XIX. YY Levant Diinyasi’nda Deniz Fenerleri Bodrum Ornegi”, 3. Uluslararast
Her Yéniiyle Bodrum Sempozyumu, Ege Universitesi Izmir Arastirma ve Uygulama Merkezi
Yay. No: 6, C. 2, izmir, 2014, s. 770-775.

%6 Toroslu, 2005, s.44.
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3.1.3. Yagmalama ve Hakimiyet Araci Olarak Kullanilan Fenerler

Deniz fenerleri ve idaresi dogrudan dogruya hiikiimete ait sayilmis, buna
ragmen fenerlerin hiikiimet tasarrufunda oldugu bazi taraflarca dikkate alinmayarak
esyalar1 yagma edilmeye c¢alisilmistir. Bu gibi durumlarin zuhur etmemesi igin
Bahriye Nezareti tarafindan tedbirler alinsa da 6nii almamamistir®®’. Ornegin;
Ingilizlerin Akdeniz ve Kizildeniz’de mevki tutmak ve buraya niifuz etmek icin
ellerine gecen her durumu firsata doniistiirmeye ¢alistiklar kaydedilmistir. Osmanli
tasarrufundaki Akdeniz ve Kizildeniz fenerler idaresini ele gecirmek isteyen Ingiliz
Hiikiimeti, Bab-1 Ali’ye gonderdigi bildiride, Kibris’taki fenerler idaresinin
Eyliil’iin sonuna kadar devralinacagini beyan etmistir. Bu madde meclis-i viikelada
miizakereye sunulmus ve bir miidahalede bulunulmamistir. Yemen vilayetinin
iskelesi olan Hudeyde ile o sahilde bulunan diger miihim noktalara da Ingiltere
Devleti fenerler insa edecegini ve memurlar atayacagmi Bab-1 Aliye bildirmis ve
bu 2 fenerin 25-30 bin lira ile karsiliginda insasina onay verilmisse de fenerlerin
icabma bakilmamstir. Buna karsilik ingilizlerin bu durumu bahane ederek fener
insa ettikleri yerleri temelliik edecekleri anlasilmistir®®. ilhan Ekinci tarafindan
benzer belgeler tespit edilmistir. Osmanli Hiikiimeti ile Ingilizler Sattiilarap
nehrinde de hakimiyetlerini fener ve samandira gibi semboller iizerinden devam
ettirmislerdir. Karsilikli olarak egemenlik alani olarak goriilen samandira ve
fenerler zellikle Ingilizler tarafindan uluslararasi deniz hukuku smirlarini asacak
sekilde kullanilinca tansiyonlarin yilikselmesine sebep olacak fakat Osmanli
yetkilileri durumdan rahatsiz olsalar da Ingilizlerin siyasi baskisi daha agr

basacaktir36®,

Deniz fenerlerinin insasiyla birlikte yagmalama olaylarina dair kayitlar
mevcut iken bundan 6nceki yiizyillara ait kayitlarda ise gemilerin daha emniyetli
sefer yapabilmesi i¢in yakilan ates, yagmalayicilar tarafindan gemiyi karaya oturtup

esyalar1 yagmalamak icin kullanilmistir3’°,

%7 BOA, DH. MB. HPS. M, 18/32.

38 BOA, Y. PRK. AZJ, 9/73, 1895.

369 {lhan Ekinci, Firat ve Dicle de Osmanll-fngiliz Rekabeti, Asil Yay., 2007, s. 326-327.

370 Mesut Karakulak, Halim Kilig, “Bir Buharli Giizergahi’n1 Aydinlatmak: Kibris’ta Buharlilar ve
Kibris Deniz Fenerleri (1850-1878)”, Akademik Bakis Dergisi, C. 11, S.23, 2018, s.143.
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3.1.4. Savas Esnasinda Kapatilan Fenerler

Osmanli ‘da fenerler savas esnasinda soOndiiriilerek diismanlarin liman
veyahut gemi yerlerini tespit etmesi Onlenmeye calisilmistir. Emniyet Genel
Miidiirliigii’niin 22 Nisan 1916 tarihli bildirisine gore; Diisman ucgaklarina hedef
gosterebilecek nitelikte olan deniz fenerlerinin saldir1 esnasinda 1siklarinin
sondiiriilmesi ve bu durumun Bahriye Nezareti’ne bildirilmesi gerekmektedir.
Ornegin; Polis miidiirliigii tarafindan Ayastefanos Fenerinin gece saat 12’de

sondiiriildiigii ve sabaha kadar soniik kaldig1 ser gardiyan tarafindan bildirilmistir.

Fenerlerin nekadar miiddet soniik kalacagi ve ne zaman yakilacagina dair
malumat fenerler idaresi tarafindan 15 Nisan 1916 tarihli bildiride

yaymlanmistir®’t,

Harp miinasebetiyle sondiiriilen Osmanli fenerlerinin
hizmetinden yararlanilamadig1 icin sirket vapurlarindan alinmis olan fener
riisumunun iadesine dair “Levand Kontor” Idaresi istekte bulunmustur. Savas
esnasinda kapatilan fenerlerin bekgilerinin maagslart ve makine miihendislerinin
harcirahlar1 kesilmeyip fenerler idaresinin masraflar1 da degistirilemeyeceginden

dolay1 verginin iadesi giiglesmistir. Bunun tizerine fenerler idaresi ve deniz hukuku

miisavirliginin konuyla ilgili bildirileri Sura-1 Devlet’e iletilmistir.

Savas sirasinda Tirebolu ve Unye’de, 2’si Karadeniz’ de, 6’s1 Adalar Denizi
ile Akdeniz’de olmak iizere toplam 8 fener inga olunmasina karsilik gemilerin seyir
selameti dislintilmiistiir. Bir yandan vapur sirketleri tarafindan vergilerin iadesi
beklenirken hiikiimetgemilerin daha rahat seyredebilmesi icin onlardan 1 sefer
vergisi alarak sahilini aydinlatmis olup harp gibi zaruri durumlarda fenerlerin bir
miiddet sondiiriilmesi icab etse bile verginin alinmamasi s6z konusu olmayacaktir.
30 Eylil 1911 tarihinden Eylil 1913 tarihine kadar fenerlerin sondiiriilmiis
bulundugu miiddete ait verginin iadesi hususunda gemi sirketlerinin talebi
karsilanmazken yabanci gemiler, fener vergisini bir vergi mahiyetinde tanimayarak
ifa edilmis hizmetin karsilig1 oldugunu ve fenerlerin sondiiriildiigii giinden itibaren
hizmeti kesilmis olmakla vergi alinamayacagi gibi alinmis olanlarin da iadesinin
gerekecegini iddia etmistir. Osmanli Hiikiimeti ise buna karsilik, bu bakis agisinin

dogru olmadigint beyan etmis ve fenerlerin gece sondiiriilmesi ile onlardan

371 BOA, DH. EUM. 3. Sb, 13/41, 29 Haziran 1918.
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faydalanmanin tamamuiyla bitmis olmadigin1 giindiizleri de gemilerin bulunduklar

yer i¢in isaret konumunda olduklarini vurgulamistir®’2,

3.2. BAHR-ISEFID, BAHR-i SIiYAH ve BAHR-iIAHMER
BOLGELERI’NE KONAN SAMANDIRALAR

Tiirkiye’de bulunan bogazlarin cografi ve jeomorfolojik yapisi denizlerdeki
seyir giivenliginin ilk etapta buradan saglanmasina sebep olmustur. Ulusal ve
Uluslararas1 koprii niteligindeki Tirk Bogazlari’ndan gegecek olan gemilerin

giivenligi icin her donem tedbirler alinmaya calisilmistir®”,

Istanbul Bogazi’ndaki tehlike arz eden bélgelerde dnlem alinmamasi birgok
gemiyi hasara ugratmis bu sebeple Sura-1 Bahriye’ye samandira temini i¢in haber
verilmistir”*. Bahriye Nezareti, 1870 senesinin Aralik ayinda bogazin 10 kritik
bolgesine samandira yerlestirilecegini ve bunun i¢in 2 bin liraya ihtiyag

duyuldugunu  bildirmistir®”.

Bu noktalardan birisi Ayastefanos Burnu’dur.
Buradaki sigligin fark edilmesi agisindan sahilden 5 buguk kula¢ derinligi olan
noktaya 27 Mayis 1885 tarihinde 1 adet “¢anli samandira” koyulmustur®’®. Canli
samandira: “Isikli samandiralardan 6nce kullanilan ve denizin sig yerlerini
gemicilere haber vermek i¢in bdyle s1g yerlere konan, dalgalarin sallantis1 ile

canlar1 ses ¢ikaran samandira”dir®’’.

Canakkale Bogazi’ndaki samandira noktalar1 ise Cardakburnu Sahili ile
baslamaktadir. Sahilin 5 kula¢ derinliginden gecen gemilerin ekserisinin kazaya
ugramasi sonucu bogazin 2 tarafina, karsisina, Kumkale Feneri acigina,
Seddiilbahr’in gilineyine ve son olarak Yeni sehir Burnu’nda bulunan noktalara
“Canli ve basit Samandira” konulmustur. Canli samandiralar sayesinde buradan
gecen gemilerin kaza riskinin minimuma inmesi hedeflenmistir. Rumeli Sahili’nde

ve Kilidbahr’in asag1 tarafinda bulunan kayalarin agiginda ve Anadolu Sahili’'nde 4

372 BOA, HR. HMS. iSO, 71/17, 17 Agustos 1918.

373 Sibel Turan, “Gegis ve Seyir Giivenliginin Saglanmasina Y&nelik Diizenlemeler Isiginda Tiirk
Bogazlar1”, Trakya UniversitesiSosyal Bilimler Dergisi, C. 6, S.1, 2004, s. 63-66.

374 BOA, 1. SD, 17/714, 11 Temmuz 1870.

375 BOA, 1. SD, 17/714, 11 Temmuz 1870.

376 BOA, HR. TH, 57/8.

377 {lhan Ayverdi, Aswrlar Boyu Tarihi Seyri I¢inde Misalli Biiyiik Tiirkce Sézliik, (Redaksiyon.:
Ahmet Topaloglu), Kubbealt1 Nesriyat, C.1, 2005, s.525.
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mil genisligi olan bir kumsal ile Karanlik Limani’nin kuzey kisminda ve Bozcaada

karsisinda da ¢anli samandira konulmustur®’®,

Izmir Kérfezi'ndeki bazi noktalarda gemilerin karaya oturmasi durumu
meydana geldigi icin ozellikle Ingiltere Nazir1 tarafindan Osmanli hiikiimeti
haberdar edilmistir. Buna karsilik Bahriye Nezareti tarafindan bu bolgeye

samandira eklenmistir®’®,

Bahr-i Ahmer 19. yiizyilin son ¢eyreginde Avrupa, Hindistan, Cin, Dogu
Afrika ile Yeni Zelanda gibi memleketler arasinda ticaret icin en miihim
merkezlerden biri iken alinan tedbirlerin yok denecek kadar az olmasi sebebiyle en
tehlikeli deniz gec¢idi sayilmaktaydi. Bahr-i Ahmer’ in Arabistan limanlarinda
yalnizca kiigiik tonajli gemileri bulunmaktaydi. Onemli yerlerine gerekli fener ve
samandiralar yerlestirilmis olsa idi bu limanlar biitiin gemilere ev sahipligi yaparak
ticaretten de mahrum durumda kalmayacagi i¢in Bahr-i Ahmer’ in sahillerinde belli

380 Bunun tizerine

bolgelere samandira ve fener inga olunmasi kararlagtirilmigtir
hiikiimet harekete gecerek Kaptan-1 Derya ve Bahriye Nazir1t Hact Rasim Pasa ve
Devlet-i Aliye fenerlerinin imtiyaz sahibi olan Mosy6 Bernard Collas ve Mdsy6
Marius’a samandira ve fenerler ile ilgilenmeleri i¢in gorev verilmistir. Bu
sozlesmeye gore gerekli goriilen mevkilere; kirmizi fener, beyaz fener, fener

dubasi, samandira ve sol ziya temin edilmistir®®.

1936 tarihinde denize kiyis1 olan devletler Cenevre’de toplanarak samandira
diizeni hakkinda goriismiis, LALAA ve LALA B olmak iizere 2 tane uluslararasi
samandira bolgesi belirlenmistir. Tirkiye LALA A samandiralama bdlgesini
kullanarak sancak(sag) yesil, iskele (sol) kirmizi renkleri ile gegis tistiinliigii bolgesi

kabul edilmistir?.

3.2.1. Samandiralardan Alinan Vergiler

Sanayi Devrimi ve 1838 ticaret sdzlesmesi sonrast Osmanli limanlar1 yabanci

gemilerin ugrak mekani olmustur. Bu sebeple gemilerin yolcu ve yiik indirmesinde

378 BOA, HR. TO, 245/67, 15-04-1870, BOA, HR. MKT, 588/37.

3% BOA, HR. TO, 232/23/, 30-01-1859.

30 BOA, A. DVN. MKL, 81/30-lef 17.

%1 BOA, A. DVN. MKL, 81/30.

32 Hasan Bora Usluer, Tiirk Bogazlari’nda Fenerler ve Sis Isaretleri’nin  Elektronik
Seyir eEntegrasyonu’nun  Incelenmesi, (Yaymnlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul
Universitesi, Deniz Bilimleri ve Isletmeciligi Enstitiisii, Aralik 2010, s. 33-34.
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zorluk yasamasi Mdsy6 Collas’ a Marsilya ve Londra’ ki gibi modern rihtim insa

383 Bunun tizerine Liman Naziri

fikrini sunmasina sebep olmus ancak reddedilmistir
Hubert Pasa 1869°da Ingiltere’ye samandira siparis vermis ve ilk samandira
kullanim1 1870°te baglamist1 ancak samandira vergisi vermek istemeyen yabancilar
gemilerini mendireklere baglamistir. Bu da ¢ogu kez liman i¢inde karisikliga sebep
olunca Michel Pasa “Dersaadet Rihtim Dok ve Antrepolar Sirketi (Sociétédes Quais
et Entrepots de Constantinople) ‘ni kurarak samandira devrinden rihtim dénemine

gecis yaptirmistir e,

Dersaadet Limani’ nina giris yapacak olan ticaret gemilerinin selameti ve
diizeni i¢in konulan samandiralar liman idaresi tarafindan bazi kisitlamalar ile
kontrol altina alinmaya calisilmistir. Gemilerden alinacak olan samandira resmi 4

bin lira olarak belirlenmis fakat bu duruma itirazlar gelmistir®®.

Dersaadet Rihtimi’na yanasip samandira kullanmayan yabanci gemilerden
samandira resmi alinmasina yapilan itirazlara karsilik Bahriye Nezareti tarafindan
cevap verilmistir. Rihtim tarifelerinin samandira resmi bazi muhtelit komisyonlar
tarafindan daha rihtim insas1 gerceklestirilmeden Once gecici bir siireligine
kargilanmis oldugundan insaatin tamamlanmasindan sonra rihtima yanasan
vapurlardan hem rithtim hem de samandira resmi alinmasi muhakkak
olamayacaktir. Hiikiimetin samandira teminindeki amacit maddi kazang elde
etmekten ziyade gemilerin liman i¢indeki seferleri sirasinda ¢arpisma ve kazalarin
Oniinii alabilmek olmasi sebebiyle Bahriye Nezareti’nin almis oldugu karara gore,
bir vapur limana yanasirken veya limanda dururken bir kaza meydana gelmemesi
icin samandiraya palamar baglama geregi duymus ise vapur samandira almis gibi

386 Ancak vapur hareket halindeyken bir

vergisini 6ddemeye mecbur tutulmustur
ariza sebebiyle kaza yapabilecegi diisiiniilerek kisa bir siireligine tesis edilen
samandiralara palamar takanlardan samandira resmi alinmasinin dogru olmayacagi
bildirilmistir®’.

Bahriye Nezareti’nin tezkere ekinde; Dersaadet Limani’nin 1slahi i¢in

muhtelit komisyonu olusturulmus ve komisyon kararmma gore samandiralarin

383 https://www.galataport.com/assets/docs/gp_tarihce.
384 https://www.galataport.com/assets/docs/gp_tarihce.
35 BOA, BEO, 1270/95215, 1900.

386 BOA, HR. HMS. iSO, 181/62.

37 BOA, BEO, 1305/97812.
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tesisinde gerekli olan masraftan baska Dersaadet Limani’na giris yapacak ticaret
gemilerin selameti i¢in Liman Idaresinin istemi {izerine mahya bulundurulmasi,
vapur ve filikalarin tamir ve temizligi, komiir ve ¢alisanlarin maaslar1 gibi bir takim
masrafa karsilik olmak iizere 20 bin Osmanli1 Lirasi’nin 6denmesi i¢in toplam 4.000
liralik masraf delegeler tarafindan kabul edilmis ve o zaman yapilan istatistige gore
limana girig yaptig1 onaylanan gemiden alinacak olan vergi 4 bin lira olarak

onaylanmistir®®®,

3.3. TAHLISIYE, KILAVUZLUK ve ROMORKOR HiZMETLERI]
3.3.1. Cankurtaran

Asya ve Avrupa’yr birbirine baglayan aym1 zamanda Karadeniz ve
Marmara’nin kesisim yeri olan Bogazi¢i’nin antik kaynaklarda karsilik buldugu
isimler; Halic-i Bahr-i Rum, Halic-i Bahr-i Siyah, Halic-i Konstantiniye, Iskender
Bogazi, Konstantiniye Bogazi, Mereciil-Bahreyn, Mecma’iil-Bahreyn, islambol
Bogaz1 seklindedir. Bogazici, jeolojik bir fay c¢okiintiisiine sahip oldugu igin
Marmara ile Karadeniz’i birbirine baglayabildigi gibi diiz bir kanal yapisina sahip
olmadigi, bir¢cok akintiya sahip oldugu icin de 2 deniz arasinda ulagimi
saglayabilmektedir. Bogazda bulunan bu akintilar eski zamanlardan beri bir¢ok

geminin korkulu riiyasi haline gelmistir®®°.

Bu akintilara karsilik olarak kiyilar arasinda kaza riskini azaltmak i¢in gerekli
tedbirler alinmaya calisilmistir. 1872 senesindeki imtiyazin sartlarina gore;
vapurlarin bag ve kig tarafinda 12’ser adet can simidi bulunacagi, 2 koprii arasinda
3’ten fazla kumpanya vapuru bulunmayacagi, koprii gecislerinde yavas hareket
edilecegi kararlagtirllmistir. 1909 senesinin sartnamesinde ise; gemilerin uygun
miktarda yolcu almasi, her 3 ayda bir vapurlarin teknik kontrolden gegirilecegi

390

belirlenmistir’™”. Karadeniz’den Bogaz’a giris kisminda da Bogaz’da da giivenlik

onlemleri arttirilmaya galisilmistir®L,

38 BOA, HR. HMS. iSO, 181/61, 8-04-1900.

389 Sijleyman Faruk Génciioglu, “Diinya’nm En Zorlu Dogal Su Yolu: Bogazigi’nin Vapurlar ile
Miicadelesi”, Orhan Berent, Murat Koraltiirk (Haz.), Iskeleye Yanasan Denizler, Gemiler,
Denizciler, iletisim Yay., Istanbul, 2013, s. 97-98.

390 Koraltiirk, 2005, 46-47.

391 Wienner, 2003, 124.
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Sultan Abdiilaziz doneminde Karadeniz’de meydana gelen bir firtinada 70
kisi hayatini kaybederken bagka bir firtinada 150 yelkenlinin batmasi sonucu bir¢ok
gemici bogularak can vermisti®®. 1866 senesinde kiy1 emniyeti hizmetlerinden biri
olan tahlisiye idaresinin kurulusu hakkinda Isve¢ ve Norveg sefirleri ile Istanbul’da
goriismeler yapildi. Tahlisiye idaresinden yararlanacak olan yabanci vapurlarin
vergi oranlar1 da giindeme getirildi. 1869 senesinde kurulan komisyon ile de vergi
orant kesin olarak belirlendi. Aynm1 sene igerisinde de yabanci biiylikelgilerin

gbzetiminde, Istanbul Liman Riyaseti’ne bagh Tahlisiye Idaresi kuruldu3®,

Sir Henry Woods, alt komisyonda gorevli iken 1868-69 senesinde Istanbul
Bogazi ve bogaza yakin Karadeniz kiyilarinda c¢alismalar gergeklestirdi.
Karadeniz’in en tehlikeli noktalarina kurtarma istasyonlar1 insa etmis, Ingiltere
Fenerler ve Plotaj Idaresi ile anlasarak can kurtarma botu ve gemiye halat
cekebilmek i¢in roket temin ettirmisti. Ayrica eksperler getirtilerek kazaya ugramis
gemi ve miirettebatinin kurtarilmasi nasil kurtarilacagi hakkinda Tiirk denizcilerine
egitim verecekti*®*. Bu batmaz deniz motoru ve firlatici aygitlarin yam sira
kullanilan tulum samandirasi insanlarin kaza esnasinda gemiden rahatlikla
kurtulabilmesini saglayacakti. Kilyos’ ta kurulan kurtarma istasyonunda bu
malzemeler kullanilarak 15 gemi 478 kisi kurtarilmistir®®®.  Amiral Woods un
Bogaz girisinin sag ve sol kiyilarinda kazazedeler i¢in kurmus oldugu 16 tahlisiye
istasyonun Avrupa yakasindaki bolgesi Palmer idaresi altinda; 50 kisilik personel
ve 4 istasyon, 5 barmak, 2 cankurtaran sandali, 5 havai fisek bataryasi gibi
techizattan meydana gelmekte idi. Asya yakasindaki bolge ise Doyle idaresi altinda
bulunup 50 kisilik personel ile 4 istasyon, 4 barinak, 2 cankurtaran sandali, 4 havai

fisekten ibarettir®®,

Istanbul Liman Reisi olan Ethem Pasa, Anadolu ve Rumeli sahillerinde tesis
edilmis olan tahlisiye istasyonlarin harcamalarin1 karsilamak i¢in gemilerden tonaj
basina alinacak olan vergilerin belirlenmesi ve denetlenmesi i¢in 2. kez komisyon
toplamistir. Gemilerden ton bagina 15 altin para alinacagi, diisiik olan giimriik

vergilerinden de arttirilacagi kararlagtirildi. Bahriye Nezareti’nin tahlisiye

392 Tutel, 2006, 317.
3% Yildiz, 2014, 215.
394 \Woods, 1976, 47.
395 Wienner, 2003, 125.
3% Yildiz, 2014, 216.
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istasyonlar1 i¢in yapmis oldugu harcamalara karsilik gemilerden alinacak vergi

miktar1 20 altin paraya ¢ikartildi.

Avusturya, Rusya, Belgika, Hollanda, ingiltere, Fransa, Ispanya, Amerika,
ftalya ve Yunanistan devlet sefirleri Bab-1 Ali’ye nota vererek tahlisiye idaresi i¢in
tekrar goriisme talep etmiglerdir. Dilaver Paga yonetiminde toplanan komisyonun
aldig1 karara gore, ad1 gegen yabanci devletler tarafindan belirlenen bir delege ve
Istanbul Liman Reisi’nin komisyon karar1 ile cankurtarma istasyonlarinin denetimi
saglanacaktir. Tahlisiye Idaresi Cumhuriyet’in ilanindan sonra Fenerler idaresi ile

Kiy1 Emniyeti isletmesi biinyesinde toplanmistir®®’.

3.3.2. Kilavuzluk ve Romorkorciilik

Kilavuz kaptanlik meslegine M.O 1700 senesi Hammurabi Kanunlari’nda
rastlanilmaktadir. Bogaz, gecit, kanal, korfez, liman giris- ¢ikislarinda deniz
tagitlarinda giivenligi saglayacak olan kilavuz kaptanlik, Amerika deniz hukukunda
s1g sularda, dar kanal ve limanlarda gemiyi tehlikeden korumaya yarayan rehber
olarak ge¢mektedir. Tirk hukukunda ise seyir halindeki gemi i¢in kaptana

danismanlik yapan gorevlidir®®,

Tiirk bogazlar1 dedigimiz Istanbul ve Canakkale Bogazlar1 yapr itibariyle dar
su yolu oldugu i¢in buralardaki sahil yapisi, goriis agilari, akinti, med-cezir, yogun
hava akimlar1 gibi etmenler yogunluk kazanmaktadir. Tehlikeli konum
niteligindeki bogaz, kanal, liman, korfez gibi yerlerde; akint1 veyahut riizgar ne
zaman etki ederse nekadar diimen basilmalidir, seyir halindeki vapurlarda
olusabilecek motor arizasi karsisinda hangi iskeleye gidilebilir gibi sorunlara

kilavuz kaptanlar yetismektedir3®°,

Kilavuzluk Teskilati’nin modern anlamdaki temelleri Tiirkiye’de XIX.
yiizyilda atilsa bundan 6nceki siireclerde de kilavuzluk hizmetine basvuruldugu
bilinmektedir. Piri Reis Kitab-1 Bahriye’sinde Venedik sehrindeki kilavuz kaptanlar

hakkinda bilgi vermistir. Osmanli Devleti’nde kilavuzluk hizmeti, genelde

397 Camct, 1994, 220.

38 Ali Cemal Toz, Tiirkive'de Deniz Kilavuzluk Hizmetleri ve Uygulamalari, (Yaymlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi) , Dokuz Eyliil Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2007, s. 16-20.

399 Camci, 1994, 229-231.
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kiyilarda yasayan, daha ¢ok o cografya hakkinda yeterli bilgiye sahip kisilere

verilmisti*®.

Karadeniz kiyilar1 gemicilerin korkulu riiyastydi. Ozellikle donemin Rus
tiiccarlan firtina sebebiyle gemilerin bu bolgede zarar gormesini engelleyememis
bunun sebebi daha ¢ok firtina degil Rus tiliccarlarimin  Karadeniz’i 1iyi
tanimamalarindan kaynakliydi. 18. yiizyila ait bir¢ok arsiv belgesinde Karadeniz’de
meydana gelen gemi kazalarina dair 6rnek bulunmaktadir. Bu sebeple Rus
kaptanlar yanlarina kilavuz olarak o cografyayi tantyan Osmanli reayasi kaptan
almak mecburiyetinde kalmigti. Reayadan temin edilen kilavuz kaptanlarin

cogunlugu Rum’du®?,

Osmanli Devleti’nin sahip oldugu sularda 6zellikle trafigin yogun oldugu
Istanbul Limani ve bogazlarda kilavuzluk hizmeti verebilecek sirketlerin
kurulmasinin ¢ok karli bir olabilecegi fikri bazi1 sermayedarlarin ilgi odagi

olmustu®®?,

Teskilat kurulmadan evvel Istanbul Bogazi’nda Ingilizler, Canakkale
Bogazi’nda ise Romen ve Yunanh kaptanlik kilavuzluk yapmaisti. 1895 senesinde
bu hizmet kontrol altina alinarak Galata bankerleri ve Avrupali sermayedarlar
tarafindan “Fransiz Romorkorciiliik, Kilavuzluk ve Kurtarma Sirketi” kurulmustur.
Sirkete alinacak olan kilavuz kaptanlarda, bogaz hakkinda pratik- teorik bilgi,
Ingilizce, Italyanca gibi dil gibisi aranmigtir. Kilavuzluk igin olusturulan tiiziige
gore 1000 groston ve iizeri gemilerin bogaz veya limana girislerinde zorunlu olarak
kilavuz kaptan bulundurmalar1 belirlenmisti. Kilavuz kaptanlardan dolay1 bir kaza
meydana geldigi takdirde sirketin kaptani gérevden alma yetkisi bulunuyordu. Kaza

sonucu can kaybir meydana geldiginde ise yargilanmak {izere hiikiimete teslim

edilecekti“3,

Osmanli Devleti’'nde Kilavuz Tegkilati’'nin modernlesme siirecinde 6ne
¢ikan isim Siileyman Nutki olup 1892°de Bahriye Nazir1 Hasan Hiisnii Pasa’nin
kurdugu komisyon ile etkin hale gelmistir. Kilavuzluk islerinin kisilere

birakilmayacagi, devlet eliyle idame ettirilecegi kararini veren teknik ve idari 2

400 Murat Koraltiirk, Siileyman Nutki, Kilavuz Kaptanlik ve Siyah Kitap, Tiirk Kilavuz Kaptanlar
Dernegi, Istanbul 2009, s.6.

401 idris Bostan, Osmanli Deniz Ticareti, Kiire Yaymlari, Ekim 2019, s. 118-120.

402 K oraltiirk, 2009, 7.

403 yildiz, 2014, 219.
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boliimliik talimatnameyi hazirlayan komisyon {iyelerinden biri de Siileyman
Nutki’dir. Hazirlanan talimatnamede; Bogazlar, Marmara Denizi ve Istanbul
Limani’nda kilavuzluk imtiyazi verilen Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi, Istanbul
Limant ile Salacak, Seddiilbahir, Gelibolu ve Anadolu Kavagi’'nda birer kilavuz
istasyonu kuracaktir. Bu istasyonlar gerekli sayida kilavuz kaptan, rémorkor,
istimbot ve motorbot bulundurulacaktir. 1. Diinya Savasi’nin baglamasi Seyri
Sefain Idaresi’nin nizamname maddelerini ertelemesine sebep olmustur. 1916
senesinde ise sirket bilinyesinde Romorkorciilik ve Kilavuz — subesi

kurulabilmistir®®4,

Dersaadet’teromorkorliik, kilavuzluk ve dalgi¢lik sirketi i¢in birkag romorkor
temin edildigi gibi Avrupa’dan da ek olarak romorkdr getirtilerek isletmeye
baslanilmistir. “Karaca” adindaki yonetici isletmeyi terk edince yerine Fransali bir
yonetici atanmis, Karaca ise Kala-1 Sultaniye’de romorkdrliik ticareti ile ugrasan
Mosyd Girek ile anlasarak 5 adet romorkdr temin edip Dersaadet’te bagka bir
rémorkdr sirketi kurma olanagi yakalamigti®®®, Kale-i Sultaniye’ye gelmis olan
Grek, burada gemicilik yapmis ve bir miiddet sonra Haci Hamza Bey’in kiiciik bir
romorkoriinde kaptanlik yaparken gitgide romorkdriin yarisina sonra da tamamina
sahip olmustur. Bahri Sefid Bogazi dahilinde ve haricinde gemi tahsili isine girisen
Mosyo Grek, islerini genisleterek 12 vapuru daha idaresine almis ve bir aile sirketi
kurmustur®®, Ingiltere tebaasindan Mosyd Grek’in Kale-i Sultaniye’de kurmus
oldugu tahlisiye kumpanyasinin senevi olarak binlerle lira kazandirdigindan 6tiirti
devlet, sirketin yabancilar tarafindan islettirilmesindense Tersane-i Amire’nin isi
devralmasini ve vapurlarinin da Osmanli bayragi ¢ekmesini uygun gormiistiir.
Istenilen sartlar yerine getirilmedigi siirece kumpanyanin, tahlis edecekleri
vapurlarim durumuna gore tahlisiye ticreti tizerinden Hamidiye-Hicaz demir yolu
masraflari i¢in %10 civarinda yardim -senede 4-5 bin lira- kesilecekti. Ingiliz sirket
bu durumu kabul etmeyince resmi izin gergeklestirilememis fakat bu seferde ayni
mahalde Almanya tahlisiye kumpanyasi kurulmustu. Hiikiimet bunun iizerine
sartlar1 biraz daha yumusatarak senelik kazangtan %20’lik pay alacagini Bahriye

Nezareti’ne bildirmistir*"’,

404 K oraltiirk, 2009, s.7.

405 BOA, Y. MTV, 151/35, 14 Subat 1897.
406 BOA, DH. MKT, 714/37-lef 4.

407 BOA, DH. MKT, 714/37, 26 Mayis 1903.
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Romorkor, kilavuz ve tahlisiye sirket vapurlari belli gilinlerde seyir
halindeyken bayrak takmamalari i¢in uyarilmisti. Boyle bir kararin sonucunda
yabanci sirketlerin 6nli alinmaya c¢alisilmis fakat gézlemler sonucu aym sirkete
mensup olan romorkorlerden bazilarinin Fransiz, bazilarinm ise ingiliz bandirasi
cekmeye devam ettikleri bilinmektedir. ingiliz bandirasi c¢eken romorkorler
Avrupa’nin ¢esitli sehirlerinden getirtilmis olup giivertelerinde yiiksek koskleri
bulunan kii¢iik vapurlardir. Bu rémorkérler ihtimal ki Iskogya’da insa edilmis
olduklarindan Ingiliz bandiras1 ¢ekmektedirler. Halbuki Italya tezgahlarinda insa
edilmis olan eski usul romorkorler ile Rus gemileri carpisinca Biiylikdere
tezgahlarinda parcalanmaya mecbur kalinmis ve yerine yandan ¢arkli romorkorler
tahsis edilerek Fransiz bayragir takilmistir. ROmorkor sirket vapurlarinin

bacalarinda cengari rengi bir zemin iizerine Malta’nin milli naks1 bulunmaktadir®°®,

Tiirk karasularinda kabotaj uygulamasi olmasina ragmen tahlisiye isleri
Cumhuriyet devrine kadar yabancilarin tasarrufunda olmustur. Hatta 1926
senesinde  dahi Danimarka ve  Yunan  tahlisiye  gemilerinden,
KlickersWorkerCompany adli agik deniz kurtarma ve ¢ekme Ingiliz sirketi gibi
cesitli yerlerden yardim alinmaktaydi. Bu duruma el atan doénemin Bogazlar
Komisyonu Baskani Amiral Vasif Bey’in c¢abalar1 sonucu 1930 senesine

gelindiginde “Tiirk Gemi Kurtarma Limited Sirketi” kuruldu®®.
3.4. DENiZ SIGORTACILIGI

Insanlar ticarete atildiklar: tarihlerden itibaren riski en aza indirgemek igin
sigorta metoduna basvurmustur. Bu metoda ilk olarak HammurabiYasalari’nda
gemici ipotegi adi altinda rastlanilmaktadir. Deniz sigortas1 miistakil bir kurum
olmadan &nce buna zemin hazirlayacak uygulamalar kullanildi. Ornegin navlun
mukavelelerinde yer verilen hiikiimler bu durumu karsilamaya ¢alismaktaydi. 1484

senesinde hazirlanan Barcelona Kararnamesi ilk deniz sigortasidir*°.

Diinya’da ilk deniz sigorta poligesi, “SantaClara” Gemisi’nin Cenova’dan

Mayorka’ya giderken mallarin giivenligi i¢in alinan tedbir ile uygulanmisti.

408 BOA, Y. MTV, 151/35.

409 Tutel, 2006, 317-318.

410 Fatih Kahya, “Osmanli Devleti’nde Deniz Sigortaciligr”, Orhan Berent, Murat Koraltiirk (Haz.),
fskeleye Yanasan Denizler, Gemiler, Denizciler, Hetisim Yay., Istanbul, 2013, s. 337-338.
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Italya’da baslayan sigortacilik, 18. yiizyilla gelindiginde Ingiltere’de gelisim

gdstermistir?!,

Edward Lloyd adindaki bir Ingiliz’in kahvehanesinde gemi sahipleri ile
yapilan muhabbet esnasinda ise modern sigortaciligin temelleri atilmisti. Modern
sigortacilik ile hedeflenen, gemi sahiplerinin ortak bir fona para yatirmasi ve zarara

ugrayan gemicilere ddeme yapilmasidir®'?,

Osmanli sigortacilik donemi Pera Yangimi Oncesi, Giorgio ve Roberto
Casserato kardesler tarafindan Riunione Adriaticadi Sicurta (RAS) "nin bir acentesi
Istanbul’da acilirken Pera Yangmi’ndan sonra 3 Ingiliz sirketi (Sun, Northern,

North British) faaliyete ge¢mistir!®,

Sigortaciligin burada ragbet gérmesi 2 temel esasa dayandirilabilir. Birincisi,
19. yiizyila gelindiginde buharli nakliyatinin gelismesi ve Karadeniz’de uluslararasi
tagimaciliga izin verilmesi sonucu liman ticaret hacminin genislemesi, ikinci olarak,
dis ticaret ile Osmanli’daki yasam standardinin artig gostermesi sonucu mala
verilen degerin sigorta ile desteklenmek istenmesidir. 1894 tarihinde basta
Almanya ve Ingiltere olmak iizere Fransa, Isvicre, Rusya, Avusturya, Yunanistan
ve Italya gibi yabanci sigorta sirketleri deniz nakliyat alaninda Istanbul, izmir,
Trabzon, Samsun, Mersin gibi biiyilk liman sehirlerinde temsil merkezleri

kurmustur,

Osmanli Imparatorlugu’nun i¢inde barindirdigi sigorta sirketlerinin pek
cogunun uluslararast olmasinin ardinda kozmopolit bir toplum yapisina sahip
olmas1 yatmaktadir. 1850’lerde Selanik ve Izmir gibi ticaretin aktif oldugu
limanlarda sigortacilik faaliyetleri baglamisti. 1914 senesine gelindiginde 6zellikle
I. Diinya Savag1’nin yaganmasi neticesinde sigorta sirketlerinde artis goriilmektedir.

Toplam sayis1 170 olarak tahmin edilen sirketlerin; 99’u yangin, 76’s1 deniz, 72’si

41 Betiil Mirasyedi, Yiik Tasima Sigortaciligi 'min Ihracatin Gelisiminde Onemi ve Bir Arastirma,
(Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul Ticaret Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Istanbul 2015, s.55.

42 Cem Varish, Tiirkiye de ve Diinya’da Denizcilik Finansmani ve Deniz Sigortalar:, (Basilmamis
Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Aralik 2015, s. 50.

413 Koraltiirk, 2013, 337-340.

414 Murat Baskici, “OsmanliAnadolusu’nda Sigorta Piyasasi: 1860-1918”, Ankara Universitesi
Siyasal Bilgiler Fakiiltesi, C. 57, S. 4, 2002, s. 5-10.
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ise hayat sigortasidir. Alman, Fransiz, Avusturya, italyan, Isvigre ve Belgika

sermayeli 1071 acentesi bulunmaktadir®®®.

Osmanli’da Miislim ve gayrimislimlerin sigortaya bakis agis1 ilk etapta
birbirine yakin olsa da gayrimiislim tebaa, dis ticaretin artis géstermesiyle birlikte
sigortaya daha ¢ok ragbet gostermistir. Devlet igerisinde halktan ziyade yonetimin

416

sigortaya daha cok basvurdugu bilinmektedir Yerli sigorta sirketlerinin

kurulmasinin gecikme sebeplerinden biri dindi**’.

Osmanlr’da Ibn-i Abidin gibi, Misir miiftiisii Muhammed Bahit el-Mutii gibi
daha bircok alimin sigortaya cevaz vermedigi bilinmektedir. Fakihlere gére malin
karsilanabilir olmasinin 2 nedeni olabilir. Birinci olarak kefalet, ikincisi ise haksiz
fiildir. Buna gore sigorta antlagsmasi kefalet niteliginde kabul goriillemeyecegi gibi
malin zayi olmasi da haksiz bir fiil olarak degerlendirilememektedir. Fakat bunun
aksine Ozellikle Ahmet Cevdet Pasa’nin sigortaya olur vermesi ile bir¢ok alanda
kullanilmaya baglanmisti*®, Ozellikle Beyoglu yanginindan sonra “Her ferdin
Allah’in kendisine verdigi mali muhafaza ile miikellef oldugu” seklinde
seyhiilislam makamindan fetva alinarak sigortaya cevaz verilmisti. Boylelikle yerli

Union ve Osmanli Umum Sigorta sirketlerinin kurulmasi saglanmistir®.

Osmanli Devleti’nde sigortaciliga ilk olarak denizcilik alaninda ihtiyag
duyuldugu gibi 6zellikle yabanc tacir ve nakliyatcilar tarafindan ragbet edilmistir.
Avusturya Lloyd Sirketi’nin Osmanli’da ilk sigorta faaliyetleri 1852-53 yillari
arasinda baslamistir. Sirketin Osmanli sularindaki kazazede olan vapurlarina karsi
aldig1 sigorta Onlemlerinin basinda Avusturya sigorta temsilcileri ile Osmanli
Hariciyesi arasindaki goriismeler gelir. Kazazede vapurda bulunan yiik ve yolcular
yerel denizcilerin de yardimi ile kurtarma ¢aligmalar1 yaparak olusturulan kaza

raporu Avusturya konsolosluguna ve sigorta acentesine génderilecektir*?°,

Yabanci sigorta sirketleri 6zellikle Istanbul gibi biiyiik liman sehirlerinde
subeler agmustir. Ornegin; 1890’11 yillara ait bir ilanda Milano’daki “L’Universo-

45 Murat Koraltiirk, “Mal Canin Yongasidir” Osmanli Imparatorlugu 'nda Sigortaciltk, Osmanl
Bankas1 Arsiv ve Arastirma Merkezi Yayinlari, Istanbul 2009, s. 7-14.

416 K oraltiirk, 2009, 16.

47 Hatime Kamilgelebi, “Osmanli Devleti’nde Sigortaciliga Yénelik Dini Yaklasim”, Ekonomi
Bilimleri Dergisi, C.2, 2012, s. 105.

418 Tsmail Sariteke, “Osmanli Devleti’nde Sigorta Hukuku’nun Gelismesi”, Route Educational &
Socia IScience Journal, S.45, 2019, s. 874.

419 Kamilgelebi, 2012, 108.

420 Kiligaslan, 2013, 79- 80.
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Compagnia italiana D’ Assucurazioni Contro | Richi Dei Transporti” italyan sigorta
sitketi Antonio Rossi’yi sigorta acentesi kurmak igin Istanbul’a gondermistir.

Sirketin Italya’daki baskan1 A. Villa, genel miidiirii ise A. Holtz’dur*?!,

Ibn-i HazimFerid’in 5 Nisan 1911 tarihli gazete yazisinda ise Osmanli
Devleti’nin ilk sigorta acentesinin Sakiz’da daha sonra Istanbul’da kuruldugunu
bildirmistir. Sakiz’da kurulan acentelerin merkezleri Avrupa’da olup Sakiz
Rumlarma ait olan acentelere sahip deniz sigorta sirketleri ilk 1770’te Livorno ve
Trieste’de agilmistir. Sakiz’da 1891 senesinde Osmanli Devleti’nin izni dahilinde

ilk sigorta Anonim Sirketi kurulmustur®??.

Osmanli sularinda 163 yila yakin hizmet veren Fransiz kumpanyasi
vapurlarmin ugramis oldugu kazalar neticesinde hukuki anlagmazliklar meydana
gelmisti. Bu anlasmazliklarin ¢6ziime kavusmasi igin ve kazaya ugrayan gemilerin
onarilmasi adina Ingiltere ve Amerika nakliye sirketleri baz alinarak sigorta fonlar1
olusturulmustur. Sigorta pirimi kaza riskinin artti§1 noktalarda degisim
gostermekteydi. Ornegin, kis mevsiminde ve kaza riskinin arti gosterdigi Trabzon,
Ibrail, Kalas hatlarinda tasman mala sigorta tarafindan verilen pirim
arttirtlmaktadir. Muhalif hava dolayisiyla gemilerde meydana gelen kazalarda
mahkemeye basvurulmaz, sirket biinyesinde durum ¢oziime kavusturulurken
carpisma neticesinde taraflar arasinda ortaya cikan hasarda ise mahkemeye

basvurulurdu®?®.

Deniz ticaretine dair davalara liman reisi tarafindan bakilmaktaydi. 1860
tarihine gelindiginde Kanunname-i Ticariye-i Beriyye’ ye Fransiz ticaret kanunun
4. kismu ilave edilmistir. Kara ve deniz ticaret davalar1 Divan-1 Istinaf’ta 2.derecede
goriisiilmeye baglamist1. Istanbul ticaret mahkemesinin 3. dairesi deniz ticaretine
dair hiikiimleri barindirmaktadir. Ticaret-i Bahriye Mahkemesi, hiikiimet tarafindan
atanan 1 reis ve 2 azadan meydana gelerek 2.500 gurusu asan deniz ticaret

davalaria bakmaktaydi*?*,

421 Ondes, 2013, 141.

422 Hakan Basarih, XIX. Yiizyil’da Sakiz Adasi Ticareti, (Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi),
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, 2012, s. 67-70.

423 Uygun, 2015, 320-323.

424 Ekrem Bugra Ekinci, Osmanli Mahkemeleri Tanzimat ve Sonrasi, Art Sanat Yay., 2. Baski,
Istanbul, 2017, s. 123-130.
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1848’de mevcut haldeki ticaret meclisi, karma meclise doniistiirilmiistii.
1850 senesine gelindiginde Fransiz Ticaret Kanunu'nun 1. ve 2. boliimlerini
¢eviren Cami¢Ohannes Efendi “Kanunname-i Ticaret”in temellerini atmistir. 1860
senesinde ise mevcut kanuna zeyl olusturularak daha diizenli ve ayrintili olmasi
saglanilmigtir. 1861°de “Usul-i Mahkeme-i Ticaret Nizamnamesi”, 1863’te de
“Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi” olusturulmustur. Bu kanunlar Fransiz Ticaret
kanunu hem de Ispanya, Hollanda, Belcika, Prusya’nin deniz ticaret kanunlar1 baz

almarak hazirlanmistir*?®,

1850°de Kanunname-i Ticaret, 1863’te Kanunname-i Hiimayun Ticareti
Bahriye yiiriirliige girmis ve diizenlemenin 11. fash sadece deniz kazalarina
ayrilmistir. 1906’da da Deniz Ticaret kanununun 3. eki 25. maddeden olusup kaza

sigortasindan bahseder*?°,

Osmanli’da tek tarafli kapitiilasyonlarin 6nii alinamazken buna karsilik 1914
senesinde “Ecnebi Anonim Sermayesi ve Eshama Miinkasim Sirketler ile Ecnebi
Sigorta Sirketleri Hakkinda Kanun-1 Muvakkat” ile yabanci sirketlere karsi teminat
ve tescil istenmis olunuyordu. Devlet, sirketlerden 5.000°den 15.000’e varana kadar
teminat akgesi alarak Osmanli1 vatandaslarinin hak ve hukukunu saglamis oluyordu.
Sigorta sirketlerinin denetlenmesi ve el altinda tutulabilmesinin diger bir yolu
“temiz kagidi” talebidir. Sirkete atanacak temsilcinin yurt i¢i ve yurt disinda bir

sabika kaydi bulunmadig1 takdirde goreve baslayabiliyordu®?’.

3.5. BATIK GEMI ve ESYA CIKARMA CALISMALARI

Osmanli karasularinda batik gemilerin ¢ikarilmasi i¢in olay yerine Bahriye
dairesinden komisyon gdénderilirdi. Gonderilen komisyonun uyguladig: yontem ve
teknik fenni heyet ile onaylandiktan sonra hasar giderilmeye caligilirdi*?®. Batik
malzemelerin ihraci i¢in dalgi¢lardan yararlanilmistir. Modern cihazlar gelismeden
once denizde ulagimi saglanan batigin tespiti ve ¢ikarilmasi i¢in daha ¢ok basit
aletler kullanilmistir; arayict kayig ile arayict agi, ispargine, aga¢ kiirek, lagimci

kiilegi gibi. S1g sularin oldugu bolgedeki batik gemi i¢in daha altindan uglarinda su

425 {lknur Ulug Cicim, “Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi’ne Gore Navlun Soézlesmesi”, CEDRUS, C.
4, 2016, s. 395-396.

4% Sariteke, 2019, 873-874.

421 Zafer Toprak, Gegmisten Gelecege Anadolu Sigorta Tiirkiye nin Sigortasi, Ofset Yapimevi,
Istanbul 2010, s. 23-24.

428 BOA, Y. MTV, 13/43, 30, 12 Aralik 1883.
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dolu fi¢1 bulunan ip baglanir ve tulumba ile figilarin i¢i bosaltilarak yukar1 ¢ikmasi

saglanirdi1*?°,

Tuna’daki batik gemiler i¢in de Istanbul’dan komisyon gdnderilmis ve
kiralanacak tulumba ile gemilerden suyun ¢ikarilmasi kararlastirilmistr. Tuna
Nehri’ndeki sularin kisin artis gdstermesinde bir zarar goriillmemis ¢iinkii Tuna’ya
mensup olan Sava ve MoravaNehirleri donmaya basladigi andan itibaren 24 saat
igerisinde Tuna’nin 2-2 buguk adim (1/3 metre) algaldigi tespit edilmistir. Boylece
ameliyat mevsimine bir hayli vakit oldugu ve bu zamana kadar harcanan tutar ile
talep edilen tutarin ameliyattan gelecek iiriine gore daha iyi olacagi belirtilmisti.
Elde edilen havuz aletleri bagka gemilerin ¢ikartilmasinda da kullanilacagindan
geriye yalnizca bir amele iicreti ile nakliye masrafindan baska masrafa ihtiyag
duyulmayacakti*®®. Tuna’nm suyunun artmasi ameliyatin ertelenmesine sebep
olmus ve 3 gilin boyunca havuz tamamen kapatilmisti. Sularin ¢ikmasi mevcut
tulumbalarin idaresini zorlastigindan daha kuvvetle isleyen tulumba tahsis
edilmisti. Kiralanan tulumba ile amelelerin {icretleri i¢in 700 Napolyon altini

harcanmugtir*®?.

Bu ameliyat sekli Amerika’'nin Amazon ve Ingiltere’ nin Thames
Nehirleri’'ndeki batik gemilerin tahliyesi i¢in de kullanilmistir. Ayn1 zamanda Nil
Nehri’nde isleyen 2 vapurun g¢arpisma sonucu batmasi ile ihraglart i¢in ayni
ameliyat uygulanmigtir. Ameliyati burada uygulamaya koyan Bahriye
kaymakamlarindan Omer Bey’dir*®2. 19. yiizyilin sonlarina gelindiginde batiklarin
yer tespiti ve bunun i¢in modern malzeme {iretimi lizerinde daha ¢ok durulmustur.
Istanbul Limani1, Sakiz Adas1 ve Navarin’ de faaliyet gosteren “M. Lovee dalgig
ekibi” nin kullandig1 aletler bunun 6rnegidir. Grubu; ekip basit Mr. Marshall,
makinist, 5 dalgig ve kurtarma vapurunun 5 miirettebatt olusturuyordu.
Kompresorlii bir gemiye sahip olan ekip, lastik giysi ve dalgi¢ basliklari ile batiga
ulastyordu®®. Devlet biinyesindeki bazi1 gemiler i¢inde Londra’dan 7 takim dalgic
makinesi siparig edilmis, makinelerin toplam tutar1 86. 366 gurus olup Techizat-1

434

Askeriye Nezareti tarafindan O6denmistir Osmanli Devleti’nin Londra

429 Ozdemir, 2006, 369-371.

430 BOA, Y. MTV, 13/43-lef 3, 15 Safer 1301, 16 Aralik 1883.
41 BOA, Y. MTV, 13/43-lef 4, 1883.

432 BOA, Y. MTV, 13/43-lef 3, 16 Aralik 1883.

433 Wiener, 2003, 112.

434 BOA, BEO, 3021/ 226562, 13 Safer 1325, 28 Mart 1907.
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Biiyiikelgisi Atesenavali Yiizbast Mehmed ve Cemil Efendi batik gemilerin kesfi
icin c¢aligmalarda bulunan Makavvi’ nin haberini vermistir. Kaptan Makavvi;
torpidolari, batik gemileri ve esyalari, gemilerin demirlerini daha bir¢ok denizin
derinliklerinde olan diger madenlerin yerini tespit etmek i¢in “elektrikli kesif aleti”

icat etmigtir*®®,

Osmanli donanmasinda gorev yapan dalgiclar Tersane-i Amire Boliigii’ne
mensuptur. Bunun disinda sualti ¢alismasinda bulunan 6zel dalgiglar ise Ege’de
bulunan ve siingercilikle ugrasan yetenekli dalgiclardir. Bu dalgi¢larin aldiklari
licret ¢ikardiklart malin degerine gére degiskenlik gostermektedir®®. Elimizdeki bu
belgede donemin 6zel dalgict olan Haralambos Efendi ile hiikiimet arasinda yapilan
sozlesme ile c¢ikarilan mallara karsilik dagitilan hisse nasildir? Bunu

gozlemleyebilmekteyiz.

Cesme Limani’ndaki gemi enkazinda dalgiglar kesif i¢in Sura-1 Bahriye ile
antlasma yapmig fakat sozlesme hiikiimlerine uymadiklari i¢in feshedilmistir.
Bunun iizerine dalgi¢ Hac1 Apostol ve Cesme Belediye Reisi Mehmed izzet Efendi,
Ayvalik kazas1 boya fabrikatorii, Maliyeden Ali Riza Bey ve Yiizbast Omer Liitfi
Efendi’ye arama izni verilmistir. Akdeniz ve Karadeniz’in batik gemilere
rastlanmas1 muhtemel olan yerlerinde de arastirma yapilmasi i¢in miilga komisyon
ile yapilan sdzlesmenin yenilenmesi istenmistir. Bahriye Nezareti’nin bildirileri
arasinda Haralambo Efendi’nin dilek¢esi de bulunmaktadir. Bildirisinde; Cesme
aciklarinda siinger avina ¢iktigi esnada 1772 senelerine ait batik gemilere
rastladigini belirtmistir. Haralambo Efendi, enkazda rastlamis oldugu top vs.
esyanin c¢ikarilmasi i¢in gerekli olan izni kaymbiraderi Anderya vasitasiyla
saglamistir. Haralambo, kendisine gonderilen cevapta Anderya’nin isteginin
suistimal edildigini anlayinca arastirmalarina baglamis fakat enkazi ¢ikarma
islemlerinden istifade edemedigi gibi bunun ic¢in harcamis oldugu biitiin
sermayesini sarf ederek zor duruma diismiistiir. Bu sebeple Cesme Limani ve
Adalar Denizi ile Ak Deniz’in baz1 mahallerinde daha fazla gemi bulup i¢lerindeki
esyay1 ¢cikarmak i¢in gerekli makine ve aletinin mevcut oldugunu ve aragtirma igin
kendisine tam manasiyla imtiyaz verilmedigini iddia ederek mahkemeye

miiracatetmis ve arastirma izni almistir. Haralambos ile Aydin Valisi’nin yapmis

45 BOA, Y. MTV, 13/38, 2 Aralik 1883.
436 Ozdemir, 2006, 373.
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oldugu sozlesmenin I. maddesi: Cesme ve Akdeniz’de batik gemilerin dalgic
Haralambos vasitasiyla ¢ikarilacak olan degerli esya bedelinin % 40’1
Haralambos’a verilip para ve esya devlete teslim edilecektir. Eger ki Haralambos
cikardig1 esyaya bicilen bedele razi gelmez ise esya bedelinin % 60’1 devlete
gonderilip esya Haralambos’a devredilecektir. 1. madde: Dalgicin ¢ikaracagi top
vs. silahin hiikiimete aynen devredilmesi III. madde: Bakir, kursun ve demir
hirdavat komisyon huzurunda satilip tutarin % 20’si hiikiimete devredilip gerisi
Haralambos’a birakilacaktir. IV. madde: Hava miisait olduk¢a her giin ihrag
olunacak sikke ve esya hiikiimet tarafindan g¢ikartildig1 yerde korunarak hafta
sonuna gelindiginde komisyon huzurunda Haralambos’a hissesi verilecektir. V.
madde: Enkaz ¢ikarma islemlerinin biitlin masraflar1 giliglii- glicsliz dalgig
makineleri, kayik ile alet-edevat, dalgi¢ ve amele iicreti Haralambos’a ait olup
bunlardan dolay1 hiikiimetten bir sey istenilmeyecektir. VI. madde: Bu antlasmanin
miiddeti 3 sene gegerli olup yenilemek istenildiginde taraflar arasinda sartlar tekrar
goriisiiliip diizenlenecektir. VIIl. madde: Belirtilen mevkilerde arastirma ve enkaz
cikarma ihalesi Haralambos’a ihale olundugu icin bu zaman zarfi igersinde baska
dalgiglara ihracat i¢in ruhsat verilmeyecektir. Antlasma 2 niisha olup bir niishasi

Haralambos’a verilmistir*’.

Akdeniz ve Karadeniz’in bazi bdlgelerinde sahibi belli olmayan batik
gemilerin ¢ikarilma izni ise Vasa Pasa Pol Galigya Efendi’ye verilmisti. Sikke ve
miicevherat gibi kiymetli esyalarin % 60’1, bakir, tung ve piring gibi demir
kisitmlardan % 65’1 is1 {istelenen kisiye verilecekken geriye kalan meblag
komisyona devredilecektir. Aragtirma mevsiminin baglamasiyla birlikte Akdeniz’in
Cesme ve Sisam gibi dalgalarin arttig1 yerlerinde ancak mayistan eyliile kadar
inceleme yapilabilmekteydi. Sisam ve Cesme’de batan gemilerin bazilarinda esya
bulundugu ve ¢ikarilan esyalardan arastirma komisyonunun bir hayli yararlandig:
belirtilmistir. VasaPol Galigya’ nin ¢alismalari komisyon tarafindan daima nezaret
ve teftis altinda bulundurulacag: da sézlesmede belirtildigi gibi hafif bir esyanin
dahi zarara ugramamasi ve antlasmanin biitiin malzemeleri icermesine dair

maddeler bulunmaktadir*3®.

47 BOA, Y. EE. KP, 12/1113, 30 Temmuz 1900.
4% BOA, Y.MTV, 259/192, 10 May1s 1904.
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Geminin suda batmasi sonucu dibe ¢oken veya deniz iizerinde kalan parcalari,
esyalar1 hiikiimet tarafindan korunmaya ¢aligildig1 gibi bolge yetkilileri tarafindan
da yagmalamalara karsi korunmaya calisilmistir. 21 Subat 1905 tarihi 2416
numarali tezkerenin ekidir. Yenbu ve Rabig Iskeleleri civarinda batmis olan Ingiliz
bandirali vapurun deniz iistiinde kalan kismi -Zebir Iskelesi’ne mensup-senbuk ile
kurtarilmisti. Tagima esnasinda senbugun devriye senbugu tarafindan goriiliip takip
edilmesi iizerine Elvesim iskelesi’ne s1gindig1 tespit edilmistir. Buna karsilik iskele
bolgesinin seyhi tarafindan gasp edilen senbuk, ardindan Binbas1 Behget Efendi
tarafindan kurtarilmistir. Urbanin batiktan ¢ikarmis oldugu 5 buguk cm seri atesli
topun kurtarilmasinin diginda Araplarin eline baska top veya mithimmat gecmedigi

tetkik edilerek Cedide Kumandanligi’na bildirilmistir*°,

Senay Ozdemir Giimiis, déneme ait belgeleri incelediginde kazazede mallara
kars1 devletin bir¢ok tedbir almasina ragmen yagmalamalarin 6niiniin alinamadigini
beyan etmistir. Yagmalamay1 yapanlarin bolge halki olmasinin yani sira asil enkazi
korumakla gorevli olanlarin da varligindan s6z etmistir. Hiikiimet her nekadar bu
duruma kars1 kat1 kurallar koysa da hapis ve para cezas1 gibi yaptirimlar uygulasa

da bu yolsuzlugun 6nii alinamamustir*4°,

4% BOA, BEO, 2513/188450-lef 3, 7 Mart 1905.
40 Senay Ozdemir Giimiis, “Osmanli Deniz Ticareti’'nde Hukuki Bir Sorun: Kaza Yapan Geminin
Mallar1”, CIU Dergisi, C. 18, S. 71, 2012/3, s. 118-122.
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DEGERLENDIRME ve SONUC

Denizlerde giiclii olan devletlerin askeri, siyasi, ekonomik her anlamda refah
diizeyde olmasi ve sanayi devrimi sonrast buhar teknolojisinin gemilerde
kullanilmaya baslanmasi ile ticaretin boyut degistirmesi goézlerin denizlere
cevrilmesine sebep olmustur. Deniz yolu ve tasitlarinin {ilkelerin ¢ikarlar

dogrultusunda kullanildig1 donem trafigin artisinda 6nemli rol oynamustir.

Sanayi Devrimi, bilhassa Ingiltere’de 18. yiizyilin ikinci yarisinda James
Watt’in buharlt makine bulusuyla diger Avrupa devletlerine cereyan etmistir. Bu
durum, Osmanli Devleti'nin ekonomisini oldukca etkilemistir*l. Avrupa
iilkelerinin Sanayi Devrimi ile her alanda kendilerini gelistirmelerine karsilik,
Osmanli Devleti devrimin getirmis olugu yenilikleri geriden takip etmek
durumunda kalmistir. Bati’'nin gelisen teknoloji atilimlart sayesinde yeni Pazar

arayislar1 ve denizlere olan ilgiyi arttirmigtir®42,

Osmanli Devleti’nin denizlerde iistiin basarilar saglayamamasinin arkasinda
Inebahti, Navarin, Cesme ve Sinop deniz baskinlartyla donanmanin zarara ugramasi
ve bircok 6nemli denizcinin hayatlarini kaybetmesi olasiligidir. Gemileri kullanan
personeldir, savast insanlar yapar ve bu yiizden de yetismis uzman personel bir
donanma i¢in ¢ok onemli bir konumdadir. Osmanli Devleti’nin denizlerde bir
doniim noktas1 mahiyetini tagiyan Cesme faciasi bir nevi bu alanda yapilacak olan

1slahatlarin temelini olusturmustur®*,

Osmanli Devleti’nin Cesme’de Ruslar tarafindan yakilan donanmasi sonrast,
maglubiyetin sebebi olarak teknik alanda eksiklik olarak tespit edilmis ve IIL

Mustafa doneminde “Miihendishane-i Bahri-i Hiimayun” kurulmustur®*,

Osmanli Devleti’nin denizcilik alaninda geri kalmasmi ilk tespit eden
Fransizlardir. Cesme faciasindan sonra 14 senelik arastirma igin Istanbul’a gelen
arastirmact M. Bonneval, hazirlamis oldugu raporunda bahriyede nasil

diizenlemeler yapilacagi hususunda anekdotlar sunmustur.

41 Enver Aydogan, Zeynep Altuncu, “Son Doénem Is Giiciinde Farklilik Yonteminden Kopus:
Yabancilasma Sorunu”, Ugiincii Sektor Sosyal Ekonomi, S.2, 2016, s.3.

442 Baykal, 2015, 5.

443 Mehmet Tas, “18.Yiizy1l’da Osmanli Devleti’nde Yelken Bezi Temininde Karsilasilan Sorunlar
ve Alinan Tedbirler”, Tarih Okulu Dergisi, S. 34, 2018, s. 316-317.

444 Baykal, 2015, 6.



Osmanl1 Devleti heniiz kadirga’dan kalyon gemilere gegise uyum saglamaya
calisirken Avrupa’nin, sanayinin getirisi olan buharli gemi teknolojisinde ilerleme
gostermesi Osmanli donanmasini sarsmig, bunun i¢in devlet, bahriye alaninda
reform hareketlerini baglatmisti. Sultan Abdiilmecid déneminde ise artik buhar
makinelerinin gemilerde kullanma asamasia gectigi goriilmektedir. Bunun
sonucunda personel ve makine eksikligi sebebiyle disa bagimli bir duruma

gelinmistir*®®,

Osmanli Devleti ilk defa Sultan Abdiilmecid doneminde Tersane-i Amire’de
vapur insa etmeye baslamistir. Bunun baslica sebeplerinden birtanesi Osmanli
kiyilarinda yabanci bandirali vapurlarin artisidir. Avrupa’dan vapur siparisinin
maliyeti yliksek olacagindan Tersane-i Amire’de vapur ingasina karar verilmisse de
bu vapurlarin makine ve personeli yine Avrupa’dan karsilanmaktaydi. Bu durum
Osmanli’y1 zor durumda birakmistir. Siparis edilen makine ve diger vapur
teghizatlari insa edilen vapurla uyum saglayamiyor, makine ya vapurun teknesinden
dort parmak biiyiik geliyor veyahut kiigiik oldugu igin yine is gdremiyordu®®.
Osmanlr’daki yerli sirketlerin, vapurlarinin diizenli olarak bakim ve tamirlerini
yapmamalart ve makinelerinde ufak tefek bozukluk olanlar1 isletmeye devam

ettirmeleri sonucu batan vapurlar deniz kazalari lizerinde 6rgiitsel yapinin etkilerini

ortaya ¢ikarmaktadir.

Abdiilaziz doneminde de disa bagimlilik acisindan durum pek farksiz
sayllmazdi. Kirim savasinda Ingiliz ve Fransizlarin kullanmis oldugu zirhli gemiler
padisahin ilgisini celb etmis ve Ingiltere’ye birka¢ buharli gemi géndererek zirhla
takviye edilmesini istemistir. Sonraki yillarda ise Tersane-i Amire’de kuru havuz
inga ettirerek cogunun Avrupa’dan getirtildigi zirhli gemiler donanmada yerlerini
almistir. Personelleri ise yine Bati’dan tedarik edilmis, gemilerde ¢alisan ¢arkei
sintfi, teknik personel ile tersane ve tamir kisimlarinda ¢alisan yabanct miihendis

ve iscilerin cogunu Ingilizler olusturmaktaydi®*’.

45 Ahmet Deniz, “Ticaret Tarihinde Yelkenli Gemilerden Buharli Gemilere Gegiste Ticari
Faaliyetler ve Modernlesme Calismalar1”, Adkademik Sosyal Arastirmalar Dergisi, S.38, 2016,
$.57-58.

46 Diizcii, 2012, 178-180.

47 Mustafa Gengoglu, “Bat1 Bilgi ve Teknolojisinin Osmanh Bahriyesine Aktarimi”, TAD., S.58,
C.34, 2015, s.616.

134



Osmanli denizlerinde kadirga ve kalyon teknolojisinden vazgegilme sebepleri
arasinda hava muhalefeti gibi doga olaylarinda gemilerin zaptinin saglanamamasi
ve kazazede olmalarinin Oniine gegilememesi bulunmaktadir. Bu sebeple Sanayi
Ink1lab1 sonras1 denizlerde buharin séz sahibi oldugu doneme gecis saglanarak bu
tiir sebeplerin meydan verdigi kazalarin onii alinmaya g¢alisilmistir. 19.yiizyila
gelindiginde gemi teknolojisinde 1slahat girisimlerinde bulunulmus ancak

denizlerde artan trafik neticesinde kaza riski cok degismemistir.

Hava muhalefinin en belirgin oldugu ve kazalara yol agtig1 yerler bogazlardir.
18-19. yiizyilda Osmanli bogazlarinda deniz kazalarinin artmasinin ardinda
Akdeniz ve Karadeniz gibi 6nemli ticaret limanlarinin varligi bulunmaktadir.
Ozellikle dis ticaret hacminin genislemesi iilkeye katki saglayacagi gibi deniz
yolundaki artis ile olusan dezavantajlarin basinda gelen kazalar 6nemli kayiplarin
verilmesine sebep olmustur. Jeolojik bir fay ¢okiintlisiine sahip olan Marmara
Bogazi¢i diiz kanal yapisina sahip olmadigi gibi igerisinde birgok akintiy1
barindirmaktadir. Bogazi¢i’nde akintilarin mevcut olusu gemiler i¢in uzun yillardir
sikint1 arz etmistir. 19. yiizyila gelindiginde akint1 riskine karsilik gemilerde; can
simidi bulundurma, kumpanya vapurlariin uygun miktarda yolcu almasi,

vapurlarin kontrollerinin diizenli olarak yapilmasi karar1 alinmigtir.

19 ve 20. yiizy1l Osmanli denizlerinde batan vapurlarin isimleri ve neden
battiklarina dair yaptigimiz ¢aligma neticesinde 82’ye yakin batik vapur tespit
edildi. Arsivlere gore Osmanli sularinda ¢ok daha fazla batik vapur olmasina
ragmen isim ve batma sebeplerinin verilmemis olmasi aragtirmanin siirdiiriilmesini
engelledigi i¢in bu sayiya dahil edilmedi. Vapurlarin batma sebepleri
incelendiginde; (10) hava muhalefeti, (42) diisman isgali, (19) ¢arpma ve catigsma,
(4) karaya oturma gibi dig etmenler kazay1 meydana getirirken gemiye fazla yiik
yuklenmesi, gecit ve bogazlar gibi tehlikeli deniz yollarindan kilavuzsuz gegmeye
calisma ve vapur kumpanyalarinin sahip olduklar1 gemilerin  bakimini
yaptirmamasi, kasti olarak gemiyi batirma, kaptan ihmalkarlig1 gibi insan eliyle
meydana gelen kazalara da ulasilmistir. Batiklar igerisinde Isgal sonucu batan
vapurlarin ¢ok fazla olmasi gemi teknolojisinde Avrupa’nin gerisinden gidildiginin
bir gostergesidir. Osmanli Devleti’nin savas siiresi igerisinde maddi- manevi
gerilemis olmast kaza sonrasit batiklar karsisinda almis oldugu tedbirlerin

aksamasina sebep olmustur.

135



KAYNAKCA
I. BELGELER

A. BASBAKANLIK CUMHURIYET ARSIVI

BCA, 30-10-0-0 Muamelat Genel Miidiirliigii, 6-34-23,;
BCA, 30-10-0-0/Muamelat Genel Miidiirliigt, 6-35-6.
B. BASBAKANLIK OSMANLI ARSIVi

DH. MTV.

41/11.

A.DVN. MKL.

37/26; 81/30; 65/1.

A. MKT. MHM.

391/85.

BEO.

1270/95215; 1305/97812; 2490/186743; 2513/188450; 3021/226562;
3186/ 238926; 3240/242949; 3378/253282; 3519/263914; 3741/280547;
3789/284155; 38/284986; 3857/289228; 4176/313154; 4181/313506;
4536/340172; 4616/ 346149; 771/57781; 3240/242949; 4484/336246;
3416/256171; 4646/348425; 3405/255348.

C.BH.

60/2835; 106/5124.

DH. EUM. 2. Sh.

6/59; 6/6.

DH. EUM. 3.Sb.

9/20; 13/41; 2/46; 15/90.

DH. EUM. 5. Sb.

13/25; 19/36; 23/16; 74/37; 9/52; 4/52; 4/66; 4/68; 2/61.

DH. EUM. 6. Sb.



3/28; 3/22.

DH. EUM. THR.
95/13; 19/23.
DH. H.

7/25, 25.

DH. I. UM.

4412,

DH. I. UM. EK.
72/75;

DH. ID.

74/31; 74/40.
DH. MB. HPS. M.
18/32.

DH. MKT.

2351/86; 1876/76; 2391/8; 714/37; 2428/34; 894/32; 916/75; 1218/61;
1345/26; 2422/96; 2457/132.

DH. MTV.

41/11.

DH. SFR.

458/21; 470/14.

DH. EUM. AYS.

29/11; 59/35.

HR. MKT.

600/59; 588/37; 2056/74; 1120/45; 272/28; 368/2; 866/72.
HR. HMS. iSO.

181/61; 181/62; 71/17; 221/9; 44/4.

137



HR. iD.

892/25.

HR. SFR (04).

285/15; 471/41; 880/96.

HR. SYS.

2206/41; 2216/25; 2216/28; 2244/34; 2407/2; 2419/33; 2429/2.
HR. TH.

57/8; 62/64; 257/33; 39/43; 48/65.
HR. TO.

232/23; 245/67.

HR. UHM.

240/52; 273/67; 277/15.

I. MTZ. GR.

10/277.

I. SD.

17/714; 49/2716.

I.BH.

3/3.

I.TNF.

3/44.

ML. EEM.

1010/27; 1010/27; 1187/30; 1219/27; 27/4; 1294/33.
MV.

197/132; 198/74; 139/73.

SD.

3183/16; 441/38.

138



Y. EE. KP.
12/1113; 17/1673.
Y. MTV.

15/19; 205/141; 207/111; 285/92; 300/42; 303/42; 303/152; 304/199; 80/8.
13/38; 13/43; 151/35; 259/192.

Y. PRK. ASK.
70/76; 89/79; 92/40.
Y.PRK. AZJ.
9/73, 1895.
Y.PRK. BSK.

7/14.

Y.PRK. UM.

1/46.

Y. PRK. ZB.

5/56; 82/48.

C. DENIZ MUZESI ARSIVi
BN.

470/18590; 16/192; 237/6589; 239/6709; 248/7070; 300/9501,
405/15037; 411/ 15403; 58/1148; 601/23823; 605/24031.

LIMANLAR BOLUMU
120/60.

MB. d.

76/50a.

MEKTUBI I.

72/37.

MUH. d.

2256A/41.

139



UMUMI EVRAK VE EVRAK BOLUMU
32/142; 331/178.

II. SURELI YAYINLAR

A. Gazeteler

Ikdam, no: 6369, Tesrin-i Evvel 1330.
Ikdam, no: 6605, 8 Temmuz 1915.
Tkdam, no:6368, 30 Tesrin-i Evvel 1330.
Ikdam, no:6606, 9 Haziran 1915.

Sabah, no: 1223, s.1-2, 14 Ocak 1893.
Sabah, no: 1225, 16 Ocak 1893.

Sabah, no: 1226, 17 Ocak 1893.

Sabah, no: 1228, 19 Ocak 1893.

Sabah, n0:1222, 13 Ocak 1893.

Tanin, no: 2111, 7 Kasim 1914.

Tasfir-i Efkar, no: 1496, 9 Haziran 1915.
Tasfir-i Efkar, no: 2692, 1 Nisan 1919.
Tasfir-i Efkar, no: 2943, 30 Aralik 1919.
Vakit, no: 768, 26 Aralik 1919.

Vakit, no: 768, 26 Aralik 1919.

Vakit, no: 772, 30 Aralik 1919.

Vakit, no: 772, 30 Aralik 1919.

B. Salname
Bahriye-i Ticariye Salnamesi, Nisan 1329.
III. ARASTIRMA ESERLER

“Nador Vapuru Miiteahhit Cikarilan Enkaz Hakkinda Ne Diyor?”, Milliyet
Gazetesi, 19 Temmuz 1930.

“Tiirklerin Anadolu’ya Gelmesinden Bu Yana Bin Y1l Ge¢ti Ama Denizle Aramiz
Bir Tiirlii Diizelmedi”, Gazete Pazar, 14 Eyliil 1997.

Ahmet Litfi Efendi, Ahmet Liitfi Efendi Tarihi, C. 1X, Yaymlayan: M. Miinir
Aktepe, IUEF Yay., No: 3130.

Akcaoglu, Veli, Akcaoglu, Sunay, “Deniz Fenerleri”, IMO Izmir Subesi XI.
Oturum, S. 117, 8 Nisan 2004, s. 573-617.

140



Albayrak, M. Taner, “Dogu Akdeniz’de Deniz Fenerleri”, Tiirk Deniz Ticareti
Tarihi Sempozyumu I11., Mersin ve Dogu Akdeniz Bildiriler Kitabi, s. 268-
287.

Atabay, Mithat, “Osmanli iImparatorlugu Hizmeti’nde Breslau (Midilli) Kruvazorii,
Canakkale Aragtirmalar: Tiirk Yilligi, S. 18, Bahar 2015, s. 117-129.

Aydm, Elif Ozlem, Yerlikaya, Olcay, “Tiirkiye’deki Deniz Fenerleri’nin Mimari
Ozellikleri”, Ege Mimarlik Dergisi, Nisan 2015, s. 30- 33.

Aydogan, Enver, Altuncu, Zeynep, “Son Dénem Isgiiciinde Farklilik Y®énteminden
Kopus: Yabancilasma Sorunu”, Ugiincii Sektor Sosyal Ekonomi, S. 2, 2016,
s. 1-23.

Ayverdi, Ilhan, Aswrlar Boyu Tarihi Seyri Icinde Misalli Biiyiik Tiirkce Sozliik,
(Redaksiyon: Ahmet Topaloglu), Kubbealt1 Nesriyat, C. 1, 2005.

Bakar, Ismail, “Bir Zamanlar Rumeli Feneri Bogaz’a Isik Sacan Balik¢1 Koyii”,
Yesil Marti Dergisi, S. 6, Kasim 2017.

Bargut, Semsettin, Birinci Diinya Harbi’'nde ve Kurtulus Savasi’nda Tiirk Deniz
Harekati: Seferberlik’ ten Lozan’a, Dz. K. K. Merkez Daire Basimevi, 2000.

Basklcl, Murat, “Osmanli Anadolusu’nda Sigorta Piyasasi: 1860-1918”, Ankara
Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, C. 57, S.4, 2002, s. 1- 33.

Basarili, Hakan, XIX. Yiizyil'da Sakiz Adasi Ticareti, (Yaymlanmamis Yiksek
Lisans Tezi), Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, 2012.

Baykal, Resat, “Tiirk Denizcilik Sektoriinde Ozellestirme Calismalarinin Gemi
Yapimi Isletmecilik ve Limanlar Yoniinde Degerlendirilmesi”, Gemi Insaati
ve Deniz Teknolojisi Teknik Kongresi, Istanbul, 1999, s. 1-16.

Bostan, Idris, Beylik'ten Imparatorluga Osmanli Denizciligi, Kitap Yaymevi,
Istanbul, 2006.

Bostan, Idris, Osmanli Deniz Ticareti, Kiire Yay., Ekim 2019.

Bozoglu, Ali, Akdeniz’de Ayyildizli Gemiler, IMEAK Deniz Ticaret Odasi1 Izmir
Subesi Yayinlari: 10, Mart 2018.

Camci, Bayram, vd., Tiirk Deniz T icareti ve Tiirkiye De_nizcilik Isletmeleri
Tarihgesi 1., Tirkiye Denizcilik Isletmeleri Kiiltiir Yay., Istanbul, 1994.

Ciftgi, Cetin, Kaynaklanan Kirlilik ve Uluslararasi Batiklarin Cikarilmast
Sozlesmesi Uygulamalari, (Yayimlanmamis Yiksek Lisans Tezi), Gazi
Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Ankara, 2013.

Delegon, Jak, “Giilzar Bogazi¢i’'nde Yandan Carkiyla Seyr i Sefer”, Aylik Siyasi
Gazete Bizim Sehir Haberleri, S. 30, 1992.

Demir, Tanju, “Osmanli Imparatorlugu’nda Deniz Posta Tasimacilifi ve Vapur
Kumpanyalar1”, OTAM, C. 17, S. 17, 2005, s. 1-17.

Deniz, Ahmet, “Ticaret Tarthinde Yelkenli Gemilerden Buharli Gemilere Gegiste
Ticari Faaliyetler ve Modernlesme Calismalar1”, Akademik Sosyal
Arastirmalar Dergisi, S. 38, 2016, s. 56- 74.

Deniz Yolu Ulagimi, Ozel ihtisas Komisyonu Raporu, Ankara, 2007.

141



Dereli, Muharrem Sinan, XVIII. Yiizyil'da Kalyon Teknolojisi ve Osmanli
Kalyonlari, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi) , Istanbul Universitesi, Sosyal

Bilimler Enstitiisi, Akdeniz Diinyast Arastirmalari Bilim Dali, Istanbul,
2010.

Dogan, Sahin, “Rusya’nin Istanbul’u Ele Gegirme Plani’nda Ilging Bir Teklif:
Idare-i Mahsusa Vapurlari’n1 Satin Alma Onerisi”, Karadeniz Arastirmalari
Enstitiisii Dergisi, C. 3, S. 3, 2017, s. 103-116.

Diizcti, Levent, Yelkenli’ den Buharli’ ya Gegiste Osmanly Denizciligi (182 7-1853)
, Dogu Kiitliphanesi, Istanbul, 2017.

Ekinci, Ekrem Bugra, Osmanli Mahkemeleri Tanzimat ve Sonrasi, Ar1 Sanat Yay.,
2. Baski, Istanbul, 2017.

Ekinci, Ilhan, Firat ve Dicle’de Osmanli-Ingiliz Rekabeti, Asil Yay., 2007.

Ekinci, Ilhan, “Osmanli Devleti'nde Bazi Nehir ve Gollerde Vapur Isletme
Tesebbiisleri”, Arayislar Insan Bilimleri Arastirmalar, S. 2, 1999, s. 67-90.

Ekinci, ilhan, “Osmanli Deniz Ticareti’nde Olgii Birimleri’nin Batililasmasi’na Bir
Ornek: Kile’den Tonilatoya, Moorsom Usulii’niin Uygulanmas1”, Ulusalar
Arast Sosyal Arastirmalar Dergisi, C. 4, S. 17, Bahar 2011, s. 311- 324.

Ekinci, ilhan, “Osmanli Devleti’nde Marmara’da Kabotaj Tartismalari”, Sosyal
Bilimler Dergisi, C. 8, S. 1, 2006, s. 99-121.

Ekinci, Ilhan, “Son D&énem Osmanli Deniz Ticareti'ni Kurtarma Careleri”,
Karadeniz Arastirmalart Dergisi, S. 10, 2006, s. 25- 54.

Emir, Ali Haydar, Gamsiz Hasan Bey Erkedi’yi Nasil Batirdi, Deniz Matbaasi,
1931.

Erler, Mehmet Yavuz, “Istanbul’da Deniz Ulasimi (1870-1875) , Inalcik, Halil, vd.
(Haz. /Ed.) , Osmanli Arastirmalar: XXI, Enderun Kitabevi, Istanbul, 2001,
s. 69-80.

Gengoglu, Mustafa, “Bati Bilgi ve Teknolojisi’nin Osmanli Bahriyesi’ne
Aktarim1”, TAD., S. 58, C. 34, 2015, s. 603-628.

Giz, Adnan, Bir Zamanlar Kadikoy (1900-1950), Iletisim Yay., Temmuz 1998.
Gordon, Stewart, On Alti Batikta Diinya Tarihi, Kitap Yayimevi, Istanbul, 2018.

Goger, Kenan, “Osmanli’dan Cumhuriyet’e Ulasim ve Servet-i Fiinin Dergisi
Ulagim Bibliyografyasi, Bilgi Ekonomisi ve Yénetim Dergisi, C. 11 S. 2,
2016, s. 149-205.

Gomleksiz, Eda Giilsen, “Niliifer Mayin Gemisi”, OTAM, S. 48, Giiz 2020, s. 65-
84.

Gonctioglu, Sileyman Faruk, “Dinya’nin En Zorlu Dogal Su Yolu: Bogazi¢i’nin
Vapurlar Ile Miicadelesi”, Orhan Berent, Murat Koraltiirk (Haz.) , Iskele ye
Yanasan Denizler, Gemiler, Denizciler, lletisim Yay., Istanbul, 2013.

Gorgiilii, Umut, Ulkemiz’ in Taraf Olmadigi Sualt: Kiiltiirel Mirasi 'min Korunmasi
Sozlesmesi ve Sualti Kiiltiir Varliklarimiz, (Yaymmlanmis Yiiksek Lisans
Tezi), Selguk Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Arkeoloji Anabilim
Dal1 Sualt1 Arkeolojisi Boliimii, Konya, 2017.

142



Giilen, Nejat, Diinden Bugiine Bahriyemiz, Kastas Yay., Mart 1988.

Giileryiiz, Ahmet, Longensiepen, Bernd, Osmanli Donanmast 1828-1923/The
Ottoman Navy 1828-1923, (Cev.: James Cooper, Renan Mengii), Denizler
Kitabevi, 2000.

Giirdal, Ekrem, “XVIIL. Yiizy1l ve Sonrasi’nda Izmit Iskelesi ile Ard Alaninin
Osmanli Denizcilik Faaliyetleri’ndeki Yeri”, Uluslararasi Gazi Siileyman
Pasa ve Kocaeli Tarihi Sempozyumu, 1., C. 4, 5.2399-2415.

Giiven, Cemal, Zenginbas, Mustafa, “Kafkas Cephesi’nin Karadeniz’de
Takviyesi’ne Ik Darbe: Rus Filosu Tarafindan Zonguldak Bombardimani ve
Askeri Nakliye Gemileri’nin Batirilmas1 Hadisesi”, Yeni Tiirkiye Dergisi, S.
73, Aralik 2015, s. 745-754.

Hanhan, Ulug, Izmir Kérfezi Batiklari, Tiirkiye Sualti Arkeolojisi Vakfi, Izmir,
2021.

Hayta, Necdet, Tarih Arastirmalarina Kaynak Olarak Tasfir-i Efkar Gazetesi
(1278/1867-1286-1869), (Yaymmlanmis Yiiksek Lisans Tezi) , Ankara
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara, 1990.

[lhan, Salih, Gemi Acil Durum/Gemi Terk Ekipmanlarinin ve Operasyonunun s
Giivenligi A¢isindan Risk Temelli Olarak Incelenmesi, (Yayimlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi), Uskiidar Universitesi, Saglik Bilimler Enstitiisii,
[stanbul, 2018.

Istanbul Kent I¢i Deniz Ulagsimi, Tiirk Mithendis ve Mimar Odalar1 Birligi Gemi
Miihendisleri Odasi, 2008.

Kahya, Fatih, “Osmanli Devleti’nde Deniz Sigortaciligi”, Berent, Orhan, Koraltiirk,
Murat (Haz.), Iskele 'ye Yanasan Denizler, Gemiler, Denizciler, Iletisim Yay.,
Istanbul, 2013.

Kamilgelebi, Hatime, “Osmanli Devleti’nde Sigortaciliga Yonelik Dini Yaklagim”,
Ekonomi Bilimleri Dergisi, C. 2, 2012, s. 105-114.

Karakulak, Mesut, Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyast (ROPIT) ve Osmanli Rus
Ticari Iliskileri (1856-1914), (Yayimlanmis Doktora Tezi), Ankara
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara, 2017.

Karakulak, Mesut, Kilig, Halim, “Bir Buharli Giizergah1’n1 Aydinlatmak: Kibris’ta
Buharlilar ve Kibris Deniz Fenerleri (1850-1878)”, Akademik Bakis Dergisi,
C. 11, S.23, 2018, s. 139-161.

Karaman, Oktay, “XIX. Yiizy1l’in Ikinci Yaris1 XX. Yiizy1l’in Baslarinda Giresun

Kazasi’nda Ulasim”, Uluslararasi Karadeniz Incelemeleri Dergisi, S. 4,
2008, 5.45-60.

Kiligaslan, Mustafa Emre, Avusturya Lloyd Vapur Kumpanyasi'nin Osmanli
Iskeleleri’ndeki Faaliyetleri, (Yayimlanmig Doktora Tezi) , 19 Mayis
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Samsun, 2013.

Kocaoglu, Burak, “Osmanli Devleti'nde Gemi Kazalar1 ve Devlet’in Kazalara
Miidahale Usulleri (1763-1856) , Tarih ve Gelecek Dergisi, C.5, S. 2, Agustos
2019, s. 186-202.

Kog, Yildirnm, Atatiirk’iin Millilestirmeleri ve Devletlestirmeleri, Giintimiiziin
Ozellestirmeleri, Tiirk- Is Egitim Yay. No: 55, Ankara, 2000.

143



Kocu, Resad Ekrem, “Anadolu Feneri”, Istanbul Ansiklopedisi, C. 2, Istanbul,
1959.

Kocu, Resad Ekrem, “Bogazi¢i'nde Seyrii Sefer”, Istanbul Ansiklopedisi,
Hiisniitabiat ve Ercan Matbaalari, Istanbul, 1963, s. 2888-2896.

Komatsu, Kaori, “Idare-i Mahsusa’nin Ozellestirilmesi Uzerine Bir Teknik”, XII
Tiirk Tarih Kongresi, C. l11., Ankara, 1999.

Kopar, Metin, “Atatiitk Donemi Deniz Tasimaciligi (1923-1938)”, Adiyaman
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti Dergisi, S. 22, 2016, S. 465-492.

Koraltiirk, Murat, “Mal Canin Yongasidir” Osmanl fmparatorlygu ‘nda
Sigortacilik, Osmanli Bankasi Arsiv ve Arastirma Merkezi Yay., [stanbul,
2009.

Koraltiirk, Murat, Halic ‘te Ulasim ve Hali¢ Vapurlart Sirketi (1909-1941)
Degrade Ajans Yay., Istanbul, 2005.

Koraltiirk, Murat, Sﬁlequn Nutki, Klavuz Kaptanlik ve Siyah Kitap, Tiirk Kilavuz
Kaptanlar Dernegi, Istanbul, 2009.

Kurt, Sadik, “Baslangictan Giiniimiize izmir Kérfezi'nde Yolcu ve Esya Tastyan
Kuruluslar”, Tiirk Deniz Ticareti Tarihi Sempozyumu I (Izmir ve Dogu
Akdeniz) , Izmir, 7 Mayis 2009, s. 284-307.

Memis, Sefik, “Osmanli Ulagimi’'nda Yasanan Sorunlara Yolcu Vapurlari
Karikatiirleri Isiginda Farkli Bir Yaklasim”, Marmara Universitesi VIII. Tiirk
Deniz Ticareti Tarihi Sempozyumu, 27-28 Mayis 2016, s. 202-221.

Mert, Ahmet, Deniz Kazalar ilg Karadeniz Memorandumu Kapsami’ndaki Gemi
Tutulmalar: Arasindaki Iligki, (Yayimlanmamis Yiksek Lisans Tezi) |,
Karadeniz Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Trabzon, 2014.

Mirasyedi, Betil, Yiik Tasima Sigortaciligi 'nin fhraca_tm Geligiminde O:nemi ve Bir
Arastirma, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi) , Istanbul Ticaret Universitesi,
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, 2015.

Miiller-Wiener, Wolfgang, Bizans tan Osmanli’ya Istanbul Limani, (Cev.: Erol
Ozbek) , Tiirk Vakfi Yurt Yayinlari, 2. Baski, Istanbul, 2003.

Nemlioglu Koca, Yasemin, “Denizlerimizi Aydinlatanlar: Tirkiye’de Fenerlerin
Kurulusu ve Gelisimi”, JEMS Dergisi, 6 (2) , 21 Mart 2018, s. 103-117.

Nurdogan, Arzu, “Osmanli Devleti’nde Tiiccar Kaptan Yetistirme Cabalar”, M. U
Atatiirk Egitim Fakiiltesi Egitim Bilimleri Dergisi, S. 31, 2010, s. 103-122.

Oran, Erdogan, Osmanli’dan Cumhuriyet’e Bir Kurum Olarak Bahriye Vekaleti,
(Yayinlanmamig Doktora Tezi) , Hacettepe Universitesi, Atatiirk Ilkeleri ve
Inkilap Tarihi Enstitiisii, Ankara, 2012.

Onder, Akil, “Karada Catma”, Adliye Ceridesi, S. 7, Ankara, 1939, s. 1079-1097.

Ondes, Osman, Vapur Donatanlar: ve Acenteleri Tarihi, IMEAK Deniz Ticaret
Odasi1 Yay., 2013.

Ozdemir Giimiis, Senay, “Osmanli Deniz Ticareti’'nde Hukuki Bir Sorun: Kaza
Yapan Gemi’nin Mallar1”, CIU Dergisi, C. 18, S.71, 2012/3, s. 105-114.

144



Ozdemir, Senay, “Osmanli Denizciligi’nde Gemi Kazalar1 ve Dalislar”, OTAM
Dergisi, C. 19, S.19, Ankara, 2006, s. 365-380.

Ozgiin, Cihan, “XIX. YY Levant Diinyasi’nda Deniz Fenerleri Bodrum Ornegi”, 3.
Uluslararasi Her Yéniiyle Bodrum Sempozyumu, Ege Universitesi Izmir
Aragtirma ve Uygulama Merkezi Yay. No: 6, C.2, [zmir, 2014, s. 751-784.

Oztiirk, Ali ilhan, “L. Diinya Savast Yillarinda Bir Sivil Toplum Girisimi Oykiisii:
Hali¢ Vapur Ucreti Zammina Halkin Tepkisi”, Yakin Tiirkiye Arastirmalart,
S. 3, 2003, s. 231-248.

Sariteke, Ismail, “Osmanli Devleti’nde Sigorta Hukuku’nun Gelismesi”, Route
Educational & Social Science Journal, S. 45, 2019, s. 868-878.

Sariyildiz, Giilden, “Misir’da Kurulan Mecidiye Vapur Kumpanyasi1”, Tiirk
Incelemeleri Dergisi, S. 9, 2009, s. 18.

Saylan, Kemal, “XIX. Yizyil Sonlart XX. Yiizyill Baglarinda Ordu Liman1”,
Karadeniz Incelemeleri Dergisi, S.19, 2015, s.37-56.

Soyer, Emel, “Deniz Ulasim ve Uskiidar isimli Vapurlar”, Uskiidar Sempozyumu
V, 2007, s. 259-268.

Sozer, Kasim, 1913 Tarihli Bahriye-i Ticariye Salnamesi’ndeki Bilgiler Isiginda
Cumbhuriyet'in Ilk Yillarindaki Deniz Ticaret Yapisi'min Degerlendirilmesi,
(Yayimlanmamis Yiiksek Lisan Tezi), Ankara Universitesi, Tiirk Inkilap
Tarihi Enstitiisii, Ankara, 2006.

Sahin, Enis, “Kronolojik Canakkale Savaslar1 Tarihi 3 Kasim 1914-9 Ocak 1916,
Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, C.25, S.73, Mart 2009, s. 107-164.

Sahin, Omer Faruk, Gemilerde Yangin Riskinin Azaltiimasina Yonelik Yontem ve
Uygulamalar, (Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi) , Gedik Universitesi,
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, 2017.

Sensoy, Fatma, “Sirket-i Hayriye: Osmanli Bogazi¢ci Tasimacilik Sirketi”,
Muhasebe ve Finans Tarihi Arastirmalar: Dergisi, Ozel Say1, Eyliil 2018, s.
239-279.

Tas, Mehmet, “18. YiizyiI’da Osmanli Devleti’nde Yelken Bezi Temininde
Karsilasilan Sorunlar ve Alinan Tedbirler”, Tarih Okulu Dergisi, S. 34, 2018,
s. 307-354.

Tir-i Miijgan ve Bezm-i Alem Vapur-1 Himayunlar1”, Servet-i Fiinun, 12 Agustos
1906.

Toprak, Zafer, Ge¢misten Gelecege Anadolu Sigorta Tiirkiye 'nin Sigortasi, Ofset
Yapimevi, Istanbul 2010.

Topuz, Hiseyin, Uluslararasi Deniz Ticari Tasimaciligi’'min  Tiirkiye
Ekonomisindeki Yeri (1923-1980), (Yayimlanmamis Doktora Tezi), Istanbul
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, 2009.

Toroslu, M. Vefa, “Deniz’e Goz Kirpan Sevdalar” Deniz Fenerleri, IMEAK Deniz
Ticaret Odast, izmir, 2008.

Toz, Ali Cemal, Tiirkiye'de Deniz Kilavuzluk Hizmetleri ve Uygulamalari,
(Yaymmlanmamis Yiksek Lisans Tezi), Dokuz Eyliil Universitesi, Sosyal
Bilimler Enstitiisii, 2007.

145



Turan, Resul, “I. Diinya Savasi’nda Karadeniz’de Batirilan Bir Kizilha¢ Gemisi
Portugal”, Karadeniz Incelemeleri Dergisi, C. 13, S. 25, 2018, s. 185-202.

Turan, Sibel, “Geg¢is ve Seyir Giivenligi'nin Saglanmasina Yonelik Diizenlemeler
Isiginda Tiirk Bogazlar1”, Trakya Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, C. 6,
s. 1, 2004, s. 63-75.

Tutel, Eser, “ilk Araba Vapuru, Bir Tiirk’iin Bulusu”, Popiiler Tarih, Mart 2001.

Tutel,_Eser, “Ada Yq_lculan’nm Ug Sevgilisi Bagdat, Basra, Halep”, Biitiin Diinya,
Istanbul Sehir Universitesi Kiitiiphanesi Taha Toros Arsivi, Ocak 2001, s. 57-
60.

Tutel, Eser, Seyr-i Sefain Oncesi ve Sonrasi, Iletisim Yay., [stanbul, 1997.

Ulug Cicim, {lknur, “Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi’ne Gére Navlun Sozlesmesi”,
CEDRUS, C. 4, 2016, s. 393-410.

Usluer, Hasan Bora, Tiirk Bogazlar‘l 'nda Fenerler ve Sis Isaretleri’'nin Elektronik
Seyr’ e Entegrasyonu’nun Incelenmesi, (Yaymlanmamis Yiksek Lisans
Tezi), Istanbul Universitesi, Deniz Bilimleri ve Isletmeciligi Enstitiisii, Aralik
2010.

Uygun, Siileyman, “Karadeniz’de Yabancit Vapur Kumpanyalar1 ve Go¢” Kose,
Osman (Haz./ Ed), Ge¢misten Giintimiize Gég¢ II., Kiltir Yay., No: 20,
Samsun, 2017, s. 789-807.

Uygun, Siileyman, “Fransiz Fraissinet Vapur Kumpanyasi (Le Compagnie
Fraissinet) ve Osmanli Limani’ndaki Faaliyetleri”, Karadeniz Incelemeleri
Dergisi, C. 12, S. 24, Bahar 2018, s. 97-140.

Uygun, Siileyman, “Karadeniz Sularinda Fransiz PaQuet Vapur Kumpanyasi
(1878-1914)”, Karadeniz Incelemeleri Dergisi, S. 20, 2016, s. 137-172,

Uygun, Stileyman, Mesajeri Maritim Kumpanyasi ve Osmanli Devleti’nde Fransiz
Somiirgeciligi  (1851-1914), (Yayimlanmis Doktora Tezi), Sakarya
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Aralik 2013.

Uygun, Siileyman, Osmanli Sulari’nda Rekabet Mesajeri Maritim Vapur
Kumpanyasi (1851-1914), Kitap Yaymevi, Istanbul, 2015.

Unver, Metin, “Cortgi (Giircii) Bahr-i Sefid (L egee) Vapur Kumpanyas1 1883-
19117, Canakkale Arastirmalart Tiirk Yilligi, S. 24, 2018, s. 175-210.
Varish, Cem, Tiirkiye’'de ve Diinya’da Denizcilik Finansmani ve Deniz Sigortalari,

(Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul Teknik Universitesi, Fen
Bilimleri Enstitiisii, Aralik 2015.

Woods, Sir Henry, Tiirkiye Anilart (Osmanli Bahriyesi'nde Kirk Yil), (Cev. Em.
Amiral Fahri Coker), Milliyet Yay., istanbul, 1976.

Yildiz, Arzu, “Tiirkiye’de Tersanelerin Tarihi ve Gemi insa Sanayisi’nin Gelisimi”,
Miihendis ve Makine Dergisi, C.49, S.578, s. 23-47.

Yildiz, Ozlem, Osmanli Devleti 'nde Deniz Ticareti (1908-1914), Tarih¢i Kitabevi,
[stanbul, 2014.

Yildiz, Serdar, Yolcu Gemisi Kazalarinda Insan Faktorii Analizi, (Yayimlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi), Karadeniz Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii,
Trabzon, 2006.

146



Yiiksel, Ayhan, “Birinci Diinya Savasi Yillarinda Giresun”, Karadeniz
Incelemeleri Dergisi, S. 17, Giiz 2014, s. 55-70.

IV. INTERNET SIiTELERI

https://www.galataport.com/assets/docs/gp tarihce.

https://www.haberler.com/tirimujgan-batigi-cikariliyor-9844570-haberi/.

https://www.sualtigazetesi.com/inayet-batigi-iztv-de/.

https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?135811.

https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?166081.

https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?239507.
https://www.youtube.com/watch?v=8KRgpTWONj4.

147



OZGECMIS

Kisisel Bilgiler

Adi-Soyadi

Stimeyye Altun

Dogum Yeri-Tarihi

Egitim Durumu

Lisans Ogrenimi

Ordu Universitesi

Yiiksek Lisans

Bildigi Yabanci Diller (varsa)

Bilimsel Faaliyetleri (varsa)

Is Deneyimi

Stajlar

Projeler

Calistig1 Kurumlar

Tletisim

E-Posta Adresi

Tarih

148




