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OZET

ORDU ILINE KAYITLI KUCUK OLCEKLI BALIKCI TEKNELERINDE i$
SAGLIGI VE GUVENLIGI

AYDAN KOSE
ORDU UNIVERSITESI FEN BiLIMLERI ENSTIiTUSU

BALIKCILIK TEKNOLOJiSi MUHENDISLiGi ANABILiM DALI

YUKSEK LiSANS TEZI, 43 SAYFA

(DOC. DR. NACIYE ERDOGAN SAGLAM)

Su tirtinleri sektoriinde genel olarak ¢alisanlar emniyetli ve saglikli ¢alisma
kosullarina sahip olmadiklari i¢in riskler ve potansiyel tehlikeler agisindan is saghgi
ve guvenligi Uzerinde 6énemle durulmas: gerekmektedir. Bu c¢alismada, Ordu ilinde
kiigiik olgekli balikgilik faaliyetinde bulunan 70 baliker ile yiiz ylize goriismeler
yapilarak, balik¢ilarin sosyo-demografik yapilari, is sagligi ve giivenligi acisindan
bilgi diizeyleri, karsilagilan riskler ve bunlari etkileyen faktorlerin belirlenmesi
amaclanmastir.

Yapilan goriismeler dogrultusunda balik¢ilarin ortalama yaslarinin 48.7+1.45
y1l oldugu, katilimeilarin tamaminin okuryazar olup %44’ ilkokul. %17’s1 ortaokul,
%34°1 lise ve %5°1 liniversite mezunu oldugu tespit edilmistir. Balik¢ilarin denizde
bir yilda gegirdikleri silirenin ortalama 185.1+8.49 giin oldugu, %49 unun 200
giinden fazla oldugu belirlenmistir. Is saghgi ve giivenliligi bakimindan
katilimeilarin %9’unun meslek hastaliginin oldugu, %91 nin herhangi bir meslek
hastaliginin olmadig1 belirlenmis ve hastalik olarak bel fitigi, diz agrisi, bronsit ve
siniizit tespit edilmistir. Balik¢ilik faaliyetleri sirasinda katilimcilarin, %44 kesilme
(31 kisi), %31 ezilme (22 kisi), %10 kirik-¢ikik (7 kisi), %9 bas yaralanmalar1 (86
kisi) tarz1 ig kazalar1 yasadiklar tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Is Saghig ve Giivenligi, Kigtik dlgekli balik¢ilik, Ordu, Sosyo-
demografik yap1



ABSTRACT

OCCUPATIONAL HEALTH AND SAFETY ON REGISTERED SMALL
SCALE FISHING BOATS IN ORDU

AYDAN KOSE

ORDU UNIVERSITY INSTITUTE OF NATURAL AND APPLIED
SCIENCES

FISHERIES TECHNOLOGY ENGINEERING

MASTER THESIS, 43 PAGES

(SUPERVISOR: ASSOC. PROF. DR. NACIYE ERDOGAN SAGLAM)

In general, employees in the aquaculture sector do not have safe and healthy
working conditions. Therefore, it is necessary to focus on occupational health and
safety in terms of risks and potential hazards. In this study, face-to-face interviews
were conducted with 70 fishermen engaged in small-scale fishing activities in Ordu.
It is aimed to determine the socio-demographic structures of fishermen, their
knowledge levels in terms of occupational health and safety, the risks encountered
and the factors affecting them.

According to the interviews, it has been determined that the average age of
the fishermen is 48.7+1.45 years, all of the participants are literate, 44% primary
school, 17% secondary school, 34% high school and 5% university graduate. It was
determined that the average time spent by the fishermen at sea in a year was
185.1+8.49 days, and 49% of them were more than 200 days. In terms of
occupational health and safety, it was determined that 9% of the participants had an
occupational disease, 91% did not have any occupational disease, and lumbar hernia,
knee pain, bronchitis and sinusitis were detected as diseases. During the fishing
activities, it was determined that the participants experienced occupational accidents
such as 44% cut (31 people), 31% crushing (22 people), 10% fracture-dislocation (7
people), 9% head injuries (86 people).

Keywords: Occupational Health and Safety, Ordu, Small-scale fisheries,
Socio-demographic structure
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1. GIRIS

Diinya besin gereksiniminin yapi taslarindan biri olan su iiriinleri, aym
zamanda bu isle ilgilenen insanlara istthdam saglamasiyla da 6nemli bir yer
olusturmaktadir. Bir¢cok daliyla yiiksek bir tempoya sahip olup avcilik sektorii en
O6nemli alanlarindan biridir (Celikkale ve ark., 1999; Butiner, 2008; Dartay ve ark.,
2009).

Tiirkiye’de su iiriinleri iiretimi avcilik ve yetistiricilik olarak deniz ve i¢
sularda gerceklesmektedir. Deniz avciligi da kiiglik 6l¢ekli balikgilik (geleneksel) ve
endustriyel balik¢ilik olarak ikiye ayrilmaktadir. Kiigiik olgekli balik¢ilik 12
metreden kiiglik teknelerle sahile yakin kesimde yapilan avcilik iken endiistriyel
balik¢ilik 12 metreden biiyiik teknelerle yapilan girgir ve trol aglari ile yapilan
avciliktir (Ulukan, 2016).

1.1 Dunyada Su arunleri Sektori

Birlesmis Milletler Gida ve Tarim Orgiitii (FAO) istatistiklerine gore 2020
yilinda diinyada su iirlinleri iiretimi yaklasik 178 milyon ton olarak gergeklesmistir.
Uretimin yaklasik 88 milyon tonu yetistiricilik yoluyla, 90 milyon tonu ise avcilik
yoluyla saglanmistir (FAO, 2022) (Cizelge 1.1)

Cizelge 1.1 Dinya su Urlnleri Gretim miktarlari (ton) (FAO, 2022)

Yillar Avcilik Yetistiricilik Toplam

2015 91.611.809 72.812.262 164.424.071
2016 89.628.685 76.557.980 166.186.665
2017 93.117.193 79.610.229 172.727.422
2018 96.429.088 82.121.853 178.550.941
2019 92.494.213 85.362.832 177.857.045
2020 90.265.933 87.502.609 177.768.543

2020 yili Birlesmis Milletler Tarim ve Gida Orgiitii (FAO) verilerine
bakildiginda, diinya su trtnleri Gretiminde bir 6nceki yila gére azalis devam etmistir.
Ulkeler kapsaminda incelendiginde diinya Uretiminin homojen bir dagilim
gostermedigi goriinmektedir. Asya iilkeleri 6nde olmakla birlikte en yuksek Gretim

Cin, 62.8 milyon ton ile toplam tiretimin %35’ini olusturmaktadir (FAO, 2022).



1.2 Turkiyede Su urunleri Sektoru

Tiirkiye’de su iirtinleri tiretimi 2020 y1l1 i¢cin 785 bin 811 ton olmakla birlikte
gectigimiz yila gore %6 oraninda azalmistir. Su iirlinleri aveilik miktari da 2020 yili
verileri incelendiginde 364400 ton olarak kaydedilmistir. Bu azalisin temel nedeni
hamsi stokunun korunmasi i¢in av sezonunda hamsi avciliginin durdurulmasidir.

Yetistiricilik ise %13 artarak 421411 tona ulasmustir (TUIK, 2021) (Cizelge 1.2).

Cizelge 1.2 Tiirkiye su iiriinleri iiretim miktarlar1 (ton) (TUIK, 2021)

Yillar Aveilik Yetistiricilik ~ Toplam
2010 485.939 167.141 653.080
2011 514.755 188.790 703.545
2012 432.442 212.410 644.852
2013 374.121 233.394 607.515
2014 302.212 235.133 537.345
2015 431.907 240.334 672.241
2016 335.320 253.395 588.715
2017 354.318 276.502 630.820
2018 314.094 314.537 628.631
2019 463.168 373.356 836.524
2020 364.400 421.411 785.811

Ulkemizde i¢su ve deniz olmak iizere avciligi yapilan ekonomik tiirler hamsi,
sardalya, istavrit, palamut, lufer, caca, mezgit, tekir, barbunya, kalkan, deniz
salyangozu, karidesler, midye, orkinos, sazan ve inci kefalidir. Avcilik kapasitesini
belirleyen en 6nemli unsur balik¢r gemisi sayisidir. Tiirkiye’nin balik¢r gemisi sayisi
ile Avrupa birligi iiye iilkelerinin balik¢1 gemi sayis1 karsilastirildiginda Tiirkiye’nin

kismen 1iyi oldugu goriilmektedir (Sakima ve Cevrimli 2021).

Kiiciik 6lcekli balikgilik (KOB), av sahasi olarak kiyr alanine kullanan,
uzatma aglari, paraketa, kaldirma aglari, olta, tuzaklar gibi av araglari ile giinii birlik
avcilik yapan, 12 m den kiiclik balikg1 teknelerinin olusturdugu avcilik olarak

tanimlanabilir (Unal, 2003).

KOB faaliyetlerinin diizenlenmesi balikgilik ydnetiminde onemli bir rol

oynamaktadir. Balik stoklarina ait bilgilerin yaninda sosyodemografik veriler de



balik¢ilik kaynaklar1 ve balik¢ilik faaliyetleri iligkisini belirleyecek 0nemli bir yere
sahiptir. (Franquesa ve ark., 2001; Sabatella ve Franquesa, 2004). Nitekim FAO
balik¢iligin ekonomik olarak siirdiiriilebilirligi ve uygulanabilirligi ile ilgili klavuzlar

yaymlamistir (Lery ve ark., 1999).

1.3 Su Uriinleri Alaminda is Saghg ve Giivenligi

Balik¢1 tekneleri ¢alisma sartlar1 agisindan hareket halinde bir isyeridir ve
onceligin giivenlik olmasi gerekmektedir. Gerekli glivenlik 6nlemleri hayat kurtarir,
maddi ve manevi zarar1 6nler, ¢evreyi korur ve balik¢iliga maddi olarak katki saglar.
Bu konuya iliskin diizenlemeler 6331 Sayili Is Saghg ve Giivenligi Kanunu’nda
yapilmustir. Avrupa Birligi ile uyumlu NACE Sektor kodlari ¢ercevesinde 6331 sayili
Is Saghg1 ve Giivenligi Kanununun 9. Maddesi uyarinca “igyerlerinin is sagligi ve
giivenligi agisindan yer aldigi tehlike siiflart bakimindan, balike¢ilik tehlikeli olarak
siiflandirilmis ve deniz kabuklularinin (midye, istakoz vb.) yumusakgalarin, diger
deniz canlilar1 ve iirlinlerinin toplanmasi (sedef, dogal inci, slinger, mercan, deniz

yosunu vb.) ¢ok tehlikeli is kolu olarak kategorize edilmistir.”( FAO, 2021).

Is Saghg ve Giivenligi kanunu iilkemizde 6331 sayis1 ile Resmi Gazetede
yaynlanarak, 30 Haziran 2012 tarihlinde yiiriirliige girmistir. is Saghig1 ve Giivenligi
Kanununun 3. Maddesinde: Isyerinde veya isin yiiriitiimii nedeniyle meydana gelen,
oliime sebebiyet veren veya viicut biitlinligiinii ruhen ya da bedenen engelli hale
getiren olaylara is kazasi, mesleki risklere maruziyet sonucu ortaya ¢ikan hastaliga
meslek hastaligi, tehlikeden kaynaklanacak kayip, yaralanma ya da baska zararh
sonu¢ meydana gelme ihtimaline risk, igyerinde var olan ya da disaridan gelebilecek,
calisan1 veya igyerini etkileyebilecek zarar veya hasar verme potansiyeline tehlike

tamimlamalar1 yapilmistir (ISGK,2012).

Tiirkiye’de 2005 yilinda “Ulusal ISG Konseyi” kurulmustur. Kurulan
konseyin temel amaci sosyal diyalogun gii¢lendirilmesidir. Bu konsey is gilivenligi
alaninda bilgi aligverisinin saglanmasi, strateji belirlenmesi, kurum ve o6rgdtlerin
tizerine dlisecek gorevlerin belirlenmesi gibi konularin  koordinasyonunu

saglamaktadir (Sik, 2017).



1.4 Kiiciik Olgekli Bahkeilik i¢in Is Saghg ve Giivenligi

Tiirkiye’de su triinleri istihsali 30.878 kisi ve 18.483 tekne ile yapilirken,
teknelerin %90°1 kiiglik 6lgekli olup, %9’u 12-30 m aras1i ve %]1’°1 ise 30 m’den
buydktir (TOB, 2021). Kiigiik olgekli balik¢ilik kiyr bolgelerde yasayanlar igin
dogrudan ve dolayli olarak is imkani saglamasi adina ve siirdiiriilebilir gida

bakimindan olduk¢a dnemlidir (Ciftci, 2019).

Genel cerceveden degerlendirildiginde denizcilik alaninda en ufak bir hata
ciddi yaralanmalar1 dogurabilmektedir. Balik avciligi sektoriinde siklikla kazalar
yasandig1 hatta 6liimle sonucglanan kazalarin oldugu bilinmektedir. Bu sebeple balik
avcilik faaliyetlerinde yasanan is kazalarinin arastirilmasi oldukca 6nemli ve
gereklidir (Perez-Labajos, 2008; Roberts, 2010; Davis, 2012; Ulukan, 2016; Aytepe
ve ark., 2021b).

Bu c¢alismayla Ordu ilinde su iiriinleri avciligi yapan 70 adet kiguk oOlgekli
balike1 ile birebir goriismeler yapilarak, balik¢ilarin sosyo-demografik 6zellikleri, is
sagligr ve gilivenligi konusunda calisma sartlari, biling ve bilgi durumlan, kiigiik
Olcekli balikgilarin karsilastiklar: tehlikeler, riskler ve bunlar etkileyen faktorlerin

belirlenmesi amaglanmistir.



2. ONCEKI CALISMALAR

Hossucu ve ark (2001), avcilik, balik stoklari, avlanma teknolojileri, aglar ve
balik bulucular dahilinde kiyt ve agik deniz balik¢ihigini Yedinci Bes Yillik
Kalkinma Plan1 dogrultusunda degerlendirmek igin yaptiklari ¢alismada, Tiirkiye’nin
AB’ne iiyelik ¢abas1 devam ederken ortak balikeilik politikasi iizerinde durmuslardir.
Diinya ve AB balik¢ilik politikalarina uyum konusunda standart ve secici av araglari

kullaniminin gerekliligini belirtmislerdir.

Matheson ve ark., (2001), Birlesik Krallik’ta acgik deniz balik¢iliginin en
tehlikeli ve zor mesleklerden biri oldugunu, biiyiik bir endiistriye sahip ancak
caligma sartlar1 bakimindan tehlikeleri ve 6liim fazlaligi konusuna deginmislerdir.
Sektor de giivenlik konusunda ¢alismalarin basladigini ancak saglik, ¢evre ve is
performansini iyilestirici yonde ¢ok az veri oldugu tespit edilmistir. Balik¢ilarin
saglikli bir ¢alisma ortamina sahip olmalari i¢in ¢aligmalarinda uluslararasi literatiirii
arastirmislar, elde ettikleri veriler sonucunda da eksikliklerin giderilmesi ve sektoriin
gelecegine dair is sagligmma yonelik daha fazla ¢alisma yapilmasi gerektigini

tartismiglardir.

Windle ve ark. (2008), Ticari balik¢iliga dair ulusal ve uluslararasi yoneten
olgularin balik¢iligin saglik ve gilivenligi bakimindan etkilerinin belirlenmesi
hakkinda arastirma yapmislardir. Alt1 iilke (Kanada, ABD, Birlesik Krallik, izlanda,
Yeni Zelanda ve Giiney Afrika)’nin ticari balik¢ilik alaninda diizenleyici kavramlar
karsilagtirilmis, mevzuat diizenlemelerine iliskin etkileri incelenerek kapsamli ve ¢ok
uluslu g¢alismay1 gergeklestirmislerdir. Balikgilikta is saglig1 ve giivenligi sonuglarina
gore dizenlemeler yapilmasi gerektigini belirtmigler ve bu dizenlemeleri de
balik¢ilikta dogrudan ve dolayli risk durumlarini karsilayan kavramsal bir model ile
onermiglerdir. Calisma yapilan {iilkelerin farkliliklarina ve dizenleyici konumdaki
bosluklarina deginilmistir. Sonug olarak balik¢ilifa dair yaralanma ve hastaliklara
kars1 bu eksikliklerin giderilerek istatistiki verilere ulasim ve degerlendirme alaninda

ki ihtiyacini da glindeme getirmislerdir.

Kilkis ve Demir (2012), Isyerlerinde saglik ve giivenlik agisindan tehlikelerin
bulundugu, bu durumlarin %2’sinin O6nlenemeyecegi, %98’inin Onlenebilecegini

belirtmislerdir. Is sagligi ve giivenligi (ISG) ¢aligmalarmin, bu tehlikeli durumlari



engelleyerek saglikli bir ¢alisma ortami saglayabilecegi aciklanmistir. Ulkeler arasi
ISG c¢aligmalar farklilik gosterse de Uluslararas1 kuruluslarin yol gostericiligi ile
calismalar &nem kazanmustir. ISG konusunda dogru yaklasimi bulabilmek igin
Tiurkiye’de ki ve diger iilkelerdeki verilen egitimler ve isverenin egitim verme
yiikiimliiliigii alaninda yapilan ¢alismalar1 incelemislerdir. Calisma sonucunda ISG
alaninda o6nem ve Oncelik arz eden egitim c¢alismalarina dair Onerilerde

bulunmuslardir.

Aksoy ve Kog (2012), Zonguldak Merkez Ilceye baglh kiiciik dlcekli balikg1
tekneleri (10 metre alt1) ile yaptiklar1 ¢aligmada, balik¢iligin ne durumda oldugunu,
stirdiirebilirligini, tekne ¢alisanlarinin sosyoekonomik durumlarini ve balik¢iliga dair
problemleri arastirmislardir. Avlanan balik miktar1, balik turleri ve buyuklukleri,
balik¢ilarin ve teknelerin sayilari, aveilikta kullandiklar1 av araclar1 ve yontemleri
tespit edilmeye c¢alisilmistir. Calismada belirlenen problemlerin giderilmesi ve

yardimc1 olmak adina tavsiyelerde bulunulmustur.

Jensen ve ark. (2014), Calismalarini Avrupa, Kuzey iilkeleri ve Kuzey
Amerika’da balik¢ilik alaninda kaza ve Oliimciil risk konusunda onceden yapilan
calisma raporlar1 ve dergi makalelerini degerlendirerek yapmislardir. Orijinal
insidans oranlarini, egilimlerini uluslararasi karsilastirmak admna 1.000 kisi-yili
olarak yeniden degerlendirmeye almislardir. Uygulanan gilivenlik programlarinin ise
yaradigini Avrupa ve Kuzey Amerika aragtirmalarinda yaralanma ve oOliimciil
sonuglarin %50 oraninda azalmig oldugunu, Kuzey iilkelerinde 6limcul kaza riskinin
de %50 oraninda azalarak ortalama 1.000 kisi-yili basma 1’e diistiglini
gormiislerdir. Uyguladiklar1 calismada giivenlik programlarinin ise yaradigim
belirterek yine de karada ¢alisanlara gore denizde galisanlarin 25-50 kat daha fazla
olduguna dikkat ¢ekmislerdir. Bu konuda siirekli ve yogun bir sekilde giivenlik

programlarina ihtiya¢ duyuldugunu agiklamislardir.

Mert ve Ercan (2014), calisma hayatinin en 6nemli sorunlarindan biri olan is
kazalar1 sonucu c¢alisanlarin hastalandigi, yaralandigi veya olimlerin yasandigini
bildirmislerdir. Su iiriinleri de ¢calisma alan1 bakimindan tehlike ve risk igerdigi icin
calisanlar emniyetli ve saglikli bir ortamda calisamamanin sorununu yasamaktadir.

Bu nedenle iISG konusunda énemle durulmas: gerektigi ortaya ¢ikmistir. Calismada



Izmir ¢evresinde bulunan 14 su iiriinleri isletmesi 20 kriter bakimindan incelenmis
tespitler yapilmis ve ilgili mevzuat 6zetlenerek agiklanmistir. Sonuglarda is sagligi ve
giivenligi genel degerlendirme kisminda Euclidean uzakligina dayali smiflama

yontemi kullanilmis ve benzer durumda ki isletmeleri de belirlemislerdir.

Karakus (2015), arastirmasinda, kucik olgekli balikgilikta kiyr kesimin
ekonomisi, balik¢ilarin sosyoekonomik durumu ve balik¢iligin siirdiirebilirligi adina
onemini vurgulamistir. Bu konuda en 6nemli merci Birlesmis Milletler Gida ve
Tarim Orgiitii (FAO) olup kiigiik 6lgekli balikgiligin gelismekte olan iilkeler
acisindan biiyiik 6nem tasidigini belirterek bu konuda AB’de bir mevzuatin olmadig,
Ortak Balikgilik Politikasi ile baz1 diizenlemelere gidildigini belirtmistir. Ulkemizde
kiigiik oOlgekli balik¢ilik adina bir diizenleme olmadigi gibi AB’ne iiyelik
miizakereleri siirerken bu eksikligin giderilmesi gerektigini ve kiigiikk Olcekli
balik¢iligin  siirdiiriilebilirligi  adma bilgi toplanmasi, uygun politikalarin

olusturulmasi, bunlar1 uygulamaya gecirmenin gerekliligini agiklamistir.

Akyol ve ark. (2016), Ekim 2013 — Mayis 2014 tarih araliginda yapmis
olduklar1 izmir balik hali calismasinda calisanlarin saglik problemlerini, ¢alisma
sosyal ve fiziki sartlarini, halde is giivenligini yapilan anket ¢alismasi sonucu ortaya
koymustur. Kurum doktorlartyla da goriisiilerek degerlendirme yapmislardir. Hijyen
bakimindan, is giivenligi egitimi bakimindan, sosyal alanlar bakimindan
yetersizlikleri tespit etmislerdir. Is Saghg ve Giivenligi bakimmdan bu durumun

dizeltilmesi gerektiginin Uzerinde durmuslardir.

Ulukan (2016), ¢calismasinda balikg¢ilik sektoriinde ¢alisma kosullarini girgir
tekneleri bakimindan degerlendirmistir. Arastirma alan1 olarak balik¢ilik bakimindan
onemli bir il olan Ordu’yu se¢mistir. Calismay1 tayfalar ve tekne sahipleriyle
goriliserek gerceklestirmis ve sonug olarak elde edilen verilerin paylagilmast ve

tartismaya yonelik agilmasini planlamistir.

Al ve ark., (2019), Marmara Ereglisi kiigiik 6lgekli balikgiliklar Gzerine
yaptiklar1 arastirmada, 30 adet balik¢i ve 24 adet balik¢i teknesini incelemiglerdir.
Tekne uzunluklar1 ve motor giigleri 5.58-175.13 HP ve 5.28-10.8 m ve tekne yapi
malzemelerinin ahsap oldugu, kullanilan aglarin fanyali aglar, el oltalari, solungag

aglari, algarna ve kamis oltalar1 oldugu istavrit, dil, kirlangi¢ balig1 avlandigin1 ve



teknenin en fazla 5 av aract i¢in uygun oldugunu tespit etmislerdir. Balike1
teknelerinde buytikliklerine gore radar, balik bulucu, GPS, pusula, ag makarasi, trol
vinci ve 1sildak bulundugunu belirlemisler. Balik¢1 yaslarinin 25-75 arasinda, en
yiiksek yas araligimin 50-59 arast oldugunu, gelir olarak %52.2°sinin memnun
oldugunu, % 56’smnin baba meslegi olarak balik¢ilig1 sectiklerini, tecriibe
bakimindan 41 yil ve fazlasi oldugunu, egitim bakimindan farkliliklar oldugunu,
%82.6’s1mn1n saglik sigortasinin oldugunu ve %73.9’unun da evinin oldugunu tespit

etmislerdir.

Arslan ve Yildiz (2021)’1n arastirmalarinda, su Urlnleri sektoriniin hayvansal
gida temini bakimindan ve dunya genelinde bir sorun teskil eden obeziteyle
miicadele alaninda O6nemi vurgulanmistir. Tiirkiye’de su irilinleri tiiketim
aliskanliginin gelismemis iilkerin gerisinde olusunun 6niine gegmek adina tanitici ve
tiketimi arttiric1 faaliyetler kapsaminda ¢alismalarin yapilmasi gerektigi lizerinde
durulmustur. Diinyada ve Tiirkiye’de asir1 avcilik, su kirliligi, kiiresel 1sinma gibi
faktorlerin su drlnleri Uretimine olumsuz etkilerine karsi olusturulacak avcilik
politikalarinin 6nemini ve bu politikalar ile su iriinleri {liretimi adma gelismeye
yonelik adimlarin atilabilecegi belirtilmistir. Son yillarda 6nemi gittikge artan su

iriinleri Giretiminin insanlik adina alternatif gida olacagi agiklanmustir.

Aytepe ve ark., (2021b), yaptiklar1 arastirmada balikgilik faaliyetlerinin
tehlikeli is gurubunda oldugunu ve risk igerdigini belirtmeye ¢alisilmiglardir. Bu
tehlikeli durumlarin ortadan kaldirilmasina yonelik c¢alismalarin {izerinde durulmasi
gerektigi belirtilmistir. Arastirma kapsamina dahil edilen 6 balik¢i teknesi Calisma
ve Sosyal Giivenlik Bakanhiginin Is Saghg ve Giivenligi Kontrol Listesine gore
uyumlastirilarak alinmis ve Elmeri gézlem yontemi uygulanmigtir. Elmeri gilivenlik
endeksi sonuglarina gore; makine dairesi %90, kullanilan ag atma ve sarma durumu
%89, yatakhane %87, gemi giivenligi %86, ag makarasi ile ilgili faaliyetler %83,
ving ve halat kullanim1 %83, kaptan koskii %80, giiverte %78, yakalanan baligin
gemiye alinmasi ve limana ¢ikarilmast %78, hasarli donanim tamiri %77, gemi
mutfak ve lavabo kullanim alan1 %77, geminin iskeleye baglanmasi %75, gemiye
binis ve inisler %58 olarak tespit edilmistir. Olusturulan giivenlik endeksi sonuglari
farkli yontemler kullanilarak yapilan onceki calisma sonuglart ile karsilastirilmastir.

Elmeri gozlem yonteminin balik¢1 teknelerinde kullanilabilirligi gosterilmistir.

8



Aytepe ve ark., (2021a), Canakkale ilinde yapilan ¢alismayla balik¢ilikla
ugrasan kisilerin i sagligi ve giivenligine yonelik tespitlerde bulunmay1
amaclamislardir. Haziran 2021°de Canakkale Liman Baskanligi’na kayith rastgele
secilen 103 adet calisana 26 sorudan olusan anket ¢alismasini uygulamislardir.
Sonuglart istatistik programi 24.0 ile analiz etmisler; sonuglara gore 52 kisi 25-35 yas
araliginda, 26 kisi yiiksekogrenim gérmiis, 55 kisi 1-5 yil aras1 mesleki tecriibeye
sahip ve 19-24 aras1 yas aralig1 yiiksekokul mezunu ve 1 yildan az mesleki tecriibeye
sahip calisanlarin diger ¢alisanlara gore is sagligi ve giivenligi konusunda daha
bilingli cevap verdigi belirlenmistir. Bu veriler is sagligi ve giivenligi ile yas ve
mesleki tecriibe arasinda anlamli farklilik oldugu sonucuna ulagtirmigtir. Sonuglar
balik¢ilik faaliyetine yonelik calismalarin  yetersizligini, teknelerin limana
baglanmasi esnasinda yasanan sorunlart ve balik¢ilik alaninda ISG  egitimi
noksanliklarini gostermistir. Bagka balikgilik yapan personellerinde goriisleri dikkate
alnarak Caliyma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi’min ISG konusunda egitim

verdirmesi ve isverenlerin de bilin¢lendirilmesi sonucuna ulagsmislardir.

Demirsoy ve Korkmaz (2022), Is saghg ve giivenligi agisindan devamli artig
gosteren amator denizciler ve kullandiklart barinaklar agisindan durum analizi
yapmay1 amaclamislardir. Faaliyet alanlariyla alakali riskler ve tedbirler ISG ile
ilgilidir. Tedbir almanin ilk yolunun ise risk ve tehlike analizlerini dogru yapmaktan
gececegini ve bu alanda yapilan caligmalarin yetersizligini belirtmislerdir. Bu
sorunlarin giderilmesi adina alan ¢aligmasinin yapilmasi, saglikli veri toplanmasi ve
konuyla alakalt mevzuatin incelenerek giincel hale getirilmesinin gerekliligini tespit

etmislerdir.



3. MATERYAL VE YONTEMLER

Bu arastirma Eylul 2021- Mayis 2022 tarihleri arasinda Ordu ilinde kii¢iik
Olcekli balikgilik faaliyetinde bulunan teknelerde, tekne kaptanlar1 ve calisanlar

olmak iizere 70 balik¢iyla yiiz yiize goriismeler yapilarak yiirtitilmiistir.

Yapilan goriismelerden elde edilen veriler, katilimcilarin sosyodemografik
ozelliklerini tanimlayic1 (medeni durum, yas, 6grenim durumu ve giinliik calisma
siiresi vb) bilgiler olarak degerlendirilmis ve balik avlama faaliyetinde kullanilan
teknelerdeki personellerin is saghigi ve giivenligine yonelik (Isletmelerde risk
degerlendirmesi, ¢alisanlarin egitimi ve bilgilendirilmesi, saglik ve giivenlik
isaretleri, giivenlik farkindaliklari, ekipmanlar, meslek hastaliklar1 gibi) tutum ve

davranislar1 incelenmistir.

Anket formlarinin olusturulmasinda Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi tarafindan yayinlanan ‘Balik¢t Gemilerinin  Emniyeti Hakkinda
Yonetmelik’ ve Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi’na ait ‘Balik¢t Gemilerinde
Yapilan Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Y®&netmelik’ten
yararlanilmisgtir. 20.06.2012 yilinda Resmi Gazetede yayinlanarak yiiriirlige giren
6331say1li Is Saghg ve Giivenligi Kanunu esaslari ele alinarak kiigiik 6lgekli balikei
tekneleri is sagligi ve giivenligi acisindan degerlendirilip, calisanlarin is sagligi ve

giivenligi acisindan biling diizeylerinin 6l¢iilmesi hedeflenmistir.

Secenekli sorularda yiizdelik dilimler belirlenerek grafikler ¢izilmis, rakamsal
ifadelerle verilen cevaplarda ortalama deger ve standart sapmalar hesaplanmistir.

Hesaplamalar ve grafikler MS Excel programi kullanilarak elde edilmistir.

3.1 Anket Cahsmasi Icerigi

Ordu iline kayitl 12 metreden kiigiik tekne adedi 415 olup (Anonim 2022),
her teknede ortalama 3 kisi calistig1 disiiniilerek yaklasik olarak 1245 kisinin
teknelerde calistigi hesaplanmistir (TUIK 2021). Orneklem biiyiikliigii olarak Ordu
iline kayith su Grlinleri ruhsat tezkeresi bulunan kisi sayis1 6801 olarak kullanilmigtir
(TUIK 2021). Teknelerde ¢alisan kisi sayis1 ruhsat sahibi kisilerin yaklasik olarak
%18’ini olusturmaktadir ve Orneklem biyiikliigliniin hesaplanmasinda bu oran

kullanilmistir. Giiven aralig1 %95 ve hata pay1 %10 olarak kabul edilmistir.
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Orneklem biiyiikliigii icin;

B Nxta?* Px Q
d2x (N—1)+ ta2* Px Q

n

Esitligi kullanilacaktir (Elbek ve ark., 2002).

n: Ornekleme bityiikliigii

P: Olayin ger¢eklesme olasiligi

Q = (1-P) : Olayin gerg¢eklesmeme olasiligi

to? : Giiven katsayisi (%5°lik hata payi i¢in bu say1 1,96)

d: olayin goriiliis sikligina gore kabul edilen 6rnekleme hatasi

~ 6801 * 1.96 * 0.18 * 0.82
"~ 0.102 % (6801 —1) + 1.96 % 0.18 * 0.82

n

n=29.22 ~ 30 kisi

Calismada minimum 30 kisi ile anket yapilmasi hedeflenmis ve bu saymnin

tizerinde olacak sekilde 70 kisi ile anket yapilmistir.

Anket formlari ¢alisanlarin sosyodemografik 6zellikleri, mesleki risk bilinci
ve is glivenligi kiiltiirii ve balik¢ilik olmak iizere ii¢ ana baglik altinda ele alinmistir.
Mesleki risk bilinci ve ig gilivenligi kiiltliri kisminda balik¢ilarin is sagligr ve
giivenligi konusunda bilgi diizeyleri dl¢iilmeye ¢alisilmis, ayn1 zamanda olusabilecek

mesleki risklere karsi ¢alisanlarin bilinglendirilmesi de hedeflenmistir.
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4. ARASTIRMA BULGULARI

4.1 Sosyodemografik Ozellikleri

Ordu iline kayith kiiclik 6l¢ekli balik¢ilik faaliyetinde bulunan teknelerde,

tekne kaptanlar1 ve calisanlarin sosyodemografik 6zellikleri Cizelge 4.1°de

verilmistir.

Cizelge 4.1 Balik¢ilarin Sosyodemografik Ozellikleri
Ozellikler Say1 %
Yasi
20-29 2 3
30-39 17 24
40-49 20 29
50-59 15 21
>60 16 23
Balik¢ilik tecriibesi (y1l)
1-19 14 20
20-39 30 43
>40 26 37
Ge¢imini tamamen bahkc¢ihiktan m
saghyor? 41 59
Evet 29 41
Hayir
Egitim dlzeyi
Ilkokul 31 44
Ortaokul 12 17
Lise 24 34
Universite 3 5
Hic 0 0
Medeni durumu
Evli 62 89
Bekar 8 11
Cocuk sayisi (adet)
Yok 9 13
1-2 43 61
3-5 18 26
Hane halki sayisi (adet)
<2 24 34
3-4 37 53
>5 9 13
Ailenizde bahkeilikla ilgili Kisi sayisi
Yok 19 27
1-2 45 64
>3 6 9
Barinma
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Ev sahibi 53 76

Kiraci 17 24
Balik¢ihigir segcme nedeni

Baba meslegi olmasi 26 37
Zorunluluk 17 24
Deniz tutkusu 23 33
Diger 4 6
Balikciligi birakmayi diisiinityor mu?

Evet 23 33
Hayir 47 67
Cocuklarimin bu isi yapmasim ister mi?

Evet 10 14
Hayir 60 86
Denizde bir yilda gecirdigin giin sayisi

30-90 gln 7 10
100-190 gln 29 41
>200 gin 34 49
Giinliik calisma siiresi

4-6 Saat 32 46
6-8 saat 23 33
8-10 saat 11 15
>10 saat 4 6
Gelir memnuniyeti

Cok iyi 0 0
Iyi 6 9
Orta 43 61
Kotl 21 30
Sosyal glvence

SSK 36 51
Bag-Kur 13 19
Yesil Kart 7 10
Yok 14 20
Sosyal uyelik

Kooperatif 43 61
Dernek 0 0
Sendika 0 0
Yok 27 39

Ordu ili kapsaminda kiiclik olgekli balik¢ilarin sosyodemografik yapisi
lizerine yapilan calismada 70 balik¢i ile goriismeler gergeklestirilmistir. Yapilan
goriismeler dogrultusunda balik¢ilarin ortalama yaslarinin 48.7 yil (SH£1.45)
oldugu, en fazla yas araliginin %29 ile 40-49 yas arasinda ve %23 iiniin 60 yasindan

biiyiik oldugu belirlenmistir. Balik¢ilik tecriibelerinin 2-60 y1l arasinda degistigi ve
ortalama 30.2 yil (SH*1.74) olmakla birlikte % 43 ile ¢ogunlugun 20-39 yil
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araliginda tecriibeye sahip oldugu tespit edilmistir. Balik¢ilarin %59’unun gegim
kaynag1 sadece balikgilikken, %41’inin balik¢iligin yan1 sira bagka isler ile kazang
sagladig1 belirlenmistir. Katilimcilarin tamami okur-yazar olup %44’ ilkokul,

%17’si1 ortaokul, %34°1 lise ve %5°1 liniversite mezunudur.

Balikg¢ilarin %89 unun evli, %11’inin bekar oldugu, %13’linlin ¢ocuk sahibi
olmadigi, %61’inin 1-2 , %26’sinin 3-5 arasinda ¢ocugu oldugu, %53’linlin 3-4
kisiye, %13’iliniin ise 5 ve daha fazla kisiye bakmakla yiikiimlii oldugu, %27’sinin
ailesinde basgka balik¢inin olmadigi, %64’ tintin ailesinde ise 1-2 balik¢1 oldugu ve

%76’s1m1n ev sahibi, %24’ liniin kiract oldugu tespit edilmistir.

Anket sonuglarma gore balik¢iligi segme nedeni olarak %37’sinin baba
meslegi olmasi, %24 liniin zorunluluktan, %33’{iniin deniz tutkusundan, %6’sinin
diger sebepler kaynakli oldugu, %33’linlin balik¢ilig1 birakmay: diisiindiigi,
%67’sinin balik¢iliga devam etmek istedigi, %86’sinin ¢ocuklarinin balikgilik
yapmasini istemedigi ve %14’liniin ¢ocuklarinin balik¢ilik yapmalarini istedikleri

tespit edilmistir.

Balik¢ilarin denizde bir yilda gegirdikleri siire ortalama 185.1 giin (SH+8.49)
oldugu, %49’unun 200 giinden fazla oldugu belirlenmistir. Balik¢ilarin giinliik
denizde gecirdikleri aktif zaman incelendiginde %46’sinin 4-6saat arasi, %33 {iniin
6-8 saat arasi, %5’inin 8-10 saat aras1 ve %6’sinin 10 saatten fazla zaman gecirdigi

belirlenmistir.

Balik¢ilarin higbirinin balik¢iliktan elde edilen geliri ¢ok iyi bulmadigi,
%9’unun iyi, %61’inin orta, %30’unun ko&ti buldugu belirlenmistir. Sosyal
giivenceye baktigimizda %51°inin SSK, %19’unun Bag-Kur, %10’unun Yesil Kart
ve %?20’sinin sosyal giivencesinin olmadigi, %61 inin kooperatif iiyeligi varken %

39’unun kooperatif, dernek veya sendika tiyeliginin olmadig: tespit edilmistir.

4.2 is Saghg ve Giivenligi
Katilimeilarin %9’unun meslek hastaliginin oldugu, %91°nin herhangi bir
meslek hastaliginin olmadig1 belirlenmis ve hastalik olarak bel fitig1, diz agrisi,

bronsit ve siniizit tespit edilmistir (Sekil 4.1).
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%9

Evet
®m Hayir

Sekil 4.1 Balik¢ilarda meslek hastaliklar1 olma durumu

Balikgilarin is kazasi gecirme durumlar incelendiginde %13’{linilin is kazasi
yasadigr ve kazalarin kol kirilmasi, bas kisma alinan darbeler, tekne pervanesi
sebebiyle olusan kesikler ve diisme kaynakli oldugu, %87’sinin ise meslek

hayatlarinda herhangi bir kaza ge¢misinin olmadigi tespit edilmistir (Sekil 4.2).

Evet
m Hayir

Sekil 4.2 Balik¢ilarin is kazas1 gegirme durumlari
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6331 sayili is saghgi ve giivenligi kanununa gore igverenler ¢alisanlarina
gerekli bilgilendirmeleri yapip, ¢alisanlarin saglik ve giivenlikleri konusunda gerekli
Onlemleri almaya calismiglardir. Katilimcilarin ne derece bilgi sahibi oldugu Sekil

4.3’te verilmistir.

%40 %60

Evet
®m Hayir

Sekil 4.3 Balik¢ilarin is saglig1 ve giivenligi konusunda bilgi durumlari

Anket katilimeilarinin %47’sinin ilk yardim egitimi aldigi, %53 {inlin egitim
almadig1 ve egitim alan balik¢ilarin da 1-25 yil arasinda ki zaman iginde ilk yardim

egitimlerini almis olduklar tespit edilmistir (Sekil 4.4).

%47

Evet

%53 B Hayir

Sekil 4.4 Balik¢ilarin ilk yardim egitimi alma durumlari
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Balik¢ilarin ¢aligma alanlartyla ilgili olarak, %87’sinin ¢alisma alaninda is
giivenligi kapsaminda uyar1 levhalarinin olmadigi, %13’{linlin ¢aligma alaninda uyari

levhalarinin bulundugu belirlenmistir (Sekil 4.5).

Evet
m Hayir

%87

Sekil 4.5 Balik¢ilarin caligma alanlarinda is giivenligi uyari levhalari

bulunma durumu

Is saglhig1 ve giivenligi egitimlerinde galisanlara yasal hak ve sorumluluklarina
ait bilgilendirmeler yapilmaktadir. Balik¢ilarin calisma alanlari igerinde herhangi bir
kaza yagsanmasi ihtimali karsisinda %20’sinin haklarini bildikleri, %80’nin ise bdyle

bir durum karsisinda kanuni haklarin1 bilmedikleri tespit edilmistir (Sekil 4.6).

0,
%20

Evet
®m Hayir

%80

Sekil 4.6 Balik¢ilarin ¢alisma alanlarinda kaza ile karsilasma halinde kanuni

haklarini bilme durumu
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Katilimcilarin kaza yasanmasina dair az kalmist1 denilecek kadar riske girmis
olabilecekleri durumlariin olup olmadigina bakildiginda %19’unun evet, %81’ inin

ise hayir diyerek bu sekilde bir olay yasamamis olduklar1 belirlenmistir (Sekil 4.7).

Evet
m Hayir

%81

Sekil 4.7 Teknede bir kaza yaganmasina az kalmist1 durumu

Katilimcilarin hasar, zarar, yaralanma potansiyeli tasiyan her durumun tehlike
oldugu, tehlikeler sonucu ortaya ¢ikan durumlarin risk olusturdugu konusunda ne
Olciide tehlike ve risk bilincine sahip olduklari incelendiginde %11’inin bilingli
olmadigi, %89’unun ise risk ve tehlike konusunda bdyle bir bilince sahip oldugu

belirlenmistir (Sekil 4.8).

%11

Evet
B Hayir

%89

/

Sekil 4.8 Balikgilarin ¢alisirken olasi tehlike ve riskler konusunda bilingli

olma durumu
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Katilimcilarin  ¢alisma alant igerisinde koruyucu donanim ve ekipman
kullanim1 incelendiginde %40’nin koruyucu donanim ve ekipman kullandig1

%60’nin kullanmadigi tespit edilmistir (Sekil 4.9).

%40

Evet
®m Hayir
%60

Sekil 4.9 Balik¢ilarin ¢caligsma alaninda koruyucu donanim ve ekipman

kullanimi

Katilimcilarin balik¢iliga dair meslek hastaliklar1 ve is kazalar1 hakkinda ne
denli haberdar olduklar1 ve bilgi diizeyleri incelendiginde %53 ilinlin bilgi sahibi
oldugu, %47’sinin meslek hastaliklar1 ve is kazalar1 bakimindan bilgilerinin olmadig:

sonucuna varilmistir (Sekil 4.10).

%47

Evet

\ ®m Hayir
%53

Sekil 4.10 Balikgilarin meslek hastaliklar ve is kazalar1 hakkinda bilgi

durumlari

19



Katilimeilarin yiiksek risk oranina sahip bir isle karsilastiklarinda %53 iiniin
risk almayarak ise devam etmedigi ve isi durdurdugu, %47’sinin ise isi durdurmak

yerine risk alarak ise devam ettikleri tespit edilmistir (Sekil 4.11).

%47

0653 Evet

m Hayir

Sekil 4.11 Balikgilarin risk igeren bir isi yaparken ise devam etme veya

durdurma durumu

Balik¢ilarin sigara kullanimiyla alakali aliskanliklar1 degerlendirildiginde
%359’u sigara igtiklerini, %41°1 ise sigara kullanmadiklarini ifade etmislerdir (Sekil

4.12).

%41

Evet
®m Hayir

\%59

Sekil 4.12 Balik¢ilarin sigara kullanim durumlari
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Balikeilik mesleginde sikg¢a karsilasilan yaralanma, kesik ve ¢izik durumlari
yasanmasi sebebiyle balik¢ilarin tetanos asist olma durumlarini degerlendirdigimizde
%60’ min tetanos asisint oldugu, %40’nin tetanos asis1 yaptirmadigi belirlenmistir

(Sekil 4.13).

%40

Evet
m Hayir

\%60

Sekil 4.13 Balik¢ilarin tetanos asis1 yaptirma durumlari

4.3 Balik¢ihik

Balikg¢ilar deniz calismasi sirasinda is saghigi ve giivenligi agisindan hem
ortam sartlari hem de dikkatsizlikten kaynakli bir¢ok tehlike ile karst karsiya
kalmaktadir. Balik¢ilik faaliyetlerinde is giivenligi bakimindan balikgilar1 zora sokan
durumlar degerlendirildiginde, %20’sinin bakimsizlik, %39’unun teknik yatirim
eksikligi, %24 iiniin eleman eksikligi ve %17 sinin bilgi eksikligi konusunda sikinti

yasadiklar1 belirlenmistir (Sekil 4.14).
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%20

Bakimsizlik
Teknik Yatirim
Yetersizligi

® Eleman Eksikligi

® Bilgi Eksikligi

%24

\%39

Sekil 4.14 Balikgilar is giivenligi acisindan islerini zora sokan durumlar

Yasanilan kazalarin nedenleri incelendiginde dikkatsizlik (%46), unutkanlik
(%20), ihmalkarlik (%23), psikolojik (%7) ve alg1 yetersizligi (%7) kaynakli oldugu
tespit edilmistir (Sekil 4.15).

%4
%7 I

%46
Dikkatsizlik

B Unutkanlik
m [hmalkarlik
m Psikolojik

%23

Alg1 Yetersizligi

%20

Sekil 4.15 Balikeilikta is giivenligi acisindan karsilagilan tehlikeli davraniglar

Is saghgl ve giivenligi kavrammin en 6nemli konularindan olan calisma
alanlarinin denetlenmesi incelendiginde balikgilarin %23’{inlin denetleme ¢alismasi

gecirdikleri, %77°sinin denetleme c¢alismas1 gecirmedikleri belirlenmistir (Sekil
4.16).
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Evet
m Hayir

%77

Sekil 4.16. Balik¢ilarin i glivenli bakimindan denetlenme durumu

Balikeilik faaliyetleri sirasinda en ¢ok rastlanilan is kazalarindan biri kayma-
diismedir. Boyle tehlikeli bir durum yasama deneyimleri soruldugunda %64’ tiniin
kayma/diiseme yasadiklari, %36’sinin bu sekilde tehlikeli bir olay yasamadiklar
belirlenmistir (Sekil 4.17).

%36

Evet
B Hayir

\ %064

Sekil 4.17 Balikcilik faaliyetleri sirasinda tehlikeli bir olay yasama durumu
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Balikgilarin tekne kullanimi sirasinda kendilerini tehlikeye sokacak bir durum
yasanmasina dair %@43’linlin bu sekilde bir olay yasamis olduklari, %57 sinin ise

yasamadiklar tespit edilmistir (Sekil 4.18).

%43

Evet

m Hayir

%57

Sekil 4.18 Tekne kullaniminda balikgilari tehlikeye sokan bir olay yasama

durumu

Balikeilik faaliyetleri sirasinda en ¢ok karsilasilan is kazalardan biri olan
tekneden denize diisme durumu incelendiginde, %44 iiniin (1-10 kez) balik¢ilik
faaliyetleri esnasinda denize dustiigi, %56’sinin ise denize diismedigi tespit

edilmistir (Sekil 4.19).

%44

Evet
m Hayir

%56

Sekil 4.19 Balikcilik faaliyetleri sirasinda balikgilarin denize diisme durumu
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Balik¢ilik  faaliyetleri sirasinda yasanan i3 kazalart incelendiginde
katilimcilarin, %44 kesilme (31 kisi), %31 ezilme (22 kisi), %10 kirik-¢ikik (7 kisti),
%9 bas yaralanmalar1 (6 kisi) tarzi is kazalar1 yasadiklar belirlenmistir (Sekil 4.20).

%6
\

%44
Bogulma Riski

Bas Yaralanmalari
m Ezilme
m Kirik-Cikik

m Kesilmeler
%31

%10

Sekil 4.20 Balikgilik faaliyetleri sirasinda balik¢ilarin yasadiklar is kazalari

Arastirma bolgesinde kiiglik 6lgekli balikgilikta olta, uzatma agi, paragat ve
tuzak gibi av araglarinin kullanildigi belirlenmistir. Katilimcilara kullanilan av
aracinin is saghgl ve giivenligi bakimindan tehlikeli olup olmadigi soruldugunda,
balik¢ilarin %27’s1 tehlikeli bulurken, %73’1 ise tehlikeli bulmadigini ifade etmistir.
Av araclar kullanilirken yasanan is kazalarinin ele kanca batmasi, ag dolanmasi ve

ag makinasinda tel kopmasi seklinde oldugu ifade edilmistir (Sekil 4.21).
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%27

Evet
m Hayir

%73

Sekil 4.21 Kullanilan av ara¢larinin is saglig1 ve giivenligi acisinda tehlike

durumlari

Balikgilarin %24 {iniin avcilik esnasinda is kazasi gegirdikleri, %76’sinin ise
balik¢ilik faaliyetleri sirasinda herhangi bir is kazasi gecirmedigi tespit edilmistir

(Sekil 4.22).

Evet
® Hayir

%76

Sekil 4.22 Balik¢ilarin aveilik sirasinda is kazasi gegirme durumlari

Katilimcilarin avcilik esnasinda uzatma agi kullanirken islerini zorlastiran

durumlar Cizelge 4.3.11°de verilmistir.
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Cizelge 4.3.11 Balikgilar1 Uzatma Agi Kullanirken Zorlayan Durumlar

Balik¢ilar: Zorlayan Durumlar Say1
Ellerin yipranmasi 1
Aga yunus takilmasi 12

Agin ele ve ayaga dolanmasi
Eleman yetersizligi

Denizde asir1 akint1 olmasi
Riizgarl havada agin ¢ekilmesi
Baligin dikeninin batmasi
Denizanalarinin aga takilmasi
Aglarin yirtilmasi ve akinti
Aga yabanci madde dolmasiyla agirlagsmasi
Denize diismek

Denizanasi zehirlenmesi

Yok

N = [ (<]
\,-bov.bwovwcool—\@\lpo\

BwhrwNANONR O

Katilimcilarin olta kullanirken islerini zorlagtiran durumlar Cizelge 4.3.12°de

verilmistir.

Cizelge 4.3.12 Balikgilar1 Olta Kullanirken Zorlayan Durumlar

Balik¢ilar: Zorlayan Durumlar Say1 %
Ele kanca batmasi 20 29
Misina kopmast 1 1
Denize diismek 1 1
Baligin dikeninin batmast 1 1
Yok 47 67

Anket calismasina katilan balik¢ilarin yakaladiklar baliklar ile ilgili baslarina

gelen is kazalar1 Cizelge 4.3.13’te verilmistir.

Cizelge 4.3.13 Balikgilarin Yakaladiklar: Baliklarla Tlgili Yasadiklar Is Kazalart

Balik¢ilarin Yasadiklar Kazalar Say1 %
Trakonya baliginin ignesinin batmasi ) 7
Zehirli baliklar 12 17
Balik 1sirmasi 1 1
Vatoz baliginin dikeninin batmasi 4 6
Yok 48 69

Arastirmada katilimeilarin paragat avcilifinda islerini zorlagtiran durumlar

Cizelge 4.3.14’te verilmistir.
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Cizelge 4.3.14 Balikgilar1 Paragat Avciliginda Zorlayan Durumlar

Balik¢ilar: Zorlayan Durumlar Say1 %
Trakonya balig1 1 1
Cok kancal1 olmasi 2 3
Kanca batmasi 2 3
Yok 65 93
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5. TARTISMA VE SONUC

Arastirmada yiiz yiize yapilan goriismeler sonucunda Ordu Ili'nde faaliyet
gosteren kiiciik Olgekli balik¢1 teknelerinde aktif faaliyette bulunan calisanlarin
sosyodemografik yapilari incelenmis, elde edilen veriler is saghigir ve giivenligi
yoniinden calisanlarin giivenlik eksiklikleri, emniyet onlemleri, bilgi diizeyleri, is

kazalari, var olan haklar ve balik¢ilik agisindan degerlendirilmistir.

Katilimcilarin %89’unun evli oldugu, %44 ile ¢ogunlugun ilkokul mezunu
oldugu, %?20’sinin sosyal giivencesinin olmadigi ve %59’unun ge¢imini tamamen
balik¢iliktan sagladigi tespit edilmistir. Balik¢ilarin yaglart 20 ile 73 arasinda
degismekte olup, %35.7°s1 40 yas ve lizerindedir. Balik¢ilarin yas dagiliminda 40-49
yas grubunun %29 ile en fazla orana sahip oldugu, 60 yasindan biiyiikk olanlarin
oraniin ise %23 oldugu belirlenmistir. Sahin ve Ozekinci (2020), Canakkale ilinde
yaptiklar1 ¢alismada gogunlugun %51.24 ile 45-59 yas grubundan olustugunu, 60
yasindan biiyiik olanlarin oraninin ise %23.55 oldugunu belirtmislerdir. Calik ve
Erdogan Saglam (2015) Ordu ili’nde yiiriittiikleri galismada %30 ile gogunluk 40-49
yas araliginda olup, %5 ile en az oran 60-69 yas araligindadir. Sahin ve Ozekinci
(2020), balikgilarin %35.54 ile ¢ogunlugunun baba meslegi olmasindan dolay1
balik¢ilik yaptiklarint ve yine %29.75 ile ¢ogunlugun 21-31 yil mesleki deneyime
sahip olduklarini tespit etmislerdir. Calik ve Erdogan Saglam (2015), balik¢ilig:
tercih etmede %60 ile baba meslegi olmasinin etkili oldugunu ve gogunlugun 11-20
yil (%31.60) mesleki tecriibeye sahip oldugunu tespit etmislerdir. Mevcut calismada
%43 ile gogunlugu 20-39 yi1l mesleki tecriibeye sahip olan katilimcilarin %37’si baba
meslegi olmasindan dolay1 balik¢ilik yaptiklar: belirlenmistir. Onceki ¢alismalar ve
bu c¢alismada da goriildiigii gibi baba meslegi olmasi balik¢ilifin se¢ilmesinde

onemli rol oynamaktadir.

Sahin ve Ozekinci (2020), %50 ile ¢ogunlugun giinliilk 4-7 saat denizde
calistiklarin1 belirtmislerdir. Mevcut ¢alismada balikgilarin, giinliik ve yillik aktif
olarak denizde ¢alisma siirelerini belirlemek amaciyla sorulan sorulara, ¢ogunlugu
%46 ile giinde 4-6 saat, %49 ile yilda 200 giinden fazla cevabini vermislerdir. Her iki

caligmanin sonuglar1 da benzerlik gostermektedir.
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Deniz yiizeyinden gelen 151k yansimasi nedeniyle balik¢ilarin %85’inde g6z
sagligi, %84’linde ise iskelet-kas sistemi problemleri yasandigi belirtilmistir (Pergin
ve ark., 2011). Koken ve ark., (2019) dalyan balik¢iliginin is saghgi ve giivenligi
acisindan degerlendirildigi c¢alismalarinda ¢alisanlarin = %1’inin  bel fitigina
yakalandigini belirtmislerdir. Aydogan (2020), su {iriinleri sektoriinde karsilasilan
meslek hastaliklarini avcilik sektorii igin; kas iskelet sistemi hastaliklari, isitme
kaybi, hiperbarik kaynakli rahatsizlik (vurgun), egzama, sindirim sistemi hastaliklar1
(gastrit, llser), {iriner sistem hastaliklar1 (prostat, idrar yolu, bobrek hastaliklari),
sinir sistemi hastaliklar1 (psikolojik rahatsizliklar, depresyon, Parkinson), mesleki
kanser (dudak, cilt, akciger kanseri) ve mesleki astim olarak belirtmistir. Bu
calismada katilimeilarin %9’unda mesleki hastalik oldugu (bel fitigi, diz agrisi,
bronsit ve siniizit gibi) belirlenmis olup sonuglar diger ¢alismalarla benzerlik

gostermektedir.

Aytepe ve ark., (2021a), Canakkale ilinde hizmet veren balik¢1 teknelerinde
calisanlarin  %61.2°sinin i sagligi ve gilivenligi konusunda egitim aldigini,
%38.8’inin ise egitim almadigimi bildirmislerdir. Koken ve ark., (2019), dalyan
calisanlarinin is giivenligi kiiltiirii ve mesleki risk bilinci hakkinda yetersiz bilgiye
sahip olduklarini belirtmislerdir. Bu calismada katilimcilarin %60°1 is sagligt ve

giivenligi konusunda bilgi sahibi olduklarini ifade etmislerdir.

Koken (2019), dalyan balik¢ilart arasinda ilkyardim sertifikasi olan balik¢1
olmadigin1 ancak balik¢ilarin daha once calistiklar1 sektorde, askeriye ya da ehliyet
alirken veya c¢esitli kurslara katilimla aldiklarini bildirmistir. Mevcut g¢alismada
katilimcilarin %47’sinin 1-25 yillik zaman periyodu icerisinde ilk yardim egitimi
aldig1 tespit edilmistir. Tirkiye’de balik¢ilik sektoriinde calismakta olan kiigiik
Olcekli balik¢ilarin oldukga tehlikeli bir iste calismalarina ragmen ilk yardim

egitimleri yeterli seviyede degildir.

Koken (2019), dalyanlardaki bazi ¢alisanlarin mevcut uyari levhalarim fark
etmedigini, bazilarmin ise uyari levhasi olarak karayolu levhalarini gosterdiklerini
tespit etmistir. Bu calismada, katilimcilarin %13°l ¢alisma alaninda uyart levhasi
oldugunu bildirmistir. Balik¢ilarin ¢alisma alanlarindaki uyar1 levhalart dikkatlerini

¢ekecek diizeyde degildir. Balikgilarin bagl bulunduklar1 kooperatiflerin, ¢alisma
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alanlarinda daha fazla uyar1 levhast bulundurulmas: konusuna dikkat gekmeleri Gnem

arz etmektedir.

Koken (2019), dalyan calisanlarinin ¢ogunlugu herhangi bir is kazasi ile
karsilastiklar1 takdirde kanuni haklarin1 hi¢ bilmediklerini belirtmislerdir. Mevcut
calismada katilimcilarin herhangi bir kaza yasanmasi halinde yasal haklarini
bildiklerini ifade edenlerin orani %20’dir. Balik¢ilarin is saghigi ve giivenligi
konusunda kulaktan dolma bilgilere sahip oldugu ve bu konu ile ilgili yasal haklarini

yeterince bilmedikleri gézlenmistir.

Koken (2019), ii¢ farkli dalyanda yaptigi ¢alismada %50, %47 ve %35
oraninda, ramak kala olay yasandigini ancak bu olaylarin kayit altina alinmadiginm
bildirmistir. Bu ¢aligmada katilimeilarin %19°u ramak kala olay yasadigini, bunun da
cogunlukla kotli hava kosullarindan dolay1 teknenin batma tehlikesi oldugu tespit
edilmistir. Arastirma sonuglarindan balik¢ilarin is ortaminda oldukca yiiksek tehlike
altinda oldugu anlasilmaktadir. Ayni1 zamanda balik¢ilarin yasadig: tehlikelerin kayit

altina alinmadig1 goriilmiistiir.

Koéken (2019), dalyan calisanlarinin ¢ogunlugunun tehlike ve risklerin
farkinda olduklarini bildirmistir. Mevcut calismada katilimcilarin %11°1 olas1 tehlike
ve riskler konusunda bilin¢li oldugunu belirtmistir. Balik¢ilarin karsilasabilecekleri
olasi riskler ve tehlikeler konusunda bilgi sahibi olmalarinin saglanmasi neticesinde

karsilasilacak kaza risklerinin en aza indirilebilecegi diisiiniilmektedir.

Mert ve Ercan (2014), Izmir ve ¢evresindeki, is saglig1 ve giivenligi acisindan
degerlendirdigi, 14 su iirtinleri isletmesinin 6’sinda kisisel koruyucu donanimlarin
kullanildigini tespit etmislerdir. Koken ve ark., (2019), dalyan ¢alisanlarimin KKD’n1
kis aylarinda daha yogun olmakla birlikte %53 {inilin siirekli, %39 nun ise siklikla
kullandiklarini belirtmislerdir. Ozbilgin ve Tok (2017), trol balikgilarinin plastik
yagmurluk veya tulum, yiin veya plastik eldivenler ve plastik bot gibi KKD
kullandiklarin1 ama hareketlerini kisitladigr diisiincesiyle can yelegi ve baret
kullanmadiklarini  bildirmislerdir. Bu ¢alismada balik¢ilarin = %40’inin - KKD
kullandig1, bu ekipmanlarin ise yagmurluk, tulum, ¢izme ve can yelegi oldugu
belirlenmistir. Koken ve ark., (2019)’nin belirttigi gibi kis aylarinda bu ekipmanlarin
kullanimi daha yogundur.
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Koken (2019), ii¢ farkli dalyanda yaptigi ¢aligmada calisanlarin sirastyla
%21, %52 ve %21’inin is kazalar1 ve meslek hastaliklarindan haberdar olduklarini
bildirmistir. Mevcut calismada katilimcilarin %53’liniin meslek hastaliklar1 ve is
kazalar1 konusunda bilgi sahibi olduklar1 belirlenmistir. Balik¢ilarin  meslek
hastaliklar1 ve is kazalar1 konusunda bilgi sahibi olma orani oldukga diisiiktiir.

Balikgilarin hastaliklar ve kazalar konusunda bilgilendirilmesi gerekmektedir.

Koken (2019), riskin yiliksek oldugu durumlarda dalyan calisanlarinin bir
kisminin risk alarak ise devam ettigini bir kisminin ise is biraktigini belirtmistir. Bu
calismada isin birakilmasini gerektirecek derecede riskle karsilagilmasina ragmen
katihimcilarin %47’sinin ise devam ettigi belirlenmistir. Bu durum balikgilarin
onemli bir boluminin Kkarsilastiklar1 hayati tehlikelerin farkinda olmadigini
gostermektedir. Bu nedenle balik¢ilarin tehlikeler konusunda devamli uyarilmasi ve

bilgilendirilmesi gerektigi diistinilmektedir.

Matheson ve ark.,, (2001) balikg¢ilarin sigara i¢melerinin sagliklarini
kaybetmelerinde ©Onemli rol oynayan faktorlerden biri oldugunu bildirmistir.
Manstrangelo ve ark., (1995), Italya’da yaptiklar1 calismada balikcilar icin en biiyiik
saglik tehlikesinin akciger ve karaciger kanseri ve sigarayla baglantili akciger
kanserlerinden oOliimler oldugu bildirilmislerdir. Mevcut caligmada balik¢ilarin

%359’u sigara igtiklerini bildirmistir.

Koken (2019), demir materyalden yapilan pinter ag1 nedeniyle olusabilecek
cevresel tehlikeler i¢in calisanlarin %67’sinin tetanos asis1 yaptirdigini bildirmistir.
Bu calismada balik¢ilarin sikca karsilastiklar: kesik, ¢izik ve yaralanmalar nedeniyle

%60’ 1n1n tetanos asis1 yaptirdig belirlenmistir.

Koken (2019), li¢ farkli dalyanda yaptigi calismada is kazalarinin ortaya
cikma sebebini yetersiz teknik yatirim ve teknik eleman eksikligi olarak bildirmistir.
Bu caligmada da teknik yatirim eksikligi (%39) ve eleman eksikligi (%24) 6n plana
cikmaktadir. Yiiksek maliyetler, teknelerin ve kullanilan malzemelerin bakim-onarim

gibi gereksinimlerinin tam olarak yerine getirilememesine neden olabilmektedir.

Ozbilgin ve Tok (2017), trol gemisinde yasanilan kazalarin %35 dikkatsizlik,
%14 bilgisizlik, %22 yorgunluk, %12 olumsuz hava kosullari, %8 uygun ekipman

kullanilmamas1 ve %9 tecriibesizlik, fiziksel zayiflik, ekipman hatasi gibi diger kaza
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nedenlerinden kaynaklandigini bildirmislerdir. Pergin (2018), balik¢1 barinaklarinda
muhtemel kaza nedenlerini calisma alanindaki diizensizlik, ¢evre kirliligi, KKD
kullanilmamasi, kolay alevlenen kimyasal malzemelerin bir arada bulunmasindan
dolay1 yangina sebep olmasi seklinde belirtmistir. Mevcut ¢alismada is giivenligi
acisindan karsilagilan tehlikeli davraniglar onceki galigmalarla benzerlik gosterip en

fazla %46 ile dikkatsizlik olarak gozlenmistir.

Koken (2019), ii¢ farkli dalyanda yiiriittiigli calismada is saglhig1 ve giivenligi
konusunda denetlenme yapildigina dair cevaplarin oranlarint %16, %69 ve %10
seklinde bildirilmistir. Bu c¢alismada balik¢ilarin %23’ denetleme ¢alismasi
gecirdigini bildirmistir. Is saghig1 ve giivenligi konusunda denetleme ¢alismalarinin
arttirllmas1 ile kazalara neden olabilecek olumsuz kosullarin minimum diizeye

indirilmesi ve buna bagli olarak da kaza olasiliklarinin azalmas1 miimkiin olacaktir.

Koken (2019), dalyanlarda yaptigi calismada, calisanlarin %51 oraninda
dalyanda kayip distiiglinii bildirmistir. Yine ayni calismada diisme olaylarinin is
kazas1 olarak goriilmedigi belirtilmistir. Mevcut calismada balik¢ilarin %64 iiniin
kayma-diisme yasadiklari tespit edilmistir. Calisma ortaminin 1slak ve kaygan olmasi
nedeniyle dikkatsizlikten dolayr kayma, diisme, aga takilma gibi kazalar

gorulebilmektedir.

Ozbilgin ve Tok (2017), trol gemilerinde balik¢ilarin yasadiklar kaza tiirleri
icerisinde %17°lik en yiiksek oranla denize diigmenin goriildiigiini tespit etmislerdir.
Koken ve ark., (2019), dalyanlarda yaptiklari ¢aligmada, c¢alisanlarin %63’ {iniin
tekneden suya diistiigiinii belirtmekle birlikte kayma diismede oldugu gibi suya
diismeyi de is kazasi olarak gormediklerini bildirmislerdir. Bu ¢alismada balik¢ilarin
%44 liniin tekneden suya diistiigli tespit edilmistir. Balik¢ilik faaliyetlerinde kayma-
diismede oldugu gibi tekneden denize diisme de en ¢ok gorilen kaza turlerinden
birisidir.

Ulukan (2016), kazalarin %95’inin gilivertede ve avlanma sirasinda ¢arpma,
vurma veya sikisma seklinde oldugunu, Koken ve ark., (2019), dalyanlarda yasanan
kazalarin %50’si kesikler, %19’u burkulma, ezilmeler, %16’s1 kirik ¢ikiklar, %9’u
bogulma ve %6’smin bas bdlgesi yaralanmalari oldugunu belirtmislerdir. Ozbilgin ve

Tok (2017), trol gemisinde denize diisme, balik sokmasi veya i1sirmasi, halat
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dolanmasi, yangin ve irgat kazasi gibi kazalarin %10’un {iizerinde yasandigini,
hareket eden bir ekipman tarafindan sikistirilma, glivertede diisme, ¢atisma, alabora
olma, karaya oturma ve geminin su almasi gibi kazalarin %10’un altinda yasandigini
bildirmislerdir. Per¢in ve ark., (2011), balik¢ilar ile yapilan g¢alismalarda kiigiik
yaralanmalar (%64), kemik kiriklar1 (%28), uzuv kopmasi, kas yirtilmas: ve diger
yaralanmalar (%8) olarak is kazalarmi tespit etmislerdir. Mevcut ¢alismada,
balik¢ilarin kesilme (%44), ezilme (%31), kirik-¢ikik (%10), bas yaralanmalar1 (%9)
gibi kazalar yasadiklar1 tespit edilmistir. Balik¢ilik faaliyetlerinde goriilen kaza

tiirleri yapilan tiim ¢alismalarda benzerlik gostermektedir.

Koken (2019), dalyan ¢alisanlarinin uzatma agi kullanirken balik yiizgecleri
ve pullarin batmasi, ellerde soguk alerjisi olusmasi, ellerin donmasi gibi durumlarin
balik¢ilar1 zorladigini bildirmistir. Demirkol ve Yiiksel (2014) ile Dereli ve ark.,
(2018), pinter avcilik yonteminin uzatma aglart ile avciliktan daha zor ve yorucu
oldugunu, Dereli ve ark., (2018), pinter av aracinin atilip kaldirmasi esnasinda
zorlandiklarini bildirmislerdir. Mevcut calismada balik¢ilarin uzatma agi kullanirken
karsilagtiklar1 zorluklarin ¢gogunlugunu %17 ile aga yunus takilmasi, %10 ile denizde
asir1 akinti olmast ve %9’luk oranlarla agin ele ve ayaga dolanmas ile riizgarh

havada agin ¢ekilmesi olusturmaktadir.

Balik¢ilarin olta kullanirken karsilastiklar1 zorluklarin basinda %29 ile ele
kanca batmasi gelmekte olup, bunun yanisira misina kopmasi, denize diisme ve
baligin dikeninin batmasi goriilmektedir. Balik¢ilarin yakaladiklar1 baliklarla ilgi
olarak, %17 zehirli baliklar, %7 trakonya baliginin ignesinin batmasi, %6 vatoz
baliginin dikeninin batmasi ve %1 balik 1sirmasi ile ilgili zorluklar yasadig:
belirlenmistir. Balik¢ilar paragat avciligi sirasinda %3’liikk oranlarla kanca batmasi ve
cok kancal1 olmasinin ve %1 trakonya baliginin sikinti1 yagamalarina neden oldugunu

bildirmislerdir.

Yapilan goriismeler esnasinda balikgilar, deniz kirliligi ve asirt aveilik
konusunda Onlemler alinmasi, balik¢ilarin bilinglendirilmesi ve balikgilara yonelik
devlet desteginin arttirilmast konularinda ¢alismalar yapilmasin1 beklediklerini ifade

etmiglerdir. lgili kurum ve kuruluslarin balikcilik faaliyetlerine yénelik
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caligmalarinda, aktif olarak balik¢ilik faaliyetinde bulunan personellerin taleplerinin

ve deneyimlerinin dikkate alinmasinda fayda olacag: diigiiniilmektedir.

Sonug olarak; zor hava kosullarinda ve tehlikeli ekipmanlar kullanilarak
gerceklesen Dbalikeilik faaliyetlerinin  oldukca tehlikeli, oOlimli ya da ciddi
yaralanmalara yol acan is kazalarina agik ve calisan sagligin1 olumsuz etkileyen
meslek hastaliklarina yol agabilen bir sektdr oldugu bilinmektedir. Is saghigi ve
glivenliginin ana amaglarindan olan kaza Oncesinde tedbir alma ve olasi
karsilagilabilecek risklerin dikkate almasi gereklidir. Kiigiik olcekli balik¢ilik
kapsaminda faaliyet gosteren balik¢ilarin temel is sagligi ve giivenligi egitimleri
alimast ve bu konuya yonelik kontrol ve denetimlerin yayginlastirilmast ¢alisma

ortaminin emniyetli ve giivenli olmasini saglayacaktir.
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EKLER
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EKLER
EK 1:Balik¢ilarla yapilan anketlerde;

Sosyodemografik ozellikler;

1. Balik¢inin yast:

2. Balikeilik tecriibesi:

3. Gegimini tamamen balik¢iliktan m1 sagliyor? o eveto hayir, Diger is:...........
4, Egitim: oilk oorta olise o0 yliksekokul ohig¢ okula gitmemis
5. Medeni hali o evli 0 bekar o bosanmis 0 dul

6. Kac¢ cocuk var:................

7. Bakmakla yiikiimlii oldugu aile bireyi sayist: ..........

8. Ailenizde balik¢ilikla ilgili kisi sayist: .................

9. Barinma: 0 Evsahibi o Kiract

10.  Balike¢ilig1 se¢me nedenioBaba meslegi oZorunlulukoDeniz tutkusuoDiger
11.  Balik¢ilig1 birakmayi diigiiniiyor mu? o Evet o Hayir

12.  Cocuklarmin bu isi yapmasini ister mi? o Evet o Hayir

13.  Denizde bir yilda gegirdigin giin sayisi: ...............

14, GUnliik ¢alisma siiresi 0 4-6 Saato 6-8 saat o 8-10 saat 0 >10 saat
15.  Gelir memnuniyeti o Cok iyi o lyi o Orta o Kotii
16.  Sosyal givence 0 SSK o Bag-Kur o Yesil Kart o0 Yok

17.  Sosyal tyelik o Kooperatif o Dernek o Sendika o Yok

Is saghig ile ilgili sorular;

1. Meslek hastaliginiz var m1?
oevet ODhayir Varsa.........coooiiiiiiiiii e
2. Daha once is kazasi gecirdiniz mi?
oevet ODhayir Varsa........coooviiiiiiiiii e
3. Is sagligi ve giivenligi nedir biliyor musunuz?
O evet O hayir
4. 11k yardim ile ilgili egitim aldiniz m?
gevet Ohaylr Varsane zaman .............o.ooeviieiiiiiiiniineieieneanenn,
5.Calistiginiz alan icerisinde is giivenliginizi kapsayan uyar1 levhalari bulunuyor mu?
oevet Dhayir Varsa........cooooeiiiiiiiiiiii e
6.Calisma alani icerisinde herhangi bir kaza ile karsilagsaniz kanuni haklarinizi
biliyor musunuz?
o evet O hayir
7.Teknede bir kazanin olmasina ¢ok az kalmisti diye tanimladiniz bir olay ile
karsilastiniz mi1?
oevet ODhayir Varsa.........coooiiiiiiiiiii e
8.Calisma alaniniz icerisinde tehlike ve risklerin bilincinde misiniz?
o evet O hayir
9. Caligma alaniniz igerisinde herhangi bir koruyucu donanim ekipmanlar1 kullantyor
musunuz?
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gevet Dhayir Varsa.........ooooiiiiiiiiiiii e

10. Mesleginiz ile ilgili meslek hastaliklar1 ve is kazalar1 hakkinda bilginiz oluyor
mu?

o evet O hayir

11. Calisma alaninizda risk i¢eren bir is sirasinda isi durdurmak yerine devam
ettiginiz oluyor mu?

O evet O hayir

12. Sigara kullaniyor musunuz?

o evet O hayir

13. Tetanos asiniz var m1?

O evet O hayir

Balikeilik;

1.Balikeilik faaliyetleri sirasinda is giivenligi a¢isindan isinizi zora sokan durumlar
nelerdir?

o Bakimsizlik o Teknik yatirimin yetersizligi o Eleman eksikligi o Bilgi eksikligi
2. Balikeilik faaliyetleri sirasinda is giivenligi acisindan karsilastiginiz tehlikeli
davraniglar nelerdir?

o Dikkatsizlik 0 Unutkanlik o ihmalkarlik o Psikolojik o Alg yetersizligi
3.Balikeilik faaliyetlerinde is giivenligi denetleme ¢aligsmalari yapiliyor mu?

o evet O hayir

4. Balik¢ilik faaliyetleri sirasinda kayma ya da diisme gibi tehlikeli bir olay basiniza
geldi mi?

o evet O hayir

5. Tekne kullaniminda sizi tehlikeye sokan bir durum oldu mu?

o evet O hayir

6. Balikcilik faaliyetleri sirasinda tekneden denize diistiiniiz mii? (Kag kez)

o evet O hayir

7. Balik¢ilik faaliyetleri sirasinda is kazasi olarak basiniza gelen durumlar nelerdir?

o Bogulma o0 Bag yaralanmalart o Ezilme o Kirik-¢ikik o Kesilmeler
8. Kullandiginiz av araci nedir?
o Olta o Uzatma ag1 O Paragat o Tuzak

9. Kullandiginiz av aracinin is saglig1 ve giivenligi agisindan bir tehlikesi var m1?
gevet Ohayir Varsa..........oooiiiiiiiiiiiiiiii

10. Avcilik sirasinda is kazasi gegirdiniz mi?

o evet O hayir

11. Uzatma aglarim kullanirken sizi zorlayan islemler nelerdir? is kazasi olarak neler
geldi basiniza?

12. Olta avciliginda sizi zorlayan islemler nelerdir? Is kazasi olarak neler geldi
basiniza?

13. Yakaladiginiz baliklar ile ilgili basiniza gelen is kazas1 var mi1?

14. Paragat avcilign sirasinda sizi zorlayan islemler nelerdir? Is kazasi olarak neler
geldi basiniza?
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