KiRLi SIVILAR iLE DENIZiN KiRLETILMESINi ENGELLEMEK
Personel Sorumlulugu ve MARPOL 73/78

Gemiadaminin gemideki sorumluluklari oldukga fazladir. Kendisine, arkadaslarina, gemi
yonetimine, isletmesine, lilkesine ve cevreye karsi sorumluluklari vardir. Bunlardan bir tanesi var ki,
hesabi mutlaka ya kendisi ya da ¢ocuklari tarafindan verilecektir. Bu sorumluluk ¢evreye karsi olan
sorumluluktur. Ancak yasananlar maalesef gemiadaminin bu sorumlulugunun gereklerini yerine
getirmede pek fazla titiz olamadigini gostermektedir.

e Gemilerin ¢carpismasi veya karaya oturmasi gibi kazalar,

e Hafifletme galismalari nedeni ile zorunlu olarak denize yiik dokmeler,

e ihmal veya tedbirsizlik veya vasifsiz personel ve malzeme kullanilmasi sonucu meydana gelen
denize dokilmeler,

e Menfaat veya sorumsuzluk sonucu kirleticilerin kasitli olarak denize atilmasi,

Sekilleri ile denizler gemiler tarafindan kirletilmeye devam edilmektedir.

1973 ve 1978 yillarinda, denizlerin gemilerce diizenli islemler veya kazalar nedeniyle kirletilmesini
onlemek icin IMO’nun11 organizasyonu olarak uluslar arasi toplantilar yapilmis ve MARPOL 73/78
“International convention for the prevention of marine pollution from ships” (Uluslar arasi denizlerin
gemiler tarafindan kirletilmesini 6nlenmesi s6zlesmesi) imzalanmistir. S6zlesmenin imzalanmasinin
arkasindan IMO alt komisyonlari tarafindan kirletmeyi 6nleme kurallari belirlenmis ve bunlarda
anlasma ekleri olarak yayinlanmistir.

Anlagmanin bes adet eki vardir. Bunlar;

1. PETROLDEN KIiRLIiLIK

e Dokme halde zararli sivi artiklardan kirlilik,

e Paketlenmis halde tasinan zararh atiklardan kirlilik,
e Lagimdan kirlilik,

e Gemi¢oplerinden kirlilik,

Buglin MARPOL 73/78 gerekleri bittin tlkeler tarafindan siki sekilde takip edilmekte, yerine
getirilmeyen kurallar nedeni ile gemiler sefere ¢cikamamakta, ceza almakta ve hatta tutuklanmaktadir.
Bu neden ile konu gemi donatanlari tarafindan da ciddi sekilde ele alinmaktadir.

1.1. Kirletici Sivilar

Yukin disinda gemilerde bulunan denizler igin kirletici nitelikteki sivilar genelde asagida
oldugu gibi tasnif edilebilir.

e Kirlisafra,
e  Geminin kendi Urettigi pis sular,
e Geminin kendi kullandigi ve Urettigi petrol ve petrol Grind sivilar,
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1.1.1. Kirli Safra

Kirli safra; gemiye agirlik amaci ile alinan ve gesitli kirleticiler ile kirlenmis sulardir. Bunlarin temiz
sularda tahliyesi ile denizlerde kirlilik meydana gelir. Bu tip kirlilik genelde, kirli sularda yuk tahliyesi
yapan gemilerin tahliye sirasinda safra olarak aldiklari suyu, temiz sularin bulundugu yikleme
limanlarinda denize tahliye etmeleri seklinde meydana gelmektedir.

Yiik gemileri, yikstiz durumdayken denge amaci ile safra tanklarina deniz suyu alirlar ve yik
alinmasindan sonra da bunu tekrar denize basarlar. Ancak gerek safra tanklarinin icerdigi pas,
gerekse safra olarak alinan suyun icerdigi kirletici maddeler nedeni ile gemiler gittikleri limanlarda bu
safrayi, kirleteceginden dolay! denize basamazlar. Gemiler aldiklari safrayi, acik denizde 2000 m’den
daha derin yerlerde degistirmek zorundadirlar. Ancak usuliine gére degistirilmis olan safra,
limanlarda denize basilabilir. Gemilerin bununla ilgili bir safra islem yéntemi olmali ve uygulanmalidir.
Ayri safra tanki olmayan tankerler, yakit tankina aldiklari safrayi ancak sahil tesislerine verebilirler,
denize basamazlar. Tiim bu safra alip basma islemleri bir “Balast Kayit Defteri”ne kayit edilir. Bunlarin
kontroli limanlarda PSC tarafindan yapilir.

1.1.2. Geminin Kendi Urettigi Pis Sular

Gemilerde yasam ve calisma nedeni ile bazi pis sular ortaya ¢ikar. Bu pis sular ve bunlarla kirlilik
genel olarak asagidaki sekilde meydan gelmektedir;

e Tuvalet, banyo ve lavabonun sivi atiklarinin denize atilmasi,

Gemilerin tuvalet atiklari, diger tip kirleticiler kadar olmasa da kirletici kapsamindadir. Denize
atilan digki yolu ile hastaliklarin baskalarina bulastiriimasi olasiligi mevcuttur. Bu neden ile Marpol bu
konuda da diizenlemelere gitmis, gerekli kurallari koymustur. Gerekli tedbirlerini almis bir gemide
tuvalet ¢ikislari dogrudan denize verilmez. Bu atiklar bir tankta (Seawage Tank) toplanir, buradan
alinarak aritma cihazinda parcalanir ve biyolojik-kimyasal yontemler ile mikroplardan arindirilir ve
sonra karadan 4 nm agikta denize basilir. Gemilerde bu islem igin uygun yéntemler olusturulur.

e Yk alanlarinin veya devrelerinin yikanmasi ile olusan kirli sularin denize atilmasi.

Gemilerde yapilan ambar, tank ve devre yikamalari sonucunda ¢ikan pis sular, limanlardan yeterli
olanak saglanamamasi veya ylksek maliyetli olmasi nedeni ile denize basiimaktadir. Bu durum yik
olarak tasinan birgok kirleticinin de denize gitmesine sebep olmaktadir. Bu konuda daha hassas
olunmali ve bedeli karsihginda kirleticiler sahile verilmelidir.

1.1.3. Geminin Kendi Kullandigi ve Urettigi Petrol ve Petrol Uriinii
Sivilar

Petrolden kirlilik denizlerdeki en tehlikeli kirliliklerden birisidir. Gemi tarafindan tasinan veya
kullanilan petrol ve petrol trrlinlerinden kaynaklanan denizlerdeki genel kirliligin olus sekilleri asagida
gosterilmistir;

e Yik, yakit veya yagin alinmasi veya verilmesi sirasinda meydana gelen kazalar,

Petrol ve petrol trini ylk, yakit veya yagin alinmasi veya verilmesi sirasinda personel hatasi ile
dokilme, tanklardan tasma veya hortum ve devrelerde meydana gelen patlaklar sonucu kirleticiler
denize akmakta ve kirlilik meydana gelmektedir.

e Sintinenin kasti denize basilmasi,

Gemi makine sintinelerinde, makine ve devrelerden sizan veya dokilen yakit, yag ve sogutma
suyu karisik vaziyette bulunur. Biriken yakit-yag-su karisimi, sintine ayristiricisindan gecirilerek,
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icindeki yag ve yakit artiklarindan ayrilir. Atiklar sintine tankina (Bilge tank) konurken icindeki
atiklardan ayristirilan suda denize basilir. Sintine tanklari doldugu veya dolmasina yaklastiginda da
buartiklar limanlarda sahile verilir. Ancak eski gemilerde sintine atiklarinin ¢oklugu ve sintine
ayristiricilarinin yetersizliginden dolayi tanklar cabuk dolar. Gerek is, gerek zaman, gerekse maliyet
nedeni ile bazen bu sular sahil yerine denize basiimakta ve kirlilige sebep olmaktadir.

e Yakit camurunun denize atilmasi,

Fueloil yakan dizel motorlu makineye sahip gemilerde, yakit icerisinde bulunan yaklasik % 0,2
oranindaki petrol camuru yakilamaz. Bu camur normal durumda biriktirilerek sahile verilir. Ancak ¢ok
nadir de olsa bu camurun denize atildigi gérilmektedir. Bu camur denizde agir kirlenmelere sebep
olmaktadir.

1.2. Petrolden Kirlilige Karsi Alinacak Tedbirler

1.2.1. Giivenli islem Yontemi Olusturma

Denizlerin, yakit-yag ikmallerinde olan kazalar veya gemideki yakit-yag atiklarindan kurtulma
amaci ile denize atilarak kirletilmesini dnlemek icin gemide glivenli yontemler olusturulur.

Guvenli yakit-yag ikmal yonteminde asagidaki unsurlarin varligina dikkat edilir;

e COLREG’e gore isaret verme,

e Yangin sondirlci bulundurma,

e Frengileri kapatiima,

e Devre agizlarinin altina havuz yapma,

e Emici ve temizleyici malzeme bulundurulma,

e Kimyasal ¢cokertici ve ¢oziicilerin bulundurulma,

e Baglantilarin kagirmaz oldugunun kontrol etme,

e Yakit hortum ve tabancalarinin saglkli oldugunun kontrol etme.

1.2.2. Kayit Tutma

Denizlerin gemiler tarafindan kirletilmesinin 6énlenmesi amaci ile gemilerde uygulanan
yontem ve planlar ile ilgili islemler, takip ve denetim amacli olarak kayit altina alinir. Tim bu islemler
limanlarda PSC tarafindan kontrol edilir.

Denizlerin gemiler tarafindan petrol ile kirletilmesinin dnlenmesi amaci ile de yag kayit defteri
(Oil Record Book) tutulur. Bu deftere, yakit ile ilgili tim islemler kayit edilir.

1.2.3. Acil Onleme Plani Hazirlama

SOPEP (Ship Qil Pollution Emergency Plan) Gemiden Denizlerin Kirlenmesini Onleme Acil Planidir.
Asagidaki gemiler icin olmasi zorunludur.

e 150 grt’dan bliyik petrol tankerleri,
e 400 grt’den buyik yik gemileri,

Plan uluslararasi deniz kirliligini 6nleme anlasmasina (MARPOL) gore hazirlanir. Bu planin amaci
gemiden bir petrol veya petrol lrilinlerinden kaynaklanan bir kirlilik olayi oldugunda veya kirlilik
olasiligi durumunda gemideki yetkili kaptan ve zabitanlara petrol sizintisini durdurmak veya en aza
indirmek ve etkilerini azaltmak i¢in alacaklari tedbirler konusunda rehberlik yapmaktir.
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Plan, gerekli tedbirleri ve miicadele sekillerini, sema ve kontrol listelerini ve bildirimler icin gerekli
isim ve telefon numaralari ile referanslari icerir. Plan Denizcilik Mistesarhgi tarafindan onaylanir ve
onun bilgi ve onayi olmaksizin degistirilemez.

MARPOL denizin gemiler tarafindan kirletilmesi durumunda, kirlilikle ilgili olarak icerigi belirli
olan bir raporu verme zorunlulugu getirmektedir.

e Asagida belirtilen durumlarda derhal uygun kiyi radyo istasyonu araciligi ile uygun yolla

mimkin olan en hizli sekilde ilgili yerlere rapor verilecektir.
o Gergek kagakta
Gemi veya can glivenligi icin bilerek yapilanlarda dahil olmak tizere akaryakit islemi sirasinda
veya bir baska neden ile miisaade edilen seviyenin lizerinde petrollin denize kagmasi halinde,
o Olasi kacakta
Petrol kagagl heniiz gergceklesmemis dahi olsa, geminin hasarlanmasi gibi bir durum petrol
kagagini kuvvetle olasi hale getiriyorsa,

e Bildirim yapilacak yerler;

Gergek veya olasi kagakta asagidaki yerlere bildirim yapilir;

o Yakin kiyi tilkesi yetkili makamlarina,
o Liman kuruluslarina,
o Gemive yiki ile ilgili yerlere.

Gemi ilk raporunu gonderdikten sonra dizenli araliklarla ilgili gelismeden haberdar edecek
yeni raporlari gonderilmelidir.

Bildirim icin denizlere kiyisi olan tim Ulkelerin bildirim yapilacak makam isim ve temas
adresleri planin ekinde bulunur. Ayrica bildirim yapilacak gemi ile ilgili yerlerin isim ve temas adresleri
de planin basinda yer alir. Limanlarda verilecek raporlarda gerekli bildirim yerleri ve adresleri
limanlara geliste liman otoriteleri veya acentelerinden temin edilir.

Bir SOPEP’te bildirim durumunun yani sira gemi igcin miidahale yontemleri de belirtilir.

e isletim sizintilari;

o Boru Devresi sizintilarinda miidahale yontemi,

o Tankin tasmasinda miidahale yontemi,

o Tekne sizintilarinda miidahale yontemi,

o Makine Dairesindeki Techizatin yol actigi sizintilarda miidahale yontemi.
e Kazalar;

o Karaya Oturmada miidahale yontemi,

o Yanginda midahale yontemi,

o CGarpismada midahale yontemi,
e Onlemler;

o Tekne hasarlarinda midahale yontemi,

o Asirt meyilde miidahale yontemi,

o  Akaryakit aktarimi / hafifletmede midahale yontemi,

Plan ayni zamanda, denize yakit-yag gitmesi sirasinda miidahalede kullanilacak malzeme ve
periyodik kontrol listesini de icerir.

Bu malzemeler arasinda (Qil Spill Kit);

e Glivertedeki yakit-yagi toplamak icin faras ve kova,

e Yakit-yag bulasigini silmek icin Ustlpi, pagavra, talas.

e Denize yakit-yag gitmemesi icin frengi tapalari.

e Denizdeki yakit-yagin yayilmasini 6nlemek icin bariyer,

e Denizdeki yakit-yagin zararl yapisini bozarak ¢ékerten kimyasallar bulunur.
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1.2.4. Denize Yakit-Yag Gitmesi Halinde Yapilacak islemler

Alinan tiim tedbirlere ragmen gemiden kaynaklanan bir durum sonucu denize petrol veya

petrol Grind sivi dékiilme durumunun ortaya ¢ikmasi ile derhal:
e SOPEP’de belirtilen mlidahale yontemine gore yakit-yag kacagi 6nlenir.
e Gliverteye akan yakit-yagin denize gidis yolu frengi tapalari ile kapatilr.
e Denize akan yakit-yagin yayilmasi bariyerler ile durdurulur.
e Bariyerler arasinda kalan yakit-yag kimyasal ilaglar ile ¢ozlilerek ¢okertilir.
e Glivertedeki yakit-yagi faraslar ile kovalara toplanir.
e Glvertedeki yakit-yag bulasigi talas, Ustlipl ve pagavra ile temizlenir.
e Olusan deniz kirliligi icin SOPEP’de belirtilen bildirim raporu tanzim edilir.
e Bildirim raporu SOPEP’de belirtilen ilgili yerlere génderilir.
e Gerekli jurnal kayitlari tutulur.

Bu islemler ayda bir personele verilecek anlatimli ve uygulamali egitimler ile pekistirilir. Gerek
egitimler, gerekse gergek olaylar gemi jurnaline kayit edilir.

2. KATI KIRLETICILER iLE DENIiZziN KiRLETiLMESINI

ENGELLEMEK
2.1. YUK iLE DENIziN KIRLETILMESI

Denizler gemiler tarafindan tasinan tehlikeli ve deniz kirliligi agisindan zararl yiklerin denize
dokilmesi veya atilmasi ile kirletilmektedir.

Bugtin petrol ve akaryakitlar haricinde, paketlenmis ve dokme olarak denizde tasinan yiiklerin
yaklasik % 50’si tehlikeli ve/veya deniz kirliligi agisindan zararli ylkler olarak tanimlanmaktadir.
Bunlarin genel tanimlari;

e Patlayici maddeler,

e Parlayici maddeler,

e Gazlar,

e Suyla temas ettiginde gaz ¢ikartan maddeler,

e Oksitleyici maddeler,

e Organik peroksitler,

e Zehirli maddeler,

e Bulasici maddeler

e Radyoaktif maddelerdir.

Yiiklerden kaynaklanan kirlilikler genelde asagidaki sekillerde meydana gelir.

e Yikleme sirasinda yiikiin denize dékiilmesi

Geminin yiklenmesi sirasinda denize dokilen yikler ile deniz kirliligi olusmaktadir. Sadece gemi
ile rihtim arasina, denize dékilmeyi engelleyici bir 6rtiiniin konmasi hem mal kaybini hem de deniz
kirliligini 6nleyecektir. Yk islemleri 6ncesi, stevedor firma ile yapilan protokollerle bu tedbirin
alinmasi saglanabilir.

e  Ambar artiklarinin denize atilmasi,

Yik islemleri sirasinda gliverteye dokilen yiik veya ambarlarin tahliye sonucu temizligi sirasinda
¢ikan artiklar liman isletmelerinin istememesi nedeni ile sahile verilememekte ve denize atilarak
deniz kirliligine sebep olunmaktadir. Tahliyeci firma ile yapilan protokolde konulan kayitlar sayesinde
artiklarin tahliyeci firma tarafindan gemiden alinmasi saglanabilir.

e Ozellikle denize atilmak lizere ihrag edilen atiklar,
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Ulkelerin kabul etmedigi zararli atiklardan kurtulmak amaci ile bazen tasiyan gemiler bile gozden
¢ikartilmaktadir. Bundan dolayi tim diinya Glkeleri hassas davranmakta bu tip yik tasiyan gemileri
tilkelerine gelsin veya gelmesin takip etmektedirler. Ulkemizde benzer olaylar ile zaman zaman
karsilasilmakta ve denizlerimiz biiyiik zarar gérmektedir. Yillar dnce italyan hiikiimetinin kabul
etmedigi bir takim kimyasal atiklarin bir gemi tarafindan Karadeniz’e atilmasi, yakin bir tarihte,
iskenderun limaninda getirdigi zararli atiklarin kabul edilmemesi nedeni ile bekletilen ispanyol
gemisinin firtinada batmasi nedeni ile meydana gelen deniz kirlilikleri bunlara 6rnektir. Bu tip olaylara
gemiadami olarak karismak hem vicdani hem de hukuki sorumluluk dogurmaktadir. Bu neden ile bu
tip olaylara girmemek, denizlerin kirletilmesini engelleyecektir.

e Yikin denize atilmasi,

Kayan ylk nedeni ile geminin dengesinin bozulmasi, hesapsiz yiikleme nedeni ile geminin yikleme
sinirini agsmasi, yikin tamamen veya kismen gemi lizerinde kalmasi gibi nedenler ile yikin
gemiadamlari tarafindan denize atilmak zorunda olundugu hallerde denizler bu yolla kirletilmektedir.
Bu gibi durumlarda denizlerin kirletilmesini engellemek igin sadece biraz daha dikkatli calisma yeterli

olacaktir.

2.2

Copler ile Denizin Kirletilmesi

Gemilerde kullanim sonu ortaya c¢ikan kati atiklara ¢op denir. Ambalajlar, mutfak ve onarim-
bakim artiklari gibi atiklar birer ¢optiir. Gemilerde olusan bu ¢opler, oldugu gibi denize atilamaz.
Bunlar 6nce denizde olusturacaklari kirlilige gore tasnif edilir sonra atilabilecekler miisaade edilen
yerlerde denize atilir veya denize atilmasi yasak maddelerle birlikte gemideki ¢c6p yakma kazanlarinda

yakilir veya sahile verilirler.

COP TIPI

OZEL ALAN HARIiCi BOLGELER

ORNEK TiP

Plastikler

Denize atilmasi yasak

Sentetik halatlar, balik aglari,
plastikler, ¢cop torbalari vs.

istif tahtasi, ambalaj

Yiizer kati malzeme 25 mil disinda . y
malzemesi, karton, kagit vs

Parcalanmamis ylizmeyen kati 12 mil disinda C?m, metal, siseler, canak
malzeme ¢omlek vs.
Pargalanmis ylizmeyen kati 3 milin disinda
malzeme

. . Sebzeler, hayvan kemikleri,
Parcalanmamis yiyecek atiklari | 12 mil disinda tabak artiklar vs.
Parcalanmis yiyecek atiklari 3 mil disinda

Tablo 1-Kati ¢éplerin denize atilmasinda izin verilen mesafeler

Bu islemin kurallari MARPOL 73/78’de belirtilmistir. Gemilerde bu islemlerle ilgili ¢6p atik
planlari olmali ve uygulanmalidir. Coplerden onlari denize atarak kurtulmak igin Tablo-1'deki

sinirlamalara uyulur.

GCoplerden kurtulma amaci ile yapilan islemler gemi “Coép Kayit Defteri”’ne islenir. Bu kayitlar
limanlarda PSC tarafindan kontrol edilir.

2.2.1. Coplerden Kurtulma
Gemilerde ¢oplerden kurtulma sirasinda asagidaki islem sirasi uygulanir.
e Copler cinslerine gore parcalanarak ayri ayri ¢op bidonlarina konur.
Denize atilmasi yasak maddeler; plastikler, petrol trilinleri veya bulasiklari, sentetikler malzemeler vs.
Yiizmeyen kati ¢opler; cam, konserve kutusu, comlek vs. Mutfak atiklari; Kemikler, tabak artiklari,

sebzeler vs.

e Parcalanamayan ¢opler denize diismeyecek sekilde ayri toplanir.
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e Karadan 3 nm uzaklastiktan sonra parcalanmis yiyecek atiklari ve ylizmeyen kati ¢opler
denize atilir.

e Denize atilan parcalanmis yiyecek atiklarinin ve yliizmeyen kati ¢cdplerin miktari, mevkii ve
tarih ¢op kayit defterine islenir.

e Karadan 12 nm uzaklastiktan sonra parcalanmamis yiyecek atiklari ve ylizmeyen kati ¢copler
denize atilir.

e Denize atilan pargalanmamis yiyecek atiklarinin ve ylizmeyen kati ¢dplerin miktari, mevkii ve
tarih ¢op kayit defterine islenir.

e Karadan 25 nm uzaklastiktan sonra ylizer kati ¢copler denize atilir. Denize atilan yiizer kati
¢Oplerin miktari, mevkii ve tarih ¢op kayit defterine islenir.

e Denize atilmayan ve yakilabilir ¢copler ¢op yakma kazanlarinda yakilir.

e (Cop yakma kazanlarinda yakilan ¢oplerin cins, miktar, mevkii ve tarih kayit ¢cép defterine
islenir.

e Atilamayan ve yakilamayan ¢opler cinsine gore sahilde ¢op gorevlilerine verilir.

e Sahilde ¢op gorevlilerine verilen ¢dpiin cins, miktar, mevkii ve tarih kayit ¢cép defterine islenir.

e (COoplin verildigi gorevlilerden verilen ¢dplin cins, miktar, mevkii ve tarih belirten teslim fis
veya hizmet faturasi alinir.

3. MANEVRA YERi KAZALARINA KARSI TEDBIR ALMAK

3.1. Geminin Baglanmasi

Geminin baglanmasi; bir geminin bekleme veya bir islem i¢in rihtim, iskele, platform veya giivenli
bir baska yere halatlar yardimi ile baglanmasidir. Bu baglanma, bordadan veya kigtan kara seklinde
olabilir.

BASUSTU
MANEVRA
ATANI

Resim 1:-Basiistii ve kiglistii manevra yerleri

Halat manevrasi ise sabit bir yere baglanmis halati varken, geminin makinelerine giic
verilerek geminin pozisyonunu degistirme isleminin yapilmasidir. Gemi ya kendi manevra kabiliyeti
yada bir baska deniz aracinin yardimi ile baglanacagi yere yanastirilir. Genelde kiiclik tekneler kendi
kabiliyetleri ile yanasirlarken, bliylik gemiler romorkér gibi baska deniz araglarinin yardimi ile
yanastirilirlar. Yanastirilan gemi, yanasacagi yere yeterli miktarda yaklastiginda, ya palamar motorlari
yada el inceleri yardimi ile baglama halatlarini baglama yerine génderirler. Buradaki yardimci kisiler
tarafindan alinan halatlar, baglama yerinde bulunan baba ve anele gibi bu maksatla yapilmis yerlere
halat kasalarini gegirirler. Halat kasasi sabitlendikten sonra irgat yardimi ile halat ¢ekilerek gemi
yanastirilr.

Irgat geminin bas Ustil ve kig Gstiinde (Resim-1) bulunan halat ve zincir cekmekte kullanilan
glcli makinelerdir. Irgatin Gizerinde iplik makarasina benzer fener kismi bulunur. Irgat ¢alistirilarak bu
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fener hizli veya yavas, ileri veya geri sekilde cevrilebilir. Halat bu fenerin tzerine birkag tur sarilarak
irgat calistirilir, fener dondirilir ve halatin ¢ekilmesi saglanir.

Buglin geminin baglanmasinda sentetik halatlar kullanilir. Diger bir halat ¢esidi olan nebati
halatlar; sentetik halatlara nazaran daha yiiksek maliyetli ve zayif olmasi nedeni ile tercih
edilmemektedir. Her ne kadar gemiler zincirle veya tel halat ile de baglanabilse de bu sadece ¢ok 6zel
durumlar igin gecerlidir.

bas halat has spring kig spring Iag halat
{Bas Palamar) has agmaz {Bas pitmece) (Ei; Piirmece) kig agmaz {Eac Palamar)

——

Sekil 1: Geminin rihtima bordadan baglanmasinda kullanilan standart halatlar
Bir gemi bordadan yanastiginda genel olarak Sekil-1’deki halatlarini verir.

e Bas spring ve ki¢ halat geminin ileri kayisini engeller,

e Kig spring ve bas halat geminin geri kagisini engeller,

e Bas ve kig agmazlar, geminin rintimdan uzaklasmasini engeller sekilde gemiye kumanda

ederler.

Sahile sabitlenen halatin bosu alinip gemi yanastiktan sonra halat irgat Gizerinden alinarak
gemideki babalara volta edilir. Eger gemi kiiclk, halatlar gliclii ve hava-deniz sartlari uygunsa her bir
yerden verilen birer halat yeterli olur. Ancak halat zayif, deniz-hava sartlari riskli, gemi agir ise her bir
yerden birden daha fazla halat verilmesi gerekir.

3.2. Halatlardan ve Irgat Kullanimindan Kaynaklanan Kazalar
Gemilerin manevralari sirasinda veya bagh durumdayken halat ve irgatin kumandasindan
kaynaklanan asagidaki tip kazalar yasanabilir.

e Halatin kopmasi
Halatlarin belirli bir yiik tasima kapasitesi vardir. Gemilerin baglanmasi veya ayrilmasi sirasinda veya
gemiler bagli durumdayken, baglama unsuru olarak kullanilan bu halatlara asiri derecede yiik binerse
kapasitelerini asarlar ve koparlar. Kopma sirasinda bir kirpag gibi kontrolstiz olarak savrularak cevreye
zarar verebilirler. Boyle bir halatin bir insana ¢carpmasi halinde, kisi cok rahatlikla yaralanabilir ve
hatta olebilir.

e Halatin siyrilmasi
Halatin yeterince irgat fenerine volta edilmeden virasi sirasinda binen asiri yiikten veya yeterince
volta edilmeden fener veya baba Uzerinde tutulmasi sirasinda binen asiri yikten halat fener veya
baba Uzerinden siiratli sekilde siyrilabilir. Bu siyrilma sirasinda halat, onu tutan kisilerin eldiven, paga,
kol yeni, gdmlek etegi gibi unsurlarina sararak onlari da ¢ekebilir ve el, ayak yaralanmalarina ve hatta
kopmalarina sebep olabilir.

e Halatin rodasindan siratli akmasi,

Halatlarin Gzerinde yik varken rodasindan siiratli akmasi sirasinda, halatin rodasi igerisinde veya
cevresinde bulunulmamak gerekir. Halatin agirligi ve akis glicline goére kazanin bliytkligu, bacak
kopmasina ve hatta kisiyi logaya sirikleyerek 6limine kadar vardirabilir.

Genel olarak gemi baglama halatlarinin asiri derecede gerilerek kopmalarina sebep olan durumlar
asagidadir;

e Gemitam anlamiile durmadan, onu tutmaya yetersiz halatin volta edilmesi,

e Halatlar mola edilmeden gemiye yol verilmesi,

e Yetersiz halat (izerinde manevra yapilmasi,

e Kuvvetli deniz ve hava sartlarinda takviye halatlarin yetistirilememesi veya ¢cabuk mola

edilememesi,

e Geminin baglandigl halatlarin esit olmamasi,
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e Med-Cezir veya hizli yik islemleri nedeni ile geminin ylikselmesine ragmen halatlara bos

verilememesi.

Gemilerin manevralari sirasinda veya bagl durumdayken, irgat veya halatlardan kaynaklanan
kazalardan kaginmak igin;

e Koruyucu giysi kullanmaliyiz.

Ele uygun blyuklikte is eldiveni, basa ayarl kask giyilmeli.

e Kiyafetimizi uygun durumda bulundurmaliyiz.

Pacalar ¢corap, gomlek pantolon igerisine sokulmal.

e Sahil ve gemi tarafinda volta edilmeden halatlara gli¢ bindirmemeliyiz.

e Tim gemiyi mevcut sartlarda tutabilecek sayida halat kullanmaliyiz.

e Uygun halatlari uygun sekilde yan yana kullanmaliyiz.

Halatlar tizerine yik bindikce biraz uzar. Hemen hemen uzama paylarinin sonunda
tasiyabilecekleri en yiksek glice ulasirlar. Yik biraz daha artirilirsa halat kopar. Eger daha saglam
olsun diye ayni yerden birden fazla halat verildiyse ve bu halatlarin uzama paylari farklysa ikisinin
ayni anda tam glicle gemiyi tutma imkani olmaz. Bu neden ile halatlarin gliclerinden iyi yararlanmak
icin uzama paylari gozle iyi hesaplanmalidir. Bu hesaplamada hata yapmamak i¢cin mimkin
oldugunca yan yana kullanilan halatlar;

e Aynicins olmal,

e Es burgatada olmaldir,

e Esyipranmisliga sahip olmalidir ve

e Esgerginlige getirilmis olmalidir.

e Halatlari duruma goére dengeli tutmaliyiz.

Geminin denizde yikselme ve alcalmalarina gore halatlar takip etmeli, bosalanhalatlarin bosunu
alinmali, cok gerilen halatlara bos vermeli.

e Asiri yiik binen halatlardan kaginmaliyiz.

3.3. Manevrada Kullanilacak Koruyucu Malzeme

Gemide elle yapilan agir islerde ici deri is eldiveni kullanilir. Manevralar sirasinda giyecegimiz is
eldiveni ellerimizi halatin zimpara etkisinden koruyacaktir. Ancak eldivenin elimize gére olmasini
unutmamamiz gerekir.

Basimiza giyecegimiz ayarh bir kaskta basimiza gelebilecek bir halat carpmasinda bizi korur. Kask
iki kissmdan olusmustur. Disi, carpmalara karsi kesilme ve delinmeyi engelleyen dayanikli sert bir
malzemeden yapilir. i¢ kismi ise, esnekligi sayesinde basi carpmanin sokuna karsi koruyan ve
darbenin kuvvetini basin geneline yayarak zarari engelleyen, bez ve yumusak plastik malzemeden

yapilir.

4. KAYGAN GUVERTEDE DUSME KAZALARINA KARSI TEDBIR

ALMAK
4.1. Gemide Kaygan Giiverte

Gemi deniz Gizerindedir ve Ustelik hareketlidir.
e Tatl su, deniz suyu ve buz kaynakh olarak;
Deniz suyu ruzgar ve dalgalar ile geminin glivertesine gelebilir,
Havanin rutubeti, gece soguk zeminde yogunlasabilir,
Yagmur gliverteyi islatabilir,
Guvertedeki deniz suyu veya tatli su vanalari ile musluklari kagirabilir,
Cop bidonlari pis su sizdirabilir,
o Soguk havalar giivertedeki su ve deniz suyunu dondurabilir,
e Yag-yakit kaynakh olarak;
Vinglerin, kreynlerin, krikolarin hidrolik devreleri kagirabilir,
o Yakit-yag ikmali sirasinda gliverteye akmis yag-yakit olabilir,
o Onarimlar sirasinda gliverteye yag akmis olabilir,

O O O O O
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o Vinglerin tellerinden gres yagi gliverteye diismus olabilir,
o Aclk kaplarda sivi muhafaza edilen kaplar devrilebilir,
e Yik kaynakli olarak
o Yik islemi sirasinda gliverteye sivi yik dokilebilir,
o Gulverteye kaydirici yiik dokilebilir,
o Gulverteye dokiilen yik rutubet ile kaydirici olabilir,

Ve tiim bunlar gliverteyi kayganlastirip izerinde dolasan insanlarin diismesine,
yaralanmasina, sakatlanmasina ve hatta 6lmesine sebep olabilir. Hele gemi sacdan yapilmissa ki
bugilin gemilerin hemen hemen tamamina yakini sacdan yapilmistir, bunlarda disiilecek sac zemin
riski daha da yikseltmektedir.

>
“

&
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i
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=

Resim 2- Kar ile kayganlagmis giiverte

4.2, Gemide Kaygan Giiverteye Karsi Tedbir Almak

Gemide kaygan glverte icinde bulundugu sartlar nedeni ile her zaman gerceklesebilir. Hava ve deniz
sartlarindan kaynaklanan su ve buzun gelmesini engelleyemeyiz. Ancak personel hatalarindan
kaynaklanan kayganlastiricilari bir bakima engelleme imkanimiz vardir. Bunlara karsi;

e Glivertedeki arizali deniz suyu veya tath su vanalari ile musluklarini onarmak,

e (Copleri glivertede sizdirmaz yerlerde muhafaza etmek,

e Vinglerin, kreynlerin, krikolarin arizali hidrolik devrelerini onarmak,

e Gliverteye akmis yag ve yakiti hemen temizlemek,
Yakit-yag ikmali veya onarimlar sirasinda gliverteye akmis yag-yakiti hemen temizlemek,
Ving tellerinden disen gres yaglarini temizlemek,
Yag-yakit devrelerinde akinti olma olasiliginin yiksek oldugu yerlere tava yapmak.
Kaydirict maddeleri kapali kaplarda muhafaza etmek,
e Glivertede ylik islemlerinin bulundugu taraflari gegis icin kullanmamak,
e Calisma ve gegis zemininin kaydirmaz yapmak alinacak tedbirlerdendir.

4.3. Giivertede Kullanilacak Koruyucu Malzeme

Gemilerde personelin 6zel is ayakkabisi giymesi zorunludur. Bu ayakkabilarin burun kisimlari gelik
korumali olup Uizerine dlisen agir cisimlerden ayak parmaklarini korur. Tabanlari kalin ve i¢ taraflari
hava yastikl olur. Bu sekilde yiksekten atlama ve zemindeki darbe gibi durumlarda ayagi soklardan
korur. Taban kalin ve 6zel lastikten yapilir, bu sekilde kaymalara ve elektrik carpmasina karsi koruma
yapar. i¢ tabani ortopedik ve anti bakteriyel olup uzun siire kullanimda yorgunluga sebep olmaz ve
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mantar olusumuna miisaade etmez. Taban ve deri su, petrol Uriind, asit gibi maddelere karsi
dayanikli olup ayagi bu maddelere karsi korur.

5. YUKSEKTE CALISMA KAZALARINA KARSI TEDBIR ALMAK
5.1. Gemide Yiiksekte Calisma

Yiksekte calisma; diisme halinde bir yaralanma, sakatlanma veya 6liime sebep olabilecek
derecede glverteden yiksek yerlerdeki calismalardir. Gemilerin dis tarafinda yani bir diisme halinde
denize veya baglanilan yerlere distlebilecek yerlerdeki calismalarda yliksekte calisma olarak
degerlendirilir.

RADAR VE TELSIZ

Sk = BACA

KIRLANGIC

Resim 3:-Yiiksekte ¢alisma yapilan yerler

Gemide genelde yiiksekte ¢alisma durumlarinin oldugu yerler;
Borda,
Kasara,
Baca,
Makine dairesi,
Ambar,
Direk,
Kirlangig altlari.
Yiksekte calisma yapilan yerlerde genelde lzerinde galisilan unsurlar;
Alabanda, borda, kasara saglari,
Radar, telsiz antenleri,
Fener ve didukler,

e Ving ve donanim makara ve telleri vb,
Uzerinde calisilan unsurlarda genelde yapilan isler;

e Kontrol,
e Degisim.
e Onarim,
e Bakim,

e Yaglama,
e Temizlik,
e Raspa,

e Boyadir.
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5.2. Gemide Yiiksekte Calisma Sirasindaki Riskler

Gemide yiksekte ¢alisma sirasinda genel olarak asagidaki riskler ve nedenleri mevcuttur.
e Disme
Dengenin kaybedilmesi veya tutunulan yerin kirilmasi nedeni ile diiserek yaralanma, sakatlanma veya
olim.
e Yanma,
Sicak baca gazlarina maruz kalma veya sicak bacaya temas ederek yanma,
e Zehirlenme,
Bacadan gikan zehirli gazlardan zehirlenme,
e Usiitme,
Soguk hava ve riizgara maruz kalarak istitme,
e GUnes garpmasi,
GUlnesin etkisi altinda aglkta ¢alisarak glines carpmasina maruz kalma,
e Elektrik garpmasi,
Direklerdeki elektrik devrelerindeki kacaklardan elektrik carpmasi,
e Radyasyona maruz kalma,
Radar ve telsiz antenlerinin yaydigi radyasyona maruz kalma,

5.3. Yiiksekte Calisma Risklerine karsi Tedbirler
Yiiksekte calisma tehlikelerine karsi alinacak tedbirler asagidadir;

e izinalin,

Kaptan ve bolim amirlerinden glivenli isletim kurallar geregi izin alinir,

o Gerekli bilgilendirme yapilir,

Duruma gore genel anons devresinden veya dogrudan calisan kisilerin zarar gérmesine sebep
olabilecek isler ile ilgili kisiler bilgilendirilir. Baca ¢alismasi icin bas miihendis veya ikinci miihendisin
bilgilendirilmesi en azindan calisma sirasinda tomar yapilmasi engeller. Boylece ¢alisanlar gaz
zehirlenmesinden korunulur.

Grandi diregindeki galismalari igin kdpri istl vardiya zabitinin bilgilendirilmesi ile telsiz ve
radar cihazlari kapatilir. Bu sekilde calisanlarin radyasyondan etkilenmesi veya onlara elektrik
carpmasi engellenir. Elektrik zabiti bilgilendirilerek ¢alisma yerindeki elektrik salterleri indirilerek
elektrik carpmasina karsilik gtivenlik saglanabilir.

e Yapilacak isle ilgili planlama yapilir.

e Calisma ekibi olusturulur.
is tek kisi ile degil en azindan biri asagida, digeri yiiksekte olmak lizere iki kisilik bir ekiple yapilir.

e Ekipisileilgili bilgilendirilip tehlikelere dikkatleri gekilir.
isi yapacak ekip yeterli sekilde bilgilendirilir ve tehlikelere karsi dikkatleri cekilir.

e Tehlikelere karsi glivenli giysiler giyilip, techizat kusanilir.

e Soguk carpmasina karsilik siki giyinilir.

e Gunes ve bas ¢arpmasina karsihk kask giyilir.

e Elektrik carpmasina ve sicak zemin yanmalarina karsi eldiven giyilir.

e Dusmeye karsi emniyet kemerleri kullanihr.

e Dis tarafta galisilacaksa can yelegi giyilir.

e Tirmanma ve tutunma amaci ile yapilan glivenli arag ve unsurlar, usuliine uygun ve givenli

sekilde kullanihr.

Yiksek yerlere ¢ikilmasi icin bu maksat ile yapilmis basamaklar ve vardevelalar kullanilir. Basamak ve
vardevelanin olmadigi yerlere cikislar icin uygun ve glivenlige alinmis traka, merdiven, iskele ve
sepetler kullanilir. Traka aski halatlari ve can halatlari keskin veya sicak yerlere temastan korunur.
Merdivenlerin kayma, devrilme ve kirilmaya karsi tedbirleri alinir. Uzerinde insan bulunan traka ve
sepetlerin indirilip kaldirilmasinda vingler kullanilir.

e Genis trakaya inis ve ¢ikislar, carmihlar ile yapilr.

e Tirmanma ve tutunma amagli yapilan arag ve unsurlarin bakimh tutulur.
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Tim tirmanma ve glivenlik malzemeleri yipranmaya karsi korumali olarak muhafaza edilir ve
kullanimdan 6nce kontrol edilir. Yiiksege ¢ikma ve glivenlik malzemesinin baglanti yerleri saglam
oldugu kontrol edilerek, serbest salinima miisaade edilmeyecek sekilde baglantilari yapilir.

e Uygun yerlerde alta glivenlik agi gerilir.

e Koti hava sartlarinda calisma durdurulur.

5.4. Yiiksekte Calismada Kullanilacak Koruyucu Malzeme

Yiiksekte bizi dismelerden koruyacak en 6nemli techizat emniyet kemeridir. Emniyet
kemeri, Gzerindeki kilit ve kancalarin glivenli yerlere takilmasi ile takani glivenceye almaya
yarayan bir kemerdir. (Resim-4)

\

il W1y
-

&
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Resim 4: Emniyet kemeri

Gemilerde soguk havalarda giyilen koruyucu giysi, genelde beli koruyacak kadar uzun ancak
hareket kabiliyetini azaltmayacak kadar kisa kaban tarzi giyeceklerdir. Soguk havalarda makine dairesi
disindaki yliksekte calismalarda bu tip koruyucu bir giysinin giyilmesi gerekir.

Ozellikle direk gibi yerlerde yiiksege cikarken baslar cok sik carpilir. Bu carpmalardan
korunmak icin basa kask, ellere elektrik ve i1si gecirmez cinsten bir is eldiveni giymek
gerekir.

5.5. Yiksege Cikma Araglari ve Unsurlari

Gemilerde direklere, kreynlere ve kasaralara37 ylksege gikabilmek igin vardevela ve basamaklar
konur. (Resim-5) Bu vardevela ve basamaklara tutunarak ve basarak yiiksege tirmanilir. Ancak
bunlarin bakimi zor ve ince olduklarindan kolayca yipranip kirilabilirler. Ustelik boya nedeniile
gozikmediklerinden tehlike yaratirlar. Bu neden ile vardevelalar zaman zaman kontrol edilmelidir.
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Resim 5:Direk ¢ikis basamaklari
Gemide ayrica yiksege cikabilmek ve yiksekte ¢alisabilmek icin, traka, iskele, sepet, merdiven gibi
araclarda kullanilir. Sepetler vincler tarafindan tasinarak calisilacak yerde tutulur. iskeleler ise insaat
iskelesi gibi uzun ¢alismalar igin kurulur. Traka bir tahtanin yatay vaziyette halatlar ile askiya alinmasi
ile olugturulur. Kullanim yerine gore tahta uzun veya kisa segilir.

6. SERBEST CiSIMLERE KARSI TEDBIR ALMAK

6.1. Serbest Cisimler

Geminin daimi olarak li¢ boyutlu hareket ediyor olmasi sabitlenmemis veyadengelenmemis her
seyi diistrebilir, yuvarlayabilir, siirlikleyebilir veya serbest salinim yaptirabilir. Bu durumda hem bu
cisimlerin kendileri hem de ¢evresindekiler zarar gorebilir. Bu neden ile gemideki her seyi bir sekilde
glvenceye almalyiz.

6.2. Diisebilecek Cisimlere Karsi Alinacak Tedbirler
Gemide higbir sey serbest hareket edecek sekilde bulundurulmaz. Yerleri belirli ve degismeyecek olan
tlim masa, karyola, dolap, radar, kuzine, gamasir makinesi gibi mobilyalar, esyalar ve cihazlar
bulunduklari yerlere vidalar, civatalar veya kaynaklar ile sabitlenir. Bunlarin disinda yani devamli
sabitlenemeyecek olan seyler icin gerektiginde serbest hareketi engelleyecek diizenlemeler yapilir.
Genelde bir firtinaya girerken tiim bu sabitlenmemis unsurlar kontrol edilir ve serbest hareketleri
engellenir.

e Tidm donanimlar yerlerine oturtulur, deniz baglari vurulur. (Vingler, bumbalar, ambar

kapaklari, filikalar, filika donanimlari, borda iskeleleri, demir vs)

e Ambar, gliverte ve depolarda bulunan agir yiik ve malzemeler baglanir.

e Raf malzemeleri raflara konur, raflarin korkuluklari takihr.

e Kiiglik malzemeler dolaplara ve masa cekmecelerine konur ve bunlar kilitlenir.

e Kaporta, kapi ve lumbuzlar kapatilir, agik olmasi gerekenler arkadan kancalanir.

e Sandalyelerin deniz bagi zincirleri takilir.

e Yemek ve harita masasi korkuluklari kaldirilir.

e Kuzine korkuluklari takilir.
Ozellikle kétii havaya girilirken alinacak bu tedbirlerin yani sira normal zamanlarda da bazi serbest
hareket eden cisimlerin sebep olacagi kazalardan korunmak gerekir.

e Yiksekteki calisma veya kreyn ¢alisma alanlarinin altina girilmez.

o Yiksekte calisma yapilirken, malzeme ve aletleri bir kova icerisinde ve emniyet ipli olarak

bulundurulur.
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7. KAPALI ALAN KAZALARINA KARSI TEDBIR ALMAK
7.1. Kapali Alan

Gemide bazi yerler insanlarin girisine imkan veren ancak normal kullanim olarak icinde bulunulmasini
gerektirmeyen bir amag ile yapilmistir. Bu tip yerler genelde devaml kapali tutuldugundan insan
hayati agisinda tehlike yaratan ortamlari olustururlar. Bu neden ile girislerinde belirli glivenlik
yontemleri uygulanir.
Gemilerde genel olarak kapali alan olarak tanimlanan yerler asagidadir;

e Tanklar,

e Tath su tanklar,

e Balast tanklari,

e Akaryakit tanklari,

e Yag tanklari,

o Atik su, lagim tanklari,

e Atik petrol Uriini veya petrol rlini karigik su tanklari.

e Yik alanlari,

e Dokme sivi yik tanklari,

e Dokme veya kirkambar ylkleme yapilmis ambarlar.

e Zincirlik,

e Koferdam,

e Duck keel.
Bu tip yerlere gerekli tedbirler alinmadan girilirse,

e Uygun olmayan atmosferden,

e Dolagma engellerinden,

e Kapali kalmadan.
Dolayi kazalar olabilir ve zamaninda yetisilememesi gibi nedenler ile kazalar 6limle sonuglanabilir.

7.1.1. Kapali Alan Atmosferinden Kaynaklanabilecek Kazalar
Kapali alan atmosferinden kaynaklanabilecek kazalarda;
e Oksijen yetersizliginden bogulma olabilir. Bunlarin kaynagi,
Kapali alanin yapiminda kullanilan veya kapali alandaki malzemenin oksitlenmesi (paslanma), Kapall
alandaki sebze, hububat, meyve gibi organik maddelerin ¢lirimesi, Kapali alandaki yangin séndiirme
sisteminin kendisinden veya borulardan sizan CO2 gazi, Yangin nedeni ile kapal alana dolan duman,
Kapali alanda yapilan kaynak nedeni ile iceriyi dolduran duman ve ortamdaki oksijenin tiketimidir.
e icindeki zararli, tahris edici veya zehirleyici toksit gazlar nedeni ile insan saghgina zararl
olabilir. Bunlarin kaynagi kapal alandaki,
e Yiik veya malzemeler,
e Cihazlar veya devreler,
e Bitisik bolmelerden kagaklardir.
e icindeki parlayici veya patlayici hidrokarbon gazlar nedeni ile cana ve mala
karsi tehlike olusturabilir. Bunlarin kaynagi,
Kapali alanin petrol Griinlerine ait bir tank olmasi ve tankin ¢eperlerindeki petrol Girlin
bulasiklari,
icerideki yiik veya malzemeden kaynaklanan gaz sizintilari,
iceride kullanilan, ¢éziicli, emici sivilar, boyalar, vernikler,

7.1.2. Dolasma Engelleri
Kapali alanlar normal olarak insanlarin dolasacagi yerler olmadigindan bu tip yerlerde bir ¢cok
takilmaya ve ¢carpmaya sebep olabilecek engel bulunur. Ayni sekilde kapali alan olmasa da makine
dairesi gibi gemideki bazi yerlerde bu tip engellere sahiptir. Buralara girildiginde veya buralardan
gecislerde engellere dikkat edilmeli, kazalar 6nlenmelidir.
e Yapisal engeller; posta, braket, boru, alcak kaporta, yiiksek esik, algak
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aydinlatma gloplari, giivenlige alinmamis agikhklar, kirilmis merdiven basamaklari ve vardevelelar,
e Kaygan zemin; ylrinullen zeminin kapali alanin kullanilma durumuna gore, su, gamur, yag,
yakit vs. nedenler ile kaygan olmasi,
e Diizensiz malzeme; iceride daginik vaziyette duran yiik veya malzeme. Onceki gelislerde
ortaya birakilan nesneler.
Bu tip engellerden dolayi kazalarin olmamasi igin;
e Yeterli ve uygun aydinlatma saglanir,
e Kirik merdivenler, vardevelalar onarilir,
e Acikliklar glivenlige alinir,
e Yerine gore takilma veya ¢carpma engelleri acik renkli boya ile boyanir veya yansitici bantlar
ile dikkat ceker hale getirilir,
e Daginik malzemeler toplanir ve bulunmalari gereken yerlere gottrulir.

7.1.3. Kapal Kalma Kazalari
iceride kapali kalma kazalari ise zamaninda miidahale edilemez ise uygun olmayan atmosfer veya su
basmasi gibi nedenler ile 6liimle sonuglanmaktadir. Bu tip kazalari 6nlemek icin kapali alanlara;
e izinsiz, bilgisiz ve yardimcisiz giris yapilmaz,
e Girigler isaretlenir.

7.2. Kapali Alanlara Giriste Alinan Tedbirler
Kapali alanlara giriste kurallara kati bir sekilde uyulur,
e Kaptan ve bolim amirlerinden gerekli giris izinleri alinir.
e s planlamasi ve ekip elemanlari arasinda gérevlendirme yapilr,
e s tek kisi ile degil, en az iki kisi iceride, en az bir kisi disarida olacak sekilde bir ekiple yapilir,
e Gorevli kisiler asiri gliven ve savsaklamaya karsi uyarilir,
o Gerekli ve yeterli havalandirma yapilir ve havalandirmanin yeterligi uygun cihazlar ile tespit
edilir,
e Oksijen % 21 oraninda bulunacak,
e Parlayici ve patlayici gazlarda karisim orani tehlike limitinin altinda olacak,
e Toksik gazlarda oran TLV oraninin altinda kalacak.
e Uygun teghizat kusanilir,
e Koruyucu giysiler giyilir, (is tulumu, kask, koruyucu ayakkab, eldiven vs.)
e Acil kagis solunum cihazi alinir.
e Bele kilavuz halati takilir,
e Onayli kivilcim yapmayan el feneri ve kontrol gekici alinir,
e El telsizi alinir,
e  Giris yapan kisi fiziki ve ruhi yeterlikli olur,
e Giris yapan kisi giriste tedbirleri kisisel olarak denetler,
e Bas donmesi, soluk alamama gibi durumlarda derhal disariya haber verir ve yardim ister.
Yardimin zamaninda yetismemesi sirasi ile,
e Bayilma,
e Hafiza kaybi,
e  Zihinsel kararsizlik,
e Felg,
e Komave
e  Olimi getirir.
Kapali yerdeki is bitiminden sonra igerisi gerekli sekilde temizlenmis ve toplanmis olarak birakilir.

7.3. Kapali Alanda Kullanilacak Malzeme

Kapali alana giren personel, kask, is elbisesi ve eldiveni, is ayakkabisi gibi gerekli koruyucu giysilerini
kusanir. Bunun yani sira asagidaki malzemeleri de yanlarina alirlar.
e Kilavuz halati;
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Kapali alana girenin emniyet kemerine takilan, giren kisinin isaret gondermede veya iceri giren kisiye
ulasmada kilavuzluk eden, celik halattir.

e  Onayli kivilcim gikartmayan el feneri;
Kapali alana giren kisinin 6nlinl aydinlatan, acilip kapanmasinda veya ¢alismasi sirasinda bir
patlamaya sebep olabilecek kivilcim gikartmayan el feneridir.

e Kivileim gikartmayan kontrol gekici;
Sag kontroliinde kullanilan, ortamdaki hidrokarbonlarda alevlenmeyi engellemek igin kivilcim
¢ikartmayan sari malzemeden yapilan gekigtir.

e Eltelsizi;
Genelde gemi icerisinde manevralarda, onarimlarda ve testlerde kullanilan halk bandinda ¢alisan el
telsizidir.

e Acil kagis solunum cihazi;
Gemilerde kullanilan acil durumlarda kullanilan kisa sireli hava saglayan solunum cihazlaridir.

8. ACIL DURUM TOPLANMA YERINE GECMEK
8.1. Acil Durum

Acil durum, gemide olagan disi gerceklesip, can, mal ve cevreyi tehdit eden durumlardir. Acil
durumlar 6nlenemez ve kontrol edilemez ise genel anlamda énce mal kaybi, sonra cevre kirliligi
olusur ve son olarak da can kaybina sebebiyet vermemek icin gemi terk edilir. Gemiyi terk bir acil
durum degil dnlenemeyen ve kontrol edilemeyen bir acil durumun sonucudur.
Her zaman tedbir, tedaviden daha kolaydir. Yani, bir acil durum sonunda gemiyi terk etmek zorunda
kalmamak igin asagidakiler yapilir;

e Acil durumlar taninir,

e Olusmamasi icin tedbirler alinir,

e Olusmasi halinde ise etkin midahale yapilir.

8.2. Acil Durum Cesitleri
Gemide karsilasilabilecek cani, mali ve ¢evreyi tehdit eden acil durumlar genel olarak;

e Yik reaksiyonlari:
Yikin reaksiyonu, gemideki yiklerin deniz suyu veya bir bagska mal ile temasi halinde parlayici,
patlayici, yanici, yakici, tahris edici veya zehirleyici bir gaz ve/veya bir yangina sebep olabilecek
derecede isi gikartmasidir. Bu i1si ve gaz, can ve mal glvenligi ile cevreyi tehlikeye sokabilir. Kontrol
edilemedigi takdirde infilak, yangin ve yiikten yayilan ve kaginilamayan gazlardan, gemideki kisilerde,
zehirlenme ve bogulma gibi durumlar ortaya ¢ikabilir. Bu nedenle de geminin terki zorunlu olabilir.
Boyle durumlarin 6nlemi, bir acil durumu yaratabilecek mallarin, yiikleme, bosaltma ve tasima
kurallarinda, her zamankinden daha fazla dikkatli olmaktir.

e Yangin
Yangin genis kapsamli kontrolsiiz alevli yanmadir. Gemide olusmasi, can ve mal emniyeti ile ¢evreyi
tehdit eder. Sondurilememesi ve kontrol edilememesi halinde gemi batmasa bile gikarttigi isi ve
duman ile gemidekilerin yasamini tehdit edebilir ve gemiyi terk gerekliligini dogurabilir. Onlem yangin
riskini artiran malzeme veya uygulamalarin ortadan kaldirilmasi veya kontroli ile saglanir.

e Sualmave batma
Batma bir geminin denizde herhangi bir neden ile yizebilirlik 6zelligini kaybederek, suya
gomiilmesidir. Su alma ylizebilirligin kaybedilmesinde bas etkendir. Su alma sonucunda gemi batmasa
bile bir baska acil durum olan yik reaksiyonlari meydana gelebilir. Bir gemi asagidaki nedenler ile su
alarak batabilir: Bir catisma veya oturmadan kaynaklanan, geminin karinasindaki yara, Yaslilik ve
limitler Gzerindeki bir gerilimden kaynaklanabilecek sa¢ atmasi veya kirilma, Gemi lzerindeki
agirhklarin pozitif dengeyi bozacak sekilde yer degisiminden kaynaklanan geminin yatmasi,
Agir denizlerde glverteyi asan dalgalar ve kapatilmayan acikliklar. Gemiler insa sirasinda, su alma
halinde batmamasi igin, su gegirmez bélmeler ile bélinmuslerdir. Ancak bu bolmeler arasindaki
gecislerin, gerektiginde kapatilamamasi veya geminin uygun kondisyonda olmamasi gibi nedenler ile
su birden fazla bélmeye yayilip, geminin dengesini bozarak, batmasina sebep olabilir. Batmak veya
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batmamak veya batma siiresi, tamamen geminin dengesine ve deniz sartlarina baglidir. Batma 10
dakikada da gerceklesebilir, 3 glinde de. Batmaya karsi tedbir en genel haliyle, tiim denizcilik
kurallarina uymak, iyi bir emniyetli isletim sistemine sahip olmak ve uygulamaktir.

e Deniz kirliligi:
Denizler gemiler tarafindan genel olarak ¢carpisma veya karaya oturma, ihmal veya tedbirsizlik veya
vasifsiz personel ve malzeme kullanilmasi sonucu kaza ile kirletilmektedir. Bu tip kazalar gemiler igin
bir acil durumdur. Geminin Sopep plani dahilinde derhal miidahale edilerek kirliligin olusmasi,
olusmussa genislemesinin durdurulmasi gerekir.

e (Catisma ve karaya oturma.
GCatisma ve karaya oturma yangin, yik reaksiyonlari, batma, deniz kirliligi gibi yukaridaki acil
durumlari ortaya ¢ikartabilecek acil durumlardir. Tedbiri ise denizde ¢atismayi 6nleme ve glvenli
seyir kurallarina uymaktir.

8.3. Acil Durumlara ve Gemiyi Terke Hazirlhikh Olmak,
Acil durumlara ve gemiyi terke hazirlikli olmak igin, agsagidaki unsurlarin uygun ve yeterli sekilde
saglanmis olmasi gerekir;

e Egitim,

e Planlama,

e Donatim ve diizenleme.

8.3.1. Egitim

Gemiadamina verilen dizenli egitimler asagidaki sekilde saglanir;

e Teorik egitim, verilen dersler ile,

e Pratik egitim, yapilan role egitimleri ile.
Gemiadaminin teorik egitimleri asagidaki zamanlarda saglanir;

e Gemigorev Oncesi,
Okul ve kurslarda egitim goralur ve karsiliginda sertifika ve diploma alinir.

e ise kabul sirasinda,
ise kabul edilen gemiadamina, sirketin biinyesinde, sirket emniyetli isletim bilgisi verilir,

e Gemiye katilista,
Gemiye gonderilen personel, gemiye katilir katilmaz asagidaki konularda bir uyumlandirma egitimine
ahnir.

e Role gorevleri,

e Gemideki can kurtarma araglarinin yerleri,

e Kagis yollar,

e Acil durum isaretlerinin yerleri,

e Geminin terk edilmesini gerektirebilecek acil durumlar.
Gemide haftalik olarak Gemideki personele, bes temel kurs konulari 2 ayda tamamlanacak sekilde,
haftalik dersler verilir.
Role egitimleri gemide yapilan, miimkiin oldugunca gergeklere uygun, uygulamal egitimlerdir. Bu
egitimlerde, asagidaki unsurlar saglanir;

e Teorik bilgilerimizi pekistirme,

o Reflekslerimizi gelistirme,

e Olusabilecek sorunlari gérerek, tedbirlerini alma,
Egitimler sadece personeli icermez, ayni zamanda gemide bulunan yolcunun da egitime alinmasi
gerekir. Bu egitim bir brifing verme ve gemi terki role egitimi seklinde olur.
Role egitimleri belirli sikhkta olur. Personelin %’Gniin degismesi ve/veya gemiye yolcu alinmasi
halinde, gemi limandan ayrildiktan sonra 24 saat icerisinde yangin ve gemiyi terk egitimleri yapilir.
Yiik gemilerinde bu egitimler her ay tekrarlanirken yolcu gemilerinde haftada bir tekrarlanir. Yapilan
tim egitimler kayit altina alinir.

8.3.2. Planlama ve Acil Durum Ekipleri
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Acil durumlara ve gemiyi terke hazir olmanin bir diger unsuru da, dogru ve uygun planlarinin yapilmis
olmasidir. Bir acil duruma midahale ve gemiyi terk halinde yapilacak isleri belirten planlara, acil
onlem ve gemiyi terk planlari denir. Bu planlar, asagidaki kademeleri kapsar;

o Tespit,
Acil durum midahale ekibinin hasar boélgesine giderek yaptigi tespitlerdir.
e Bildirim,

Kaptanin acil durum ile ilgili bilgileri isletmeye ve gereklilik halinde kiy1 devletinin ilgili kurumlarina
yaptigi bildirimdir.
e Midahale
Acil durumun en az zarar ile en kisa zamanda sona erdirilmesi icin yapilan midahaledir.
Bir acil durumda asagidaki ekipler kurulur,
e isletme acil durum ekibi,
Genelde, genel midir baskanliginda, atanmis kisi (DPA) ve bolim amirlerinden olusur.
e Kaptan ve kopriiisti ekibi,
Genelde, Kaptan, bir gliverte zabiti ve bir serdiimenden olusur.
° Acil durum miidahale ekibi,
Genelde, glivertedeki acil durumlarda, 1.zabit amirliginde gerekli zabit ve tayfadan, makinedeki acil
durumlarda, bas miihendis amirliginde gerekli zabit ve tayfadan olusur.

8.3.3. Donanim ve Diizenleme

Acil duruma mudahale veya gemiyi terk icin gerekli egitimler ve etkin planlar yapilir. Fakat bu
sistemin geregi donanim kurulmaz, techizat ve malzeme temin edilmez ve sistemin dizenleyicisi olan
yerlestirme, isaretleme, talimatlandirma gibi unsurlar olusturulmazsa, ne egitimin ne de yapilan
planlarin karsiligi alinamaz. Asagida genel olarak yapilan diizenleme ¢alismalari anlatilmistir;

e Role cetveli,
Bir acil veya gemiyi terk durumda, hangi gemi personeli ve yolcusunun, ne yapacagini belirten, is
planlama ve gorevlendirmelerinin yazildigi tablolara Role Cetveli denir. Bu cetveller, gemi denize
¢tkmadan 6nce hazirlanir, gerekli personel ve gérev degisimleri islenir ve gemide kopriitistl, makine
dairesi, zabitan, miirettebat ve yolcu salonlari gibi gbze carpan yerlere asilir.

e Role karti,
Gemi personelinin, role cetvelinde belirtilmis olan, bir acil veya gemiyi terk durumda, yapacagi isleri
gosteren kartlara Role Karti denir. Bu kartlar, kisilerin yatak baslarinda veya kamara girislerinde,
devamli gozlerinin carpabilecegi ve alinabilecegi yer ve sekilde bulunur.

e Acil durum ve gemiyi terk talimat ve resimleri,
Gemide personel ve yolcu igin, onlarin toplu olarak bulundugu veya gectigi, kolayca goriilebilen
yerlere, bir acil durumda yapacaklari isleri ve can kurtarma arag ve malzemesinin nasil kullanilacagini
gosterir talimat ve resimler asilir. Bu talimatlar, bayrak devletinin lisaninda ve ingilizce hazirlanir.

e Bakim tutum talimatlari,
Gemilerde, tlim can kurtarma araglarinin, donanim ve teghizatinin, olasi bozulma, kaybolma veya
yipranmasina karsi, bakim tutum talimatlari olur. Bu talimatlar, miimkiin oldugunca resimler ile kolay
anlasilir sekilde hazirlanir.

e Sembol isaretler,
Sembol isaretler, IMO tarafindan standartlari belirlenmis 1sik yansitici, yapistirma isaret sembolleridir.
Bu semboller personelin ve yolcunun bir acil veya gemiyi terk durumunda,

e Kagis yollarini,

e Toplanma ve gemi terk yerlerini,

e Can kurtarma ve yangin arac ve techizatinin istif yerlerini gosterir.

e Acil durum aydinlatma sistemi,
Acil bir durum nedeni ile ana jeneratorlerin kapatilmasi veya durmasi halinde, dnemli yerlerin
aydinlatiimasinda kullanilan sisteme, acil durum aydinlatma sistemi denir. Bu sisteme glig, acil durum
jeneratorleri veya akilerden saglanir. Ana jeneratorlerin susmasi halinde bu gii¢ kaynaklari otomatik
olarak devreye girer. Bu sistem asagidaki yerlerin aydinlatilmasinda kullanilir:
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e Acil duruma midahale ulasim yollari,

e Kagis yollari,

e Toplanma ve gemi terk yerleri,

e Can kurtarma ve yangin arag ve techizatinin bulunduklari yerleri,

e Acil durum alarm ve muhabere sistemi

e Acil haberlesme,
Gemi dahili haberlesmesi normal olarak geminin otomatik analog telefon santrali araciligi ile yapilr.
Ancak acil durumlarda olabilecek bir ariza nedeni ile geminin kritik yonetim noktalari olan kdpritstd,
makine dairesi ve yeke dairesinin kendi aralarindaki haberlesmelerinin kesilmemesi icin, bu noktalar
arasina, acil durum gii¢c kaynagindan beslenen, basit fakat ariza olasihgi cok diistk ayri bir, iki yonli
haberlesme sistemi kurulur.

e Alarm,
Gemilerde, bir acil durumda veya gemiyi terk halinde, personel ve yolcuyu, durumdan haberdar
etme, toplanma yerlerine ¢agirma ve role gorevlerini baslatmak icin bir genel acil durum alarm
sistemi kurulmustur. Bu bir zil seklindedir ve genelde basma siresince ¢alar. Calis sekline gore
personel ve yolcuyu acil durum toplanma veya gemiyi terk yerlerine ¢agirir. Zilin calma sekli role
cetvellerinde gosterilir.

e Genel anons,
Gemilerde, bir acil durumun bildirimi icin kullanilacak, tim gemiden duyulabilir ve acil gii¢
kaynagindan beslenen bir anons devresi bulunur.

8.4. Toplanma ve Etkin Miicadele
Bir acil durumun gerceklesmesi halinde derhal kaptan haberdar edilir. Kaptanin talimati ile alarm
¢alinir. Alarmin duyulmasi ile herkes kaskini giyer, acil durumun cinsine goére glivenlik malzemesini
kusanir, miicadele techizatini alir ve role cetvelinde belirtilen toplanma yerine gider. Gidis yolu acil
durum planlarinda gosterilen, acil durum aydinlatmalariile aydinlatiimis, standart IMO isaretleri ile
isaretlenmis yollardir. Acil durum toplanma yeri gemisine gore farkh yerler olabilecegi gibi ayni yerde
olabilir. Bu durum role cetvelinde gosterilir.
Toplanma yerlerine gelen personel, acil durum planlari cercevesinde gorevlendirilir. Gliverte acil
durum ekibi birinci zabit komutasinda, makine acil durum ekibi bas miihendis komutasinda derhal
acil durum yerine gider. Hasar durumunu ve nedenini tespit eder, yapacagi midahale sekline karar
verir. Hasar durumu, nedeni ve karar verilen miidahale sekli kbpri Gstiine bildirilir. Kopri Gstlinde
kaptan midahale seklini onaylar veya uygun gordiigi baska bir seklin uygulanmasi talimatini verir.
Kaptan geminin isletmesini arayarak onunla temas kurar ve kazanin zamanini, geminin mevkiini, kaza
seklini, geminin durumunu ve yapilan uygulamayi bildirir. Ayrica gerekiyorsa, yakin kiyi devletinin ilgili
kuruluslarini da arayarak bilgi verir. Sirket acil durum ekibi, gerekli diger bildirimlerin yapilmasinda
veya destek saglanmasinda gemiye yardimci olur, gerekli 6neri, tavsiye ve talimatlari verir.
Acil durumlara karsl iyi hazirlanmak ve tedbir almak, yine yetersiz kalabilir. Acil durum olustugunda
veya gemi terk edilirken, sonug beklenenin disinda olusabilir, yani basarisiz olabiliriz. Onca, iyi
hazirhga ragmen, olasi basarisizligin nedenleri ise kisilerden kaynaklanir.

e Panik, tim ogretileri unutturabilir,

e Oliim korkusu, tiim disiplini yok edebilir,

e Kahramanlik sevdasi ile digerlerine haber vermeden tek basina midahale etmek veya

tedbirsiz davranmak, gereksiz kayiplara sebep olabilir,

e Geminin sigortali oldugu veya sirkete kizginlik, bos vermislige sebep olabilir,
Bunlar ve bunun gibi kisisel davranislar, sonugta bizleri basarisizliga gotirir. Bu gibi basarisizliklar
engellemek, ceza gibi radikal tedbirlerin disinda, yine kisilerin kendi gayretleri ve kendi kendilerini
egitmeleri ile olur.
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9. CAN KURTARMA ARACINA BiNiSi DENETLEMEK

9.1. Can Kurtarma Arag, Donanim ve Techizatlari
Can kurtarma araglari, insan hayatini tehdit eden bir durumda, kazazedelerin glivenli olarak gemiden
ayrilabilmelerine ve kurtarilincaya kadar denizde yaGamlarini devam ettirebilmelerini saglayan ve bu
amag icin Uretilen ve kullanilan araglardir. Bunlari genel olarak aGagidaki Gekilde tasnif edebiliriz.

e Toplu can kurtarma araglari ve indirme donanimlari

e Kisisel can kurtarma araglari
Elektronik cihazlar
Ve digerleri,(havai fisek tipi malzeme, halat atma cihazi vb.)
Bir gemide bulunmasi gereken can kurtarma arag, techizat ve donanimlarinin miktar, Gekil ve genel
ozelliklerini dizenleyen kurallar “Uluslararasi Denizde Can Emniyeti S6zleGmesi”nde (SOLAS)
belirtilmiGtir. Can kurtarma gerecleri icin istenen teferruatli 6zellikler ise “Uluslararasi Can Kurtarma
Geregleri ile ilgili Kurallar”da (LSA) belirtilmiGtir.1 Gemiler bayrak ve liman devlet otoriteleri
tarafindan kontrol edilirken gemilerdeki bu techizatinda SOLAS’a uygunlugu kontrol edilir.

Genel olarak tiim can kurtarma arag, techizat ve donaniminin sahip olmasi gereken 6zellikleri:

e YerleGtirildikleri yerlerde -30°C ile +65°C arasindaki hava sicakliginda zarar gormeyecek,

e Suyun iginde kullanilirken -10°C ile +30°C arasindaki deniz suyu sicakhginda galiGacak,

e Tatbik edilebildigince ¢liriimeye ve paslanmaya dayanikh olacak,

e Deniz suyu ve yagdan fazla etkilenmeyecek,

e GlineG 1GIgina karGi dayanikh olacak,

e Arama ¢aliGmalarina yardimci bir renkte, Gekilde ve teGkilatin dnerdigi gibi 1Gik yansitici

bantlar ile donatilmiG olacaktir.

9.2. Toplu Can Kurtarma Araglari
Toplu can kurtarma araci geminin terk edilmesinde gemiden ayrilmak i¢in kullanilan gemiye ait
motorlu veya motorsuz, kati veya GiGme deniz aracidir. Can kurtarma araclarinin bulundugu yerlere
onlari tanimlayici IMO sembolleri yapiGtirilir (gekil-1).
Gemilerde aGagidaki toplu can kurtarma araglari (Survival boat)3 bulunur:

o Filikalar (Life boat)

Motorlu ve sert yapili toplu can kurtarma araglaridir.
e Can sallan (Life raft)

sisme ve motorsuz toplu can kurtarma araglandir.
e Kurtarma botlari (Resque boat)

Hem sert hem sisme hem de karisik yapili olabilen siiratli motorlu, toplu can kurtarma araglaridir.

=N N Py
ursso Cremarr

sekil 9.1: IMO standart can filikasi, san sali, can kurtarma botu isaretleri

9.3. Araclara Binis ve Araglarda Kisisel Glivenlik

Gemiyi terk alarminin ¢almasi ile gemideki herkes role cetvelinde belirtilmis olan gemiyi terk yerlerine
gider. Bu yer binecegi can kurtarma aracinin yakininda bir yerdir. Arag binmeye hazir olunca gerekli
givenlik hususlarina dikkat ederek araca biner. Asagidaki kisisel glivenlik hususlarina dikkat
edilmelidir:
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BERSoguktan etkilenmemek igin 1slanmaktan kaginilmahdir.

BEAraca binen herkes hemen yerine oturmalidir.

BEVarsa emniyet kemerleri takilmaldir.

BERFilikanin glivenli yerlerine veya diger kisilere tutunulmahdir.
ERAyaktaki gorevliler hem diismemek hem de filikanin fazla sallanmasini engellemek maksadi ile
varsa tutunma halatlarina tutunmalidir.

BERToplanmis halatlarin icerisinde bulunulmamahdir.

BIEEI ve ayaklar araglarin kenarindan gikarilmamalidir.

BEGergin halatlardan kaginilmahdir.

BERYukaridan basa diisebilecek nesnelerden sakiniimalidir.

BRAractaki veya getirilen malzemelerin zarar gormesi engellenmelidir.

9.4. Can Kurtarma Aracglarina Getirilecekler

Bir geminin terk karari ile canin yiksek derecede riske girmesi arasinda ¢cok az zaman olabilir. Bu
slrenin de can kurtarma aracina getirilecek malzemeyi tasiyarak gecirilmemesi veya bir baska deyisle
canin malzeme i¢in tehlikeye atilmamasi gerekir. Bu nedenle can kurtarma araglarinda ihtiyag
olabilecek her Sey bulunmali, personel ve yolcu miimkiin oldugunca gabuk yerlerine gecmelidir.
Ancak bazi malzemeler gercekte aragta bulunmasi gerekirken zorunlu olarak can kurtarma araclari
disinda muhafaza edilmektedir. Bu malzemenin can kurtarma aracina getirilmesi icin personel ve
yolcu goérevlendirilir. Bu gorev role cetvellerinde belirtilmistir. Bu nedenle personel ve yolcu can
kurtarma araclarina gelirken kendisi icin role cetvelinde belirtilmis bir malzeme varsa onu da alarak
gelir. Disarida muhafaza edilip gemi terk edilirken getirilmesi gereken malzemeler asagidadir.
BRIEPGRB cihazi

Epirb cihazi geminin tehlikede oldugunu gosterir belirli bir formatta tehlike alarmi veren bir cihazdir.
Gemi batarken alinamamissa bile kendi kendine su Ustline cikar. Cihaz gemisine gore genelde (st
glvertelerden birinde agik alana monte edilmis vaziyette bulunur. Gemilerde 1 adet bulundurulur
konuldugu yerin kolay bulunabilmesi icin bulundugu yerin gértinen tarafina standart IMO semboli
yapistirtlir (sekil 9.2).

sekil 9.2: EPGRB ve IMO semboliin sekil 9.3: SART ve IMO sembolii

BRISART cihazi

Sart cihazi; cevredeki bir geminin radar sinyallerini alinca aktive olarak sinyal yaymaya baslayan ve bu
Sekilde ¢evredeki gemilerin radarlarinda iz birakan bir cihazdir. Sart cihazi, epirb cihazi gibi kendi
kendine ylizmeye baslamaz. Bu nedenle gemi terk edilirken mutlaka alinmasi gerekir. Gemisine gore
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degismekle birlikte genelde 2 adet olarak kdpri Gstlinde bulundurulur Konuldugu yerin kolay
bulunabilmesi icin bulundugu yerin goriinen tarafina standart IMO semboli yapistirilir (sekil 9.3)

BREVHF 4 el telsiz cihazi
Can kurtarma araclarinda olay yeri haberlesmesinde kullanmak maksadi ile imal edilmis cok yiliksek
frekansta galisan, elde tasinabilir, yakin mesafe telsiz cihazlaridir. Gemisine gore 2 veya 3 tane
bulunur. Konuldugu yerin kolay bulunabilmesi i¢in bulundugu yerin gériinen tarafina standart IMO
semboli yapistirilir (sekil 9.4).

ERJurnal

Guverte jurnali de denilen gemi durum ve olaylarinin kaydedildigi resmi defterdir. Genelde kopri
Ustlinde bulunur.

BRESeyir malzemesi

Geminin seyir planlamasi ve takibinde kullanilan malzemedir. Gemi terk edilirken alinacak seyir
malzemesi sadece kopri Gstlindeki harita masasi Gzerinde halihazirda kullanilmakta olan seyir
haritasi, pergel, paralel cetvel, kursun kalem, silgi gibi malzemedir.

BErHalat atma cihazi

LRE.THROWING
APFUANCT

sekil 9.5: Halat atma cihazi IMO standart sembolii
Gemiler arasinda bir malzemenin ulastirilmasi icin kullanilacak ince ipin atilmasinda kullanilan
cihazdir. Gemide genel olarak 1 adet ve kdpri Gstlinde bulundurulur. Konuldugu yerin kolay

bulunabilmesi icin bulundugu yerin goriinen tarafina standart IMO semboli yapistirilir (sekil 9.5).

ERPayroteknik malzeme
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sekil 9.6: El maytab sekil 9.7: Parasiitlii el fisegi ve IMO sembolii sekil 9.8: Duman
kandili

Payroteknik malzeme kontrollli yanmasi sirasinda gikarttigi isik ve/veya duman ile yakindan gecen bir
geminin veya ugagin dikkatini cekmek, yerini belli etmek ya da yardim istemek amaciyla kullanilan tek
kullanimlik isaret malzemesidir. Can kurtarma araglarinin igerisinde bulundugu gibi kopri stiinde de
bulunulur. Gemi terk edilirken getirilecek olan payroteknik malzeme képruustindeki malzemedir.
Genel olarak Ui¢ ¢esit payroteknik malzeme vardir. Bunlar el maytaplari (sekil 1.6), parasitli isaret
fisekleri (sekil 1.7) ve duman kandilleri (sekil 1.8) olup lzerlerinde cinsleri yazilidir. Konuldugu yerin
kolay bulunabilmesi icin bulundugu yerin goriinen tarafina standart IMO sembolleri yapistirilir.
Yukarida belirtilenlerin disindaki tim ihtiyaclar filikada muhafaza edilebilir. Eger korunmasi amaciyla
filikada bulundurulamayan baska malzemeler olursa bunlar da filikaya yakin, kapali bir yerde, tizerine
tanitici isaretleri konmus olarak muhafaza edilebilir. Ayrica gemi terk edilirken eger durum mdsait
olursa araca bos elle gitmemelidir. Kamara veya calisma alanlarinda bulunan ve asagida belirtilmis
malzemenin de alinmasinda yarar vardir.

Battaniye

Su ve yiyecek

Can yelegi

Plastik torba

ilag

Kaplayacagi alan, zaman kaybl, harekette ¢ikaracagi zorluk gibi nedenlerle can kurtarma araglarina
kesinlikle kisisel esyalar getirilmez. Hele alkolli ickiler kazazedeye verecegi zararin ylksekligi
nedeniyle hig getirilmez, getirilse bile hemen imha edilir. Hayati 6neme haiz ilaglar bunun istisnasidir.

9.5. Denetim

Can kurtarma araglarinda da gemide oldugu gibi bir hiyerarsik diizen ve gérev dagilimi bulunur. Bu
gorev dagilimi role cetvellerinde belirlenmistir. Her can kurtarma aracinda bir arag amiri bulunur.
Amir role cetvelinde yazili ve aracgtaki en kidemli kisidir. Role cetvelinde yazan amir gérev yerine
gelinceye kadar gemi gorevi itibariyle aragtaki en Ust kisi ara¢ amiri olur. Yolcu gemilerindeki filika
sayisinin fazlaligindan dolayi tayfalar dahi ara¢ amiri olabilir. Bu nedenle herkes bir filika amiri
olacakmiscasina kendisini bu géreve hazirlamalidir. Filika amiri denizde bir gemi kaptani gibi yetki,
gorev ve sorumluluklara sahiptir. Role cetvelinde amir yardimcisi olarak belirtilen kisi aracta yoksa
aractaki amirden sonraki en kidemli kisi amirin yardimcisi olur. Amir yardimcisinin gérevi, amirin can
kurtarma aracindaki gérevlerinin yerine getirmesinde ona yardimci olmaktir. Araclara binme arag
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amirinin veya onun olmamasi halinde amir yardimcisinin denetiminde olur. Bu denetimin amaci araca
givenlik icinde binilmesi, eksik kisi, malzeme veya islemin birakilmamasidir.

sekil 9.9: Can yelegi ve can yelekli bir kisi

Yapilan denetimde;

ERlAraca binen kisilerin aractaki listeye gore tamam oldugu,

EElAraca binenlerin hareket kabiliyetlerini azaltmayacak Sekilde siki giyimli oldugu,

EEZRole cetvelinde yazili olan getirmesi gerekli malzemelerin getirilmis oldugu,

BlRIAraca binenlerin kisisel glivenlik hususlarina dikkat ederek aracin oturma yerlerine oturmus
oldugu,

EEICan salina biniyorsa ayakkabilarini cikartmis oldugu,

EEICan yeleklerinin giyilmis oldugu kontrol edilmelidir (sekil 1.9).

Can kurtarma aracina binerken arag amiri 6zellikle gemiyi terk etme konusunda bilgisiz olan yolculari
yonlendirir ve onlara yardim edilmesini saglar. Araca binecek yolcular tamam olmadan personelin
araca binmesine misaade etmez. Amir indirilmeye hazir oldugunda kaptanin talimatina gore filikanin
indirilmesini ve gemiden avara ederek toplanma yerine gitmesini saglar.

10. KIZAKLI MATAFORALI CAN FGLGKASINI
DENiZE GNDGRMEK

10.1. Can Filikasi
Acil durumlarda geminin terk edilebilmesi maksadi ile gemilerde bulundurulan kiclk, glivertesiz
motorla ylratilen araclardir. Buglin gemilerde ticari beklentiler, daha fazla can glivenliginin
saglanmasi ve geminin kullanilma Gecline bagh olarak farkli can filikalarini gorme imkanimiz vardir.
Ancak tiim bunlarda esas olan filikanin SOLAS ve LSA kurallari tarafindan belirlenmis 6zelliklere sahip
ve idare tarafindan onaylanmis olmasidir. Bugiin gemilerde gorilen filika tipleri genelde agik ve kapall
tiplerdir. Acik can filikasi st tamamen aglk ve glivertesiz motorlu filikalardir ve geminin her iki
bordasindan serbest dislirmeli kizakli matafora veya ving ile indirilir. Eskiden kullanilan yari kapall
filikalar artik gemilerde gorilmemektedir. Ustii tamamen agik tip filikalarda yerlerini tam kapali
tiplere birakmaktadir.

10.1.1. Yapilari

Eskiden kiirek veya yelkenle de ylritilebilir olmasina miisaade edilen filikalar ayni zamanda geminin
gindelik islerinde de kullanilmaktaydi. Ancak buglin bir SOLAS geregi olarak can filikalari sadece
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motorlu olabilmekte ve sadece can kurtarma maksadi ile kullanilabilmektedir. Gemiler bakim, onarim
veya servis maksatlariyla ayri bir servis botu bulundurabilirler ancak can filikalarinin bu maksatla
kullanmalari yasaktir. Kiigiik olmakla birlikte kisa sefer bolgesinde calisan gemilerin filikalari 9, uzak
sefer bolgesinde calisan gemilerin filikalari ise 6 can salini yedekleyebilecek vasiflarda olmalidir.
Teknolojinin gelismesine ve can glvenligine verilen 6nemin artmasina bagli olarak can filikalari ile
ilgili unsurlarda zamanla degisiklikler olmaktadir. Ancak SOLAS ile gelen bu zorunluluklar
uygulanabilmenin giicligline bagl olarak istisnali ve kademeli olarak yavas yavas uygulamaya
gecmektedir. Bu nedenle bugiin gemilerde ok farkli tip filikalarla karsilasabiliriz.

10.1.2. Yerleri
Can filikalari istisnalar haricinde geminin agik glivertelerine, sancak ve iskeleye esit olmak kaydi ile
dagitilir. Filikalara gidis yollari ve bulunduklari yerler acil durum aydinlatma sistemi ile aydinlatilir.
Tiim can filikalari veya yakinlarina tanitici isaretler ve indirme Seklini gdsterir resimli talimatlar konur.
Bunlar da acil durum aydinlatmasi ile gérilebilir olmalidir. Konulan isaretler teskilatin (IMO)
onerilerine uygun semboller ile olur.

10.1.3. Kapasiteleri

BRYik gemilerinde

Geminin her bir tarafinda tiim personeli alabilecek biiyiklik veya sayida filika olmalidir. Veya bunun
yerine toplamda tim personeli alabilecek kictan kizaktan serbest diistirmeli filika veya filikalar
bulundurulabilir.

BRElUluslararasi kisa sefer yapan yolcu gemilerinde

insa ile ilgili 6zel Gartlari5 yerine getirmek kaydi ile filikalar toplamda gemideki tiim insanlarin en az %
30’unu alabilecek kapasitede olacaktir. Filikalar kapasite olarak miimkiin oldugunca geminin her iki
tarafina esit olarak boélistirlir. Filikalarin kapasitesini asan yolcu igin can sali bulundurulur.

BElUzun sefer yapan yolcu gemilerinde

Filikalarin toplam kapasitesi gemideki tiim insanlari alabilecek kapasitede olacaktir. Filikalar kapasite
olarak mimkiin oldugunca geminin her iki tarafina esit olarak bollstirulecektir. Filikalar, geminin her
iki tarafinda toplam kisi sayisinin % 37.5’inden az olmamak lizere, yerine can sali koyma kaydi ile
azaltilabilir.

EES500 Grt ve 200 kisi kapasitesinden kii¢lik yolcu gemilerinde;

Filika yerine, tim kisileri tasiyabilecek kapasitede can sal kullanilabilir.

10.1.4. Uzerlerindeki isaretler
Filikalar ¢esidine gére uygulanabilir oldugu olgctide baskalari tarafindan gorilebilme, taninabilme ve
kullanilabilmeye yonelik olarak renklendirilir ve tzerlerine yazi veya Sekillerle isaretlemeler yapilir. Bu
isaretlemeler isik yansitici bant veya beyaz boya ile olur.
EEFilikalar tercihen kavunici olan dikkat gekici bir renkle boyanir.
EEHer oturma yeri 43 cm’den az olmamak kaydiyla isaretlenir.
BRLavra6 deligi agikga belirtilir.
BRITasinmasinda miisaade edilen insan sayisi bordaya yazilir.
BEIGeminin ve baglama limaninin ismi her iki bas omuzluga yazilr.
BEIGeminin ¢agri adi ve filika numarasi yukaridan goriilecek Sekilde Ustiine yazilir.
EEIBorda, kiipeste ve karinada isik yansitici bantlarla isaret konur.

10.1.5. Calistirma Talimat ve isaretleri
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Tiim can filikalari ve denize indirme kollari (izerinde veya yakininda levha ve isaretler bulundurulur.
Bunlar;

BERAraclarin calistiriimasini ve kontrollerin maksadini agiklayacak gerekli talimat ve uyarilari igerir.
BRIAcil durum aydinlatma kosullarinda goérilebilir.

BERITeskilat Onerilerine uygun semboller igerir (sekil 10.1,10.2).

SO DE

u \I HLY s HLFl FERRFT RELEASE FALLS RELEASF ORIPES

sekil 10.1: Can kurtarma araglarmln |nd|r|Ime ve serbest birakma isaretleri

©ez€060

BIMLT WATES FASTENSEAT 3L SECUMAE s ATCHES START ENGINE START AR SLBE

sekil 10.2: Kapali can filikalarinda ¢alistirma isaretleri

10.1.6. Filikalarda Bulunmasi Gereken Teferruat

Araclarda, cinslerine bagl olarak asagidaki teferruat bulundurulacaktir.
BRIHer iki yaninda yeterli uzunlukta birer carmih7

BEROtomatik su bosaltma valfi ve filikaya bagl lavra tapalari

BERFilikaya siirekli bagh dimen ve yekesi

ERBordasinda marsipetli8 can halati

BERKarinasinda alabora olmasi halinde tutunmak igin tutamag
ERIMalzeme koymak igin yeterli dolap ve bolme

ERindirilmede hasari 6nlemek igin bordada kizak ve usturmaca

10.1.7. Filikalarda Bulunmasi Gereken Malzemeler

Araglarda aracin cinsine bagli olarak genel amaglarina gore tasnifle asagidaki malzemelerin
bulundurulmasi gerekir:

BRAracin kullanimina yénelik malzemeler

BERISaglik malzemesi

BERYasamin idamesine yonelik malzemeler

BRIBaskalari tarafindan bulunmaya yénelik malzemeler

BRKurtarilmaya yonelik malzemeler

' >

sekil 10.3: Acevela gonderi

Acevela gonderi9 (sekil 10.3) haricinde tim filika malzemesi filika icinde baglanmali, sandik veya
bélme iglerine yerlestirilmeli ve emniyete alinmalidir. Yerlestirme geminin terki sirasinda araca
binilmesini ve aracin indirilmesini engellemeyecek Sekilde olmalidir. Filikaya sonradan getirilenler
dahi indirilme sirasinda hasarlanmamasi icin filikaya biner binmez emniyete alinmalidir. Bunun igin
onlar da dolaplara konabilir veya baglanabilir.

10.2. Can Kurtarma Araglarini Denize indirmeye Hazirlik
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Gemide her can kurtarma aracini indirmek icin yeterli sayida kisi bulunur. Bu kisiler araca binecek
olan kisiler arasindan olup role cetvelinde isim ve gérevleri belirtilmistir. Alarmin ¢almasi ile indirme
ekibi gorev yerlerine gecer araci hazirlar ve binme glivertesine indirirler. Herhangi bir nedenle gorev
yerine gecemeyen bir gorevlinin yeri derhal amirin emri ile o araca binecek bir bagka personel
tarafindan doldurulur. Bu nedenle o araca binecek indirme personeli haricindeki personel yedek
indirme personelidir ve tiim personel can kurtarma araglarinin denize indirilmesini bilmek
zorundadir. Binme gilivertesine indirilen can kurtarma aracinin denize indirilmesi yine kaptanin onay
ile olur. Ancak bu onay aracin denize indirilme emri degildir. indirme emri onay alindiktan sonra
durum ve Sartlara gore filika amirince verilir. Filikalar sadece gemi terk edilirken degil egitimlerde
veya yangin gibi filikalari tehdit eden durumlarda da glivenlik amagh kullanilabilir. Can kurtarma
araglarinin indirilmesinde gelmeyen personel veya yolcu igin beklemenin limiti diger arag personel ve
yolcusunun hayatlarinin ciddi anlamda iginde bulunulan acil durumdan dolayi riske girmeye basladigi
andir. Filika amiri bu durumu disiinerek ne geride adam birakacak ne de digerlerinin hayatini
tehlikeye sokacaktir. Bu arada kaptan can kurtarma araglarinin sorunsuz olarak denize indirilebilmesi
icin kdpri Gstinde bulunmaktadir. Makinelere stop vermis ve bir serdiimen ile gemiyi denizlere bas
vermis Sekilde tutmaya calismaktadir.

10.3. Can Filikalarinda indirme Sistemi

sisme tip can kurtarma araclarinin veya kicik sert yapili botlarin dogrudan denize insan giici ile
indirilmesi bir bakima kolay olabilir. Ancak agir yapili filikalar igin mutlaka yardimci sistemlere ihtiyag
vardir. Filikalarin indirme sistemleri geminin 102 trim ve/veya 202 meyil halinde bile sorunsuz olarak
¢ahisabilir. Can kurtarma araglarinin indirilmelerinde sadece yer ¢ekimi glicli kullanilir. Yerlerine
alinmalarinda ise elektrik, basingh hava, kol giici gibi farkh glic kaynaklari kullanilir.

Bugiin icin gemilerde asagidaki indirme sistemleri kullanilmaktadir:

EEIMataforali sistem

Palangali

Kizakh

BRVingli sistem

EESerbest dustrmeli kizakl sistem

10.3.1. Palangali Mataforali indirme Sistemi

Palangali mataforali indirme sistemi kiictik filika veya servis botlarinin denize indirilmesinde kullanilan
bir indirme sistemidir. Yat ve balik¢i gemisi gibi kiiciik tip gemilerde kullanilir. indirme cihazi gemisine
ve filikasina gore tek veya iki kollu matafora tizerindeki bir palangadan olusmustur. Kullanimlari
oldukga basittir. Palangaya filikanin agirligina gore el veya kiiclik bir ving ile kumanda edilerek filika
glverteden kaldirilir, kiipesteden albural0 edilir ve palanganin halatina boG verilerek11 filika denize
indirilir. gekil 13’te kicuk tip filikalarda kullanilan bir palangal matafora

gosterilmiGtir.
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Filika diganya
1 albura edilmis

gekil 2.4: Palangali mataforali can filikasi indirme cihazi

10.3.2. Kizakl Mataforali Gndirme Sistemi

Emniyet pimi

Pelikan
kanca

Kastanyola

Deniz bosasi Mo
Mowor -

Emniyet
kamgis1

gekil 2.5: Kizakli matafora

Kizakli mataforali indirme sistemi bliylk ve agik tip can filikalarinin denize indirilmesinde kullanilan bir
indirme sistemidir. Solas’a tabi acik tip filikasi olan hemen hemen tiim gemilerde bu tip indirme
sistemini gorebiliriz (gekil 2.5). Bu donanimda sabit bir kizak ve bu kizak tizerinde kayip sonunda
askida tuttugu filikayi kiipeGteden albura eden iki kol bulunmaktadir. Filika baG ve kigindan bu
kollara bagl gelik telli ve makarali matafora donaniminin kancalarina asili ve kizagin ust tarafindan
deniz bagi vurulmuG olarak sistem tzerinde durur (gekil 2.6). Acik tip filikalarin indirilmesi igin filika
icerisinde 2 binme glivertesinde ise 3 kiGi gorevlendirilir. Yapilacak iGler sirasiyla Gunlardir:

Filikay1 diG etkilerden koruyan kapelal2 agilr.

Filikanin icerisine yagmur ve diger nedenler ile dolan suyun kendi kendine boGalmasini saglayan
lavra deliklerinin tapalari kapatilr.

Filikanin parimalari13 filika koltuklarina ¢abuk ¢6ziilir Gekilde baglanir.

Parimalar trentil4 ile matafora kolu arasindan gegirilir ve gliverteye salinir.

Karanfil halati15 Gzerindeki can halat rodalari agilir.
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Can halat

Trenti

Yento

Fililka ask mapasi
Emniyet kamgisi

geki irilmiG bir acik tip filika

Matafora kollarini kizak Gzerinde sabitleyen emniyet pimleri alinir.

Filikanin pelikan kancalil6 deniz bosalaril7 ¢ozildr.

Filikadan salinan parimalara uygun kalomalal8 verilerek glivertedeki babalara volta edilir.

Filikay1 denize indirmekle gorevli gemide kalan son kiGinin filikaya inmesini saglayan binme
glvertesindeki carmih denize salinir.

Trentileri sabit tutan kastanyolaya19 (gekil 1.7) kumanda edilerek filika binme glivertesine kadar
indirilir.

Filikanin bordaya yash kalmasini saglayacak baG ve kig taraflarindaki emniyet kamgilari20 gemi
glvertesindeki mapalarina takilr.

Ventolar21 ¢ozilir.

BHerkes filikaya bindikten sonra kaptanin onayi ve filika amirinin emri ile emniyet kamgilari ¢oziliir
ve frene boG verilerek filika denize kadar indirilir.

Gemide kalan indirme goérevlisi garmih yardimi ile filikaya iner.

Parimalar mola edilerek filika gemiden ayrilir (Eger parimalar sikiGmiG ve ¢ozilemiyorsa baG ve kig
taraftaki baltalar ile kesilir.).

Korunmus
fren
Motor = sistemi

Kastanyola
kolu

gekil 2.7: Matafora motor ve fren aksami
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Filikanin indirilmesinde sadece yer ¢ekimi giict kullanilir. Filikay! taGlyan donanim halatlari yagdan ve
sudan korunmuG ve buzlanmadan etkilenmeyen bir fren sistemi ile tutulmaktadir. Fren kastonyolaya
kumanda ile boGaltilir ve kontrollii olarak filikanin mayna etmesi veya tutulmasi saglanir. Bu frenin
kontroll sadece tek kiGi ile yapilir. Egitim sonunda yerine alinirken mataforanin kancalarina tekrar
takilan filika bu sefer elektrikle veya hava ile ¢aliGan ving yardimi ile yukari gekilir ve yerine oturtulur.
Bu her iki sistemin ¢caliGmamasi halinde -ki elektrik olmamasi halinde olabilir- motorun yaninda elle
dondirilen ve bir diGli kutusuna bagli kol yardimi ile filika yerine alinabilir. Kol takilip ¢ikartilabilir
Gekildedir ve filika alinirken dinlenmek igin kol birakildiginda diGli Gizerindeki tirnaklar tamburun
tekrar boGalmasini engeller. Burada dikkat edilecek bir husus herhangi bir tehlike oluGmasini
onlemek icin gelik cevirme kolunun iGi bittikten sonra hemen gikartilip matafora Gizerindeki yerine
konulmasidir. Bu kol dikkat gekici bir renkle boyanir.

10.4. Can Kurtarma Araglarinin Gndirilmesinde YaGanan Sorunlar

10.4.1. Bazi Can Kurtarma Araglarinin Denize Gndirilememesi

Can kurtarma araglari gemide agikta muhafaza edilmektedir. Agik deniz Gartlarinda, riizgar ve
rizgarla gelen deniz suyu serpintileri, kizgin glineG veya dondurucu soguk bu araclara oldugu kadar
bunlari gemiye baglayan ve indirilmesinde kullanilan donanimlari da etkilemektedir. Ozellikle
kullanilan malzemenin kalitesinin de cok dnemli oldugu bu donanimlar ¢cabuk oksitlenmekte ve
¢Urimektedir. Yeterince sik kontrol ve bakimlari yapilmayan bu donanimlar acil durumun
gercekleGmesi halinde problem cikartabilmektedir. Geminin terk edilmesi gereken bir acil durumda
basit aksakliklar bile bliylimektedir.

Ozellikle motorlu deniz araglarinin indirilmesinde sorun yaGanmakta, durumun aciliyetinden dolay:
bu araci indirmekten vazgecilebilmekte ve can salina yonelinmektedir. Ancak motorlu can kurtarma
araclarinin sallardan daha giivenli oldugu unutulmamalidir. Tim bu aksakliklari dnlemek icin can
kurtarma araglari ve indirme donanimlari role egitimlerinde ve yapilan periyodik ¢aliGmalarda
kontrol edilmeli, bakim, onarim ve degiGimleri zamaninda yapiimalidir.

10.4.2. Geminin Bir Tarafa Yatmasi

Yaralanarak su alma, yikin kaymasi gibi nedenler ile gemi bir tarafa yatabilir. Filikalarin indirme
sistemleri geminin 102 trim ve 202 meyil halinde bile sorunsuz olarak ¢aliGabilmektedir ancak bu
limitlerin aGilmasi halinde 6zellikle bordadan matafora ile denize indirilen can kurtarma araclarinin
indirilmesinde sorunlar g¢ikar. Yatma tarafinin tersinde bulunan matafora ile denize indirilen can
kurtarma araci indirilemez. Yatma tarafindaki ara¢ gemiden agikta kalir, emniyet kamcilari
takilamadigindan glivenli olarak araca biniG gergekleGtirilemez. Bu gibi durumlara en iyi hazirlik
ozellikle yik gemilerinde gemiyi bir tarafa glivenli agida yatirarak egitim yapilmasi ile olabilir. Acil bir
durumda yaGanan limitleri aGan yatma halinde filikalar mimkiin oldugunca az hasar ile denize
indirilmeye ¢aliGilir ve gergekleGirse araca biniG denizden yapilir. Denize indirme
gercekleGtirilemezse can sallari ile gemi terk edilir.

10.4.3. Yalpa

Gemiyi terk normal durumda gemi lizerinde yol yokken yapilir. Ancak bu durumda riizgér varsa gemi
rizgara borda verir. Rizgarin olmasi ayni zamanda yaklaGik olarak riizgar yoniinden gelen dalgaya da
geminin borda vermesi anlamina gelmektedir. Geminin bordadan dalga almasi yalpayi! dogurur. Yalpa
blyudikce 6zellikle bordadan indirilen can kurtarma araglarinin indirilmesinde sorunlar ¢citkmaya
baGlar. Kiiclik dalgalar ile baGlayan yalpa, geminin atalet kazanmasi ile biliylr ve yalpa periyodu ile
dalga periyodunda dogan farklilik, yalpada diizensizlikleri de getirir. Kaptan bu durumdan kaginmak
icin verdigi alarmla personeli gemiyi terk yerlerine génderdikten sonra serdiimen yardimi ile
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denizlere baG tutularak makinelere stop verir. Bu siire icerisinde filikalar gliverte hizasinda
hazirlanmiG, personel binmiG ve filikalar denize indiriimeye hazir hale getirilmiG olur. Geminin sirati
yeterince diiGlip yavaG yavaG gemi denizlere borda vermeye baGlayinca képriisti personeli de
araglarina gecer ve kaptanin araglarin denize indirilme komutuyla araclar denize indirilir. Bu
zamanlamayi iyi yapamamamiz halinde ya bordadan indirilen motorlu can kurtarma araglarindan
vazgecmemiz ve daha az giivenli sallara ve Ustelik islanarak denizden binmemiz ya da yalpa altinda
aracl indirmeye ve araca binmeye caliGarak bir kaza riskini goze almamiz gerekir. Tabii ki bunun en
uygunu yeterli egitimin saglanmasi ve gemi yalpaya diiGmeden siiratli ve emniyetli olarak can
kurtarma aracinin denize indirilerek geminin terk edilmesidir.

10.4.4. Filikanin Tek Kolda Askida Kalmasi

Agir, denizlerde yalpa yapan bir gemiden mataforali filikayi mayna etmek zor ve tehlikelidir. Bu
nedenle filikayl gemi durup deniz ve rlizgara borda vermeye baGlamadan indiririz. Ancak bu durumda
da bir risk vardir. BaGtan gelen dalgalar bu sefer araca baG ki¢ yaptiracaktir. Bu durumda, dengeli
olarak denize indirilemeyen filikay! tutan matafora kancalarindan birine gli¢ binerken digeri boGta
kalacak ve kurtulacak filika da tek kol Gizerinde askida kalacaktir. Bu arada filikadakiler denize
dokilecek veya savrulan donanim kancasindan yaralanacaklardir. Bu durumun oluGmamasi i¢in
yapilacak Gey filikayi denize indirirken iki dalga tepesinin arasindaki dalga cukuruna oturtmaktir. Bu
Gekilde matafora kancalari ayni anda cikartilabilecektir.

10.4.5. Filikanin Geri Kayarak Aski Kancalarinin Gikartilamamasi

Filikanin rlizgarl havalarda gemi denizlere borda vermeden indirilmesi bir anlamda geminin lizerinde
yol olmasi demektir. Bu durumda filika suya deger degmez geri kayacak, matafora trentileri gerilecek
ve trenti kancalari ¢ikartilamayacaktir. Bu sorunun yaGanmamasi icin hava sogutmali filika motorlari
daha filika havadayken caliGtirilir. Su sogutmali makinelerde ise filika suya iner inmez caliGtirilir ve
ileri yol verilerek trentilerin gerilmesi engellenir. Filika motorunun ¢aliGtirilmasi gérevi gemi
makinistlerinden o filikada bulunan ve role cetvelinde filika makinisti olarak gosterilen kiGidedir.
Onun olmamasi hélinde aragtaki en kidemli makinist filika makinisti olur.

10.4.6. Can Kurtarma Aracinin Giivensiz Denize Gndirilmesi

Acil bir durumda geminin terk edilmesi sirasinda can kurtarma araclari birbirinden farkli zamanlarda
gemiden ayrilabilir. Ayrica denize gemiden ¢ok Gey dokilebilir ve hatta akaryakit dokilerek denizde
yangina dahi sebep olabilir. Bu neden ile bir can kurtarma aracini denize indirirken veya atarken deniz
kontrol edilmeli, indirilecek yerin nete oldugu gérilmelidir. Hatta mimkiinse bir indirme cihazina
gerek olmayan can kurtarma araglari denize indirilmek igin glivenli bir yere taGinmalidir.

11. VINGLI CAN FiLIKASINI DENiZE iNDIRMEK
11.1. Kapali Can Filikasi
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gekil 11.1: Tam kapali tip can filikasi

Kapali can filikalari Gistii tamamen kapali, glivertesiz, kendi kendine dogrulabilen, motorlu can

filikalari olup bordalardan ving ile veya kigtan serbest diiGirmeli sistemle denize indirilir (gekil 3.1).
Ozellikleri Gunlardir:
EEFilika icindekileri sicak ve soguktan korur.
EEIKapatildiginda filikay su gecirmez yapan kaportalari22 vardir.
BEEIKaportalarin yerleri can filikasinda bulunanlarin barinagin diGina ¢ikmalarina gerek olmaksizin
denize indirme ve alma iGlemlerini yapmalarina miisaade edecek Gekildedir.
BEEIKaportalar iceriden ve diGaridan acilip kapanabilecek ve gerektiginde devamli acik tutulabilecek
Gekilde donatilmiGtir.
EEFilikayi kirekle yiritme imkani vardir.
ERFilikanin tavani kaportalar tamamen kapali ve 6nemli su sizintisi bulunmaksizin filika ters donmiiG
durumdayken dahi bitiin malzemesi, motoru ve taGimasina miisaade edilen tiim insanlar dahil can
filikasinin bitlin agirligini kaldirabilir dayanimliktadir.
BEKaportalar kapatildiginda yapay aydinlatma gerekmeyecek Gekilde filikanin igine her iki taraftan
yeterli glin 1IGIgInin girmesini saglayacak lombozlari vardir.
BEDIG kismi iyi gorilebilen renkte, i¢ kismi ise icinde bulunanlari rahatsiz etmeyecek renktedir.
BEEDIG kisminda, binmeye ve filika gevresinde hareket etmeye yardimci olacak Gekilde, insanlarin
glvenle tutunabilecegi tutamaglar vardir.
ERGgindekileri, motorun caliGmasinin meydana getirecegi tehlikeli algak hava basing Gartlarinin
etkisinden koruyacak Gekildedir.
BEIKizaktan serbest diiGurmeli olarak kullanilanlari, denize inmesinden dolayi zarar gérmeyecek yapi
ve saglamliktadir.

Kirek gekme delikleri Igerden agitan kapitar
Fiberalass tek -, Suplskiitme nozullan \ Ctomatik havalandirma
iberglass tekne .
: \ =& \ pe——at \. @ 5 "( . Kancatertibati

L Sp——[ i

P

= £ : (Wi
! f L )
Dizel makina Akaryakittanki \ Sikistinimig havatiipl Kumanyatank

Hava ile galigan su pompasi

gekil 3.2: Bir tam kapali can filikasi ve kisimlari
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EEIHer oturma yerinde bir emniyet kemeri bulunur. Emniyet kemeri filikanin ters dénmesi halinde 100
kg agirhgindaki bir insani tutacak saglamliktadir.

BEETaGimasina miisaade edilen emniyet kemerleri baglamiG kiGiler ve malzemesi ile birlikte tamamen
veya kismen ylkli deplasmanda kendi kendine dogrulabilecek bir yapidadir.

EE3,5 m/sn.den az olmayan bir hizla geminin bordasina ¢arpmasi hilinde meydana gelen ivmeye
karGi korunacak Gekilde yapilmiG olup usturmacalari bulunmaktadir.

ERFilikanin motoru filika ters donm{G vaziyette de ¢aliGabilecek veya ters pozisyonda otomatik
olarak durup diizeldiginde igindeki suyu boGaltip tekrar ¢caliGabilecek yapidadir.

ERlYakit ve yaglama sistemleri ters donmiiG motorun yakit ve yag kaybini 6nleyecek Gekildedir.
BEEHava sogutmali motorlarinda sogutma havasini filikasinin diGindan igeriye alan ve filikanin diGina
atan havalandirma diizenegi vardir.

EEIFilikanin motoru ve kumanda sistemi diimencinin bulundugu yerden kontrol edilebilir Gekildedir.
Geminin kullanim amacina bagli olarak ve taGidigi acil durum riskleri gbz 6niine alinarak cogu tam
kapali can filikalari yangina karGi korumali ve/veya hava destekli olarak yapilmaktadir. Ozellikle
tankerlerde denize dokiilen kimyasallarin zararli buharlarindan, yanginlarin isisindan ve dumanindan
korunma maksadi ile hem yangina karGi korumali hem de hava destekli tam kapali filikalar
kullanilmaktadir. Denizdeki yanginin dumani ve denize dokiilen yilikten kaynaklanan zehirli gaz ve
buharlardan kaginmak igin tim diGari olan agikliklar sikica kapatilir ve hava tlpleri agilir. Tlpler
motorun ¢aliGmasi ve solunum icin gerekli tiim havayi 10 dk. siireyle saglar. Denizdeki yanginda su
plskiirtme motor suya girer girmez ¢caliGan bir tulumbadan saglanir. KiipeGte kenarlarindaki
nozullardan pulvarize Gekilde puskdirtilen su deniz izerindeki yanan yakitin isisindan filikayi korur.
Sistemin bakim geregi olarak egitimlerden sonra devre tath su ile yikanip iginde kalan su akitilr.
Filikada gikacak bir yakit yangininda da yine her tip filikada bulunan 1 adet yangin séndurticu ile
miidahale edilir. Sondirici filikanin bytkligine gore yeterli boyut ve agirlikta olur ve filika icinde
kolayca ulaGilip taGinabilecek Gekilde muhafaza altina alinir.

11.2. Vingli Gndirme Sistemi

Kapali can filikalari genelde yiik gemilerinde kictan kizakli serbest diGlrmeli yolcu gemilerinde ise
bordadan vingli veya kizakli serbest duGurmeli sistem ile denize indirilmektedir (gekil 3.3).

gekil 3.3: Vingli bir filikanin denize indirilmesi

Vingli indirme sistemi aracin indirilmesinde daha az gérevlinin yer aldigi bir indirme sistemdir. Ving

motoru ve fren sistemi kizakl mataforalarda kullanilan tipte olup motor ve filikayl taGiyan donanim
telinin sarildigi tambur ayrilabilir Gekildedir. Gndirme hazirlig sirasinda tambur motordan ayrilarak
agirhk fren tzerine alinir. Filikanin deniz bosalari ¢oziilir. Herkes filikaya biner binmez kaportalar
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sikica kapatilir ve diGaridaki hava ile irtibat kesilir. Kastanyolayi kaldirma teli vingten filikaya kadar
gelmekte ve kapali filikanin icine diimen tarafindaki bir delikten girmektedir. Filikanin denize
indirilmeye hazir olmasi ve filika amirinin emri ile bu tel ¢cekilerek fren kolu kaldirilir ve filikanin kendi
agirhgi ile denize kadar inmesi saglanir. Kastanyolanin kaldiriimasi filika icerisinden bir tel araciligi ile
yapilabildigi gibi ving platformundaki bir gorevli tarafinda da yapilabilir. Sistemin esasi fren kolunun
filika icerisinden indirme teli ile kontrol edilmesi Geklindedir.

Filikanin bir yangin sirasinda zararli kimyasal gaz veya buharlarin oldugu bir ortamda veya agir deniz
Gartlarinda indirilmesi 6ncesinde filikanin deniz suyu ve hava valfleri agilir ve tim diGariya olan
acikliklar kapatilir. Ancak yangin savunma sisteminin pompasini ¢aliGtirmak igin filikanin suya
inmesini beklemek gerekir. Ayrica hava tipinin personel ve motor igin sadece 10 dakika hava
sagladigini unutmamak lazimdir. Acil degilse hava tipini agcmak icin gerekli oldugu ana kadar
beklemekte yarar vardir. Tim kaportalarin kapatiimasi ile hava ve deniz su valfleri agilir, imalatcinin
talimatina gére motor ¢aliGtirilr.

Kanca Kanca

Kig caligtirma
Kablosu

i i
‘{% Bag calistrima y
y Kablosu
J =
Hidrostatik R —
R— mea :

gekil 3.4: Filika aski kancasini agma diizenegi

Filikanin suya indirilmesi ile bu sefer filika aski kancalarini kurtarma teli cekilerek filika aski
kancalarindan kurtarilir. Kancalari acan tel donanim kanca ile kilitli kol mekanizmasi arasinda
bulunmaktadir. Acma teli agma kolunun g¢ekilmesi ile kancalari agmakta ve filikayi ving telinden
ayirmaktadir (gekil 3.4, 3.5). A¢ma kolunun bulundugu mekanizmanin bir parcasi da hidrostatik
tapadir. Bu tapanin gorevi filika suya oturmadan, aski kancalarinin agilmasini engellemektir. Filika
suya oturunca su basinci ile tapanin igerisindeki hidrolik kolu tutan kilidi acilir ve bu Gekilde kol
cekilebilir olur. Kol yardimi ile ¢cekilen agma teli kancayi agarak filikayi ving tellerinden ayirir. Dalgalar
ile bir ylkselip bir alcalan filikanin kancalarina binen yik kilit acildiktan sonra bu kollu sistem
sayesinde yenilebilir ve kancalar agilabilir. Cok acil durumda gézlem camindan gérilebilen kilit
gostergesi elle yukari kaldirilarak kilit agihir. Bu iGlem sadece filika suya tamamen inmesine ragmen
hidrolik tapadaki bir sorun nedeniyle kilidin agilmamasi halinde yapilmalidir. Filikanin tekrar gemiye
alinmasinda iGlemler tersine uygulanir. Ancak matafora kancalarinin tekrar takilmasinda dikkatli
olunmasi, kancanin tam olarak yerine oturmuG oldugunun gorilmesi gerekir.
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gekil 3.5: Kapali filika kanca agma tertibati

Filika talimler veya baGka bir nedenle denize indirildikten sonra tekrar yerine alinacaginda aGagidaki
iGlemler yapilir (gekil 3.6).

ERFilika yerine alinirken mataforanin kollari altina gelmeden 6nce filikanin kanca tertibati hazirlanir.
Bu arada kilitleme kolunun kapali halde bulundurulmasina dikkat edilecektir.

EEFilikanin baG ve kig taraflarindaki kaportalar agilarak birer kiGi mataforanin tellerini tutmak igin
hazir bekler.

EEISerdiimen filikayi cok agir yolla asili duran matafora tellerinin altina getirir.

ERIFilikadaki iki kiGi, baG ve kig kaportadan uzanarak kancalari tutar ve filika tizerindeki yerlerine
kuvvetlice vurdurarak takar. Burada dikkat edilecek cok 6nemli nokta “D” Geklindeki ¢elik parcanin,
kanca dibine tam oturmasidir.

EEHalkalar kancalara takildiktan sonra serdiimen, mataforanin vincindeki kiGiye iGaret ederek virayi
baGlatir.

EEONce hafifce vira edilip kancalarin tutup tutmadigi kontrol edilir.

BEEKancalar tutmuGsa baG ve kigtaki iki kiGi yerlerine geri déner.

BEFilika dalgalara dokunmayacak kadar vira edildikten sonra makine durdurulur.

ERFilika sudan yikseldiginde kanca kendiliginden kilitlenecektir.

EEFilika matafora kollarina 5 cm kalana kadar vira edilerek yiikseltilir, burada zaten otomatik olarak
ving duracaktir.

ERBundan sonra elle viraya devam edilerek filika yerine alinir.

BEFilikadakiler emniyet kemerlerini agip filikanin diGina gikar.

EEIMataforanin fren teli, filikanin tepesindeki delikten iceri sarkitilir.
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gekil 3.6: Tam kapali filikanin yerine alinmasi

11.3. Serbest DiiGiirmeli Kizakh Sistem

GuUnldmuzde gemiyi en cabuk terk etme yontemi kigtan kizakli serbest diiGmeli bir kapali filika ile
gemiyi terktir. Serbest diiGlrme yontemi bir can filikasinin icindeki kiGiler ve malzeme ile herhangi
bir baglanti olmaksizin kizak lizerinde serbest birakilmasi ile denize diGmesine miisaade edilen

filikayi denize indirme yontemidir.

gekil 3.7: Kizakl serbest diiGiirmeli bir kapali can filikasinin kesiti

Sistemdeki kizak can filikasinin gemiden yeteri kadar agilmasini saglamak igin yeterli bir egim acisi ve
rampa uzunluguna sahip sabit ve sert bir yapidadir. Kizak agisi ve kiGi oturma diizenegi, denize
diiGme esnasinda can filikasindakilere aGiri kuvvetlerin bir etkisi olmayacak Gekilde yapilmiGtir (gekil

3.7).
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gekil 3.8: Kizakl serbest diiGlrmeli tam kapali can filikasi ve serbest denize dﬁGEesi

Ayrica bu donanim paslanmaya karGi etkin bir Gekilde korunmuG ve can filikasinin denize indirilmesi
sirasinda sirtiinme veya darbeden kaynaklanan bir kivilcimi engelleyecek Gekilde yapilmiGtir. Bu can
filikalarinin kullanimlari oldukga kolaydir. Personel ve yolcu filika igcinde hazir olduktan sonra
kaportalar kapatilip hava tupleri ve filikayi tutan kanca fora edilerek diGmeye birakilir. Filika denize
indikten sonra alabora dahi olsa kendi kendine dogrulabilir. Filika diizeldikten sonra gemiden
uzaklaGinca kaportalar agilarak hava tipleri kapatilir (gekil 3.8).

11.4. Filikalarin Tekrar Kullanima Hazir Tutulmasi

Role talimlerinden sonra filika terk edilmeden 6nce, yeniden kullaniimaya hazir hale getirilerek
birakilir. Bunun igin;

BElYakit, yag ve su seviyeleri kontrol edilir, eksilenler doldurulur.

ERAkiler kontrol edilir, hidrolikle ilk hareket veriliyorsa hidrolik basinci artirilarak ¢aliGtiracak
seviyeye getirilir.

BRlLavra tapalar gikarilir.

EEBUtlUn gevGek donanimlar giivenli Gekilde sikilir, kiirekler yerlerine konur.

BlEIBosalar vurulur.

EEIKapali filika icin mayna teli filikanin icine alinir, kaportalar kapanir.

12. CAN SALINA DENGZDEN BGNMEK
12.1. Can Sali

Can sallari gemilerde acil durum sonucu gemiyi terk maksadi ile kullanilan motorsuz ylizer araglardir
(gekil 4.1). Yik gemilerinde ikinci derecede terk araci olup filikalarin denize indirilememesi halinde
kullanilir. Genel sistemi ile fazla ¢eGitleri yoktur. Eskiden kullanilan kati tip sallarinin gliniimizde
kullanilmasi yasaklanmiGtir. Buglin can sallari otomatik GiGebilen tipte olmalidir.

gekil 4.1: giGirilmiG bir can Sali

Bir GiGme can sali normal olarak bir muhafaza igerisinde katlanmiG Gekilde bulunan, gerektiginde
ylzerlik saglamak icin gaz ile doldurularak GiGirilen, sert olmayan bélmelerden meydana gelen bir
can kurtarma aracidir.
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gekil 4.2: giGirilmiG bir can sali ve kisimlari

SOLAS’ta belirtilen teknik kurallara gore can sallari 6 ile 25 kiGi arasinda degiGen taGima kapasitesine
sahiptir. Bu standartlarin 6tesinde kiicik deniz vasitalari 6zellikle gezinti tekneleri ve yatlar i¢in 4
kiGilik klguk, uluslararasi yakin seferler yapan yolcu gemileri icin de 35-45 kiGilik byik can sallarinin
kullanilmasi yapilmiG ve onaylanmiGtir.

Sali GiGirmek i¢in genelde zehirli veya yanici olmayan ve 450 misli geniGleme kapasitesine sahip
karbondioksit kullanilir. Salin igerisinde sali GiGirmek igin gerekli karbondioksit tiipi ve SOLAS geregi
kazazedelerin ihtiyaci olan malzemeler de bulunmaktadir. giGirilmeleri icindeki karbondioksit
tiplnin patlatma mekanizmasini ¢aliGtiran salvonun gekilmesi ile olur. Tiip icerisindeki gaz sall
GiGirir. giGmenin basinci salin muhafazasini tutan kayiGlari patlatir ve sal muhafazadan ayrilarak
serbest GiGer. Can salinin GiGirme iGlemi, 18°C ile 20°C cevre sicakliginda 1 dakika icinde ve 30°C
cevre sicakhginda, 3 dakika igcinde tamamlanir. Can salinin ana ylizdiirme bolimu birbirinden ayri, her
biri geri dondiirmez GiGirme valfleri ile tiipe iGtirakli, ikiden az olmayan bolmeye ayriimiGtir.
Yizdirme bolmeleri bélmelerden herhangi birinin hasara ugramasi veya GiGmemesi halinde dahi can
salinin taGimasina miisaade edilen sayidaki ve normal oturma diizenindeki insanlari can salinin bitin
cevresinde pozitif borda yliksekligi saglayacak Gekilde yapilmiGlardir. giGmesinden sonra
taGlyabilecegi insanlar ve malzeme ile tam yUkli olarak Geklini korur. Can salinin tabani su
gecirmezdir ve soguga karGi yeterli yalitkanlik icin taban kismi GiGirilebilir bir veya daha fazla béime
Geklinde yapilmiGtir. Can salindaki GiGirilebilir her bélme normal ¢caliGma basincinin en az 3 katina
dayanabilir. Ancak basincin normalin 2 katini aGmasi halinde, salin icerisindeki basing kagirma valfleri
fazlalik gazi kagirarak salin fazla gaz basinci nedeniyle zarar gérmesini 6nler. Gerektiginde normal
caliGma basinci GiGirme pompasi veya koriik ile saglanabilir. Gnsanlarin binmelerini saglamak tizere
bir can salinda en az bir giriG bulunur. GiriGlerde ya bindirme rampasi ya da bir carmih vardir. Ayrica
insanlarin binme ¢carmihindan salin icine kendilerini cekmelerine yardimci olacak Gekilde can salinin
icinde donanimlar da bulunmaktadir (gekil 4.2).

12.1.1. Can Salinin Genel Ozellikleri

BEICan sali muhafaza kabindan ayrildiktan sonra su igerisinde miimkiin oldugu kadar diiz durumda
GiGmesini saglayacak Gekilde paketlenmiGtir.

BEITUp patladiktan sonra 150 C hava sicakhiginda 30-40 sn. icerisinde GiGebilir.

BEDalgali veya sakin denizde ters donmiG durumda bir kiGinin gabasiyla dizeltilebilir.

BETamamen GiGirilmiG ve ¢adir gerili durumda dengeli ylzebilecek yapidadir.

EEGnsanlar ve techizati ile tam yiikli olarak sakin suda saatte 3 millik bir hizla yedekte cekilebilecek
Gekildeki bir dengeye sahiptir.
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EEIMatafora ile denize indirilmek lizere yapilmiG can sallarinin muhafaza kaplari icindeki can salinin
GiGmesi ve denize indirilmesi sirasinda ve sonrasinda denize diGmesini 6nleyecek Gekilde aski
mapasina baglanmiGtir.

12.1.2. Can Salinin Teferruati

BERIgiGirilebilir can salinin kendisi ve icindeki malzemeler denizin agir yipratma Gartlarina dayanacak
Gekilde yapilmiG su gecirmez bir muhafaza kabinin icinde bulunur.

BEBir can salinin iginde sabit, en az 12 saat sire ile devamli yanabilecek, el ile kontrolli, can sali
GiGtigi zaman, otomatik olarak yanacak ve canli kalma ile ilgili malzemelerin ve kullanma
talimatlarinin okunmasina yetecek kuvvette bir 1Gik bulunur.

EEICan salinin diGinda ¢adirin tepesine karanlik bir gecede ve acik bir atmosferde en az 2 milden
gorilebilen, 12 saatten az olmayan bir siire yanabilen, el ile kontrollli ve deniz suyu ile devreye giren,
elektrik pili veya kuru kimyasal pil ile ¢caliGan ve can sali GiGtiginde otomatik olarak yanan bir 1Gik
bulunur.

EREGcerisinde cekilirken dolaGmayacak Gekilde roda edilmiG 36 metrelik bir tiip patlatma parimasi
bulunur.

12.1.3. Can Salinin Uzerinde Olmasi Gereken Yazilar

Bir can salinin muhafaza kabinin tGzerinde olmasi gereken bilgiler Gunlardir:
BEElYapimci firma veya ticari markasi

BRISeri numarasi

EEICan salinin kag kiGilik oldugu

EESon bakimin yapildig tarih

EEParimanin uzunlugu

BEEISu hattindan itibaren miisaade edilen maksimum yiikseklik (diiGlirme deney yiksekligi ve parima
halatinin uzunluguna gore)

BRICan salini denize indirmek igin yapilmasi gereken hareketlerin basit bir Gemasi
BRIt oldugu geminin adi ve baglama limani

BEIMuhafaza kabi icindeki can salina ait malzeme paketinin tipi ve SOLAS yazisi

12.1.4. Can Salinda Bulunmasi Gereken Malzemeler

Her can salinda Solas tarafindan belirlenmiG cins ve miktarda malzeme bulunur (Tablo-1). Bu
malzemeler:

Saglik malzemeleri

Glk yardim seti: Kullanildiktan sonra sikica kapanabilen su gecirmez bir kutu icinde olmalidir.

Can salinda taGinmasina misade edilen her insan igin deniz tutmasina karGi alti dozluk ilag ve bir
deniz tutma torbasi vardir.

YaGamin idamesine yonelik malzemeler

Siinger: Biri can salinin tabaninin kurulanmasinda, digeri yogunlaGma suyunu toplamak igin
kullanihr.

Camgak: Can salinin igine giren suyu diGariya boGaltmak icin kullanihr.

Teneke kutu agacagi: Teneke kutu agmaya yarayan uglari bulunan emniyetli ¢akilar, bu ihtiyag igin
uygundur.

Hazir yiyecek: Can salinda taGinmasina miisaade edilen her insan i¢in 10.000 kJ (kilo jul)’den az
olmayan yiyecek (Yiyecekler hava gecirmez paketler iginde ve su gecirmez kaplarda tutulur.) bulunur.
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Su: Can salinda taGinmasina miisaade edilen her insan i¢in kiGi baGina 1,5 litre su alabilecek kadar
su gecirmez kap olmahdir (Bunun kiGi baGina 0,5 litresinin yerine deniz suyundan ayni miktarda tatli
su Uretebilen bir tuz ayirma aleti konulabilir.).

Balik oltasi

Paslanmaz st dereceli su igme kabi

Denizde sag kalmak igin neler yapilmasi gerektigini iceren el kitabi
Derhal yapilmasi gereken hareketler igin talimat

Can salinda taGinmasina miisaade edilen insan sayisinin % 10’una yetecek kadar uygun isi korumali
tulum

Aracin kullanimina yonelik malzemeler ve teferruat

Yiizer kiirek bulunmalidir.

Deniz demiri: G¢i diGina dénmeyen tipte olmali, halatlarinin her iki ucu firdéndii ile donatilmiG
Ozellikte olmalidir. Deniz demiri ile can salinin riizgar ve akinti ile striklenmesini azaltir.
Yuzduricu bélmelerdeki delikleri onarmak igin bir tamir takimi bulunmalidir.

Bir GiGirme pompasi veya koriikleri bulunur.

Cadirin diG kisminda can sali parimasinin sala baglandigi yere yakin bir cep igine konulan ve bir

savlo ile sala bagli olan, sapi ylzer ve acilip kapanmayan tipte bir ¢caki (gemiyi terk esnasinda herkesin
sala bindikten sonra can salinin gemiye bagli olan parimasini kesmek icin)

EEBaGkalari tarafindan bulunmaya yonelik malzemeler

ParaGutlii iGaret fiGegi

El maytabi

Ylzer duman iGareti

Yeterli bir radar reflektorii (yakin gecen gemilerin radarlarinda can salina ait kuvvetli bir eko
yaratmak igin)

GGaret verme aynasi ve kullanma talimati (giindiiz giineG 1Gigindan yararlanarak gemi ve ugaklara
iGaret vermek igin)

Didik veya eG deger bir ses iGaret aleti: Yalnizca suyun igindeki veya diger sallardakilerin dikkatini
cekmek igin degil ayni zamanda yeterince yakin ise gegmekte olan bir geminin dikkatini cekmede de
kullanihr.

Su gegmez muhafaza iginde yedek pilleri ve lambasi ile birlikte mors iGareti vermeye uygun su
gecirmez el feneri

Can kurtarma iGaretlerinin su gegirmez bir kart lizerinde veya su gegirmez muhafaza iginde bir
kopyasi

BEKurtarmaya yonelik malzemeler
Uzunlugu 30 metreden az olmayan, ylzer bir ince halata bagl, yiizer bir kurtarma halkasi: Can
salinin civarindaki insanlara atarak sala gekmek ve kurtarmak icin bulunmalidir.
Bu teghizatin tamami, can salinin bir pargasi olmayan (veya sala devamli bagh olmayan) ve salin igine
emniyetli bir Gekilde yerleGtirilerek icindekiler zarar gormeksizin suda en az 30 dakika yuzebilecek bir
muhafaza icinde bulundurulmahdir.

12.1.5. Bakim ve Kontrolleri
Can sallari yilda bir yetkili kuruluGlar tarafindan kontrol edilir ve sertifikalandirilir.

12.1.6. Can Sallarinin Kapasiteleri

ERYiik gemilerinde
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Gemideki kiGi sayisina eGit toplam kapasitede ve geminin her iki tarafina miimkin oldugunca eGit
dagitilmiG Gekilde GiGme veya kati can sali bulundurulur. Eger can sallari taGinabilir degilse geminin
her iki tarafinda da tiim personeli alabilecek kapasitede can sali bulunacaktir. Tankerler diGinda boyu
85 m’den daha kisa yiik gemilerinde filika yerine sadece can sali bulundurulabilir. Bu durumda
geminin her iki tarafinda tim personeli alabilecek kapasitede can sali olmalidir. Eger can sallari
taGinamiyorsa can sali kapasitesi %50 artirilir.

BElYolcu gemilerinde

Uluslararasi sefer yapan tiim yolcu gemilerinde bulundurulacak can sali kapasiteleri, gemideki tim
kiGileri alabilecek Gekilde filikalarin eksik kapasitesi kadar olacaktir. Bu can sallari mataforal
olacaktir. Buna ilaveten gemideki kiGilerin % 25’ini alabilecek kadar kapasitede ve denize indirmek
icin matafora kullanilan en az bir adet daha can sali bulundurulacaktir.

BIRI500 Grt ve 200 kiGi kapasitesinden kiglik yolcu gemilerinde

Bu gemilerde filika yerine tim kiGileri taGiyabilecek kapasitede can sali kullanilabilir. Bu can sallari
kolayca taGinamaz ise tim kiGi sayisina eGit can sallarina bu kiGilerin % 50’sini taGiyabilecek
kapasitede ek can sali bulundurulacaktir.

12.1.7. Can Sallarinin YerleGtirilmeleri

Can sallariistisnalar haricinde;

BEIGeminin agik glivertelerine,

ERIBordaya yakin,

EEHer iki tarafa eGit,

BEBir sehpa Gizerinde tekli veya ¢oklu,

ERIGerektiginde bir taraftan diger tarafa taGinabilecek Gekilde yerleGtirilir.

Can sallarina gidiG yollari ve bulunduklari yerler acil durum aydinlatma ile aydinlatilir. Tiim can sallari
veya yakinlarina ¢aliGtirma ve ¢aliGtirma kollarinin maksadini agiklayan talimat ve iGaretler konulur
ve bunlar da acil durum aydinlatmasi ile gorilebilir durumda bulunur. Konulan iGaretler teGkilatin
onerilerine uygun semboller igerir.

L 11
SATIOGA S R IRD

gekil 4.3: Tek bir can salinin yerleGtirilmesi gekil 4.4: Cok sayidaki can salinin
yerleGtirilmesi

12.1.8. Can Sallarinin Baglanmalan
Can sallari bir deniz bagi ile gliverteye sabit sehpalarina baglanir. Ancak deniz baginin sehpaya
baglantisinin bir tarafinda birbirinden bagimsiz ve sali deniz bagindan ayirabilecek iki kilit kullanilir.
Birinci kilit sal elle denize atilirken personel tarafindan acilarak sali kurtaran “pelikan kancal kilit”
digeri gemi battiginda sali otomatik olarak kurtaran “hidrostatik kilit"tir. Ayrica salin icerisinden ¢ikan
karbondioksit tliplinl patlatma ipi de ayri bir zayif iple sabit bir yere baglanmiGtir.
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gekil 4.5: Bir can sali emniyet kayiGinin baglantisi

12.1.9. Hidrostatik Kilit

| Ca17 saramy
| DENIZ EAGE

i
CAN SALININ l\

TUPUNE ——igl:
BAGLIPARIMA i\

KILIT

gekil 4.5'te gorduglimiiz gibi sali sehpaya baglayan emniyet kayiGi bir pelikan kanca ve ona bagli

hidrostatik kilit ile sabitlenmiGtir. Salin kendi kendine sehpasindan ayrilmasi bu hidrostatik

mekanizma sayesinde olur. Geminin batmasi halinde suya gémilen hidrostatik mekanizmanin
icerisine giren suyun 3-4 m’deki basinci mekanizmayi ¢aliGtirir. Farkh ¢eGitleri olmakla birlikte sistem

genel olarak aynidir. Mekanizmanin icerisinde iki bolim vardir. Bir tanesi icerisinde bir tetik

bulunduran 1 atmosfer basingli hava sizdirmaz bir bélimdur. Digeri ise lizerinde deniz suyunun
girebilmesi igin delik bulunan ortam basincinda bir boliimddr. Bu her iki béliim arasinda bir diyafram
vardir. Gemi battiginda ikinci bolim dolan suyun basinci ile diyafram birinci bélimdeki kurulu tetigin

atmasini saglar. Tetik, Gretim Gekline bagli olarak ya bir kancanin agilmasina veya bir halatin

kesilmesine kumanda eder ve bu Gekilde emniyet kayiGi hidrostatik mekanizma lizerinden ayrilr.
Burada kullanilan hidrostatik mekanizmalar yillik olarak yetkili kuruluGlar tarafindan ¢aliGirhigi kontrol

edilir ve sertifikalandirilir.

12.2. Can Sallarinin Denizde Otomatik giGmesi

Denizde GiGirilen can sallari personel tarafindan denize atilmasalar bile geminin batmasi halinde
kendi kendilerine GiGerek gemiden ayrilabilirler.

gekil 4.6: Bir GiGme can salinin otomatik GiGmes
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EEIBatan bir geminin can salini tutan emniyet kayiGi, geminin yaklaGik 4’m batmasi sonucu, ¢aliGan
hidrostatik kilidinin agilmasi ile boGalir ve can sali serbest kalir.

ERBatmaya devam eden gemiye, bir zayif halat ile bagh olan can salinin salvosu, gerilerek salin
icindeki tlpl patlatir.

EEIGemi batmaya devam ederken sal GiGerek su yiiziine ¢ikar ve birincisinden daha fazla gerilen
salvo, onu gemiye baglayan zayif halatin kopmasiyla gemiden ayrilir ve can sali tamamen serbest
kalr.

Bu Gekilde can filikasina binememiG denizde ylizer vaziyetteki kazazedelerin de bir can kurtarma
aracina ulaGmalari saglanir. Can sallariile ilgili olarak zaman zaman karGilaGilan aGagidaki aksakliklar
sallarin kaybedilmesine ve kullanilamamasina sebep olmaktadir.

BEIParima herhangi bir yere baglanmadan denize atildigindan salin kaybedilmesi

BERParimanin baglanmasinda zayif halat kullaniimadigindan salin gemiyle ayrilamamasi ve gemi
batarken pargalanmasi

EEZayif halatin acik hava Gartlarinda vasiflarini kaybetmesi sonucu tipi patlatamadan kopmasi ve
salin kaybolmasi

EEGereklilik halinde taGinan can salinin parimasinin ¢ozilmesi unutuldugundan taGinirken salin
GiGmesi

BRISal tamamen GiGmeden sala binilmesi ve bu neden ile diizensiz GiGmeye sebep olunmasi

12.3. Can Salinin Atilarak giGirilmesi
Can sallari geminin batmasi halinde otomatik olarak kendi kendine GiGmesinin yani sira gereklilik
halinde personel tarafindan da denize atilarak GiGirilebilir. Bunun icin pelikan kancasi agilarak deniz
bagi sokilen ve parimasi zayif baglantisindan ayrilan en fazla 185 kg agirligindaki can sali denize
atilacagi inme aracinin bulundugu yere gotirilerek dnce parimasi saglam bir yere baglanir ve sonra
sal denize atilir. Yiizerligi sayesinde su Uzerinde kalan salin parimasi ¢ekilerek igerisindeki tlip patlatilir
ve sal GiGirilir. Tamamen GiGen ve ¢adiri agilan sala ya bulundugu yerdeki bir inme araci ile ya da
parimasindan ¢ekerek yanina gotirildigi bir inme aracindan inilerek binilir. Tamamen GiGmeden
binilirse i¢ basing yiksek olacagindan gaz basing ayar valfinden kagarak salin yetersiz GiGmesine
sebep olur. Sala biner binmez riizgar (st tarafina oturularak riizgar nedeni ile ters donmesi
engellenir.

12.4. Geminin Hangi Arag ile Terk Edilecegi
Gemiler, SOLAS kurallarina gore nitelik ve nicelikleri belirlenmiG can kurtarma araglarina sahiptir.
Gemi terk edilirken bu araglar kullanilir. Terk esas olarak yolcu gemileri ile ilgili kurallar hari¢ motorlu
can kurtarma araclari ile olur. Yolcu gemilerinde hem can sallari hem de filikalar birinci derecede
gemiyi terk aracidir. Filikalarin bazilari geminin icinde bulundugu acil durumda geminin bir tarafa
bayilmasi veya bir baGka neden ile kullanilamayabilir. Bu gibi durumlarda kullanilamayan motorlu can
kurtarma araclarina binemeyenler gemiyi can sallari ile terk eder. Ancak filikanin indirilemedigi
durumda yerine can salinin kullanilacagi kararini filika amiri verir. Ayrica gemiyi terk sirasinda araca
binemeyenler, denize diiGen veya atlayanlar, can sallarindan kendi inisiyatifleri ile yararlanir.
Unutulmamalidir ki motorlu can kurtarma araglari can sallarindan daha giivenlidir. Her bir personelin
gemiyi terk edecegi can kurtarma araci belirlidir ve aracin numarasi role kartinda yazilidir.

12.5. Can Kurtarma Araglarina Denizden Binmek
Gemiyi terk yerlerine alarminin ¢almasi ile derhal can kurtarma araglarini denize indirecek olan
gorevliler yerlerine geger araglarini denize indirmeye hazir hale getirirler. Yerinde olmayan bir gérevli
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olursa onun yerine bir baGkasi gérevlendirilir. Araglar amirlerinin emri ile kazazedelerin igine
binebilecekleri seviyeye indirilir ve binmeleri saglanir.

Can kurtarma araglarina binme kurallarinin baGinda emniyet ve kuru olarak binmek gelir. Bu Garti
glverteden binme ile saglayabiliriz. Ancak bazi durumlarda araglara denizden binmek zorunda kaliriz.
Ozellikle denizde GiGirilen can sallarina denizden binilir. Bu durumda emniyet ve islanmamak icin
glvenli bir inme araci bulmamiz gerekir. Can filikalarina binme yerlerinde bulundurulmasi zorunlu
olan garmihlar23, borda iskeleleri ve aglar kismen guvenilir inme araglaridir. Ancak imkan olmamasi
halinde halatlar ve yangin séndiirme hortumlari dahi kullanilarak i1slanmadan denizdeki can kurtarma
aracina inilmeye caliGilir.

12.5.1. Garmihlar
Carmih gemilerde kullanilan tahta basamakl ip merdivenlerdir. Borda iskelelerinin kullanilamadigi
zamanlarda kullanilir. Normal zamanlarda ana giivertede acil durumlarda filikalarin bulundugu
yerlerde kullanilir. Carmihtan inme durumunda dikkat edilecek bir husus, can salinin denize inen
kiGinin altinda tutulmayip inen kiGi denize 2-3 metre kalinca salin yanaGtirilmasidir. Bunun sebebi
inenin diGme olasihigi ile bir zararin oluGma riskinin azaltilmasidir. Sirf islanmamak veya ylizmemek
icin GiGme can salinin Uzerine atlamaksa sala ve malzemeye veya bir baGkasina veya kendimize zarar

.
12/

gekil 5.7: Carmih vereceginden oldukga sakincalidir

12.5.2. Borda Gskeleleri
Genelde geminin (izerinde yol olmadigl zamanlarda demirde veya rihtima bagl durumda gemiye
gelen gidenin kullandig toplanabilir sa¢ merdivenlerdir. Hazirlanmasinin zaman almasi nedeniyle acil
durumlarda geminin terki i¢in kullanimi pek pratik bir arag degildir. Ancak hazirlanabilmesi halinde
diger yontemlerden daha gilivenlidir.

12.5.3. Kayaklar
Genelde yolcu gemilerinde fazla sayida olan yolcunun acil durumda gemiyi sliratli ve emniyetli olarak
terk etmesini saglamak icin kullanilan, gemiyi terk yerlerinden denize kadar uzanan bir Gekilde
kurulan GiGme kayaklardir. Ozellikle borda yiiksekligi fazla olan biiyiik kapasiteli feribotlarda ¢ok
¢abuk atilabilmesi, kolay kurulabilmesi, yolcularin rahat, glivenli ve siiratli olarak gemiyi terkinin
saglanabilmesi acisindan tercih edilmektedir. Bir veya iki kayakli olan tipleri vardir, bunlar 30 dakika
icinde 360 yolcuyu boGaltabilecek kapasitedir.
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gekil 5.9: Kayakla terk edilen bir yolcu gemisi

Gemiyi terk kayaklari su seviyesinden en fazla 15 metre yukarida olan bir gliverteye yolcu salonu ile
iGtirakli olan tarafa yerleGtirilir. Burada celik bir sandik icinde havasi alinmiG Gekilde ve (N2) GiGirme
tupleriile birlikte muhafaza edilir. Kurulmasi ugaklardaki kaciG kayaklarinin ¢aliGtiriimasina gok
benzer. Kayak bir kolunun el ile gekilmesi halinde 2 ile 5 dakika arasinda otomatik olarak GiGerek
kendi kendine aglilir. Kayagin alt kismina can sallarinin kapasitesine gére gemiyi terk platformu
yerleGtirilir. Bu platformlar can sallari platforma gekilinceye kadar tampon bir bolge gibi gérev yapar.

12.5.4. Sepet
Genelde acil durum harici sadece istisnai olaylar i¢in kullanilan bir aragtir. Carmih veya borda
iskelesinin kurulamadigi veya kullanilamadigi durumlarda veya fiziki yetersizlik nedeniyle gemiden
ayrilamayan kiGiler icin kullanilir. YaklaGik 1 m? biyukligindeki bir taban cevresine konulmuG bir
korkuluktan oluGmuGtur ve gemi vingleri ile indirilip alinir.

13. GUVERTEDEN BGNGLEN CAN SALINI DENGZE GNDGRMEK
Gemilerdeki can sallari glivertede GiGirilip matafora ile denize indirilenler ve denizde GiGirilenler
olarak ikiye ayrilabilir. Aralarindaki fark giivertede GiGirilen can sallarinin {izerinde bir aski mapasi,
baG ve ki¢ tarafinda da birer baglama parimasinin olmasidir.
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13.1. Denize Gndirilme
Ozellikle yaGli, cocuk, hasta ve sakat insanlarin bulundugu yolcu gemilerinde bu kiGilerin denizden
can sallarina binebilmeleri sorun olur. Bu nedenle kaydirak sisteminin olmadigi gemilerde yolcular
icin glivertede GiGirilen can sallari kullanilir. Bu sallar glivertede GiGirilerek su seviyesinden 15 m’den
daha yiksekte olmayan24 tek kollu mataforalar ile denize indirilir.
Burada kullanilan tek kollu mataforalar ayni zamanda kurtarma botlarinin denize indirilmesinde de
kullanilir. Mataforanin kullanimi ayni olmasina ragmen aralarindaki fark can sallari kullanima hazir
degildir, 6nce GiGirilir sonra indirilir. Fakat kurtarma botlari GiG ve kullanima hazir durumdadir. Her
haltkarda her iki can kurtarma araci da acil bir durumda en fazla beG dakika icerisinde denize
indirilmeye hazir hale getirilebilmeli ve mirettebati ti¢ dakika icinde bota binebilmelidir.
Can kurtarma arag imalatgilarin farkli olmasi nedeniyle can sali tiplerinde ¢ok az da olsa bazi
degiGiklikler olabilir. Fakat genel sistem aynidir ve bir tip kurtarma aracinin hazirlamasini bilen
digerlerini de hazirlayabilir. Ayrica bunlara ait basit, kolay anlaGilir resimli kullanim agiklamalari
denize indirme araglarinin ve can kurtarma araglarinin Gzerinde ve yakinlarinda bulundurulur. Bu yazi
ve iGaretler acil durum aydinlatma koGullarinda gorilir ve iGaretler IMO tarafindan onerilen
sembollere uygun olur.25

MATAFORA TEL EILIDINOY
i TARILDIGI YER

£~
[ RANCAYT ACMA
EOLU

Al kancasmn
vira-mayna kelunun

N\ \ KANCA ACMA
EMNIYET SALVOSUNUN
TAKILDIGI KILIT

Al kancasiun

telinin tarmbiur
° Kanca serbest

Kanca birakma salvosu

mubafazas,
] KANCATL AGMA
Matafora kolunu gevirme SALVOSUNUN
Aglnt kancast ] . TARTLDIS RILIT
kolunun takildid ver
fren kolu 3 —
free— # SAIIN ASKIMAPASINA

TAEILAN KANCA

gekil 5.1: Tek kollu matafora ve kancasi

Gemi bir acil durum sonucu terk edilebilir. Bu acil durumda biyik bir ihmal ile jenarétérler durmuG
olabilir. Bu yluzden tek kollu mataforlar durmuG olabilir. Bu ylizden tek kollu mataforlar insan giicii ile
caliGtirilabilmelidir. Ancak can salinin tersine eger bu mataforayi ayni zamanda kurtarma botlariigin
kullaniyorsak el ile kumandaya ilaveten bir motor giiciine ihtiyacimiz olabilir. Clink{ kurtarma botlari
icerisinde insanlar oldugu halde gemiye alinacaktir. Eger bu mataforalara motor giict eklendiyse bu
mataforalar tam yuikli haldeki kurtarma botunu 0,3 m/sn.den az olmayan bir hiz ile yukariya
cikarabilmelidir.

<&

OAVIT-LAUNCHID
MFERAFY

gekil 5.2: Mataforali can sali IMO standart iGareti

13.1.1. Giivertede giGirilen Can Salinin Denize Gndirilmesi

13.1.2.

Guvertede GiGirilerek binilen ve tek kollu matafora ile denize indirilen can sallarinin
hazirlanip indirilmesinde Gu yol kullanilir:
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BERTaGinarak denize indirilecegi kiipeGte kenarina getirilen can salinin patlatma parimasi bir miktar
cikartilir ve gimasi bir yere baglanir.

BREBaG ve kig tarafindaki parimalar ile can sali giiverteye kalomali baglanir.

BERTek kollu matafora yanindaki dirisa26 kolu ile sal {izerine gevrilir.

BERMatafora lzerindeki fren kolu kaldirilarak mataforanin aski kancasi aGaglya mayna edilir.
BRAski kancasi salin tGzerindeki aski mapasina takilir.

BERMatafora lzerindeki vira kolu gevrilerek sal askiya alinir.

BEEIDaha sonra matafora gevrilerek sal kiipeGteden albura edilir.

BERSalin GiGirme parimasi sonuna kadar gekilerek tiip patlatilir ve salin GiGmesi saglanir.
BERgiGerek kendi kendine hazir olan sal giiverte hizasina kadar indirilir.

BERBaglama parimalarinin boGu alinarak sal sabitlenir.

BESala binildikten sonra kanca boGaltma halati igeri alinarak parimalar mola edilir.

BESerbest kalan sal denize indirilir.

BERDenize inen sal suya deger degmez kanca agma salvosu cekilerek kanca agilir ve sal denizde
GiGirme parimasi gemiye bagli olarak mataforadan serbest kalir.

Mataforanin 6zel birakma kancasi tGzerinde agirlik varsa kendiliginden acilmayacak Gekilde
yapllmiGtir. Can sali denize indiginde agma salvosu cekilerek kanca agilir. Acil bir durumda suya
degmeden acilmak istendiginde emniyet salvosu cekilir. Eger aciimazsa hizh ve sert bir Gekilde birkag
defa ¢ekilmelidir. Bir ariza diGinda can sali deniz seviyesine 2 m kalincaya kadar algaltilmadan
acilmamalidir. Burada yaGanan tehlikeler:

BRlYeteri kadar algalmadan saldakiler tarafindan kancanin agilmasi nedeniyle salin denize diGmesi
BESal su seviyesine indigi halde kancanin agilmamasi ve dalgalarin salin igini doldurmasi

13.2. Kurtarma Botlan

1986 yilindan itibaren SOLAS kurallari geregi gemilerdeki can kurtarma vasitalarina bir ilave olarak
“kurtarma botu”27 konulmasi zorunlulugu getirilmiGtir. Kurtarma botlari gerek bir acil durumda
gerekse gemiyi terk durumunda denize diiGenleri kurtarmak ve kurtarma gemisine taGimak icin
kullanilan siratli teknelerdir. Tamamen GiGme, yari kati yari GiGme ve tam kati olmak lGzere ¢eGitleri
vardir. Bir kurtarma botunun en az gereklerine uymak kaydi ile bir filika kurtarma botu olarak kabul
edilebilir. 500 grt ve lzerindeki yolcu gemilerinde geminin her iki tarafina birer tane yerleGtirilmiG
olarak toplam iki daha kii¢lik yolcu gemileri ile tiim ylik gemilerinde28 ise en az bir adet LSA Code 5.1
kurallarina uygun kurtarma araci bulundurulmak zorundadir.

Yerleri:

BERIKurtarma botlari geminin agik glivertesine, kolay ve ¢abuk ulaGilabilecek ve gemideki diger
¢aliGmalar ile engellenmeyecek bir yere konur.

BERKurtarma botu ve onun yerleGtirilme diizeni diger bir indirme yerindeki can kurtarma aracinin
¢aliGmasini engellemeyecek Gekilde olmalidir.

ERIKurtarma botlarina gidiG yollar ve bulunduklari yerler acil durum aydinlatma ile aydinlatilacaktir.
BRITUm kurtarma botlari veya yakinlarina ¢aliGma ve ¢aliGtirma kollarinin maksadini agiklayan talimat
ve iGaretler konulur ve bunlar acil durum aydinlatmasi ile gértlebilir olmalidir.
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BERIKonulan iGaretler teGkilatin 6nerilerine uygun semboller ile olmalidir.

13.2.1. Donatimi

Mirettebati kurtarma botunu kullanmaya ehliyetli ve sertifikali olmali ve agik deniz Gartlarina karGi
koruyucu giysi “anti-exposure suit29” ile donatilmiG olmalidir.

gekil 5.4: Deniz Gartlarina karGi koruyucu giysi ve standart IMO sembolii

13.2.2. Ozellikleri

Kurtarma botlarinin boylari 3.8 metreden kisa 8.5 metreden uzun olmaz.
BIRS kiGi oturur, 1 kiGi yatabilir Gekilde 6 kiGiyi alabilir.

BERITam dolu biiyiik bir can filikasini en az 2 mil hizla yedeginde gekebilir.
BERSakin havada geminin {izerinde saatte 5 mil kadar yol varken denize indirilebilir ve parima halati
bunu tutacak saglamhktadir.

BREN az 4 saat 6 mil hizla seyir yapabilir.

BEElAlabora oldugu takdirde en fazla iki kiGiyle dizeltilebilir.

BRISabit yedekleme donanimina ve yiizer yedek halatina sahiptir.
BRSabit veya diGtan takma motorludur.

BRYakit deposu yangina dayanikhidir.

BRISabit oturaklari vardir.

BRIKisa seferde 9, uzak seferde 6 can salini rehberleyebilecek vasiftadir.

13.2.3. Gginde Bulundurulmasi Gereken Malzeme

BRHer bir kurtarma bot mirettebati igin diG Gartlara karGi koruyucu giysi,

BRYlzer kiirek ve pedallar,

BRIHer kiirek icin bota gircala veya zincir ile bagh gubuk veya yarimay iskarmoz,

BRIl adet ylizer gamgak,

BERIKendinden 1Gikli veya uygun aydinlatma diizenli yeterli bir pusula ve sehpasi,

BE1 adet 10 metreden kisa olmayan yeterli kuvvette halati bulunan deniz demiri,

BRIl adet kurtarma botunun baG tarafinda yeterli uzunluk ve kuvvette parima halati,

BE1 adet bir can salini yedeklemeye yeter kuvvette, en az 50 metre uzunlugunda olan ylizer bir halat,
BR1 adet su gegirmez bir kap icinde, bir takim yedek pili ve ampulii ile birlikte mors iGareti vermeye
uygun su gecirmez el feneri,

BR1 adet diidiik veya benzer ses iGareti veren alet,

BRI1 adet kullanildiktan sonra sikica kapatilabilen su gecirmez ilk yardim seti,

B2 adet 30 metreden kisa olmayan yiizer bir ince halata bagh yiizer can halkasi,

BRIl adet 1Gildak,
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BER1 adet radar reflektor,

BR2 adet 1si korumali tulum bulundurmalidir.

Kurtarma botu sert yapili tipte ise yukaridaki malzemelere ilave olarak;
BRIl adet bot kancasi,

BRIl adet kova,

BRIl adet caki,

BRIl adet balta bulundurulmahdir.

Eger kurtarma botu GiGirilebilir tipte ise yukaridaki malzemelere ilave olarak;
BRIl adet emniyetli yizer ¢aki,

BlR12 adet siinger,

BRIl adet el tulumbasi veya korik,

BRIl adet delikleri onarmak i¢in uygun bir kap icinde tamir seti

BRIl adet emniyet kancasi bulundurulmahdir.

14. ALABORA OLAN CAN SALINI CEVGRMEK
14.1. Can Salinin Taban Yapisi
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gekil 6.1: Bir can sali taban yapisi

Can salinin GiGirilebilir tabaninin altina bir tane daha koruyucu taban konulmuGtur. Yanlarda
ylzduric yastiklar, yluzdirlci yastiklarin altinda dengeleyici su cepleri, altinda boylu boyunca
alabora olma halinde gevirebilmek amaci ile konulmuG dogrultma kuGaklari ve salin bir tarafinda da
GiGirme tlipli bulunmaktadir. Ayrica can salinin ortasinda ters donik halde yukarida goriilmesini
kolaylaGtiracak 1Gik yansitici bant yapiGtirilmiG ve cevrilmesi sirasinda Uizerine basilacagi tiipilin
bulundugu yeri gosteren bir yazi yazilmiGtir.

14.2. Alabora Olan Can Kurtarma Araglarinin Cevrilmesi
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Agir denizlerde can kurtarma araglarinin denize indirilmelerindeki tehlikelerden biri de aracin alabora
olmasidir. Eger gemi dalgalara borda vermiGse bu risk bly{ikttir. Motorlu acik tip can kurtarma
araglarinin bu durumda kendi kendilerine dogrulmalari veya goérevlilerce dogrultulmasi hemen
hemen imkansizdir. Eger bu filikalar ters donmiiGse diizeltmeye ¢aliGmak yerine teknenin karinasina
yerleGtirilmiG olan tutamaclardan tutunarak Ustiine ¢itkmak daha dogru olacaktir. Bu nedenle bu tip
can kurtarma araclarina gemiyi yalpaya diiGlirmeden binilmeli, denize indirilmeli ve avara edilmelidir.
Tam kapali tipteki motorlu can kurtarma araclari ise alabora olsalar bile kendi kendilerine
dogrulabilir.

14.2.1. Alabora Olan Can Salinin Cevrilmesi

Denize atilan can sallarinin ters Gekilde acilmalari veya donmeleri oldukga sik goriliir. Bundaki neden
salin hafif olmasidir. Geminin terk edildigi durumlarda biyik bir olasilik ile hava Gartlarinin agir
oldugunu diaGlinirsek salin dalga ile kolaylikla kalkabilecegi ve riizgar ile gevrilebilecegi yargisina
varmamiz zor olmaz. Bu nedenle sal acilir agilmaz icerisine binerek agirlik yapmak ve riizgar st
tarafina oturarak havalanmasini engellemek gerekir. Eger can salinin ¢adiri su ile dolmadiysa ters
donmuG can sali bir kiGi ile kolayhkla dizeltilebilir. Can sali ters dénerse hemen diizeltilmesinde
yarar vardir. Diizeltme igin;

EEICan yelegini giymiG bir kiGi can salinin “right here” yazisinin oldugu yeri bu yazi yoksa tiplerinin
oldugu kismi riizgar altinda birakacak Gekilde gevirir. Daha sonra bu kisimdan yani tiiplerin oldugu
taraftan salin Gzerine gikar ve varsa “right here” yazisinin oldugu yere yoksa tiiplerin lGzerine basar ve
salin altindaki diizeltme kayiGlarini iki eliyle tutar.

BEIKayiGlari ¢cekip kendi agirhgini arkaya verir ve sali kendi Gizerine gelecek Gekilde ¢eker. Bu Gekildeki
bir hareketle sal riizgarin da yardimiyla kolaylkla gevrilir.

BEBu gevriliG sonucunda sali geviren kiGi salin altinda kalir. Bu durumda telaGa kapilmadan diizeltme
kayiGlari elde tutulur ve kayiGlar iki elle gekilir baG yoniine dogru hamle yapilarak salin altindan
cikilir. Sal ters donerken salin altinda hava kalir. Salin altinda ilk etapta bu havadan yararlanilabilir.
Eger diizeltme kayiGlari tutulamaz ise ylizlisti yizmeden can yeleginin ylzdirici etkisiyle salin
altindan kayilarak kolaylikla ¢ikilir.

Eger can salinin cadir kismi su ile dolmuG ve bir kiGiyle diizeltilemiyorsa dogrultma kayiGlari birden
fazla kiGiyle cekilebilir. Cadiri su dolan sal, gevrilirken giriG altta kalacak Gekilde ¢evrilir. Boylece
diizeltme yapilirken salin icindeki suda kolayca boGalir. Az bir ihtimalle de olsa can sali icinde
kazazedeler varken bile ters donebilir. Boyle bir durumda can sallarinin en kuvvetli firtina ve havalara
dayanacak Gekilde yapildigi ve glvenli oldugu unutulmamali ve panige kapilmamalidir. Can sali ters
donse bile suyun Gizerinde kalacak ve igindeki hava baGlangicta yeterli olacaktir. Boyle bir sali
cevirmek icin diGari dahi ¢ikmaya gerek olmaz. Herkes sirtlarini can salinin bir yanina yaslayip can
halatlarina sikica tutunarak agirliklarini verdiklerinde sal diizelecektir. Dikkat edilmesi gereken Gey
panik yapilmamasi, sal amirinin emirlerinin dinlenmesi ve donmeler sonucu oluGabilecek
yaralanmalari engellemek icin tedbirli olunmasidir.

15. GEMGDEN AYRILIP BEKLEMEYE HAZIRLIK YAPMAK

15.1. Batan Geminin OluGturdugu Tehlikeler
Batan geminin ¢evresinden bir an 6nce ayrilmak, oluGturdugu bazi tehlikeler gerekgesi ile 6nem arz
etmektedir.

15.1.1. Girdap
Batan gemi bir girdap oluGturur. Bu girdap ¢evresindeki ylizer nesneleri de beraberinde suyun igine
ceker. Bu ¢ekim gliclinlin derecesi geminin tonajina, boG hacmine, dengede olup olmadigina ve batiG
hizina gore degiGkenlikler gosterir. Bu girdaptan kurtulmak i¢in zamaninda gemiden avara etmek ve
uzaklaGmak gereklidir.
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15.1.2. Gemiyi Terk Edenler
Geminin batmasi sirasinda oluGabilecek panikler, 6liim korkusundan oluGan disiplinsizlikler,
kontrolsiiz denize atlamalara, dikkatsizlikten denize malzeme diGirilmesine veya bakilmadan can
sali atilmasina sebep olabilir. Bakilmadan veya kaza ile olabilecek bu olaylarda zarar gormemek igin
bir an dnce gemiden avara edilerek ayrilmak gerekir.

15.1.3. Gemiden Denize Dokiilen Yiik ve Malzemeler
Geminin batmasindan sonra ylizer maddeler su yiizeyine hizla gikar ve havaya firlayarak belirli bir
yiikseklikten sonra da diiGer. GGte bu sudan ¢ikiG ve suya diiGUG suda yiizen kazazedeler ve can
kurtarma araglari icin biyuk bir tehlike oluGturur. Ayni Gekilde geminin bir tarafa yatarak batmasi
durumunda da glivertedeki ylk ve diger malzemeler kayarak denizdekilerin Gizerine diiGer. Bu neden
ile bir an 6nce gemiden avara etmek gerekir.

15.1.4. Yiikiin Deniz Suyu ile Reaksiyonu
Gemi ambarlarinda bulunan ve su ile reaksiyona girebilen yiiklerin reaksiyon sonucu ¢ikarttigi gazlarin
genleGmesi veya infilaki sonucu oluGan basing ve savrulan parcalar ¢evreye zarar verir. Ayrica
reaksiyon sonucu cikan gazlar, zehirleyici, bogucu, tahriG edici olabilir ve yine kazazedelere zarar
verebilir. Bir an dnce gemiden ayrilmanin nedenlerinden biri de budur. Su igcerisinde bulunan kiGilerin
patlamalardan sakinmak i¢in gemiden sirtiisti ylzerek uzaklaGmalarinda yarar vardir.

15.1.5. Gemiden Sizan Akaryakit ve Kimyasallar

Geminin batmasi sirasinda gerek geminin kendi malzemesi, gerekse gemide yiik olarak
bulunan akaryakit, yag veya kimyasallarin denize yayilan kisimlarindan veya bunlarin buharlarindan
veya yanmalariyla oluGturduklari 1si ve dumandan kaginmak igin gemiden hemen uzaklaGmak
gerekir.

Eger kazaya ugramiG bir gemiden denize dokilen akaryakit igerisinde yliziiliyorsa hafif ve
yavaG kulaglarla kurbagalama stilinde yizilmelidir. Eger grup Geklinde bulunuluyorsa iyi yizme
bilenler baGa gecerek sizinti bolgesinde kulaglarla kanal agip ilerlenmelidir.

15.2. Gemiden Avara Etmek
Batan geminin oluGturdugu tehlikelerden kurtulmak icin zamaninda gemiden avara etmek ve en
azindan % mil uzaklaGmak gerekir. Bu mesafe batan geminin blyukligiine gére degiGir. 4 Mil
referansi ortalama bir degerdir.

15.2.1. Can Filikasinin Avarasi
Mataforali filikalar denize indirilirken baG ve kig taraflarindan parimalar ile gemiye baghdir. Gemiden
avara etmek icin acele etmeli ve gemi denizlere borda vermeden ayrilma iGlemi tamamlanmalidir.
Ayrilirken 6nce baG parima kolay ¢6zillr Gekilde yapilan bagindan ¢oézilerek mola edilir veya
stkiGmiGsa filikani baG ve kiginda bulunan baltalari ile kesilir. Kesilirken miimkiin oldugunca filikada
uzun halat kalmasina ¢aliGilir. Gemide ileri yol varsa filika ile geminin arasina giren su ve filikanin biri
baG, digeri ki¢ tarafta bulunan acevela génderi yardimi ile filikanin baGini agilirken kig parimaninda
boGu alinir ve pervane nete tutularak makineye verilen ileri yol ile gemiden uzaklaGilir. Eger gemide
yol kalmamiG, denizlere borda vermiG ve filikada riizgar izerindeyse gemi filikadan daha suratli
diiGeceginden filikanin baGi yine acacaktir ve ileri yol ile gemiden ayrilabilecektir. Ancak filika rtizgar
altindaysa gemi filika Gizerine diiGeceginden gemiden avara etmek zor olur. Bu durumda filikanin
kicini agevela gonderiyle acarak tornistan ile gemiden ayrilmak daha kolaydir. Filikalarda makinenin
yani sira kiirek de bulunur. Makinenin ¢caliGmamasi halinde derhal filikada bulunan iskarmozlar ve
kiirekler takilarak kirek yardimi ile gemiden uzaklaGilir. Can kurtarma araglari toplanma yerine
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giderken sudaki kazazedeleri aracgta bulunan kurtarma halkalari ile araca ¢eker ve alir. Ayrica gemiden
ayrilmiG can sallarini da toplanma yerine kadar yedeklerler.

gekil 7.1: Kazazedeye kurtarma halkasinin afllm5|

15.2.2. Cansalinin Avarasi
Filikalar makine giicu ile gemiden ayrilabilir. Ancak can sallari icin ayni Geyi sdyleyemeyiz. Onlar tek
salvolari ile gemiye baghdir ve ayrilma icin de motorlari yoktur. Gemiden avara etmek icin ya riizgar
veya akintlyi veya gemideki ileri yolu kullanmak ya da filikalardan yardim almak zorundadir. Bu neden
ile yine filikalarda oldugu gibi gemi denizlere ve riizgara borda vermeden avara etmelidir. Gemi henliz
denizlere borda vermemiGse gemide ileri yol oldugundan parimasini mola eder etmez sal geride
kalarak geminin kig tarafindan ayrilacaktir. Eger ge¢ kalinmiG ve sal riizgar Ustlindeyse yine sorun
olmayabilir. Riizgara daha blyiik ylizey gdsteren gemi saldan daha hizli hareket ederek saldan
uzaklaGabilir. Ancak bu geminin serbest borda yliksekligine ve saldaki agirliga baglh olacagi igin sali
indirmeden bu durum hesap edilmelidir. Ayrica gemiden ayrilma icin salda bulunan kiirek ve deniz
demiri30 kullanilabilir. Ancak sal geminin riizgar altindaysa sorun yaGanir. Bu durumda salin filika
veya kurtarma botlarinin yardimina ihtiyaci olacaktir. Salin gemiden avarasi sirasinda parima sikiGir
ve acllamazsa sala bir salvo ile bagl olan yizer ¢caki yardimi ile parima kesilir. Parimanin kesilmesi
sirasinda salda miimkin oldugunca uzun halatin kalmasina gayret edilir.

15.3. Toplanma
Eskiden kazazedelerin kurtuluGunda 6ncelik kendilerinin kurtulmalariydi ve bu amacla filikalarda
uzun seyir Gartlari aranmakta ve karaya ¢ikmada emniyet Gartlari geliGtirilirdi. Ancak 1999 yilinda
“Kiresel Deniz Tehlike Guvenlik Sistemi”nin yiurirlige girmesinden sonra kazazedelerin
kurtuluGundaki 6ncelik kurtarilma Geklinde degiGmiGtir. Bu nedenle can kurtarma araglari karaya
yakin degilse toplanarak gelecek yardimi bekler. Eger kara yakinsa oraya ulaGabilmek icin de filikalara
6 kts slirat ile 24 saat gotilirebilecek kadar yakit ve 1 adet pusula konur.

gekil 7.2: Filika pusulasi
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15.3.1. Can Kurtarma Araglarinin Nete Alanda Toplanmasi
Gemiden avara eden filikalar motorlari ile gemiden % nm uzaklaGmiG olan kaptan filikasinin
cevresine toplanir. Can sallari ise kurtarma botunun veya bir filikanin gelerek kendilerini toplanma
yerine ¢cekmesini bekler. Bu arada kiirekleri ve deniz demirlerinden yararlanarak gemiden
uzaklaGmaya fakat toplanma yerinden uzaklaGmamaya caliGir. Deniz demirinin parimasi can salinin
giriGinin yan tarafina baglidir. Deniz demiri atmiG olan bir sal riizgar ve denizler yan duracak
durumunu korur. Bu Gekilde salin dalgalarla ve riizgarla alabora olmasi 6nlenir.
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gekil 7.3: Can kurtarma araglari tc;pltj ;Iazi\-/ette bekler.

Can sallarinin toplanma mahalline getirilmesinde kurtarma botlari ve filikalar kullanilir. Gerek ¢ekilme
sirasinda gerekse toplanan tiim araglarin birbirine baglanmasinda en az % dalga boyu uzunlugunda
halat kalomasi verilir. Bu Gekilde araglarin birbirine carparak zarar verme ve halatlarin kesme olasilig
azaltilmiG olur. Can sallarinin toplanmasinda salda insan olup olmadigina bakilmaz. Bunun sebebi
malum oldugu lizere o sallardaki malzemeden yararlanabilmektir. Bu neden ile gemi battiktan sonra
alinamayan can sallarinin da su lstiine ¢ikmasi beklenir.

15.3.2.  sudaki Kazazedelerin Toplanmasi
Filikalarin gemiden avaralari sirasinda kendi ekiplerinden eksik olsa da olmasa da herkes denizde
kazazede olup olmadigini kontrol eder. Gerek avara ederken gerekse gemiden agildiktan sonra diger
filikalar ile de muhabere yapilarak eksik kiGi olup olmadigi kontrol edilir. Varsa filikalar ile arama
yapilir ve denizden toplanilir. Kazazedelerin toplanmasinda daha su igerisindeyken kazazedenin yarall
veya bilingsiz olup olmadigina bakmak araca alirken de buna gére davranmak gerekir. Yaralinin
yaralarinin agilmayacagi Gekilde bilingsiz olanin da yatay vaziyette araca alinmasina gayret edilir.
Dalgali denizde bulunan kazazedeye can filikasi ile yaklaGirken riizgarin strikleyip carpma
ihtimalinden dolayi cok agir yaklaGilip biraz agik durulmaldir. Kurtarma halkasi atilarak tutmasi
saglanir. Kazazede yavaGga filikaya yaklaGtirilir elle tutulacaksa riizgar st omuzluktan ve carmih
kullanilarak filikaya alinmalidir. Eger yaral veya glicl tiikenmiG ise ve kurtarma halkasini tutamiyorsa
can yelekli, belinden bir can halati baglanmiG dalma giysili gorevli denize girerek yardimci olur ve
kazazede filikaya alinir. Kazazede yaraliysa yarasina dikkat edilerek Guursuz ise yatay vaziyette
kurtarma aracina alinmali ve sirt Ustid yatiriimalidir.

15.4. Beklemeye Hazirhk
Denizdeki kazazedeler ve sallar toplanmiG olarak batan gemiden % nm uzaktaki kaptan filikasi
cevresinde buluGan tiim can kurtarma araglari;
Birbirlerine baglanirlar.

Eger ayrihG sirasinda kaybedilmediyse her filikada iki tane 15 m’den az olmamak kaydi ile filikanin
yerleGtirildigi yerden geminin en az deplasmandaki su seviyesine mesafesinin iki kati uzunlukta
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parima vardir. Otomatik can salinin parimasi ayni zamanda tiip patlatma parimasidir ve 36 m’dir.
Yedekleme ve diger can kurtarma araglari ile baglanmada bu parimalar kullanilir. Birbirleri ile
baglanirken parimalara % dalga boyu uzunlugunda kaloma 31 verilir.

Filikanin makinesi kontrol edilir gerektiginde ¢caliGtirilmaya hazir hale getirilir.

Can kurtarma araclari toplanma yerinde birbirine baglandiktan sonra filikalarin makineleri
durdurulur. Filikadaki ayar tamir takimi ile gerektiginde tekrar ¢aliGacak Gekilde ayarlari yapilir ve
birakilir.

Tum deniz demirleri denize atilir.

Denizdeki arama c¢aliGmalari, verilen tehlike alarmindan 6grenilen, geminin batmadan 6nceki son
mevkiden baGlar. Riizgar ve akinti etkisiyle verilen son mevkiden uzaklaGma kazazedelerin
bulunmasini zorlaGtirir ve bulunmasi igin gececek zamani artirir.

gekil 7.4: Deniz demiri ve ¢aliGmasi

Oysa kazazedelere bir an 6nce ulaGilmasinda hayati 6nem vardir. Deniz demiri su paraGuti benzeri
bir malzeme olup denizin icinde suyu tutar ve aracin denizde siiriklenme siiratini ve sallanmasini
azaltir. Gerek oldugu durumlarda, iki deniz demiri de atilabilir. Fakat halatlarina farkli kalomalar
vermek suretiyle birbirlerine dolanmalari 6nlenmelidir. Toplanma yerindeki tiim araglar deniz
demirlerini atarak kurtarma yardimini bekler.

Epirb cihazi caliGtirilir.

Gemi terk edilirken alinan veya alinamamiGsa kendi kendine su Uzerine ¢ikan epirb bulunarak araca
alinir. Uzerindeki diigmeden kolayca ¢aliGir hale getirilebilir veya dogrudan salvosu can kurtarma
aracina baglandiktan sonra denize salinarak kendi kendilerine caliGmalari saglanir. Basit ¢caliGtiriimasi
cihaza gore degiGebilir ve cihazin lzerinde gosterilmiGtir. CaliGma siiresi 48 saattir.

Sart cihazlari kurulur.

Sart cihazlarinin imalatgi firmasina gore ¢ok ¢eGitleri olmakla birlikte kullanimlari kolaydir. Uzerindeki
diigmeden kolayca ¢aliGir hale getirilebilir. Varsa anteni agilarak can kurtarma araglarindan birine
muimbkin oldugu kadar yiksege dikilir. Dikilme imkani yoksa salvosu ile denize dahi salinabilir.
Devreye alindiginda 96 saat bekleme siiresi (Stand-by) vardir. Devreye alindiginda hemen aktive
olursa 8 saat slire ile sinyal gondermesi yapabilir. Gonderdigi sinyal ile gevredeki gemilerin
radarlarinda iz birakarak bulunmayi saglar. Gemiden birden fazla getirilen cihaz varsa hepsi ayni anda
¢aliGtirilmaz birinin Garji bitince digeri devreye alinir.

giGme can salinin onarimi yapilhr.

Can sali denizdeki enkaz pargalarindan veya baGka nedenler ile delinip kesilebilir. Bu neden ile can
sallarina biner binmez gaz kagak kontrolii yapilir ve bulunan kagaklar salin tabanindaki onarim seti ile
onarilir. Salin bir bolimanan GiGirilemeyecek kadar hasarli olmasi halinde bile sal bolmeler halinde
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yapildigindan icerisindeki kiGi ve malzemeyi taGiyabilecek yeterliktedir. Onariminda aragtaki onarim
seti icerisinde bulunan tapa ve kavrama kullanilir.

Tapa ile onarimda tapa delik veya yirtik icine sokularak gevrilir. Tapanin etrafina sarilan yirtik kisim
Uzerinden sikica baglanarak sizdirmazlik saglanir. Burada dikkat edilecek husus tapanin delikleri
blyltecegi unutulmamali ve zorlanmamalidir. Kavrama ile onarim kavramanin alt pargasinin yirtik
veya delikten iceri gecirilerek kavramanin sikilmasi ile yapilir.

gekil 7.5: Tapa ve kavrama ile saldaki hasarin onarimi

Kacak sadece yirtik veya delikten olmaz salin icerisindeki valften da kagirabilir. Sali GiGiren
karbondioksit tlpi icerisindeki gazin fazlasi normalde salin Gizerindeki basing kagirma valfinden kagar.
Sal yeterli sertlikte olmamasina ragmen gaz kaciGinin devam etmesi halinde basing valfi kontrol edilir.
Valfin kagirmasinin normal basing ayarlamasi degil de bozuk olmasindan kaynaklandigi kanisina
varilirsa derhal yanindaki tapa ile valf kapatilip kagak durdurulur. Basing kagirma valfi salin
icerisindeyse ve halen basing ayarlamasi yapiyor ve fazla gazi boGaltiyorsa basing diiGlirme iGi
bitmeden salin giriGi kapatiimamalidir. Basing ayarlama bitmiG ve gaz kagirma iGi sona ermiGse valf
tapalanir ve can salinin giriGi soguktan ve islanmaktan korunmak maksadi ile gerekiyorsa kapatilir.
Ancak sal ortusiinlin giriGindeki baglama ipi 6rti kapaliyken salin ters donme olasiligina karGi kolay
acilabilir Gekilde baglanir.

Radar reflektori kurulur.

Radar reflektori birbirine 90 derece agl ile birleGtirilen aliminyum levhalardan oluGan ¢evredeki
radarlardan gelen radyo dalgalarini iyi bir Gekilde yansitarak ¢cevre gemilerin radarlarinda fark
edilmeyi kolaylaGtiran metal bir alettir. AhGap veya fiber teknelerin radar sinyallerini yansitma
Ozelliginin az olmasi nedeni ile tim can kurtarma araclarina birer tane radar reflektori konur.
Toplanma yerlerinde can kurtarma araclari radar reflektorlerini miimkin olan en yiksek yere asarlar.
Burada filika kireklerinden yararlanilabilir.

gekil 7.6: Rada.r reflektorii

Amirin gorev, yetki ve sorumluluklari hatirlatilir, gbzcii vardiyasi oluGturulur.
Gemi terk edilmiG olsa bile gemideki hiyerarGik yapi bozulmaz. Kaptan tiim personel ve yolcunun
sorumlulugunu taGimaya personelde amir olarak onu tanimaya devam eder. Her can kurtarma
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aracinin da ayrica birer amiri vardir ve bu amirler araglarinda bir gemi kaptani gibi komuta, kontrol ve
disiplin yetkisine sahiptir. Aracta disiplinin adaletin ve moralin saglanmasi onun en énemli
gorevlerindendir. Malzemenin dagitimi ve muhafazasi onun sorumlulugundadir. Dagitimda ve adaleti
saglamada azami dikkat ve hassasiyet gdstermeli iyi bir lider olunmalidir. Aragtaki tim kiGilerin
selamete ulaGtirilmasinda birinci derecede sorumludur ve digerleri de ona yardimci olmakla
gorevlidir. Ancak tim can kurtarma araglari denizde toplu olarak bulunmaya ¢aliGir ve bu arada gemi
kaptaninin emir ve komutasi altinda bulunur. Arag amirleri, zorunluluklar haricinde kendi baGlarina
hareket edemez. Amirin bu gorev, yetki ve sorumluluklari personele hatirlatilir.

gekil 7.7: Salda gozciiliik gorevi

Aracta ayrica bir de gdzci vardiyasi oluGturulur. Saglkli arag personeli sirasiyla hava Gartlarina ve
personelin durumuna gore cok uzun olmayan stirelerde gozcilik gorevini yirttir. Gorevleri
sirasinda, arama kurtarma ekiplerini, gemi, ucak gibi yardim alinabilecek araclari, hava durumundaki
degiGiklikleri, diger araclarin durumlarini, denizde ylizen cisimleri gozler; durumdaki degiGimleri arag
amirine bildirir. Can kurtarma aracinin kiirek, diimen, tente gibi aksami ve Sart, Epirb gibi cihazlarin
kontroliinii yapar, zarar gormesine sebep olabilecek durumlari takip eder, engeller ve degiGimleri
filika amirine bildirir. Can kurtarma aracindaki kiGilerin durumlarini da takip eder olasi sorunlardan
kaptani haberdar eder ve ara sira da araci havalandirir.

15.5. Arama Kurtarma
Gemiden ayrilG sirasinda kaptan tarafindan verilen tehlike alarmlari ve gemiden kendi kendine veya
bizim tarafimizda alinarak can kurtarma aracinda devreye alinan epirb cihazi Kiiresel Deniz Tehlike
Guvenlik Sistemi’nin devreye girmesini saglar. Bu sistem sayesinde uluslararasi anlaGmalarla diinya
¢apinda kurulan arama kurtarma koordinasyon merkezleri uyarilir ve bu merkezlere bagli arama ve
kurtarma helikopter veya botlari kazazedeleri aramaya baGlar.
Can kurtarma araglarinda caliGtirilan sart cihazi ile yaklaGan ancak ¢iplak gozle gérinme mesafesinde
olamayan arama kurtarma araglarinin radarlarinda iz oluGturarak yer belirtilebilir. Gérinme
mesafesine girildiginde ise can kurtarma araglarinda bulunan aGagida tanimlanmiG malzeme ile
iGaret verilebilir.
ParaGutlii iGaret fiGegi

Bir roket vasitasi ile havada yiksek bir noktaya gonderilen ve bir paraGit vasitasi ile yavaG yavaG
suya inmesi ve bu Gekilde 1Giginin yanma sliresince uzak mesafelerden gorilebilmesini saglayan bir
malzemedir. Gemideki her bir filikada en az 4 adet bulundurulur.

El maytabi

Kurtarma ekiplerine yanma ile ¢ikardigi parlak 1Gik sayesinde yer belirtmek icin elde tutularak
kullanilan bir malzemedir. Aragta 6 adet bulundurulmak zorundadir.
Duman kandili
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Deniz ylzeyine yayilan, portakal renkli duman cikartarak giin 1Giginda goriilmeyi saglayan bir
payroteknik iGaret malzemesidir. Aragta 2 adet bulunur.
GilneG aynasi

GlneG aynasi parlak delikli bir metal levha ve delikli bir niGangahtan oluGan, giineG 1Gigini istenilen
bir yere yansitarak iGaret vermeye yarayan bir alettir. Can kurtarma araclarinda 1 adet bulunur.
IGildak

Devamli olarak 3 saatten yedek ile toplamda 6 saatten az olmayan siire, 180 metre uzaklikta ve 18
metre geniGlikteki agik renkli bir cismi etkili olarak aydinlatabilen ve mors iGareti verebilme 6zelligine
sahip cihazlardir. Aldis olarak taninan bu 1Gildaktan aragta 1 adet bulunmasi gerekir. Kurtarilma,
helikopterler veya deniz araclari ile gergekleGtirilir. Helikopterden sarkitilan kurtarma sapani ve
sedyesi gibi araclar ile kazazedeler helikoptere alinarak kurtarilir.

gekil 7.8: Helikopter kazazede kurtarma teghizati

YaklaGamayan deniz araglari ile arada varegele diizeneginin kurulmasinda gemiden getirilen halat
atma cihazi kullanilabilir.
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gekil 7.9: Varagele dnanl_n;l ile ka;iéae nakli

Yakin kiyilarda ise can kurtarma araclari sahile kendi imkanlari ile gider. YanaGilacak sahilin uygun
olup olmadigi ile ilgili olarak sahildeki kurtaricilarin yardimina ihtiya¢ oldugunda can kurtarma
aracindaki iGaret kartlarinda belirtilen iGaretleGme kullanilir.

16. YANGIN OLUEUMU

Ug elemanin yanma olgusu icinde dogru oranda yer almasi sonucu yanma meydana gelir,
yanmanin devaminda yangin oluGur. Yangin, istemedigimiz ve kontroliimiiz diGi meydana gelen
yanma olayidir. Bununla beraber yanma ti¢genini oluGturan elemanlardan biri kaldirildiginda yanma
durur, yangin séner.
Yanginin baGlamasi iki yolla olur:
EETutuGma kaynaginin var olmasiyla (Ornegin: Bir kibritin cakilmasiyla elde edilen alev)
BEREKendi kendine tutuGma derecesine vardiracak bir ortamin bulunmasiyla (Ornegin: Bir kagit
parcasinin firin igcine konarak yavaG yavaG sari renkten, kahverengiye sonra da siyah renge
doniiGerek ardindan yanmaya baGlamasi ve alevlenmesi)

Alev alabilecek buharin bir ateGle karGilaGmasi sonucu isisi her tarafa yayarak zincirleme reaksiyon
baGlar.

Yanginin sonuglarinin daha iyi anlaGilmasi icin yanmanin oluGumu ve yanma Urinlerinin bilinmesi
gerekir.

16.1. Yanma Teorisi
YaGam 0zelligi gbsteren bitiin maddelerin iginde karbon elementi degiGik Gekillerde yer almaktadir.
Ornegin; bir agac atmosferden karbondioksit (CO2), topraktan su (HO2) emmekte oksijeni aciga
¢ikararak atmosfere birakmaktadir. TutuGma-yanma siirecinde agacin biyiime sirecindeki olgu ters
iGlemektedir.
Yanma, kimyasal bir reaksiyondur. Yanici maddelerin yeterli isi altinda oksijen ile birleGmesine
yanma denir.
Yanmanin kimyasal formalu
CXHY + (X+Y/4 )02 +1SI €> XCO2 + (Y/2)H20 + ISl

16.1.1.  Yanma CeGitleri
Yanma olay! dort Gekilde meydana gelir.
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BREYavaG yanma

BRIHIzh yanma

BRIParlama-patlama Geklinde yanma
BEEKendi kendine yanma

YavaG yanma

Yeterli i1sinin ve oksijenin bulunmadigi durumlarda yanici maddenin yapisi dolayisiyla yanici buhar
veya gaz meydana gelmemektedir. Bu durum, alevli bir yanmayi engellemektedir (Demir (Fe) , bakir
(Cu) gibi metallerin oksitlenmesi).

YavaG yanma Gu durumlarda meydana gelir.

Yanici maddenin yanici buhar veya gaz meydana getiremedigi halde

Yeterli isinin olmamasi halinde
Yeterli oksijen olmamasi halinde

o Demir (F), bakir (Cu) gibi metallerin havadaki oksijen ve hava isisi ile oksitlenmesi olayinda oldugu
gibi yanici madde, buhar veya gaz ¢ikarmamakta; dolayisiyla demir oksit (Fe 0) ve bakir oksit (CuO)
oluGmaktadir.

o Sodyum (Na) alkali metali de cabuk okside olan bir elemandir.

o Canlilarin hiicre solunumu olayi da bir nevi yavaG yanma olayidir.

Hizli yanma

Yanmanin belirtileri olan alev, s, 1Gik ve korlaGmanin oldugu yanmadir. Bazi maddeler, kati halden
once sivi hdle daha sonra da buhar veya gaz haline gecerek yanar (Ornegin: Parafin, mum gibi).
Bazilari ise dogrudan yanabilir ve buhar ¢ikarir (Ornegin: Naftalin). Yine bazi maddeler dogrudan
dogruya yanabilen gazlar cikarir (Ornegin: Odun, kdmiir gibi). Meydana gelen bu yanici buhar veya
gazlar, oksijenle birleGirken hizli yanmayi oluGturur.

Bir alevde Ug kisim bulunur.

D1G kisim: Parlaktir, 1s1 yliksek derecededir ve yanma tamdir.

Orta kisim: Yanma tam degildir, zira oksijenle temas olanagi daha azdir. Isi derecesi de azdir.
EECekirdek kisim: Bu bolgede yanma yoktur, yanici buhar veya gazlarin yanmak igin sira bekledigi
bélge de denebilir. G¢ ve orta kismdan hava akimi dolayisiyla bir takim yanmamiG maddeler de ¢ikar
ki bunlar duman ve kurumdur.

Yine bazi maddeler buharlaGmadigi icin yanici gaz da ¢itkarmamaktadir. Bu gibi maddelerin yanmasi
korlaGma halindedir, alevlenme yoktur (Ornegin: Gazi ahinmiG kok ve odun kémiirleri, sigaranin
yaniGi gibi). Burada da alevlenmede oldugu gibi isi ve 1Gik bariz Gekilde goriilmekte ve
hissedilmektedir.

Parlama- Patlama

Parlama kolayca ateG alan maddelerde gériilen bir olaydir (Ornegin: Benzin gibi). Patlama ise
tamamen bir yanma olayidir. Burada dikkati ceken husus, maddenin tamaminin bir anda yanmasidir.
Bunda maddenin cinsi, birleGimi, Gekli, blytkligu-kiicliklGgi ve nihayet oksijen oraninin roli
blylktir. Patlamada; bir anda parlayarak yanan madde, ¢eGitli gazlar haline gelmekte ve son derece
blyik bir hacim geniGlemesine ugrayarak etrafini zorlamakta ve patlamalar olmaktadir.

Kendi kendine yanma

YavaG yanmanin zamanla hizl yanmaya déniiGmesidir. Ozellikle bitkisel kékenli yagh maddeler,
normal hava isisi ve oksijeni icinde kolaylikla oksitlenmekte bu oksitlenme sirasinda ise gittikge artan
bir 1s1 cikmaktadir. Zamanla dogru orantili olarak artan bu isi, bir slire sonra alevlenmeye yetecek
dereceyi bularak maddenin kendiliginden tutuGmasina neden olmaktadir. Ornegin: Bezir yagina
bulaGtirilmiG bir bez pargasi yukarida agiklandigi Gekilde bir siire sonra alev alarak yanmaya
baGlayabilmektedir.

16.1.2.  Yanma Sonucu OluGan Degerler
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BRlsi: Yangin baGlangicindan itibaren yangin mahallinde sicaklik ¢cok siiratli bir Gekilde yikselir.
Bunun icin yanginlarda ilk dakikalar hatta saniyeler cok 6nemlidir. Yanginlarda ilk 5 dakikada hararet
hemen 500 °C derecenin lGzerine gikmaktadir.

EEIGiIk (Alev): Gnsan viicudunda 1, 2 ve 3. derecede yaniklara neden olur. Gnsanlar, sicakliga karGi
(1s1 1IGinimina) ¢ok duyarlidirlar. Gnsanlarin isidan etkilenmesi isiya olan uzakligina baghdir.
ERDuman: Yeterli oksijen bulamamiG, tamamlanmamiG bir yanma olayinda agiga ¢ikan karbon ve
katran taneciklerinin havada oluGturdugu bulut kitlesidir. Karbon monoksit, karbondioksit, kikirt ve
azot oksitler ile su buharindan oluGur.

SULFURDIOKSIT
SU BUHARI
HIDROJEN SiYANUR]

DIGER GAZLAR

Resim 1.1: Yanma iirlinleri

16.1.3.  Yanma Unsurlari
Yanma, U¢ unsurdan oluGmaktadir. Bunlar; hava, yanici maddeler, isidir.
BEllYanacak bir maddenin bulunmasi (kati, sivi, gaz ve metal yanicilar gibi)
EElYangin gikartabilecek 1si veya kivilcim gibi bir kaynagin bulunmasi (kimyasal, biyolojik veya fiziksel)
BRYeterli miktarda oksijen bulunmasi

Bu g unsurun yeterli oranda bir araya gelmesi yanmaya sebep olur ve yanginin oluGmasi igin
yeterlidir. Buna yangin liggeni adi verilir.
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OKSIJEN KAYNAKLARI I1S| KAYNAKLARI
YANMA % 16 OKSIJENLE TUTUSMA SICAKLIGINA
GERGCEKLESIR. ULASIR.

BAZI YAKITLARIN BUNYESINDE ACIK ALEV, ATES,GUNES
YANMAYI SURDURECEK KADAR KIVILCIM, ARK, SURTUNME
MEVCUT ELEKTRO-KIMYASAL
REAKSIYON
METAN PETROL URUNLERI ODUN, KOMUR, KAGIT
ETAN BITKISEL YAGLAR OT, TEKSTIL URUNLERI
PROPAN ORGANIK YAGLAR MUM, GRES, KALSIYUM,
HIDROJEN BOYALAR POTASYUM, MAGNEZYUM
ASETILEN
ARSENIK
AMONYAK
KARBONMONOOKSIT

Resim 1.2: Yanma liggeni
Yanma Uliggeni; ylizeysel kor halinde yanma veya igin i¢in yanma olarak agiklanabilir fakat alevli yanma
gereksinimlerini komple tanimlamaz.

16.1.3.1. Hava
Oksijen; kendisi yanmayan fakat yanmayi gercekleGtiren renksiz, kokusuz, bir gazdir. Gaz halinde
oksijen normal Gartlar altinda 1,4289 g agirhgindadir. Oksijen 51 bar basingta o ve -119 C derecede
sivilar. Normal basingta kaynama noktasi —183 °C‘dir. 1 litre sivi oksijen 1.118 kg Normal havada % 21
oksijen, % 78 azot, % 1 diger gazlar mevcuttur.
Ayrica meteorolojik duruma gore % 3-5 arasinda su buhari bulunur. Havadaki gazlardan azot (N) ve
karbondioksit (C02) sonduricudir. Oksijen (0) ise yakicidir. Digerleri ne yakici ne de séndiricuddr.
Havadaki oksijen orani yanici maddelerin oksijen ile reaksiyona girmesi icin yeterlidir. Deneyimler
sonucu elde edilen bilgilere gére hava iginde % 14-16 oraninda oksijen bulunmasi yanma igin yeterli
olmaktadir.
Yanma sirasinda i1sinan hava, yukari ¢ikmakta onun yerine yanlardan oksijen taGiyan yeni hava akimi
boGlugu doldurmakta, dolayisiyla madde yanana kadar veya bir miidahale ile yanma durduruluncaya
kadar devam etmektedir.
Yanginin Giddetlenmesinde yangin yerindeki havanin biytklGg, tabii riizgar ve Giddetli riizgar
varligl, oksijen Ureten kimyasal reaksiyonlarin olmasi, yanici madde - oksijen orani gibi faktorler
etkendir. Oksijenin orani yiikseldikge yanma hizi ve isisi artar. Birine normal hava digerine saf oksijen
verilen iki odun yigini karGilaGtirilirsa yanma hizinin ve yanma isisinin degiGtigi gordlebilir.

16.1.3.2. Yanici Maddeler

Yanma derecesine kadar isitildiginda oksijenle birleGerek yanan ve yandiginda 1si yayan maddelere
yanici madde denir.

Yanici maddeler (niikleer yanmalar ve metal yanginlari harig) organik bileGiklerdir. Organik bileGikler
de glineG enerjisinin 6ziimlenmesinden oluGmuG bitki, hayvan ve insan Geklindeki canlilar ve onlarin
fosilleridir.

Yanici maddelerin ¢ogunun birleGiminde kikirt, fosfor karbon, hidrojen vardir. Bu elemanlar isi
etkisiyle hava ile temaslarda havadaki oksijenle birleGerek CO2 (karbondioksit) ve H20 (su) meydana
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getirirler. Oksijeni az olan yanmalarda CO (karbonmonoksit) gazi oluGur. Tam yanmalarda ise
meydana gelen gaz CO2 ve H20'dur.

16.1.3.3. Yanici Madde CeGitleri

Kati yanicilar

Molekiiller arasinda biiyiik bir gekim kuvveti ile birbirine sikica bagli olan, belli bir hacim ve bigime
sahip maddelere kati madde denir (Kémdr, odun, kumaG, mum, deri, zift, naftalin, parafin).

Bu maddeler, genel olarak isinin etkisi ile yanici buhar ve gaz ¢ikartmakta ve oksijenle birleGtiklerinde
yanma olayi gercekleGmektedir. Bazilari ise dogrudan buhar haline gecerek yanmaktadir (Naftalin
gibi).

Kati maddeler yanmadan dnce mutlaka buhar haline gegmelidir. Yangin mahallinde bu degiGim
genellikle ilk 1sinin uygulanmasi sonucu meydana gelir. Bu is1 hareketi tarafindan yapilan kimyasal
ayriGma pyrolsis olarak tanimlanir ve maddenin kati halden sivi hale donliGmesine sebep olur. Eger
buhar hava ile kariGtirilir ve yeteri kadar isitilirsa yanma meydana gelir (parafin, mum ve kati yaglar).

Resim 1.3: Kati yakitlar

Sivi yanicilar

Molekiiller arasi gekim kuvveti gevGektir. Bunlarin gogu normal havada buharlaGir. Sivi maddelerin
yanan kismi, sicakhk etkisi ile gaz haline gecen sivi buharlaridir. Yanma ylizeydedir, korlaGma ve
ylzey altinda yanma olmaz. Yiizeydeki yanmanin etkisiyle 1si artar ve yanmanin devam edebilmesi
icin gerekli ortam hazirlanmiG olur. Sivi yanici maddelerin parlama noktalari diiGtiik¢e yangin
yonilinden tehlike riskleri yikselir (Benzin, tiner, motorin, alkol, cilalar, sivi yaglar).

Resim 1.4: Sivi yakitlar

Gaz yanicilar

Molekiiller arasi cekim kuvveti cok zayif olup diger yanici maddelere gore ¢ok daha kolay ve hizli
yanarlar. Genellikle hidrokarbon bileGikleri (petrol ve tiirevleri) ve bu bileGiklerin kariGimindan
oluGurlar. Gginde bulunduklari kabin veya tankin dayanma giiciine bagh olarak sikiGtirilip
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sivilaGtirilabilirler. Basing kaldirildiginda da gaz haline donerler. Oksijenle temasa girmeleri belirli
oranda olmalidir. Alt patlama siniri kadar biriktiklerinde en kiigik 1si kaynagi (mesela kivilcim) ile
patlama meydana gelir (propan, asetilen, biitan, tabii gaz, hidrojen).

Resim 1.5: Gaz yakitlar

Metal yanicilar

Magnezyum (Mg), sodyum (Na) ve potasyum (K) gibi aktif madenler, tehlikeli maddeler sinifina
girdiginden taGinmasi 6zel talimatlarla olur. Bunlarla birlikte aliminyum ve gelik talaGlari da
yanicidir.

16.1.3.4. Yanici Maddelerin Ortak Ozellikleri
TutuGabilirlik
Bir maddenin kivilcim veya ateG ile temas etmesi ya da belirli bir dereceye kadar isinmasi halinde
tutuGma 6zelligine sahip olmasidir.
Parlama - patlama noktasi sicakhgi
Yakitin Gzerinden bir alev gezdirildigi zaman yakit ylizeyinde gegici yanmanin (parlamanin) meydana
geldigi sicakliktir. Benzinin parlama noktasi sicakhgi 40-41 2C oldugundan kapali yerlerde patlama,

acik yerlerde yanma meydana gelir.
l
Ates ‘

., Termometre
Yakit

/6.6:0.0.:6.0.0.6.0 ¢
Is1 kaynagi
gekil 1.1:

Yanma sicakhgi

Bir maddenin bir kivilcim veya ateG ile temasi halinde yakici ortadan kalksa bile yanmanin devam
ettigi sicakhga denir.

Isi degeri

Bir maddenin yandigi zaman ¢evreye verdigi kalori degeridir.
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Enerji kaynagi

Isil deger - birim

Kok komiirii 7200 kcal / kg
Ham petrol 10500 kcal / kg
Motorin 10200 kcal / kg
Benzin 10400 kcal / kg
Gaz vagi 8290 kcal / kg
Dogal gaz 8250 kcal / kg
Asetilen 14230 kcal / kg
LPG 10900 kcal / kg

Tablo 1.1: CeGitli maddeler yandigi zaman gevreye verdikleri isil degerler

TutuGma noktasi

Bir maddenin isininca tutuGmasina sebep olacak gaz cikartmasini saglayan sicakliga eriGme noktasina
denir. Akaryakit buharinin tutuGmasi diGinda bir yanginin geliGim stireci:

Yanginla oluGan alev, isisini yayarak cevredeki maddelerin parlama noktasina dek isinmasina neden
olur. Birdenbire —Parlama Yayilmasi|| olarak isimlendirilen alev yayllmasi meydana gelir. Eger yangin
kapali bir yerde geliGiyorsa yangin igten ice yanma 6zelligi gosterebilir. Ancak kapali yerin kapisinin
aciimasiyla yiksek bir parlama yayilmasi goriliir. Buna da gecikmiG parlama denir.

GecikmiG parlama Giddetli olabilir. Bu durumda yapilmasi gereken, ellerin tersi ile kapal ylizeye
dokunarak sicak yiizeylerin hissedilmesi ve kapinin alt bolimiine dayanarak ani bir patlama isi ve
alevin sicaklik etkisinden kurtulmak olmalidir.

16.1.3.5. Isi
Belirli sicakliktaki bir sistemin sinirlarindan daha diuGuk sicaklktaki bir sisteme, sicaklik farki nedeniyle
transfer edilen enerijiye 1si denir.

16.1.3.6. Isinin yayilmasi
Gletim (Conduction)
Isinin 1s1 kaynagindan uygun bir iletken yardimi ile baGka bir yanacak maddeye iletilmesidir.
Ist iletkenligi, her maddenin ve cismin yapisina bagli olarak degiGmektedir. Metaller, diger maddelere
kiyasla daha iletkendir. Gemi biinyesindeki gelik saclar boyunca saclarin isinmasi sonucu yayilir.
Mesela bir bélmedeki yangin, gemi kaportasini isitarak isiy1 diger odaya iletir. Duvarin 6bir
tarafindaki yatak, dolap, sandalye gibi yanici maddeler, tutuGma sicakliginda isinir ve yanar. Boyle bir
durumda heniiz hi¢cbir yanma belirtisi olmayan sacin diger tarafina su sikarak sogutma yapmak
gerekir.

T T =

O T A I I AT AT A ST TS

Resim 1.6: Gletim ile isi transferi (conduction)

TaGinim (Convection)
Isi, hava ya da sivi gibi taGima ortami iginde taGinabilir. Ozellikle aGagidan yukariya dogru, sicak
havanin yikselmesi ile isi transferi olur.
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Hava akimi aGagidan yukariya dogru, sicak havanin yikselmesi ile 1si transferi olur ki bu durumda
ciddi bir yangin yayilma nedenidir. Isinin hava akimi ile iletimini engellemek icin alevin boyunu
kisaltmak yani oksijeni azaltmak, yanici maddeyi kesmek, isi transferini durdurmak, patlayabilecek
nesneleri ortamdan uzaklaGtirmak gerekir.

. G,

Resim 1.7: TaGinima isi transferi (convection)

IGinim (Radiation)

Isinin 1IGima yoluyla iletimidir. IGimada is1, bir kaynaktan baGka bir kaynaga dogru 1Ginlara
donliGmiG olarak boGlukta hizla ilerler. Herhangi bir cisme ¢arpan i1Ginlar, ¢arptiklari cisim Gzerinde
Istya donliGerek cismi isitir.

Arada iletken veya akiGkan olmadigi halde 1s1, 1Gin olarak yayilmakta ve karGisindaki maddeyi
tutuGma sicakhgina ylikseltmektedir. Beyaz ve agik renkler 1Ginimi yansitmakta, siyah ve koyu renkler
IGInim1 sogurmaktadir. GlneG 1Ginlarinin lumbuzdan gecgerek yanabilir maddeleri tutuGturmasi buna

ornek verilebilir.

Resim 1.8: IGinimla isi transferi (radiation)

16.2. Yanginin OluGumu

YANGIN YANICI OKSITLEYICI
TETRAHEDRONU ELEMAN
(DORTYZLUSE) MADDE
(0;)

OKSIT-
LEYiCI
ELEMAN

Resim 1.9: Yangin tedrahedronu

Yanmay!i oluGturan (g unsur bir araya gelip oksidasyon baGladiktan sonra devreye giren zincirleme
reaksiyona yangin tetrahedronu denir.
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Gemi Yanginlari
YANGIN OLUSUMU VE GENISLEMESI

A

. | AsIRI
ISINMA

0

/TN
A

Zaman

Resim 2 Yanmanin oluGumu ve geniGlemesi
16.3. Yanici Maddelere Gore Yanginlarin Siniflandiriimasi

Yanginlari ¢eGitli gruplar altinda toplamak igin yapilan ¢aliGmalar neticesinde en uygun ayrim, yanici
madde cinslerine gore yapllmiGtir.

Tanimlanmasi ve uygulanacak séndiiriicti ve yontemlerin de siniflandiriimasi amaciyla TS EN 2‘de
yanginlar 4 sinif olarak belirlenmiGtir. Bazi yangin literatlriinde yanginlar, halen 5 sinif olarak
tanimlanmaktadir.

16.3.1. A Sinifi (Adi Yangin) Kati Yanici Madde Yanginlari

Kati yanginlaridir (metaller harig). Odun, kémdr, kagit, kumagG, ot, ¢op, lastik, plastik, vb. kati
yanicilarin ¢ikardigl yanginlar adi yangin olarak adlandirilir. A sinifi yanginlarin en temel 6zelligi kor
oluGturabilmeleridir.

CeGitli odun ve kereste, ham ve mamul tekstil maddeleri, kagit ve benzeri maddelerin yanginlarina
ahGap yanginlari adi verilir. Bu maddeler, tamamen kati yanici maddeler durumundadir, daha 6nceki
konularda 6zellikleri ve yanma durumlari belirtilmiGtir.

Bu sinif yangini meydana getiren yine tamamiyla kuru maddeler oldugundan bu sinifa kuru yanginlar
adinin verildigi de goralir.

EElYanginin ¢ikiGi: Bu sinif yanginlara esas olan maddelerin yanabilmeleri icin oldukga yiksek bir
alevlenme isisina ihtiyag vardir.

EElYanginin devami: Bu sinif yanginlari meydana getiren maddeler, hem alevlenme Geklinde hem de
korlaGma Geklinde yanmaktadir.

BaGlangigta icin icin ve kivilcimlar Geklinde baGlayan yanma, kendi kendine ve yanan kisimlardan
¢ikan isinin da ilavesi ile yanici gazlar ¢ikartabilecek hale geldikten sonra alevlenme meydana
gelmektedir. Bu devreye yanginin kulugka devresi adi verilmektedir.

EElYanginin yayllmasi: Bu sinif yanginda yayillma, ¢evrim ve 1Ginim yolu ile meydana gelir. Bu
bakimdan yayilmanin dikine ve yangin merkezi seviyesinde yatay yonlerde olabilecegi hesaba katilip
buna gore dnleme tedbirleri alinmalidir. Ayrica elektrikleri kesme ve meteorolojik Gartlari da ortadan
kaldirmak gerekir (Hava sirkiilasyonu gibi). Yangin riizgar alti tarafina dogru yayilacaktir.
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16.3.2. B Sinifi (Sivi Yangini) Sivi Yanici Madde Yanginlari

W

-

Svi yanginlaridir. Petrol, petrol drinleri, benzol, makine yaglari, laklar (boyalar), katran (asfalt), eter,
alkol parafinler vb. sivi yanicilarin gikardigi yanginlardir. B sinifi yanginlarin temel 6zelligi korsuz, alevli
yanmadir.

Bu sinifa giren maddelerin hepsi de az ¢ok sivi durumdadir. Yogunluklarina gére degiGmekle birlikte
kolaylikla buharlaGirlar. Yanma genellikle yanici sivinin ylizeyinde olur ve derinlere inmez. Clinki
buharlaGma yalniz ylizeyde olur. Ancak yanginin meydana getirdigi isi ile sivi kaynamaya baGladiktan
sonra kitlesel bir buharlaGma s6z konusu olur. Yine de buharlaGma yiizeyde olur. Clinki alt kattaki
sivi, bulundugu yerde buharlaGamaz ve Uste gikar. Artma yalnizca buharlaGmaya katilan sivinin
miktarindadir.

EEYanginin ¢ikiGi: Kolay buharlaGirlar, alevlenme dereceleri de oldukga diiGliktiir. Bu da bu sinif
yanginlarin ¢citkmasini kolaylaGtirir. Normal hava isisinda bile buharlaGabildiklerinden az yogun
olanlarini (eter, benzol, benzin, ispirto) tutuGturabilmek icin sadece alevlenmeyi saglayacak eneriji
bakimindan kuvvetli bir 1si yetmektedir.

EEYanginin devami: Yalnizca alevli yanar. Alevlerin sondirilmesinden sonra slirmesi s6z konusu
degildir. Clinkl korlaGma olmaz. Ancak yangin sirasinda yakit da kapta kizmiG olacagindan
sondirilmeden sonra kendi kendine veya diGuk bir isiile yeniden alevlenebilir.

EEYanginin yayllmasi: Cevirim ve 1Ginim yoluyla yayilr. Akaryakitin taGmasi, kabin devrilmesi ya da
madeni olmayan kabin yanmasi ya da kirilmasi durumunda yayilma akma yoluyla da olur. Yine hava
koGullari uygunsa alev sicramasi yoluyla da yayilma meydana gelir.

16.3.3. C Sinifi (Gaz Yangini) Gaz Yanici Madde Yanginlari

C

Bltan, metan, propan, hidrojen, asetilen, hava gazi gibi yanici gazlarin ¢ikardigi yanginlar gaz yangini
olarak adlandirilir.

16.3.4. D Sinifi (Metal Yangini) Metal Yanici Madde Yanginlari

Aliiminyum, magnezyum, sodyum, potasyum, titanyum, zirkonyum, lityum, ¢inko, kalsiyum gibi yanici
metal ve alaGimlarinin ¢ikardigl yanginlar metal yanginlari olarak adlandirilir.

16.4. Gemilerde Yangina Neden Olan Faktorler

Yanginin ¢ikma sebepleri
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Gemi yanginlari her yil bircok kiGinin yaralanmasina, yaGamini yitirmesine ve biyik hasarlara neden
olmaktadir. Yanginlarin oluGmasinin da en dnemli genel nedeni, insan hatalaridir. Meydana gelen
yanginlar, takinilan vurdumduymaz tavrin sonucunda ortaya ¢ikmaktadir.

Gemide yangini keGfeden kiGi diGaridan yardim isteyemez. Yangini belirleyen kiGi, yangin ekipleriyle
birlikte gemideki yanginla miicadele etmek zorundadir. Yangin séndirme sorumlulugunu Ustlenen
ekip, gemideki yanginin kaynagini, boyutunu belirleyerek gemi jurnaline iGlemek durumundadir.
Yanginin dncesinde nedenleri ortadan kaldirmak, yanginla miicadeleden daha karlidir. Gemi
adamlarinin yangin konusunda bilinglenmeleri ve egitim almalari dnemlidir. Herhangi bir yanik
kokusu ya da duman karGisinda mutfakta yemek yanmiGtir duygusuna kapilmak tehlikeli bir davraniG
bicimidir. Boyle durumlarda hemen yanik kokusunun ya da duman kaynaginin araGtirilmasi gerekir.
Unutulmamalidir ki cogu insan, g6z ve burnu ile insan yapisi olan dedektorlerden cok daha iyi bir
yangin dedektori ozelligi gosterebilir.

16.4.1. Gemilerdeki Isi veya Kivilcim Gikartan Kaynaklar
Maddeleri oluGturan atom veya molekiillerin kinetik hareketlerinin seviyesinde gériinen eneriji tiirii
Isi olarak tanimlanabilir. Bitin maddeler belli bir 1siya sahiptir. Isi yikseldikce maddenin
molekdllerinin hareket hizi da o nispette artar. Bu ise maddenin molekillerinin oksijen ile
birleGmesine imkan verir. Bu olayin adi da yanmadir. Bir maddenin yanmaya baGlamasi igin
¢ogunlukla istya ihtiyag vardir.
Acik alevler
Oksi-asetilen kaynagi yapilirken gikan alev, mum alevi, kibrit alevi, yanici sivi ve gaz borularindan
meydana gelen kacaklarin tutuGmasi sonucu ortaya ¢ikan alevler vs. yani alevini gordigimiz isi
kaynaklaridir.
Elektrik
Ciplak elektrik kablolari ve elektrik kivilcimi, jeneratorler, elektrikli isiticilar ve elektrikli cihazlar
yangini baGlatmaya yeterli 1si aciga cikarabilir.
AGiIr11si
Sicak iGlemlerin yapildigi yerlerde isinin gereginden fazla artmasi sonucu meydana gelir. Kaynak,
taGlama, raspa gibi iGlerde yapilan yerin 6zelliginden dolayi sicak caliGma sayilir.
Kizgin ylizeyler
Buhar borularinin, kurutucularin, firinlarin, bacalarin vs. diG yizeyleri kizgin yiizeyler olarak
adlandirilir.
Kendi kendine tutuGma
Maddelerin kendi lzerlerinde depolanan isi enerijisinin herhangi bir diG etki olmaksizin yanmaya
baGlamasidir.
Kivileim
Mekanik aletlerden, duman bacalarindan, egzoz borularindan, elektrik kaynagindan, metal kesme
iGlemlerinden vs. oluGan kivilcimlardir.
Statik elektrik
Maddelerin yiizeyleri lizerinde stirtinme sonucu Uretilen elektriksel yikten dolayi oluGur. AGiri
yliklenen maddelerin lzerindeki elektriksel ylikiin herhangi bir sebeple deGarji esnasinda oluGan
kivilcim, yanmayi baGlatabilir.
Sartinme
Gki maddenin birbirine siirtiinmesiyle agiga cikan 1si enerjisi yanma hadisesini baGlatir.
Dogal isi ve IsI kaynaklari
Yildirim ve glineGi bunlarin icinde sayabiliriz.
Catlak ve kirik camlar
GUneG 1GIgIni bir blyteg gibi odaklayarak belirli sicakliklarin dogmasina yol agabilecegi icin
tankerlerde c¢atlak ve kirik camlara kesinlikle izin verilmez.
BitiGik gemiler
Bir tankerin bordasina yanaGacak teknelerin sayisi ve kaliG sireleri minimumda tutulmalidir.
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Tankerlerin bitiGiginde bulunan gemiler ve 6zellikle tankerler igin s6z konusu olan geniG giivenlik
kurallarini uygulama yukidmluligi baGka tip gemilere de uygulanmalidir.

Copler

Bazi kirli atiklar, havasiz bozunma sonucu parlayici kariGimlari tutuGturmaya yetecek 6l¢tide 1sinabilir
ve yanabilir.

16.4.2. Makine Dairesinde Yangina Neden Olan Faktoérler

Makine dairesinde bulunan yakit, yag, yag emmiG maddeler, sicak ylizeyler, hasar gormuG kisimlar,
Isi ¢ikartan iGler, kendi kendine tutuGan maddeler yanginin ¢ikmasina sebep olmaktadir.

Resim 1.3: Deéin makine daireleri

16.4.3. Kuzinelerde yangina neden olan faktorler
Kuzinelerdeki (gemilerde yemek piGirilen yer) yanabilir sivilar, kizartma igin isitilmiG yaglar, sicak
yuzeyler, firin, 1sinan tavalar, hasarli elektrik devreleri yanglrilkmas[ni sebep olmaktadir.

Resim 1.4: Kuzineler

16.4.4. YaGam Mahallerinde Yangina Neden Olan Faktorler
YaGam mahallerinde bulunan yanabilir maddeler ortiiler, perdeler, Gahsi eGyalar, kibrit, sigara,
elektrik kontaklari, cdpe atilmiG kagitlar yanginin gikmasina sebep olmaktadir.

16.4.5. Yiiklerde Yangina Neden Olan Faktorler
Ambarlardaki kendiliginden i1sinan ytikler, organik maddeler, oksitlenebilir ylkler, sikiGtirilmiG gazlar,

iGaret fiGekleri, patlayicilar, sirtiinme ile kivilcim ¢ikaracak yikler yanginin ¢cikmasina sebep
olmaktadir.

16.4.6. Gnsan Faktorii
Gemilerde yangin genellikle insan hatasindan meydana gelir. Bilgisizlik, dikkatsizlik, tecriibesizlik
sonucu yangin c¢ikabilecegi gibi sigara icen bir insanin dikkatsizligi veya dalginligi da yangin ¢ikmasina
sebebiyet verebilir. Yanan bir sigarinin 500 °C isi ¢ikaracagi daima hatirlanmalidir.
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16.5. Yangin Onleme

Yanginlari dnleyici tedbirler: Yangini oluGturan (g unsur (yanici madde, oksijen ve isi) hayatin
vazgecilmez ihtiyaclaridir. Yangini 6nleyici tedbirler olarak bu unsurlar tGizerinde durulmalidir. Mutlak
surette yangini dnlememekle beraber bliylik oranda yangin ihtimalini azaltici, 6nleyici tedbirler
vardir. Bu tedbirler, Gematik olarak verilmiGtir.

Yangim Onleyici

Tedbirler

Gemilerde
Kullanim

Gemi insasinda
Yangin Onleyici
Tedbirler

Tesisat Balamindan

& Diger Tedbirl
Onleyici Tedbirler Iger irler

Balarmindan
Onleyici Tedbirler

Yangin ihbar
Tesisleri
Bakimindan

Yangin Sondiirme
Tesisleri
Bakimindan

Sabit Tesisler
Bakimindan

sekil.1: Yangin dnleyici tedbirler

16.5.1. Gemilerde Kullanim Bakimindan Onleyici Tedbirler

SOLAS‘a gore gemiler yapi ve donanim bakimindan ne kadar iyi olursa olsun énlem almak hem
ekonomiktir hem de birgok riski daha baGindan dnlemektedir. Yangini 6nlemek igin alinacak
tedbirlerde geminin yapisi, gemi personelinin egitimi, geminin caliGma Gekli, geminin yik, belirleyici
olur. Bir akaryakit tankerinin veya bir sivi petrol gazi (LPG) taGiyicisinin yangin riski ile bir dokme kuru
ylk gemisinin yangin riski ve olasi sonuclari bir degildir.

SOLAS‘a gore gemi iGletmeleri; gemilerinde ulusal ve uluslararasi kurallar dogrultusunda emniyetli bir
iGletim plani hazirlar, onaylattirir ve uygulatir. Uygulanmasinda eksikliklerin olmamasi icin gereken
durumlarda kaptan tarafindan yazili talimatlar gikarilir, gerekiyorsa teorik ve pratik egitimler yapilr.
Gemilerde personelin belirli durumlara dikkatinin cekilmesi icin ikaz yazilari ve tabelalar kullanilr.
Gkaz yazilari; caliGma alanindaki devamli bir tehlikeye dikkat cekmek icin alabandalara yapiGtirilan
malzemedir. Tabelalar ise her zaman bulundurulmayan ancak iGlem sirasinda personelin dikkatini
cekmek icin kullanilan, caliGma bittiginde de kaldirilan malzemedir.

SPRINKLER

Resim 1.5: Yangin ikaz yazilari ve IMO sembolleri

Yangina karGi alinacak genel tedbirler
Tehlikeli bolgelerde sigara icilmemelidir.

Yangin alarminin ¢gabuk verilmesi igin personel egitilmelidir.
Yangin sondiirme cihazlarini kullanmada personel becerisi geliGtirilmelidir.
Personel, yangin tiirleri ve bunlarla miicadele konusunda egitimli olmalidir.
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16.5.1.

Makine dairesinde yangina karGi alinacak tedbirler
Makine dairesi yangina karGi izole edilmelidir (yalitiimalidir.)

Yag ve yakit sizintilari nlenmelidir.

Kaynak veya alev ¢ikartacak iGler yapilirken gerekli emniyet tedbirleri alinmalidir.

Yakit tanklarina agilan menholleri ve iskandil borular kapali tutulmalidir.

Makine dairesi temiz tutulmali ve yagl-yakith GUstlipller emniyetli yerlerde toplanmalidir.

Kuzinelerde yangina karGi alinacak tedbirler
Emici fanlar daima temiz tutulmahdir.

Yaglarin kizgin ylizeylere sicramasi 6nlenmelidir.
Elektrik devreleri bakimh tutulmahdir.

YaGam mabhallerinde yangina karGi alinacak tedbirler

BElYatakta sigara icilmemeli, yanan sigara bulunan killikler ¢op kovalarina dokiilmemelidir.

Gzin verilmeyen elektrikli isiticilar kamaralarda kullanilmamalidir.
Ambarlarda yangina karGi alinacak tedbirler
Ambarlar uygun bigimde diizenli ve temiz tutulmalidir.

Yukler 6zelliklerine uygun havalandiriimalidir.

Ambarlarda, yiikleme boGaltma sirasinda giivertede sigara igilmemelidir.
Yikler uygun bigimde istif edilmeli ve emniyete alinmalidir.

Gerektiginde ambarlara inert-gaz veya karbondioksit basiimalidir.

Yiiklemesi biten ambarlarin giriG menholleri kapatilarak kilitlenmelidir.
Kapatilan ambarlardaki aydinlatma 1Giklari sondiriilmelidir.

Denize gikmadan 6nce ambarlar deniz tertibine uygun kapatilmaldir.

Birbiri ile temas halinde yangin ¢ikarabilecek yikler, yan yana yliklenmemelidir.

1. Sicak CaliGmada Tedbir

Gemilerde sicak caliGma olarak tabir edilen iGler, uygulanmasi sirasinda bir yangina sebep olabilecek
derecede anlik veya uzun sireli 1si ¢cikartan iGlemlerdir. Kaynak caliGmalari bu tip iGlemlerdendir.
Ancak ¢evresinde parlayici veya patlayici gazlarin veya gaz ¢ikartan maddelerin bulundugu yerlerde
yapilacak kivilceim ¢ikartan taGlama, raspa gibi iGler de yapilan yerin 6zelliginden dolayi sicak ¢aliGma
sayilir.

W ALW

eri

Sicak ¢aliGma yanginina karGi olan tedbirler geminin glivenli sicak ¢caliGma yontem ve talimatinda yer
alir. Bu yontemin uygulanmasinin sorumlulugu kaptanda, uygulatma goérevi boliim amirlerinde,
uygulama gorevi de bizzat sicak caliGmayi1 yapmakla gorevlendirilmiG kiGilerdedir.
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16.5.1.

16.5.1.

Cevredeki yangina sebep olabilecek maddeler, duruma goére kaldirilir, temizlenir veya isiya karGi
koruma altina alinir. Ozellikle kaynak yapilan yerlerin arka yiizeylerine de bakilarak arkasinda bir
yanicl, parlayici, patlayici kati, sivi veya gaz olup olmadigi mutlaka kontrol edilir.

CaliGma yerlerinde olasi bir yangina karGi taGinabilir kuru kimyasal tozlu yangin tlipli veya su, kum
gibi yangin séndurict malzemeler bulundurulur. —Dikkat Sicak CaliGma Var|| ikaz tabelasi asilir.

DIKKAT SICAK GALISMA VAR!

Resim 1.7: Sicak ¢aliGma tabelasi

2. Yakit ve Yag Yanginlarina KarGi Tedbirler

Yakit ikmallerinde yangin riski ve tedbirleri

Gemide yakit ikmallerinde ¢ok ciddi yanginlar gorilebilmektedir. Yakitin buhari bir kivilcim veya ateG
ile parlayabilir ve bir yangina sebep olabilir.

Yakit ikmal yanginlarina karGi tedbirler, geminin glivenli yakit ikmal yéntem ve talimatinda yer alir.
Bu yontemin uygulanmasinin sorumlulugu kaptanda, uygulatma goérevi boliim amirlerinde, uygulama
gorevi de bizzat yakit ikmalini yapmakla gérevlendirilmiG kiGilerdedir.

Gkmal sirasinda ikmal alanina giivenlik amaci ile képiiklii yangin séndiiriiciiler getirilir ve cevredekiler
icin —Dikkat Yakit Gkmali Var|| ikaz tabelasi asilir.

Gemide yakit ikmalleri sirasinda genel olarak aGagidaki nedenler ile yangin ¢ikar.

Sigara igilmesi

Sigara icme aliGkanligl, insanlarda ¢ogu zaman bir refleks haline gelmiGtir. Sigaraya el atma ve yakma
diGunilmeden yapilir. Devamli yakit ikmali yapan kiGilerin refleksleri de bu konuda geliGtigi igin
genelde ikmal gorevlilerinde yakit ikmalleri sirasinda sigara icme gibi bir hata géziikmez. Ancak yeni
bir gérevli veya yakit ikmal yerine gelen gorevli diGindaki kiGiler bu hatay! diGlinmeden refleks ile
yapabilirler. Bu nedenle yakit ikmal yerlerinde alabandalara —Sigara G¢ilmez|| ikaz yazilari yazilir.
Statik elektrik

Yakit; ikmal hortumlarinin icinden gecerken slrtiinme yapar ve statik elektrik oluGturur. Bu statik
elektrik; yakit tabancasinin veya hortum baglanti parcasinin (flange) gemiye temas ettigi noktada bir
kivilcim Geklinde boGalma yapar. Eger o sirada ortamda uygun yakit buhar-hava kariGimi varsa
parlamanin olmasi kaginilmazdir. Bu nedenle gemiye yakit vermek amaci ile uzatilan yakit tabancasi
veya hortumun baglanti pargasi, dnce geminin metal bir yerine temas ettirilerek varsa tzerindeki
statik elektrik boGaltilir.

Tabanca ile yapilan ikmallerde tabanca, daimi olarak gemi yakit devresinin metal giriG kismina temas
eder vaziyette tutulur. Bu Gekilde hortumda oluGan statik elektrik, kivilcim oluGturmadan boGalir.
Ayni Gekilde gemi yakit devresine baglanan hortumun metal baglanti pargasi da bir zincir ile geminin
metal kismina irtibatlanir. Bu Gekilde ikmal sirasinda oluGan statik elektrik, gemi bedenine kivilcim
oluGturmadan boGalir.

Bunun benzeri olarak yine bir hidrokarbon olan makine yaglarinin dokme Gekilde ikmali de yakit
ikmal yonteminde yapilir. Burada da yakit ikmalleri kadar olmasa da statik elektrik nedeni ile belirli bir
risk vardir ve yine ayni tedbirler alinir.

Ayni Gekilde bir hidrokarbon olan boyalarin kariGtirilmasi ve aktarilmasinda da statik elektrik oluGur.
OluGan statik elektrigin kivilcim gikartmadan boGaltilabilmesi igin dnce metal boya bidonu geminin
metal kismina dokundurulur, sonra geminin metal glivertesine konmuG diger boya bidonuna temas
ettirilerek boGaltilir.

3. Tankerlerin Gazdan Arindirilmasi (Gaz-Free Prensipleri)

Gaz-free; tankin icindeki gazdan arindirilmasidir. Bunun icin 6zel devreler ve aparatlar vardir. TaGinan
her ylkin 6zelligine gore yapilacak gazdan arindirma iGlemine karar verilir. Tanklarin gazdan
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arindirilmasinda stim (buhar) ve sicak su kullanilir. Bu arindirma iGlemi, gaz 6lcen aletler ile kontrol
edilir.

Limanda bulunan bir tankerin tamiratina izin verilmesi icin tanklar gazdan arindirildiktan sonra yetkili
kimyagerler tarafindan kontrol edilip belgelendirilmesi gerekir. Tankerler yanici ve patlayici ylik
taGidiklarindan, yakit tanklarina girilmeden dnce gazdan arindiriimahdir. Tankerler gerek yik
tanklarini gerekse pompa dairelerini gazdan arindiracak donanima sahiptir.

16.5.1.4. Tankerlerde TaGinan Akaryakitin Yanmasini Onleme (Inert-Gaz Prensipleri)

Akaryakit taGiyan tankerlerin ¢catiGma, karaya oturma veya aGiri sicaklik nedeni ile tanklarindaki
yukiin yanmasini 6nlemek igin tanklardaki yakitin Gizeri inert-gaz denilen gaz ile doldurulur.
Tanklardaki oksijeni yok eden inert-gaz cok énemli bir emniyet sistemidir.

Gnert gaz kaynaklari

Geminin ana ve yardimci kazanlarindan g¢ikan egzoz gazi

Bagimsiz bir inert gaz jeneratori
Geminin ana ve yardimci makinelerinden ¢ikan egzoz gazi
Bir yakici meme ile beraber donatilan gaz tiirbini

Bir yakitin yakilmasi igin kullanilan normal kuru havanin iginde Gunlar vardir (hacimde yilizde olarak

orani):
Sembolii Adr Yuzdesi
N, Nitrojen % 78,03
O, Oksijen % 20,99
GON | Argon % 00,94
CO, Karbondioksit | % 0,03
H, Hidrojen % 0.01

Tablo 1.2: Normal kuru havanin igindeki bileGenler

Bir akaryakit / hava kariGiminin yanmasi ile meydana gelen baca gazinin ise iginde Gunlar vardir
(hacimde ylizde olarak orani):

Sembolii Adi Yiizdesi
O Oksijen % 24
COs Karbondioksit % 13.5
CO Karbon monoksit % 0.1
SO,-SO; Siilfir dioksit- Trioksit | 20,3
N, Nitrojen % 77
O Su %5
NOx Diger Gazlar %1

Tablo 1.3: Baca gazinin igindeki bileGenler

NOT:CO2 gazi zehirsiz ancak CO ve NOX gazlari zehirlidir.

Yakit / hava oraninin dogru saglanmasi ile yanma sonucu meydana gelen gaz inerttir. Baca gazi Guur
kaybina ve dért buguk dakika icinde oksijen azligindan beynin hasar gérmesine neden olur. Gnsan
saghg icin oldukca tehlikelidir.
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Resim 1.8: Gnert gazinin elde edilmesi

16.5.2. Gemi GnGasinda Yangin Onleyici Tedbirler

Gemiler inGa edilirken yangina karGi korunmak ve yangin ¢ikmasi halinde yanginin ¢abuk yayiimasini
onlemek icin bazi standartlara uyulmasi gerekir.

Bu standartlar:

Gemi inGasinda uyulmasi gereken yangin prensipleri

Su gecirmez perdeler olmalidir.

Sicaklik izolesi yapiimalidir.

Resim 1.9: Gemide is1 yalitimi

BRBacalardan gikacak kivilcimlari dnlemek igin kivilcim kafesleri bulunmalidir.

Yakit tanklarinin yangin ¢ikarabilecek yakicilardan uzakta inGa edilmesi gerekir.

Geminin biyiikligline ve 6zelligine uygun yangin sondiirme istasyonlarinin bulunmasi gerekir.
Geminin biiylkligline ve 6zelligine uygun sonduriciler ile bulundurulmahdir.

Yangin ihbar cihazlari geminin 6zelligine uygun donatilmahdir.

Yangindan kag¢iG yollari

Gemilerin makine dairelerinde gerektiginde personelin kagabilmesi icin dogrudan ana gliverteye

cikabilecek 6zel kagiG yollarinin, ambarlarda ise baG ve ki¢ perdelerden giliverteye ¢ikiG yollarinin
bulunmasi gerekir.

Kpt. Ogr. Gor. Mehmet YAHSI Sayfa 75



16.5.3.  Tesisat Bakiminda Onleyici Tedbirler

Resim 1.10: Gé

- .
milerde kagiG yollari

08/04(20

Gemilerde c¢eGitli sabit tesisler vardir. Bunlarin yanginla ilgili olanlari aGagida belirtilmiGtir.

Tesisat Bakimindan Onleyici Tedbirler

Sabit Tesisler

Yangmn ihbar Sistemleri

Yangin SGndiirme Sistemleri

e Elektrik tesisat

b SUtesisal

el Havagazl tessat!

e K lorifer tesisat

Faratoner tesisat
yildinmik )

Drenajtesisat
onleyid tedbirler

E ndiirme Sisterni

uru Tozlu
dndiirme Sistemi

Sekil 2: Gemilerde tesisat bakiminda onleyici tedbirler

16.5.3.1. Sabit Tesislerin Bakiminda Alinacak Onlemler

Elektrik tesisatina,
Su tesisatina,

Hava gaz tesisatina,
Kalorifer tesisatina,

Paratoner tesisatina (yildirimlik),
Drenaj tesisatina gore Onleyici tedbirler olarak incelenir.

16.5.3.2. Yangin Ghbar Sistemleri
Yangin sondlirme iGleminde esas ve 6nemli faktor, ilk miidahale zamanini en aza indirmektir. Boylece
yangin en az kayipla 6nlenmiG olur. Bunun igin de yanginin zaman gegirilmeden haber verilmesini
saglayan degiGik ve ¢eGitli yangin uyari sistemleri kurulmaktadir.

16.5.3.3. Yangin Sondiirme Tesisleri
Otomatik sabit yangin séndiirme tesisleri
Yagmurlama (sprinkler) sistemi

| | | | | | |
Mekanik Uyan O‘I:Dmat_!k S?bﬁ C0; Gazh Halon Gazh DlgEI_'_Sab"ltYang
Tesislari angin Séndirme Sndii Sistemi andii Sistemi Sondirme
esisleri Tesisleri trme Sistemi iirme Sistemi Tesisleri
. Yagmurlama -
Otomatik Uyan Sorinkle Dahiliyangin
Tesisleri Speaden) musluklan
Sistemi

= Sabit susistemi

= Yangin kaplan
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Kopukli sondirme sistemi
Kuru tozlu sondiirme sistemi

C02 gazli sondirme sistemi

Gemilerin makine daireleri, boya kabinleri, matbaa makineleri vb. yerlerde kurulacak bir sistemdir.
C02 gazinin yiiksek basing altinda celik tiiplere doldurulmasi ya da sogutma ile algak basing altinda
bulundurulmasi halinde yangin aninda otomatik olarak boGaltilmasi esasina dayanir. Bu sistemde
kullanilan tiip ve borular, gekme gelik olmali; kaynaksiz imal edilmelidir.

Halon gazli sondirme sistemi

Telefon santrallerinde, makine dairelerinde, elektrik panolarinda, bilgisayar odalarinda, ugaklarin
motor bolimlerinde vb. hassas makinelerin bulundugu yerlere halon gazli séndiirme sistemleri
kurulmahdir.

Bu sistem; C02 gazina kiyasla daha az basing altinda tiiplerde depolanan Ustlin sondiirme glici
nedeniyle daha az miktarda kullanilan BCF veya BTM gibi halon gazlanin yangin aninda piskirtilmesi
esaslyla caliGir.

BCF: Bromchlordifluoromethan (Brom, klor, 2 flor, metan)

BTM: Bromtrifluoromethan (Brom, 3 flor, metan)

16.6. Yangin Ghbar Sistemleri

Yangin ihbar cihazlari sesli ve gériintlli olarak yanginin giktigini haber verir. Bazi sistemlerde her iki
alarm birden verilebilir.

Geminin yapisi ve kullanim 6zelligine gore secilen dedektorler bir kontrol paneline bagli olarak
¢aliGmaktadir. Kontrol paneli stirekli caliGan personelin bulundugu yere monte edilerek surekli olarak
kontrol saglanmaktadir. Dedektérlerden alinan ihbar sonucunda personel, sesli ve 1Gikli olarak
uyarilmaktadir.

Resim 1.11: Yangin ihbar sistemi

16.6.1.  Yangin ihbar Cihazlari
16.6.1.1. Yangin ihbar Cihazlarinin Ozellikleri

BEEMimkiin olan en kisa zamanda yangini ihbar etmelidir.

BRYangin ihbar cihazlari yanginin hangi béliimde ¢iktigini belirtmelidir.
ERETehlikeli bolgelere kolayca monte edilmelidir.

BESahte alarm vermeyecek 6zellikte olmalidir.

BEEN koti sartlarda bile daima galigabilir olmalidir.

16.6.1.2. Yangin ihbar Cihazlarinin Kontrol ve Alarm Devreleri
Bazen yangin ihbar cihazlari “emercensi stop” devresine de baglanabilir. Yalanci alarm karsisinda ana
makine ve jeneratorlerde “emercensi stop” olursa bu durumun doguracagi maliyet de hayli yiksek
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olacaktir. Onun igin yangin ihbar cihazlarina yalanci alarm devresi olarak ayri bir devre daha cekilip
alarmin gercek mi yoksa yalanct mi oldugu devamli kontrol edilir ve yalanci alarmin “emercensi stop”
yaptirmasi 6nlenmis olur. Genellikle bitiin dedektorler kontrol odasinda bulunan merkezi panoya
baglanir, bu panoda alarmlarin yalanci mi yoksa gercek mi oldugu test edilerek tespit edilir.

16.6.1.3. Yangin Dedektor Sistemleri
Yangin ne kadar erken saptanirsa séndirilmesi de o kadar kolay olacaktir. Uzun siire personel
tarafindan girilmeyen boélimlerde de yangin ¢ikabilir. Bu gibi yerlerde ¢ikan yanginlarin erken teGhisi
icin otomatik yangin ihbar cihazlar geliGtirilmiGtir.

16.6.1.4. Alev Dedektorleri
Bu tur dedektorler kolayca tutuGabilen sivilarin bulundugu yerler ile agik alanlarda gikacak
yanginlarin ihbari igin kullanilir. Ayrica alev dedektorleri ultraviyole ve kizilétesi iGinlara karGi da
hassastir, bu 1Ginlarin oluGunu da ihbar eder.

Resim 1.12: Alev dedektorii

16.6.1.5. Duman Dedektorleri
Tamamen kapali bélimlerde duman dedektorleri tavsiye edilir. Duman dedektoérleri genel alarm
devresini otomatik olarak uyararak alarm verilmesini saglar. Ayrica duman dedektorleri otomatik
olarak sondiriicileri de kumanda edebilmektedir.

| /'——§‘
2
Resim 1.13: Du‘man dedektori

16.6.1.6. Isi Dedektorleri
Duman ve alev dedektoérlerinin yalanci alarm verme ihtimaline karGi sicak boliimlerde i1s1 dedektérleri
kullanilir. Bu dedektérler, bir kompartimandaki isi belirli bir derecenin Ustiine ¢iktiginda alarm
verecegi gibi sondirtcileri kumanda ederek yangina otomatik miidahaleyi saglar. Ampulleri 6zel
kristalden imal edilmiG bazi 1si dedektoérleri, ortam belirli bir sicakliga varinca séndiricilere otomatik
kumanda edecek Gekilde ayarlanir.
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L= s

o € # ®

'

NS

Resim 1.14: Isi dedektorii

16.6.1.7. Gaz Dedektorii
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Gaz dedektorleri yanicl, zehirli gaz veya kolay buharlaGan yanici sivilarin Gretildigi, depo edildigi,
kullanildigi yerlerde oluGabilecek gaz veya buhar kagaklari sonucunda herhangi bir nedenle oluGacak
kivilcim ile parlama ve patlama tehlikesini algilamak amaciyla kullaniimaktadir.

Resim 1.15: Gaz dedektorii

16.6.2. Gemi Yangin Alarm Sistemleri
Gemilerin ¢eGitli bélimlerinde farkli yangin ihbar sistemleri bulunmaktadir.

16.6.2.1. Ambarlar
Ambarlarda genellikle duman dedektorleriile caliGan sistemler tercih edilmektedir. Biitlin
kompartimanlardaki dedektorler, kopri tstlindeki kontrol paneline irtibat ettirilir ve kopri Gstiinden
biitlin ambarlarin kontrolii mimkiin olur.

16.6.2.2. Makine Dairesi
Makine dairesine hem duman hem de isiya duyarl dedektorler konulur. Bu dedektorler hem makine
kontrol odasindaki panele hem de kopri Ustlindeki panele baglanarak kontrol edilir.

16.6.2.3. YaGam Mabhalleri
Bu bolimler de hem duman hem de i1siya duyarli dedektérler ile donatilir.

16.6.2.4. Koprii Ustii ve Makine Dairesi Kontrol Odasi
Gemilerdeki bitlin yangin alarm cihazlari, kopri Gstiinden kontrol edilir. Makine bélimleri ayrica
makine dairesindeki kontrol odasindan da kontrol edilebilir.

16.7. Gemilerde Yanginla Miicadelede Kullanilan KiGisel Donanimlar

Yangin ile micadelede kullanilan ekipmanlara genel olarak yangin ekipmani (Firemans Equipment)
(FE) adi verilir.

KiGisel donanim, yanginla miicadele eden kiGinin giydigi malzemedir.

Bunlar:

ERlsiya dayanikh elbise

ElIsiya dayanikli yangin eldiveni

EEIKauguk tabanli yangin ¢izmesi

EElYangin migferi

EESu gecirmez el feneri

EElYangin baltasi

EEAcil durumlarda dumanli ortamdan kagiG icin kullanilan solunum techizati (Emergency Escape
Breathing Device) (EEBD)

16.7.1. Istya Dayanikli Elbise
Yangin elbisesi, insan cildini aGiri 1s1, alev ve kizgin stimin (buhar) doguracagi her tiirli yanma riskine
karGi koruyan, 1stya dayanikli ve su gegirmez elbisedir.
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Resim 1.16: Aliiminyum isiya dayanikl elbise

16.7.2. Istya Dayanikli Yangin Eldiveni
Eldivenlerin en 6nemli 6zelligi; insani 1slya ve elektrik ¢carpmalarina karGi korumalaridir. Amyantli ve
aliiminyum malzemelerden imal edilenleri vardir.

Resim 1.17: Yangin eldiveni

16.7.3. Kauguk Tabanl Yangin Gizmesi
Yangin ¢izmelerinin kauguk ve lastik malzemeden yapilmiG olanlari vardir. Bunlarin en énemli 6zelligi;
gemi sacinin yiksek isisini ve elektrik akimina karGi iletken olmamasi ve su gegirmez ozelligidir.

Resim 1.18: Yangin gizmesi

16.7.4.  Yangin Migferi
Gngilizce adi “helmet||” olan ve yanginda insan kafasini ani carpmalara ve isiya karGi emniyetle
koruyacak Gekilde imal edilmiG, darbelere dayanikl migferlerdir.
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Resim 1.19: Yangin migferi

16.7.5.  Su Gegirmez El Feneri
Yangin feneri, bunu kullanarak yanginla miicadele eden kiGinin en az li¢ saat sliresince karanlik ve
dumanli gevresini aydinlatabilecek 6zellikte yapilmiG, su gecirmez el feneridir.

Resim 1.20: Emniyet lambalari

16.7.6.  Yangin Baltasi
Yangin baltasi, yanginla miicadele eden kiGinin metal ylizeyler (izerinde geniG delikler agmasinda,
metalleri kesmede, kivirma ve kilitleri kirmada kullanilir. Yangin baltalari 6zel bir sandik iginde
muhafaza edilir.

Resim 1.21: Yangin baltasi

16.7.7. EEBD

Acil durumlarda dumanh ortamdan kagiG igin kullanilan solunum techizati (Emergency Escape
Breathing Device) dir.
Dumanl ortamdan acil durumda gecebilmek igin kullanilan taGinabilir kiGisel hava solunum cihazidir.
Tiim gemiler yaGam mabhalli icinde en az iki adet EEBD bulundurmalidir. Makine dairesinde yangin
sirasinda her zaman kolaylikla goriilebilecek, cabuk ve kolaylikla eriGilebilecek yerlerde
bulundurulmalidir. Konuldugu yerler makine dairesinin yapisi, makine dairesinde kag personel
¢aliGtig1 gbz 6niinde bulundurularak tespit edilmelidir. EEBD’lerin adedi ve yerleri yangin kontrol
planinda gosterilmelidir.
EEBD’ler sadece tehlikeli ortamlardan kagiG igin kullaniimalidir. Yanginla miicadele igin veya tanklara
giriG icin kullanilmamalidir.
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EEBD‘lerin icinde en az on dakika yetecek kadar hava olmalidir. BaGliklarinin 6ni Geffaf olup net
goriG saglamali, aleve dayanikli malzemeden yapilmalidir. Kullanilirken eller boGta kalmalidir.

7 F—

Resim 1.23: EEBD (Emergency escape breathing device) giyilmesi

Yangin ekipmanlari gemide;

BRBir sandik igcinde toplu vaziyette,
BERIRutubetten ve sicaktan uzak,

BRIKolay ulaGilabilecek yerde,

BERlYangin olasihginin diGiik oldugu yerlerde,
BRIEn az 2 takim olarak bulunur.

16.7.8. Solunum Cihazlari

Glk bagimsiz solunum cihazi 1864 yilinda GALIBERT adli bir bilim adami tarafindan icat
edilmiGtir. Bu cihaz, keci derisinden imal edilmiG bir torbanin icine sikiGtirilmiG hava
doldurulmasindan ibaretti. Ancak bu cihazin kullanilma siiresi 8-9 dakikayi gecemiyordu. Daha sonra
daima basing altinda tutulan oksijen tiipleri imal edildi.

Yangin ortamindaki oksijen yetersizligi, yangini sondiirmeye caliGanlarin karGi karGiya kaldiklari
tehlikelerden biridir. Bir kiGi oksijensiz kalirsa 6nce Gok, sonra biling kaybi, devaminda ise 6lim
meydana gelir. Bu riskin gercekleGmemesi icin yangin sondiirme gorevinde bulunan kiGiler, yangin
solunum cihazi kullanir. Yangin solunum cihazi, yanginla miicadele eden kiGinin oksijensiz ve/veya
zararli gazlarin bulundugu ortamda nefes almasina yardimci olan sikiGtirilmiG hava solunum cihazidir.
Solunum cihazi maske Unitesinde nefes verme valfi, hava almayi diizenleyen sarfiyat valfi mevcuttur.
Sarfiyat valfi, maske icindeki basinci her zaman yiksek tutarak herhangi bir sizintida atmosfer
akiGinin maske icinden diGina dogru olmasini saglar. Boylece maske igine duman veya gaz giriGi
onlenmiG olur. Tiip Gzerinde rediksiyon valfi ve tlpteki hava azaldiginda islik Geklinde ikaz veren
didiik bulunur. Ayrica kullanicinin her an tipteki havayi kontrol edebilecegi gey¢c mevcuttur. Tlp ve
maske teferruati koGum takimina monte edilerek giyilir.

Her tlipte solunum havasinin en az 1200 L olmasi gerekir.

Cihazin toplam agirhginin 16 kgt gegmemesi gerekir.

Duman maskeleri yangin olan mahalle girdiginizde hayati idame ettirecek havayi saglamasinin yani
sira maskesi sayesinde sizi dumandan ve zehirli gazlardan koruyacaktir.
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Deneyimli personel, tlipteki havayi ritmik ve sabit bir solunum ile uzun sire kullanabilir. Deneyimsiz
kiGilerin ahGtirma yapmasi gerekir.

Kullanilan havayi en aza indirmek igin

BESik sik aliGtirma yapiniz, zor durumlarda bile maske giyme talimi yapiniz.

EEICihazin kullanilmasini iyice 6greniniz.

ERKontrollii nefes aliniz. Sik nefes almak ve panik, tiip kullanma siiresini azaltacaktir.

BEIUzun sakal maskenin sizdirmazhigini etkiler.

BRIGemideki tiim mahalleri iyi taniyiniz. Yangin anindaki gériG, dumandan dolayi cok diiGecektir.

Kullanilan hava miktarini belirleyen diger faktorler ise yaG, saglik durumu, sigara kullanimi, ruhsal
durum ve caliGma oranidir.

16.7.8.1. Solunum Cihazlarinin CaliGtiriimasi

Cihaz kullanilacagi zaman tiip baG aGagi gelecek Gekilde koGum takimi, sirta gegirilir ve kemerler
takilir. Cihaz, serbest olmayacak fakat hareket kabiliyetini de engellemeyecek derecede sikilir. Sonra
tlpin dolu olup olmadigi kontrol edilir. Zorunluluk yoksa kismen kullanilmiG tipler kullanilmaz. Daha
sonra silindir valfi yarim agilarak maske takilir ve kuGaklar sikilarak sizdirmaz hale getirilir. Silindirin
valfi tamamen agllir, birkag kez derin derin nefes alinarak emiG valfinin ¢aliGip ¢aliGmadigi kontrol
edilir. Sonra silindir valfi kapatilarak maske igindeki basing diiGuirilir ve diiGik basing alarminin ¢alip
¢almadigi kontrol edilir. Bu arada emiG yapilarak maskenin sizdirma yapip yapmadigi kontrol edilir.
Tim bu kontroller, 1 dakika icinde tamamlanir ve sonug olumlu oldugu takdirde cihazin kullanimina
gegcilir. Kullanim siiresi, kullanicinin yaptig iGe ve cigerlerinin kapasitesine bagl olup ortalama 45
dakikadir. Cihaz diiGik basing alarmi verdiginde 10 dakika icinde tlpler degiGtirilmelidir.

Resim 1.24: Solunhm cihazinin kisimlari

16.7.8.2. Solunum Cihazinin Kisimlari

EEBasingli havayl muhafaza eden silindir (Hava tiipi)

BERTUpteki basingh havayi, solunuma uygun basinca diiGiren diizenleyici (regiilator)

ERISolunum maskesi

EESolunum cihazi koGum takimi

ERIAlarm sistemi veya basing gostergesi

Basingh havayi muhafaza eden silindir (Hava tipleri)

Farkli kapasitelerde imal edilmekle birlikte en az 1200 L serbest hava tutabilmeli ve taGinabilir
olmalidir. Ayrica solunum cihazinin iki adet de doldurulabilir yedek tiipt bulunmalidir. Solunum
tipleri, baGka tupler ile kariGtirilmamasi icin gri renge boyanir. Omuza takilacak koGum takimlari ise
siyah beyaz renklerden yapilmiGtir. Tipler tamamen boGaltilmaz, icinde paslanmaya sebep olmamak
icin bir miktar basing¢h hava birakilir.
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Solunum aygitlari ile ilgili bilgiler; aGagida belirtilen bicimde, hicbir silinme olmadan bilgi kartlari
eyerine (koGum takiminda) yazilir.
Gemi sahibinin adi

Geminin adi

Aygitlarin tipleri

Aygit sayisi

Bilgi kartinin ayri bir bolimiinde yer alacak diger bilgiler
Solunum aygitlarini takanlarin adlari

B Tap basinci

Gceride kalinacak siire

Solunum aygitlari takarak yangin ile miicadeleye génderilenlerin kartlarinin tGizerine aGagida belirtilen
bilgiler yazilir. Bu bilgileri yazma sorumlulugu yangin alanina giriG yeri kontrol zabitine aittir.
Solunum aygitlarinin alarmlarinin ¢galma zamanlari kontrol gizelgesinden saptanir.

SOLUNUM CIHAZI BIL Gl KARTI

GEMIBILGILERI | BASINGLI HAVA [NOL1
GENI ADI_| TUP BASINGI ICERIDE BULUNMA ZAMANI
ATA |
KONTROL CiZELGESi
SOLUNUMAYGITI KONTROL CIZELGES]
1240 L CYL DURATION TABLE
TUP BASINGI | 120 | 120 | 110 | 100 [ 80
caugmasaati [ 19 | 17 [ 14 | 12 [ 10
ATA 1240 L | ALARMVERWE | EKIEIN CALIGVA
1034 ZAMANI ALANI i ]
- prr SAGELLE
1051 MAKINE DAIRESI A !
ACIL GOREV
EKiBI
ACIL GOREV
EKiBi

Resim 1.25:Tiip (solunum cihazi) bilgi karti

Basing diGurlcl aparat (Regulator)

Bu aparat, tip icinde bulunan basingh havanin solunabilir basinca diGirilmesini saglar, ylize takilan
maskeye irtibat ettirilmiGtir. Tek aGamali veya iki aGamali basing diiGirici olmak lizere iki ¢ceGidi
vardir. DiGarida bulunan havanin tiipten solunan havaya kariGmamasi icin maskenin ¢ok siki bir
Gekilde ylize oturmasi gerekir. Yine de bu hava sizdirmazhginin saglanmasi tam olarak miamkiin
degildir. TaGiyicinin diGaridaki kirli havadan etkilenmemesi icin yliz maskesi icindeki hava basincinin
diGaridaki hava basincindan biraz daha fazla olmasi gerekir.

Yiiz maskesi (Solunum maskesi)

Yiiz maskeleri, markalarina bagli olarak ufak tefek degiGiklikler gésterir ama biitlin yliz maskelerinde
bir solunum valfi, bir haberleGme imkani bulunmaktadir. Yiz maskelerinde ylze takilan bir i¢ maske
daha bulunmaktadir. Bu i¢ maskenin iki amaci vardir.

Solunumla diGariya gikardigimiz CO2 i tekrar solumamizi engeller.

Maske icindeki havanin kirli hava ile kariGmasini 6nler.

Alarm sistemi veya basing gostergesi

Yz maskelerine basing diGtiuglinde alarm verecek sistem monte edilmiGtir. Alarmin devreye
girmesi, taGiyicinin 10 dakikalik havasi kaldigi anlamina gelir. Bu durumda cihazi taGiyan personel,
yangin bolgesinden ¢ikarak tipini degiGtirmelidir.
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Resim 1.26: Yangln‘solunum cihazi
16.7.8.3. Tuplerin kullanim siiresinin hesabi

Emniyetle kullanma siresi = Basing altindaki havanin hacmi (litre) /40 - emniyet siresi

V() /40-t=T

Ornek: 1800 litrelik bir tiip

( 1800/40) — 10= 35 dakika

Bu 6rnekte tip 35 dakika normal bir Gekilde, diidik 6tmeye baGladiktan sonrada 10 dakika emniyetli
kaciG icin kullanilacaktir.

Hava siiresini belirleyen etkenleri acikladik. Normal bir insanin hava kullanimi dakikada 40 litredir. 10
dakikalikta bir emniyet payi koyulursa;

Gemide mevcut tlipler 6 litre su hacmi ve 300 bar basincta doldurulur. Bu durumda tam dolu bir
tlpte 6 * 300= 1800 L solunum havasi mevcuttur. 10 dakikalik emniyet payi 400L.

1800-400 = 1400 L dakikada kullanilan hava 40 L olunca 1400/40 = 35 dakika

Yaptigimiz hesaba gore gemimizde bulunan tiplerin kullanim siireleri 35 dakikadir, diyebiliriz.

Tipl kullanacak kiGi; kendisinin ve baGkalarinin emniyeti icin, riskleri en aza indirmek icin aGagidaki
hususlara 6zen gostermelidir.

% 80‘den da az (gey¢ degeri 240 bar) dolu olan bir tiipli ekip amiriniz size ka¢ dakikalik hava
oldugunu soéylemedikge kullanilmamalidir.

Cihazi agik havada giyilmelidir.

Bblmeye tip ile giriGte en az 2 kiGi olmasi gerekir.

Cihazi kullanan kiGinin mutlaka haberleGme kurallarini iyi bilmesi gerekir.

Mutlaka baret giyilmelidir.

Bbélmeye giriG ile ilgili kayitlar ekip amirinde olmalidir.

Cihazin giyilmesi esnasinda 1 kiGi mutlaka yardimci olmali ve gerekli kontrolleri yapmaldir.

17. GEMGDE YANGINLA MUCADELE

17.1. Gemi Yanginlarina Miidahalede Kullanilan Arag¢ Geregler
17.1.1. Hortumlar

Genellikle yangin hortumlarinin i¢ kismi yani astar kismi sentetik kumaGtan, diG kismi ise kauguk
sentetik kariGimi koruyucu kiliftan imal edilir. Hortumlarin gérevi, yangin istasyonlarindan aldiklari
basingli suyu yangin bdlgesine taGimaktir.

Hortumda bulunmasi gereken 6zellikler:

BEDayanikli olmahdir.

ERIEsnek olmalidir.

ERGstifi kolay olmalidir.

BElYiiksek basinca uygun olmalidir.

BERAsit ve diger kimyasal maddelere karGi dayanikh olmahdir.
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Yangin hortumlari, baGka amag icin kullanilmamalidir (yikama vs.) . Hortumlar, ¢eGitli Gekilde
toplanarak istif edilir. Hortumlar toplanmadan dnce icindeki suyun iyice boGaltilmasi gerekir. Gemi
yangin roleleri yapilirken role cetvelinde belirtilen gérev taksimine uygun olarak hortumlarin
taGinmasi sirasinda ekip halinde gorev yapilir. Bu ekip nozulcu, hortum taGiyicilar olmak tizere en az
iki kiGiden oluGmalidir. Uygulamalar sirasinda hortum lzerinde basingli su (en az 6 bar) varken
hortum kesinlikle serbest birakilmamalidir. Aksi takdirde yangin hortumu kamci etkisi ile cevreye ve
insanlara 6limcdil zararlar verebilir.

Resim 2.1: Hortumlar

Katlama Gekilleri Gunlardir:

Katlamali istif (roda)

Bu istifte diGi ug listte, erkek ug altta kalacak Gekilde katlama yapilir. Bylece erkek ucun yangin
istasyonuna irtibati kolay olur hem de diGi u¢ kolayca gekilip yangin bélgesine diigiimlenmeden
gotirulebilir.

Erkekuc  Erkek ug
Resim 2.2: Katlamali istif
Hollanda usulii (dutch roll) istif

Bu istifte diGi ug Uistte erkek ug altta kalacak Gekilde katlama yapilir. Bylece erkek ucun yangin
istasyonuna irtibati kolay olur.

Disi uc

Erkek ug

Resim 2.3: Hollanda usulii (dutch roll) istif

Rulo istif
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Bu istifte diGi kaplin iceride kalacak Gekilde, hortum yuvarlanarak toplanir. Bu sistemin avantaji,
erkek uc istasyona baglandiktan sonra diGi ug yuvarlanarak kolayca yangin bolgesine ulaGtirihr.

17.1.2. Nozullar (Lanslar)

Nozullar, hortumlarin ucundaki diGi kapline girerek kilitlenecek Gekilde imal edilmiGlerdir. DegiGik
tiplerde olmasina ragmen nozullar genelde hortum ucundan gikan suyun Giddetini arttirir.
CeGitlerine gore cok degiGik fonksiyonlari olan nozullar (aplikator), suyun ceGitli Gekillerle yangina
sevk edilmesini saglar. Bu durum nozullarin Gzerinde bulunan ayar pargalari ile gergekleGtirilir. Yani
su basinci azaltilip ¢ogaltilabilecegi, yagmurlama veya jet sistemi gibi suyun yangina istenilen bigimde
ulaGmasi saglanabilir.

A — S ST R S
[ A s g '
\ Bkt ]

Resim 2.4: Cok amach nozulllar / lanslar sis nozulu (lansi)
Nozullar ve nozullardaki ayarlar kullanilirken iki hususa ¢ok dikkat edilmesi gerekir:
Jet etkisi
Nozul ucundan ¢ikan su, geri tepme yaparak hortumun tutulmasini zorlaGtirabilir. Hortumu tutan
kiGiler buna cok dikkat etmelidirler. Aksi takdirde hortum kontrolden ¢ikabilir. Hortum ve nozuldaki
su basinci zaman zaman degiGebilir. Bu duruma silkeleme etkisi denir.
Kamcilama
Hortum ve nozullar kullanilirken elden kagirilmamaya dikkat edilmelidir. Hortum elden kagirilirsa
nozuldan ¢ikan basingh suyun etkisiyetkisiyle kamgi gibi saga sola ¢arpar. Bu durum ciddi
yaralanmalara ve 6limlere sebep olabilir.

17.1.3. Kaplinler ve Kaplin Baglantilan

Kaplin, hortumlari birbirine veya hortumlari yangin istasyonuna baglayan bir ara parcadir. Kaplin,
birbirine baglanan iki pargadan oluGur. Bu iki pargadan biri diGi, digeri erkek parga olarak adlandirilir.
DiGi parga, yayli damaklari ile igine girecek erkek parcayi kilitleyecek Gekilde; erkek parga ise diGi
parcanin igine girebilecek Gekilde imal edilmiGtir. Su sizdirmazligi araya konan conta ile saglanir.

Resim 2.5: Kaplinler

17.1.4.  Yangin Devresi Vanasi
SOLAS geregi gemi yangin role cetvelinde belirtilen gorev taksimine uygun olarak yangin devresi
vanasinda gorevli personel, uygulamalar esnasinda nozulcudan gelecek olan —vanayi ag|| talimatini
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duyduktan sonra yangin devresi vanasini yavaG yavaG agmali devredeki basinci hortum Uzerinde
kademeli olarak dagitmalidir. Bu uygulama ile yangin hortumu tzerindeki suyun jet etkisi ortadan
kaldirir. Yine nozulcudan alinan —vanayi kapat|| talimatini duyduktan sonrada yangin devresi vanasini
acarken oldugu gibi yavaG yavaG kapatir. Bu uygulamada yangin hortumunun silkeleme etkisi
ortadan kaldirir.

Resim 2.6: Yangin vanasi

Deniz suyu ile yangin sondirilirken dikkat edilmesi gereken hususlar

Yangin istasyon valfi, cabuk ¢abuk agilmamaldir, jet tesiri gosterir.

Yangin istasyon valfi veya nozul ayari ¢abuk ¢abuk kapatilmamalidir, silkeleme tesiri gosterir.
Hortum siiriiklenerek taGinmamalidir. Hasar gordir.

Basingli su hortumu elden birakilmamalidir, etrafa veya kullaniclya kamgilayarak zarar verir.
Kaplinler yere firlatiimamalidir. Hasar goriir.

17.1.5.  Yangin Battaniyesi

Yag tavasli yangininda oldugu gibi sivi yanicilarin bulundugu kaplardaki yanginlarda yangin battaniyesi
kullanmak uygun bir ydontem olarak kabul edilmektedir.

Battaniyenin Ust kenari elleri korumak amaci ile eller iceride kalacak bicimde geriye dogru katlanir.
Kollar yana dogru acilarak battaniye yiz{, sicak iGimasi ve alevden koruyacak bicimde énde tutulur,
sonra 6ne adim atilir. Yanginin battaniye ile 6rtiilmesinden sonra yanan yerin altinda ateG ya da
piGirme kaynagi varsa bu kaynak kapatilarak yanginin giktig1 yer, sogumaya birakilir. Eger battaniye
zamanindan 6nce yerinden kaldirilirsa sicaklik nedeniyle yangin yeniden baGlayabilir.

Resim 2.7: Yangin battaniyesi ve kullanilmasi

17.2. Gemi Yanginlarina Miidahalede Kullanilan Sabit Sondiirme Sistemleri

Gemilerde en etkin ve en kapasiteli olan séndiriculer sabit yangin sondiirme sistemleridir. Bliylk
yanginlarla miicadelede sabit sistemler kullanilir. TaGinabilir yangin sénddriciler, yeni baGlayan
kiicik yanginlar igin kullaniimaktadir.

BRISabit yangin sondiirme sistemlerinde aranan 6zellikler:
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Sabit sistemde kullanilan maddeler zehirli gaz ¢cikarmamahdir.

Sistemdeki sondirme maddesinin miktari, yanginla miicadele edilecek alana yeterli olmahdir.
Sistemdeki boru devresinde yeteri kadar kontrol valfi bulunmalidir.

Sistemdeki sondiirlicli gaz ise gazin yanan béliime otomatik degil manuel basiimalidir.

Sistemin kullanilma talimati kaptan ve kaptanin yetkili kildigi kidemli zabit tarafindan verilmelidir.

BEISabit séndiiriict sistemler

Karbondioksit sabit sondiirme sistemi

Halon sabit sondiirme sistemi

Koplk Gireten sabit sondiirme sistemi

Su sabit sondirme sistemi

Emercensi jeneratorler, yangin pompalari ve sintine pompalari
International shore connection (Uluslararasi sahil baglantisi)
Kimyasal tozlar ile ¢aliGan sistemler

17.2.1. Karbondioksit Sabit S6ndiirme Sistemi
17.2.1.1. CO2 (Karbondioksit)

Kapali bélimlerde oluGan yanginlari sondirmek igin kullanilan karbondioksit gazi, yiiksek basing
altinda celik ttipler icinde sivi olarak depolandigi gibi gemilerin 6zelligine bagli olarak alcak basing
altinda ve buyuk tanklar icinde de bulundurulabilir. CO2 in 6zellikleri Gunlardir:

EEICO2 yangini yangin cevresindeki hava ve oksijenin yerini degiGtirerek sondiiriir. Boylece tutuGmayi
engeller. A, B, C yanginlarinda kullanildigi gibi elektrik yanginlarinda da ¢ok iyi bir sondurGciddr.
EREISIvi CO2 havaya birakildiginda hacminin 450 kati kadar geniGler. Bu genleGme sirasinda
cevresinden isi alarak basildigi kompartimanin isisini da stiratle duGrur.

BEEICO2 havadan yaklaGik 1,5 kez daha agir oldugundan yanginin {izerini bir battaniye gibi kaplayarak
onun oksijenle iliGkisini keser. CO2 ile bir kompartimanin yangini sondirilecek ise 6nce bu bolim
tamamen kapatilarak hava giriGi 6nlenmelidir.

BEIKarbondioksit gazinin etkili bir sondiiriicii haline gelmesi icin hava ile % 20 nispetinde kariGmasi
gerekir. Bu kariGim, insan yaGami icin cok tehlikeli oldugundan CO2 basilacak boéltimlerde kesinlikle
insan bulunmamalidir.

ERIGemilerde sabit CO2 silindirleri 6zel bélimlerde muhafaza edilmeli, periyodik olarak kontrol ve
bakimlarinin yapilmasi gerekir. Liman otoriteleri ve klas kuruluGlari, periyodik olarak gemi yangin
sondiirme sistemlerini denetler. CO2 sisteminin denetlenmesi, hem tiiplerin igindeki gaz miktari hem
de kumanda mekanizmasi agisindan yapiimaktadir.

EEIDepolanmasi - 17 °C de yapilmiG sivi karbondioksit, atmosfere verildiginde % 46‘si kuru buza
doniGur. 21 °C'de ise yalniz % 25 kuru buza doniGir. Meydana gelen kuru buz - 78 °C‘dir.
BEEKarbondioksit, yangin sondiirme iGleminden sonra herhangi bir atik birakmaz. Ortamdan
gazlaGarak uzaklaGir. Boylece elektrik ve elektronik devrelerin temizlenmesi daha kolay olur.
BERKarbondioksit, sicaklik artiGlarinda hizla gaz haline geger. Bu durum 65 °C‘de tiipiin dayanikhhk
basinci olan 250 bara ulaGtigi icin karbondioksit tlipleri sicak mahallerde bulundurulmamalidir.
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Dagtun Borusu Flektiik Panosu
. 2z

Basm¢

Kollektor A
Monometresi

Piston
L [ontrolia
Acma-

C'O2 Tuplen Kapama Valfi

Makine dairesine CO2 gonderimi
KAPTAN EMRG GLE MAKGNE DAGRESGNDE KGMSENGN KALMADIGINDAN EMGN OLUNDUKTAN

SONRA aGagidaki Gekilde patlatilir.

Havalandirma kapi ve kaportalarini kapatiniz.

Yangin durumunda saliverme panosunun kapagini aginiz.

Kapak agildiktan sonra alarm ¢almaya baGlayacaktir ve havalandirma stop edecektir.

Herkesin makine dairesini terk ettiginden emin olduktan sonra start tiiplerini agip her iki valfi diGan
dogru cekiniz. CO2 kisa bir siire sonra (2 dk.) makine dairesini dolduracaktir.

CO2 dairesi iskele ana glivertededir. Tlpler CO2 dairesinden manuel olarak da patlatilabilir.

MAKGNE DAGRESGNDE KGMSENGN OLMADIGINDAN EMGN OLUNUZ.

CO2 dairesinde makine dairesine giden devredeki iGtirak valfini aginiz.

Resim 2.9: Sabit s6ndiirme sisteminde start ve geciktirme tiipii

Ambarlara ve boyaliga CO2 génderimi
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Resim 2.10: Sabit sondiirme sisteminde képrii iistiine ait ii¢ yollu valf

Nereye CO2 gbdermek istiyorsaniz kdpri tstlinde bulunan o bdlgeye ait g yollu valfi aginiz.

Resim 27.11: Sabit sondiirme sisteminde ambar ve boyaliga giden valf

CO2 dairesindeki makineye giden valfin kapali, ambarlara ve boyaliga giden valfin agik oldugundan
emin olunuz. Daha sonra ne kadar CO2 tiipl patlatilmak isteniyorsa manuel olarak CO2 odasindan
patlatilir.

17.2.2. Kopiik Ureten Sabit Sondiirme Sistemi
17.2.2.1. Képiik

Daha ziyade —B|| sinifi yanginlarinin sénduridlmesinde kullanilan képlk, yanan sivilarin yiizeyinde bir
tabaka oluGturacak Gekilde uygulanmalidir. Képik treten sivi, genellikle iki ayri orijinden
gelmektedir.

Protein orijinli kopukler: Naturel ve organik maddelerden yapilir.

Sentetik orijinli kdpiikler: Sabun yapiminda kullanilan sentetik maddelerden yapilir.

DuGuk geniGlemeli kopik (1 / 10)

Orta geniGlemeli képlik (1 / 100)

Yiiksek geniGlemeli képiik (1 / 1000)

Képugin sondirici ozellikleri

Yangini bogma ozelligi

Yangina karGi kdpugiin en etkin 6zelligidir. Kopik, yanan yakitin Gzerini tabaka Geklinde 6rterek
oksijen ile iliGkisini keser ve yangini bogar.
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Resim 2.12: Yanginin bogarak séndiiriilmesi

Yakit buharini absorbe etme (yutma) ozelligi
Kopik, yangin Gzerinde bir tabaka teGkil ettikten sonra yanan satih izerindeki agirhgi ve yogunlugu
sayesinde yanan yakitin ¢ikarttigl buhari yani gazi absorbe etmektedir (yutmaktadir).

00%
03 % afony
y ‘.i-'»".‘)‘.‘.o‘i?.?.\'g!f. s

YAKIT

Resim 2.13:Yanginin gaz emdirilerek sondiirilmesi

i

QQoo

Su buhari iiretme ozelligi

Resim 2.14: Stim (buhar) lireterek yangin séndiirmek

Kopik, yanan yizey lzerinde bir tabaka oluGturduktan sonra bazi kopuk zerrecikleri parcalanarak
suya donuGur. Yuzeydeki sicaklik nedeni ile su stim (buhar) oluGturur. Bu buhar, yanan
kompartimandaki oksijeni yutmaktadir.

Sogutucu o6zelligi

Resim 2.15: Yiizeyi sogutarak séndiirme

Kopik yanan ylzeyi kapladiktan sonra ylizeydeki isiyl da absorbe ederek (emerek) yani sicakhigin
diiGmesine ve yanici gazin buharlaGmasina engel olarak yanginin sénmesini saglamaktadir.
Kompartiman sicakhgini bolgeden uzaklaGtirma o6zelligi
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Resim 2.16: Isiyl yansitarak sondiirme

Yiizeye yayilan kopuk, kompartiman icinde yanan alevlerin dogurdugu islyi geri yansitarak yani yanan
ylzeye temasini 6nleyerek yanginin cabuk sénmesini saglamaktadir.

Koépiigiin elde edilmesi

Kopik elde etmek i¢in cok ¢eGitli yontemler kullanilmaktadir. En yaygin olarak kullanilan yontem,
emme ile kopik elde etme prensibidir. Bu sistemde emme prensibi ile koplik 6zi kariGtirilir. Fakat
sistemin ucuna agiktan hava alabilen bir de nozul monte edilmiGtir. Boylece hava, su ve kopiik 6z
sistemde birleGmekte, nozulun ucundan kopik elde edilmektedir.

Kanstiriei

Su

6,6-16,6 Bar

Konsantere képik

Resim 2.17: Hava, su ve koplik 6zii ile képiik elde edilmesi (KariGik sistem)

Resim 2.18: K6piik arabasi

KOPUK OLUgUMU

Su

Koplik yapmada su en 6nemli 6gedir. Ginlimuzde kullanilan modern koptik 6zleri her kalite su ile
kariGarak koplik oluGturabilmektedir. Koplik elde etmek icin yeterli miktardaki basinc¢h suyun
kariGtiriciya verilmesi gerekir.

Koplik ozi
Koplik treten sivi, genellikle iki ayri orijinden gelmektedir.
Protein orijinli kopukler: Natirel ve organik maddelerden yapilir.
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Sentetik orijinli kdpiikler: Sabun yapiminda kullanilan sentetik maddelerden yapilir.

Ko6pik dretiminde kullanilan konsantre sivi, (i¢ kategoriye ayrilr.
DuUGUk geniGlemeli sivi (10 kat geniGleyen)

Orta geniGlemeli sivi (100 kat geniGleyen)

Yiiksek geniGlemeli sivi (1000 kat geniGleyen)

Hava

Atmosferde %78 oraninda azot, %21 oraninda oksijen, %1 oraninda su buhari ve diger gazlar
bulunur.

KariGtirici (mikser-melanjor) Képilik nozulu

Dogru oranda su ve kopUigin kariGmasini
saglayan ve nozula veren pargadir.

Resim 2.19: KariGtirici (mikser)

Nozul (lans)

K6plgiin havayla kariGtirilarak basinch olarak
yangina sevk eden parcadir.

Képuk nozullari iki guruba ayrilir.

BREIStandart nozullar:Standart nozullarla el
yardimi ile pllverize kopuk elde edilebilir. Bu
tur nozullar, jet sistemi ile tazyikli kopuk Uretir.
EEDegiGik mekanik pargalarla donatilmiG
nozullar:Bu tiir nozullar ile istenirse tazyikli
koplik veya sprey kopuk tretilebilir.

Resim 2.20: Ko6piik nozulu

Not: Ne tiir nozul kullanilirsa kullanilsin baGlangigta nozuldan kdpiik gelmeyebilir. Bunun igin
koplk ile yangina miidahale edilirken kdplk gelinceye kadar nozul yangina yoneltilmemelidir.

17.2.2.2. Képugii yanginda kullanma y6éntemleri

BRIHavaya dogru plskirtiilerek yanan yiizeye yavaGga inmesi saglanir.

BRlYanan yakitin arkasindaki perdeye carptirilarak yanan yiizey lizerine yavaGga yayilmasi saglanir.
BRIEger ortam misait ise 6nce yanmayan yere piiskiirtiliir, sonra yine yavaGga yanan ylizeye
yayllmasi saglanir.
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17.2.2.3.

17.2.3.

17.2.3.1.

Resim 2.21: K6piigiin kullanilmasi

Képik Ekipmanlarinin Bakimi =Tutumu

Kopugiin paslandirici 6zelligi nedeniyle kullanilan bitin donanim, iG bittikten sonra temiz su ile
yikanmalidir. Her kullanigtan sonra ekipmanlar kontrol edilerek eksikleri saptanmali ve kullanilan
konsantre (yogunlastiriimis) kopik 6zleri yeniden temin edilmelidir.

Su Sabit Sondiirme Sistemi

Su, milkemmel yangin sondiirme 6zelliklerine sahip en yaygin ve en ucuz séndiirme maddesidir.
Donma noktasinin (0 2C) biraz tistlindeki, kaynama noktasinin (100 2C) biraz altindaki sicakliklarda
hortum ve borularla kolayca taGinabilir. Su, sabit sistem devrelerindeki ve hortum ¢ikiGindaki
nozullarin fonksiyonlarina gére kolayca Gekil alabilir.

Resim 2.22: Yanginda suyun kullanilmasi

Resim 2.23: Piskiirtiilen su

Solid (kesintisiz) su

Pllverize (sprey) su

Uzak mesafelere ulaGabilmeyi, sogutmayi,
parcalayarak kati maddelerin igine ¢ok rahat bir
bicimde sizarak i1siy1 diGurip sondirmeyi
gercekleGtirir.

Su yanginda pllverize olarak kullanildiginda;

Su damlaciklari ile ortaya gikan biiyiik su
ylzeyi, 1st alma kapasitesini artirir.

Yogun bir sprey bulutu oluGturarak yanma
bolgesi de sinirlandirilabilirse girmesi muhtemel
olan oksijeni azaltarak yanmayi azaltir veya
tamamen sonddrdr.

Yanan ylzeylerde buhar bulutu oluGturarak
kaplama/bogma 6zelligi gosterir.

Bunlari yapabilmek icin kullanilan ekipmanlarin uygun ve yeterli, kullanicinin bu konuda egitim
gdrmiG uzman bir kiGi olmasi gerekir. Ornegin, akaryakit yangininda zorunlu olarak su ile miidahale
gerektiginde eger solid su ile miidahale edilirse yangin alaninin geniGleyecegi, pulverize su
kullanildiginda ise sondirilmese bile geniGlemeyi 6nleyip yanginin belirli bir sahada kontrol altinda
tutulacagi, uygulayicilar tarafindan bilinmelidir. Su, dikkatli kullanilmazsa —B]|| sinifi (petrol tirevli)
yanginlarin daha da Giddetlenmesine neden olabilir.

Sprinkler Devreleri (Otomatik Yagmurlama Sistemi)

Yagmurlama sistemleri genelde geminin yaGam boélimleri igin kullanilir. Sistem, hidrofor ile ¢aliGir ve
sistemde tatli su kullanilir. Hidrofor tanki basingli su ile doludur. Bir yangin ¢iktiginda 70 derece
sicaklikta nozul agizlari agilarak devreden gelen basingh suyu pllverize Gekilde yangina plsklirtmeye
baGlar. Devredeki basincin diiGmesi ile hidrofor pompasi devreye girer ve devredeki basinci daimi

olarak yiksek seviyede tutar.
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Ayni zamanda otomatik alarm devresini de uyaran bu sistem, yangin alarminin devreye girmesini de
saglamaktadir.

Gemilerde tath su, kisith miktarda bulundugu igin sprinkler sisteminde deniz suyu ile ¢aliGan ikinci bir
bolim bulunmaktadir. Gerek manuel gerekse otomatik olarak devreye girebilen deniz suyu devresi,
sistemdeki tatli su bittigi zaman galiGacak Gekilde ayarlanmiGtir.

BOLUM 1 BOLUM 2
Springler
(Springler kafalar) l——_@ Standart basing @ —

—® Standart basing (@ —

}_f (Sahil baglantisi)
I P

[] Basing kontrol istasyonlan []
ﬁwaslm baglantilar

Kontrol vanasi ———— )
Ana depo ——m

(Tath su) s Ana d
Temiz su vericisi _:E’_ atlknsau vei!\)r?aﬂ
; Otamatik basing
- ;EJ v Kekistniayanasi 'flaa’:\aatlg‘.r? ‘_| ayarlayicist
_~Alarm vanasi Dagitim
Basing kontrol
Dsposy Nalarm digimesi vanasi
Kapatma vanasi 'f,aa’:]a;l':r?
Deniz suyu pompasi
Hidrofor
¥—{ Atik su vanasi l_‘_lf
B T Pompa test vanasi
OTOMATIK SPRINGLER DEVRESI
(Basingh su yangin devreleri)
Resim 2.24: Otomatik springler devresi
17.2.3.2. Emercensi Jeneratorler, Yangin Pompalari ve Sintine Pompalari

Deniz suyu yangin devreleri

Cikan yanginin tiiri ne olursa olsun, yangin geniGleyip bitin gemiyi tehdit edecek boyuta dogru
gidiyorsa elimizdeki en ekonomik ve en kapasiteli sondiriicii sadece ve sadece deniz suyudur.
SOLAS—-74 kurallari gemilerde ana yangin sondiriictiniin deniz suyu oldugunu kabul etmiGtir.
SOLAS-74. Konvansiyonu; deniz suyu devreleri, yangin istasyonlari, hortum ve nozullar, valfler,
kalplinler, deniz suyu yangin pompalari, emercensi jeneratorler ve emercensi deniz suyu
pompalarinin nicelik nitelik ve kapasiteleri hakkinda kurallar koymuGtur. Bir gemi inGa edilecegi
zaman geminin tipine, boyutlarina ve taGiyacagi ylike uygun olan deniz suyu devrelerinin o geminin
ozelligine ve ihtiyacina cevap verecek sayi ve kapasitede olmasini mecbur tutmuGtur.

Acil Jeneratorleri

Acil yangin pompalari

Ana ve acil durum yangin pompalari denizden su alarak sisteme basingli su veren pompalardir.
Gemide en az iki tane bulunmasi gerekir. Tek pompa varsa safra (Ballast) devreleri ile irtibatlandirilir
ve gerektiginde sisteme safra pompalarindan basingli su saglanabilir. Ana yangin pompalari ayni anda
iki hortumun su jetine yeterli su verebilmelidir. Ana yangin pompalari, makine dairesinde bulunur.
Ayrica makine dairesinde ¢ikabilecek yanginlarda kullanilmak tizere makine dairesinin diGina da acil
durum pompasi konulur.
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17.2.4. Sintine Pompalan

Monitorler

Helikopter glivertesinde olan yanginlarda ve diger gemilerde cikan yanginlara miidahale maksatl
ylksek su basma kapasitesine sahip nozullardir.

Resim 2.25: Monitorler

Su borulari

Gemiler, makine dairesinden bitiin glvertelere ve yaGam mahallerine ulaGacak Gekilde deniz suyu
yangin devreleri ile donatilmiGtir. Celik borudan imal edilen bu devrelerin ebatlari, geminin
blyikligline, yangin pompasinin kapasitesine ve ulaGtigi boliime uygun olmali ve bu uygunluk
uluslararasi klas kuruluGlar tarafindan kabul edilecek diizeyde olmalidir.

Yangin istasyonlari ve hidrantlar

Yangin devresinin ana fonksiyonu, yangin istasyonlarina basingh deniz suyu taGimaktir. Yangin
istasyonunun gorevi ise devredeki bu basingli suyu kendisine baglanacak hortumlar ile yangin
bolgesine sevk etmektir. Bir ucundan bir fleng ile yangin devresine baglanmiG olan yangin istasyonu,

diger ucundan bir kaplin ile yangin hortumuna baglanabilecek durumda olup ortasinda bir valf
bulunan, ara parc¢adir.

Resim 2.26: Yangin istasyonu ve hidrantlar

17.2.5. International Shore Connection (Uluslararasi Sahil Baglantisi)

Gemilerde yangin ¢ikmasi ve geminin kendi imkanlariyla sondirilemeyeceginin anlaGilmasi
durumunda veya gemi sahildeyken yangin ¢cikmasi durumunda liman itfaiyesinden yardim istenir.
CaliGtirilamayan pompalar, yetersiz personel gibi nedenler ile liman itfaiyesine ihtiyag¢ duyulur. Liman
itfaiyesi rihtimlarda bulunan yangin vanalarindan suyu alir ve gemi yangin devresine, gemideki
uluslararasi standart sahil baglantisindan verir. Liman itfaiyesinin irtibat bilgisi, gemi limana
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geldiginde kaptana iletilir. Limandaki bir yanginda derhal liman itfaiyesi haberdar edilir. Uluslararasi,
sahil baglantisi (International Shore Connection) denilen 6zel ara baglanti par¢asinin gemilerde
bulundurulmasi yine SOLAS—74 kurallari geregidir.

-~

—_—

Resim 2.27: Uluslararasi sahil baglantisi ve IMO sembolii

17.2.6.  Sabit Kuru Kimyevi Toz Devreleri

Bu sistemler, daha ziyade gaz taGiyan tankerlerde ve diger tankerlerde giliverte yanginlari igin
kullanilir. Sistem, kimyasal tozlarin (Glutex) nitrojen gazi ile striilmesi esasiyla ¢aliGir.

— —
Resim 2.28: Sabit kuru kimyevi toz devresi

17.2.6.1. ABC Tozlari

Mono amonyum fosfat [(NH4H2PO4), Gire] potasyum bikarbonat ve amonyum siilfat (NH4S04)
maddeleridir. ABC tozlari, alevli yanginlari ve yiizeysel kor yanginlarini séndiirir. Daha derin olan
korlu yanginlar, yanmaya devam eder ve yanginin yeniden alevlenmesine neden olabilir. Kor yangini
tozu da denilen ABC tozlariile geri ateGlenme engellenir.

ABC tozlari, sicak bolgelerde tutulmamalidir. ABC tozunun esasini oluGturan monoamonyum asidik
olan bir maddenin alkollii bir kuru kimyasalla kariGmasi, 1Isinma ile birlikte karbondioksit birakmaya
baGlar. Bu nedenle sondiirme cihazlarinin patladigi gérilmiGtir.

17.2.6.2. BC Tozlan

Sodyum bikarbonat, potasyum bikarbonat ve potasyum kloriir tozlaridir. BC tozlari, yangin alanina
verildiginde reaktif maddelerin aralarina girerek ylizeysel bir Gekilde etki yapar. Yani engelleme yolu
ile sondlrmeyi gercekleGtirir.

Toz; azot, karbondioksit veya havanin yardimi ile hortum ve borular tizerinden prematik olarak diGari
itilebilmelidir. BC tozlari aGindirici ve pas etkisi 6zelliklerine sahip olmamalidir. Kuru tozun tozlara
hassas sistemlerin yanginlarinda kullanilmasi uygun olmayabilir. Ornegin, bilgisayar sistemleri vb.
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Kimyasal tozlu sénddrciler zehirli degildir. Ancak dar bir yerde ¢ok miktarda tozlu minimax
kullanilirsa tozlar; burun, bogaz ve gozlerde tahriGlere neden olabilir. Bu sondiriici “B” sinifi
yanginlarda kullanildigi zaman yangin sondikten kisa bir slire sonra tekrar parlayabileceginden ani
alevlenmenin insanlara zarar vermemesi icin daima tedbirli olunmalidir.

17.2.6.3. D Tozu(Hafif Metal Tozlar)

Ozel imal edilmiG tozlardir. Yiiksek istya dayaniklidir. Genellikle (NaCl, KCI, BaCl2, NaB404) Melamin,
Ure maddesi, fosfat cami, grafit petrakokundan meydana gelmiGtir.

Sondirme etkisi bogma etkisine dayanir. Yanan metalin {izerine serpilerek oksijen giriGi engellenir.
Ancak sivi sodyumun sondurilmesinde bazi zorluklar kendini belli eder. Bu toz sivi sodyuma sikilirsa o
zaman toz sivi sodyumun igine cekilir ancak sodyum doyduktan sonra etkili olur. Onun icin bu tip
sondirmelerde grafit iceren sondurcler kullanilir.

Bogma etkisine sahiptir hafif metal yanginlarinda (Mg, Na, K, Ti) kullanilir.

17.2.6.4. Kuru Kimyevi Tozlarin Sondiirme Ozellikleri

Bogma etkisi

Erime noktasi diGlik olan (150 — 180°C) bu tozlarin alev ile temasinda meydana gelen metafosfork
asit (HPO3), kati ylizeyler tizerinde camsi bir tabaka meydana getirmekte ve korlu yanan A sinifi
yanginlarda oksijen ile temasi kesmektedir.

Sogutma etkisi

Kuru kimyevi tozun sogutucu etkisi, yanginlari cabuk séndiirmede etkili degildir. Kuru kimyevi tozlari
dekompoze etmek icin gerekli i1si enerjisi, maddelerin sondiirme yetenekleri ile ilgilidir. Sonug olarak
maddenin kimyasal aktif hale gelebilmesi icin biitiin kuru kimyevi maddeler isiya duyarl olmali, yani
Istyl yutmahdir.

Radyasyon yalitimi

Kuru kimyevi tozun puskirtiilmesi alev ile yakit arasinda bir toz bulutu meydana getirir. Bu bulut;
yakiti alev tarafindan yayilan sicakliga karGi bir 6lctide yalitir.

Zincir kirma reaksiyonu

Kuru kimyevi tozlarin yangin sondiirticti 6zellikleri blylik oranda zincir kirma reaksiyonuna baghdir.
Zincirleme yanma reaksiyonuna gére yanan bolge icinde serbest radikaller vardir ve yanmanin devam
etmesi icin bunlarin birbirleriyle reaksiyona girmeleri gerekir. AteG lizerine kuru kimyevi tozlarin
dokilmesi, reaktif parcaciklarin birleGmesine ve zincirleme yanma reaksiyonu strdiirmelerine engel
olur.

17.2.7.  Yangin Séndiirme Topu

AteGle temasa gectigi andan itibaren Ug saniye icinde kendiliginden aktif duruma gecerek yangini
sondirir. Basit bir Gekilde topun ateGin icine ya da yangin riski taGiyan bdlgeye atilmasi yeterlidir.

Resim 2.29: Yangin s6ndiirme topu
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17.2.8. Kum

Yanici maddelerin oksijenle iliGkisinin kesilerek sondirilmesinde kullanilir. Kullanma aninda kumun
yanici maddeyi tamamen 6rtmesi saglanmalidir.

17.2.9. Yangin Bombasi

Yanginin meydana geldigi ortamdaki oksijeni yok ederek yanginin kendiliginden sénmesini saglayan
cihazin icine konulan CO2 tiipleri, yanginin oldugu yere dogru ateGlenir, tliplerin orada yaptigi
patlama ile havasiz ortam saglanir ve ateGin sénmesine yardimci olur.

| 8 8
Resim 2.30: Yangin bombasi

TaGinabilir Yangin Sondirtculeri
TaGinabilir yangin séndiriciler tip ve markalarina bagl olarak ¢eGitli kisimlardan meydana gelir.

17.2.10. Tiip Yapilan

TaGinabilir sondirtcilerin tupleri genellikle celik silindirden yapilmaktadir. Bu silindir, gerek i¢
kismindan gerekse diG kismindan paslanmaya karGi dayanikli olmalidir. Bazi (ilke standartlarina gére
taGinabilir séndiriculer tipine uygun olarak ¢eGitli renklere boyanmiGtir.

SONDURUCUNUN RENGI SONDURUCUNUN TiPi
Kirmizi Su

Mavi Kimyasal Toz

Y esil Halon B.C.F (HCFC)

Siyah CO, (Karbondioksit)

Resim 2.31: Siindiiriicii rengine gore tipleri

Tlrkiye‘deki taGinabilir yangin sondiriicllerin rengi daima kirmizidir, yangin séndiricindn sinifi,
Uzerine yazilmiG veya markalanmiGtir. Sabit sondiiriicilerde oldugu gibi taGinabilir sondurtciler de
yanginin cinsine uygun olarak kullanilir.

17.2.10.1. CaliGtirma Mekanizmasi
Tlplin icindeki sondiriciyl yangina puskiirtmeye yarayan mekanizmadir. Bu mekanizma ¢arpma ve

kariGtirma yolu ile ¢caliGan ve tlipln icinde bir basing meydana getirecek tipte olabilecegi gibi tlipilin
icindeki sondiricuyl kontroll bir Gekilde boGaltan tetik veya kol sistemine de sahip olabilir. Carpma

Kpt. Ogr. Gor. Mehmet YAHSI Sayfa 100



sisteminde tlpun igindeki sondirici bitinceye kadar boGaltilir. Tetik veya kol sisteminde ise

sondiricd istenildigi kadar kullanilir.

17.2.10.2. Basing Uretme Sistemi

TaGinabilir sondiriiclinin tlpl icinde basing oluGturmak icin iki ayri sistem vardir.

Basingh gaz iireten kartuG

— Tahliye valfi

Tahliye borusu

Nozul
/

Bu sistemde yaklaGik 33 barlik basing
Uretebilecek CO2 kartuGu, ¢aliGtirma baGliginin
hemen altina yerleGtirilmiGtir. Bu sitemin en
¢ok kullanilan ¢eGidi 2 aGamali bir operasyon
sonucunda ¢aliGir. Once emniyet pimi gekilir ve
tetige basilir. Boylece tipin icinde basingli
sondiricl oluGur, sonra da sistemdeki valfin
aciimasi ile basingli séndiiriicii boGaltma
borusu yolu ile diGariya fiGkirir.

TaGinabilir sondirtciinin basincini diGtaki tip
saglar. Bu tliplin icinde azot veya CO2 gazi
bulunur. TaGinabilir séndiricinin ¢aliGmasi
diGtaki bu tipin valfinin agilmasindan sonra
ana tipte (taGinabilir sondiriiciide) basing
oluGur. Bu basing, taGinabilir sondiricldeki
maddeyi basinglandirarak hortum ucundaki
nozulun yangin bolgesine yonlendirilmesi
sonucu otomatik olarak diGari fiGkirir.

Distan basingl (T serisi)
Basingh tiip

DELici
MEKANIZMA

CONTA

e\
SE—— TUTAMAK
\ )
=
Ui ek

[=— NozuL

/ _ | GENisLEME
| \ BOSLUGU

Bu sistemde tiipuin iginde yaklaGik 10 barhk
basing bulunmaktadir. Bir kol veya tetik vasitasi
ile tipilin agzi agildiginda zaten basingli
muhafaza edilen séndiriicli, otomatik olarak
diGari fiGkirir. Bazi tiplerin Gzerine takilan
basing gostergesi ile icerideki basing, kontrol
edilebilir. Su ve kopulkli taGinabilir yangin
sonddrdciler kullanildiktan sonra gemide
doldurulabilir. Ancak CO2 ve halonlu taGinabilir
yangin sonddriciler, imalatgi firmalar
tarafindan doldurulur.

17.2.10.3. Emniyet Tertibatlan
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Biitlin taGinabilir yangin sondiricilerin kaza ile yani istenmeden ¢aliGir hale gelmelerini 6nleyici
tertibatlari bulunur. Yangina miidahale etmeden 6nce bu tertibatin devreden ¢ikarilmasi gerekir. Aksi
takdirde taGinabilir sondirici cahiGmaz.

CeGitli emniyet tertibatlari Gunlardir:

Emniyet pimi (kullanilmadan 6nce ¢ekilmeli)

Emniyet mandal (genellikle patlatma butonunun altina monte edilir)

Emniyet kilidi (kullanmadan énce boGaltiimali)

Hortum ve nozulun engelleyici pozisyonlari (Bazen taGinabilir yangin sdndiiriiclinin ucunda
bulunan hortum veya nozul baglandigi yerden taGinabilir sondiriiciin caliGmasini engeller. Hortum
ve nozullar yerinden gikartilmaz ise taGinabilir séndiirlici ¢aliGmaz.)

Resim 2.32: TaGinabilir sondiiriiciiniin ¢aliGtirilmasi

17.2.11. TaGinabilir Yangin Sondiiriiciilerin CeGitleri

TaGinabilir yangin sondiriciler, yangin tirtine bagh olarak ¢eGitli tip ve kapasitede imal
edilmiGlerdir.

CO2 li taGinabilir yangin sondiriicileri

Sulu taGinabilir yangin sondiricileri

Kopikld taGinabilir yangin sondurcileri

Kimyasal tozlu taGinabilir yangin sénduriiciileri

BCFli taGinabilir yangin sondiiriiciileri

17.2.11.1. CO2 li TaGinabilir Sondiiriiciiler
Kapasitesi: 1 — 7,5 kg arasinda

Kullanilma siiresi: 10 — 30 saniye
Kullanilma mesafesi: Etkili olacagi mesafe 2 m

IMPORTANT

Resim 2.33: CO2 li taGinabilir séndiiriicii
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Kullanilmasi

CO2 zehirli olmamakla birlikte havaya kariGma miktari fazla oldugu takdirde insani bogucu 6zelligi
vardir. CO2 nin hava ile yogunlaGma miktarini 6lcmek kolay olmadigi icin eger CO2 yangini
sondirlyorsa insana da zarar verebilecek yogunluktadir. Bu ylizden kendimizi emniyete almaliyiz.

17.2.11.2. Sulu TaGinabilir Yangin Séndiiriiciileri

Kapasitesi: 9 litre
Kullaniima siire: 60—90 saniye
Kullanilma mesafesi: Etkili olacagi mesafe 3 m maksimum 8 m

Safe for:
Wood, paper
and textiles

Not for
Live electrical
equipment.

Not for:
Flammable
liquids

Not for:
Flammable
metal fires.

Resim 2.34: Sulu taGinabilir sondiiriicii

Kullanilmasi

Yanan maddeler eger bir yikseklik teGkil ediyorsa sondiirme iGlemine yanan maddenin dibinden
baGlanir. Yanan maddelerin arasinda suyun basinci ile etrafa dagilacak kagit gibi kolay ugacak
maddeler varsa bu durum, yanginin etrafa yayilmasina sebep olabilir. Boyle durumlarda suyun jet
etkisi yapmayacak Gekilde yangina sevk edilmesi gerekir.

17.2.11.3. Képuklii TaGinabilir Sondiiriiciiler

Kapasitesi: 6-50 litre
Kullanilma siiresi: 60-90 saniye
Kullanilma mesafesi: Etkili olacagi mesafe 3 -5 m

|esties

+iarumares

Sofe [Spuntn

1 s matide

ol jraeal Nres

Resim 2.35: Képiiklii taGinabilir sondiiriici

Kullaniimasi

Zehirli olmamasina karGin gozle temasi halinde gozii tahriG edebilir. Béyle durumlarda goz, bol su ile

yikanmalidir.
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17.2.11.4. Kimyasal Tozlu TaGinabilir Yangin Sondiiriiciileri

Kapasitesi: 1-50 litre
Kullanilma siiresi: 15 — 40 saniye
Kullanilma mesafesi: 3—4,5m

For use on
all classes
of fire

38 wood,
\g Paper,
>%& | Textiles etc.

+ [ Flammable
NG| liquids

Gaseous

Live
electrical
equipment

Resim 2.36: Kimyasal Tozlu TaGinabilir Yangin Sondiiriiciileri

Kullanilmasi

Bu taGinabilir yangin sénddriciler kullanilirken yanginin bltln gevresine en kisa Gekilde
puskdrtilmelidir. Boylece tozlarin ¢ikartacagi kimyasal bulut kolayca yanginin sbnmesine etken
olacaktir. Tozlu taGinabilir yangin séndiriculer kullanilirken rizgar arkaya alinmalidir. Boylece tozun
rizgar yardimi ile de yangina sevki saglanmiG olacaktir. Yangin séner sonmez taGinabilir yangin
sondirici stop edilmeli ancak yeniden alevlenme ihtimali goz ardi edilmemelidir.

17.2.11.5. BCF’li TaGinabilir Sondiiriiciiler
- Kapasitesi: 0,5-70 kg arasinda

- Kullanilma siiresi: 10 — 20 saniye
- Kullanilma mesafesi: Etkili olacagi mesafe 2-3 m

i | Batefon:
Weod, paj
and tomiies

Saletor: v
Flammabla
liquics,

Saleforn: v
Liva eloctrical
oquipmont

Not for:
Gasoou

I
fires

Resim 2.37: B.C.F’li taGinabilir sondiiriiciilar

Kullanilmasi

BCF’li taGinabilir sonduriciler, kimyasal etki yaparak alevi sondirir. Ancak bu gaz, atmosferdeki
ozon tabakasini deldigi icin kullanilmasinin yasaklandigi unutulmamalidir.

Bazi durumlarda BCFli sondiriculer, baG agrisi gibi hafif hastaliklara neden olabilecegi gibi bu
gazdan ¢ok miktarda solunulmasi insani tehlikeye de sokabilir. BCFIG gazlarin sicak mahaller ile
temasi halinde zehirli olabilme 6zelligi vardir. Ayni kimyasal tozlarda oldugu gibi bu sondurci ile
sonddrilen alevin de tekrar tutuGabilecegi gbz ardi edilmemelidir.
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17.2.12. Yangin Sondiiriiciiler Hakkinda Genel Hatirlatmalar

BR—A|| sinifi yanginlara kimyasal toz B C F CO2 gibi sondiiriiciiler ile miidahale edildigi zaman bu
sondiriciler devamli sogutma etkisi saglamadiklarindan baGlangicta yangin sonmiG gibi goriinse
bile tekrar yangin cikabilecegi varsayilarak diger séndiriculer ile sogutma iGlemi yapiimalidir.
BEl—C|| yanginlari igin de kimyasal toz BCF ve CO2 kullanilmaktadir. Ancak yangina neden olan gaz
kaynagi izole edilmeden yanginin sondigi diGinidlmemelidir.

ERGemilerde hangi béliimlerde hangi tip yangin séndiiriiciilerin bulundugu belirtilmiGtir, kullanma
talimati iyice anlaGilmalidir. Herhangi bir bolimde yangin ile karGilaGan personel; tereddiitsiz
sondiriclyl kuralina uygun kullanarak yangini sondiirme becerisine ulaGmiG olmalidir.
BEEIS6nduriciler kullanilmadan dnce test edilerek kontrol edilmelidir.

BEEIS6nduriiclilerde goriilebilecek aksakliklar, hemen gemi kaptanina rapor edilmelidir.

17.2.13. TaGinabilir Yangin S6ndiirme Cihazlarinin Bakim ve Kontrolii

Yangin sondiirme cihazlarinin cinsine gore aylik, alti aylik, bir yillik, beG yillik, on yillik bakim ve
kontrolleri yapilr.

Periyot Kontroller

Genel durumu,

Emniyet supabi,

Mihdir veya pimi,

Hortum, lans (nozul) ve tetik kontrol edilir

Aylik kontrol

Aylik kontrole ilaveten cihaz ve CO2 tiipi
Alt1 aylik kontrol tartilir. Kapasitesinin %10‘un altina dUGtugu
zaman yeniden doldurulacaktir.

Alti aylik kontrole ilaveten cihazin kapagi
Bir yillik kontrol acilarak icindeki maddenin niteligini kaybedip
etmedigi kontrol edilir.

Cihaz tamamen boGaltilarak tiipln niteligini
BeG veya on yillik kontroller kaybedip kaybetmedigi su basing testi ile
kontrol edilir.

17.2.13.1. Tekerlekli Yangin Sondiiriiciler

Yangin sondiricilerin daha biyilk olmalari halinde taGimada gli¢liik doguracaklarindan bunlara
tekerlek monte edilmiGtir. Boylece daha kolay taGinabilir sondiriciler haline getirilmiGtir. Ancak bu
tur sonddricilerin merdivenlerden taGinmasi veya birtakim engellerden atlatiimasi bazi gliglikler
¢cikarmaktadir.

Kpt. Ogr. Gor. Mehmet YAHSI Sayfa 105



Resim 2.38: Tekerlekli yangin sondiiriiciiler

Gemilerde kullanilan tekerlekli sondurtculer

a) Kopik: 90 litre

b) Kimyasal tozlar: (22-75 kg)

c) B.C.F. : (22-68) kg

d) CO2 : (22-45) kg

Bu tir sénduriciler gemilerde makine dairesinde bulunur.

17.3. Yanginla Miicadele

17.3.1.  Yangin Sondiirme Prensipleri

Yangin sondliirmede temel prensip, yanginin klasik tanimi yapilirken belirtilen ve yanma Garti igin
gecerli olan ¢ unsurdan birinin (is1, oksijenin veya yanan maddenin herhangi birinin) ortadan
kaldirilmasi ya da yanan madde ile havadaki oksijen arasindaki kimyasal zincir reaksiyonunun kirilmasi
gerekir.

Eger bir yangin varsa bunu sondiirmek icin yanmayi meydana getiren unsurlardan en az bir tanesini
saf diG1 ederek sondiirme gercekleGtirilir.

BERISogutarak sondiirme (Isiy1 azaltma veya ortadan kaldirma):

Su ile sogutma

Yanici maddeyi dagitma

Kuvvetli Gifleme

BEEHavayi kesme (Oksijeni yok etme veya oranini diiGlirme):
Ortme

Bogma

Oksijeni azaltma

BERYanici maddeyi ortadan kaldirma:

Yanici maddeyi i1sidan ayirmak

Ara boGlugu meydana getirmek

Yukarida saydigimiz sondiirme prensiplerini tek tek inceleyelim.

17.3.1.1. Sogutarak Séndiirme (Isinin DUGiiriilmesi)

Yanma sirasinda yanici maddenin isisi, maddenin cinsine gére yanma isisinin altina diiGurulirse
yanma olayi ortadan kalkacaktir. Yanma isisini diiGirici usuller ¢ceGitli olmakla beraber en ¢ok
kullanilanlari Gunlardir.

Su ile sogutarak sondiirme
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Su ile sogutma, sogutarak séndirme prensipleri icinde en baGta gelir. Suyun elveriGli fiziksel ve
kimyasal 6zelligi yaninda bol bulunmasi ve ucuz olmasi nedeniyle en ¢ok kullanilan yangin sondiirme
maddesidir. Su ile sogutarak sondiirmenin temeli, yanan maddenin sogutulmasina ve agiga ¢ikan
yanici buhar ve gazlarin azaltilmasina ve durdurulmasina dayanir.

FUEL

Resim 2.39: Sogutma (isty1 diiGiirme)

Su, yanicl maddeden isi alarak yanma isisini diGirme 6zelligine sahiptir. Sivi haldedir. Isi ile temas
ettigi takdirde buhar haline gecer, bu esnada ¢evreden isi absorbe eder. 100 oC‘deki bir gram su
buhar olmak icin cevreden 537 kalorilik 1si emer. Yanginda kullanilan suyun isisi 10-25 oC ortam
sicakliginda bulundugundan 1 graminin emdigi 1s1 miktari yaklaGik olarak 600 kaloridir. Bu da yanan
cisimden emilen isidir, yanma isisini diGarir. Boylelikle yanan cismin isisi buharlaGan suya aktarilmiG
olur. Yanici madde isisi diGtlglinden yanma olayi da ortadan kalkar. Su, yalnizca sogutma yoluyla
degil ayni zamanda pllvarize (atomize, yagmurlama) Geklinde kullanildigi zaman oksijeni kesme
ozelligine de sahiptir. Su genellikle ahGap yanginlarinda (A sinifi) kullanilir. Ancak ahGap yanginin
¢IkiG nedeni elektrik ise yanan ortamdaki elektrik akiminin kesildigi kesinlikle tespit edilmedikge su ile
yangin sondiriilmesi yapilmaz. Clinki su iletken bir maddedir. Su, yukarida bahsedildigi gibi pilvarize
Gekilde kullanildig takdirde (akaryakit yanginlarinda) B sinifi yanginlarda séndiirlici olarak kullanilir.
Bu konuda havayi kesme béliimiinde daha geniG bilgi verilecektir. Su, yanginin yayilmasina da engel
olmaktadir. Muhtemel bélgelerde-ki yanmaya miisait maddeler su ile i1slatilarak yanma isilari
daGarilar.

Yanici maddeyi dagitma

Sogutarak sondirmenin bir baGka tiri de yanici maddeyi dagitmaktir. Yanici maddenin dagitiimasi,
bir an icin daha geniG alani hava ile (Oksijen) temasa ge¢mesini saglayacagindan yanginin
geniGlemesine neden olacaktir. Ancak yanan maddenin dagitilmasiyla yangindan oluGan toplam isi
bélinecek, yanan cismin bir kiitlesine diiGen 1si azalacak ve yangin yavaG yavaG sonecektir. Bu tip
sondirmelerde dagitilan yanan maddelerin ¢evresinde baGka bir yanici maddenin bulunmamasina
dikkat edilmelidir. Aksi takdirde yanginin sondiriilmesi yerine bliyiimesine sebebiyet verilir.
Genellikle bu tip sondiirmeler, ahGap gibi kiitlesel olan A sinifi yanginlarda kullanilir. Unutulmamahdir
ki bu tip sondirmeler aninda yangini sondiirmez. Zamana bagl olarak sénme olayi meydana gelir. Bu
tip sondirmeler, yanginin yayilmasina sebebiyet verdikleri icin akaryakit yanginlarinda kati surette
kullaniimaz.

Kuvvetli Gfleme

Yanan madde lzerine kuvvetli olarak tflenen hava, alevin sonmesine ve yanan maddenin isisinin
belirli oranda azalmasina neden olacaktir. Bu tip sondiirme ilkesiyle baGlangi¢ yanginlarinda baGari
elde edilebilir (Mum, kibrit, cakmak, bir parga kagit alevinin sondurtlmesi gibi). BliylimiG ve belirli
boyutlara ulaGmiG yanginlarda yeterli sondiirmeyi saglayacak tfleme veya hava akimi saglanmasi
pratikte imkansiz oldugundan séndirmeye yeterli olmayacak bir hava akiminin saglanmasi da yangini
blyliteceginden ve yayacagindan sakincalidir.

17.3.1.2. Havayi kesme
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Yanma olayinin meydana gelebilmesi icin gerekli (¢ Garttan biri olan oksijen, yanma esnasinda
ortadan kaldirilir veya %14‘Un altina diiGuruliirse yanma olayi ortadan kalkacaktir. Oksijeni azaltarak,
ortadan kaldirarak yanginin sondurilmesi usuliine havayi kesme denir. Bu olayi genelde 6rtme,
bogma, oksijeni azaltma Geklinde inceleyebiliriz.

Ortme (Yakiti giderme)

Yanan maddelerin lzerine havayi kesmek (oksijeni ortadan kaldirmak) i¢in értiilen veya yayilan
maddelerle yapilan sondiirme iGlemine 6rtme denir. Kuru yanici madde (kati) yanici madde
yanginlarinda ve baGlangi¢ halindeki yanginlarda orti olarak hali, kilim, branda, battaniye ve kum gibi
maddeler kullanilir. Akaryakit yanginlarinda orti olarak képuk, klor, azot, karbonamonyak gibi
maddeler kullanilir, Ortii olarak kullanilan malzemeler, yanan cismin (izerinde bir tabaka teGkil
ederek yanginin hava ile temasini keser.

Kati maddeler (hali, kilim, battaniye, kum, toprak vs.) veya kimyasal bileGikler (kbptik
konsantrasyonlari veya kuru kimyevi tozlar ) kullanilarak yanan maddenin oksijen ile temasi kesilir.
Yakit kaynagini yok etmek icin sivi ya da gaz akiGi durdurulur. Mesela dogal gaz vanasinin kapatiimasi
ile yakit kesilecektir ya da yanginin yolu tizerindeki kati yakit ortadan kaldirilir.

Resim 2.40: Ortme (yakiti giderme)

Bogma

OluGan yanginin oksijenle ilgisini dnlemek veya yanma igin gerekli oksijen oranini azaltmak amaciyla
yapilan iGlemdir. Bu yontem, 6zellikle kapali veya kolaylikla kapali hale getirilebilecek yerlerdeki
yanginlarda kullanilir. Hava sirkiilasyonuna yol acabilecek batiin agikliklar kapatilir ve oksijen
yenilenememe nedeni ile yangin kendiliginden séner.

FUEL

Resim 2.41: Bogma (oksijeni giderme)

Oksijeni azaltma

Yanma olayinin olabilmesi igin diger Gartlar yaninda oksijenin ortamda %14 nispetinde bulunmasi
gerekmektedir. Hava kariGiminda %21 oraninda oksijen bulundugundan normal koGullarda her yerde
yanma olayi meydana gelebilmektedir. gayet oksijeni ortamda %14_iin altina diiGurtirsek yanma
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olayi ortadan kalkacaktir. Bu esasa dayanilarak oluGturulan séndiirme prensibine ise oksijeni azaltma
yontemi denilmektedir. Oksijeni azaltici maddeler; kimyevi tozlar, karbondioksit gazi gibi
maddelerdir. Bunlar hem ortme (oksijeni kesme) hem de oksijeni azaltma suretiyle yanginlari
sondirici niteliktedir.

17.3.1.3. Yanici Maddeyi Ortadan Kaldirarak Séndiirme

Yanici maddeyi ortadan kaldirmak sureti ile sondiirmede bizzat yanici madde ortadan kaldirilir ya da
madde isidan korunur veya ayrilir. Bu husus, yanici maddeyi ortadan kaldirmak, yanict maddeyi isidan
ayirmak, ara boGlugu meydana getirmek gibi yontemlerle uygulanir.

Yanici maddeyi ortadan kaldirmak

Bu yontemle yapilan sondirmelerde bizzat yanan maddelerin ortadan kaldirilmasi gerekmektedir. Bu
ydntem, genellikle gaz halindeki yanici maddelerin yanginlarinda etkendir. Ornegin, yanan bir hava
gazi veya LPG gazinin vanasinin kapatilarak yanma olayina son verilmesi gibi.

Yanici maddeyi isidan ayirmak

Kati yanict maddenin ana kiitleden ayrilmasi suretiyle yapilan séndirmedir. Bu konuda yanici
maddeyi dagitma izah edilirken geniG bilgi verilmiGtir.

Ara boGlugu meydana getirmek

Bu yontem, yanginin geniGlemesini 6nleyerek zamana bagli sondurilmesini saglar. Meydana gelmiG
yanginlarin rizgarin etkisiyle civardaki yanici diger maddelerin de tutuGmasiyla yanma olayinin
blylimesi s6z konusu oldugu durumlarda yanan kisim ile yanabilecek kisim arasindaki yanici
maddelerin ortadan kaldiriimasiyla meydana getirilen boGluklardir. Ornegin; orman yanginlarinda
yanan kisim ile yanmamiG kisim arasindaki agaclarin kesilmesi ve otlarin temizlenmesi, biiyuk
mahalle yanginlarinda ¢evredeki binalarin yikilmasi gibi.

17.3.1.4. Zincirleme Reaksiyonu Engelleme

Yanma bolgesi icinde ortamda mevcut oksijen konsantrasyonunu bozmak tizere yanma bolgesine
birtakim kimyasal maddeler (karbondioksit, nitrojen veya halon alternatifi gazlar) boGaltmak veya
yanma bolgesinde bu kimyasal gazlari patlatmak sureti ile havanin iginde bulunan oksijen ile yanan
madde arasindaki kimyasal zincir reaksiyonunu bozularak yangin sondirlebilir.

Kuru kimyevi tozlar ve halojenli hidrokarbonlar gibi bazi sondiirme maddeleri, yanici madde ile is
Uretmeyen reaksiyonlar meydana getirerek alev lireten kimyasal reaksiyonu keser. Alevlenmeyi
durdurur. Ornegin, halon gazi uygulandiginda halojenlerle reaksiyon oluGur ve oksidasyon ani olarak
durur.

Séndirme maddelerinden bazilari bu yéntemlerden sadece birini, bazilari ise birkagini birden
kullanarak sondiirme etkisi gosterir.

o)
w2

FIRE

FUEL

Resim 2.42: Zincirleme reaksiyonu engelleme
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Yanginla micadele ile ayni zamanda yan bdlme kontrolleri de yapilir. Bu kontrollerde alt, Gst ve yan
kompartimanlarin isi, duman ve alev durumlari kontrol edilir. Yangina miidahale edilirken gerek
duyulursa alttan, Ustten ve yandan sogutma yapilir.

17.3.2. A Sinifi Yanginlara Miidahale

Bu tlir yanginlarin temel sondiirme prensibi sogutma, temel sondiirme maddesi ise sudur.

BESu ile sogutma yapilarak i1si, yanma isisinin altina diiGurilebilir.

BIEISu, sis halinde kullanilarak hem sogutma yapilabilir hem de yanici maddenin oksijen ile temasi
kesilebilir.

BEKSpiik veya kuru kimyasal da kullanilarak yanici maddenin oksijen ile irtibati kesilebilir.
BRICO2 kullanilabilir.

17.3.3. B Sinifi Yanginlara (Kimyasal Yangin) Miidahale

0

s

B sinifi yanginlarin temel 6zelligi korsuz, alevli yanmadir. Bu tiir yanginlarin temel sondiirme prensibi
bogma, temel séndirme maddesi ise képuktiir.

ERIK6pik en etkili sondliirme malzemesidir. Hafifligi sayesinde yanan akaryakitin (izerini kaplayarak
oksijen ile iliGkisini keser.

ERICO2 kullanilabilir.

BIEISu sisi veya kuru kimyasal da yanici maddenin oksijen ile iliGkisinin kesilmesinde kullanilabilir. Sis,
ayni zamanda yanici maddenin isisinin diiGlrilmesinde de yararli olur.

ERIHalon gazinin alternatifleri (HCFC) kullanilir.

BEBC tipi kuru kimyevi toz kullanilir.

BEISu, akaryakittan daha agir oldugundan bu yangin tipinde kullaniimaz.

17.3.4.  CSinifi Yangin (Gaz Yangini) Miidahale

Bu tir yanginlara miidahalede temel prensip 6rtme ve bogma, temel séndiirme maddesi temel BC
tipi kuru kimyevi tozdur.

BRGIk iG, gaz devresi lizerindeki vana kapatilir ve yangina sebep olan gaz kesilir.

BElYanan tiipler su ile sogutulur, yangin mahallinden uzaklaGtirilarak {izerine 1slak battaniye ortilir.
Gazin kaynaginin ortamdan uzaklaGtirilmasi sonrasi kalan yanginin tipine gére yangina midahaleye
devam edilir.

EEBu tiir yanginlarda BCF, CO2, kdplik, kuru kimyasal toz kullanilabilir.
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17.3.5. D Sinifi Metal Yanginlara Miidahale

Bu tdr yanginlarin temel sondiirme prensibi bogma, temel séndiirme maddesi ve prensibi ise 6zel D
tipi kimyasal tozdur. D tozu bulunamadiginda kum, toprak, grafit tozu ve soba kiili bu amagla
kullanilabilir.

EEOzel D tipi kimyasal toz ve kum kullanilabilir.

EESOndiirmede kopik, su (kuru kimyasal toz ABC kuru toz tiirli sondiirticliler faydasizdir) kesinlikle

kullaniimaz.
SEYYAR SONDURUCULER VE KULLANIM TABLOSU
Tip o
Renk kodu Kullanildig _ R ' Muhtemel
Menzili yer (yangin Etkileri Kullanilma yontemi tehlikeler
. sinifi)
Sure
Yangina mimkiin Yag ve sivi
U oldugunca alcak durarak yanginlarinda
yakinlasiniz, jet suyu kullanmayiniz.
Kirmizi - o :
let 7 m A tipi Sogutma yanginin merkezine yatay Akim gecen
5 1t/60 sn stipirme hareketi ile elektrik cihazlari
tutunuz. Agik sahada ve kablolarda
rlzgar Gstlinden yaklasiniz. | kullanmayiniz.
Alcak pozisyonda
yaklasiniz, civarda dikey
ylzey var ise kopugl dikey
KOPUK ylizeye carptirarak siirekli | Akim gegen
Sari B tipi Bogma ve bir akis saglayiniz. Yatar elektrik cihazlari
Jet5m sogutma sahada nozulu hafif yukari | ve kablolarda
51t/ 30 sn nisanlayip yatay stiplirme kullanmayiniz.
hareketi yapiniz. Yiizeye
¢arpan koplk, bir orti
tabakasi olusturacaktir.
Alcak pozisyonda Uygun nozul ile
Cc02 . . s
Siyah A, B ve C tipi ) yakla§|n|.z., s.!ze en yakin . pgskgrtulmezse
Jet 12 m yanginlarin Bogma yerden siiplirme hareketi puskiirtme
5-10 kg/ 12 sn sivi formunda ile sondiirlinliz, agik rlzgari yangini
alanlarda fazla etkili siddetlendirebilir.
degildir. Patlayici gaz olan
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ortamlarda tiipi
yere temas
ettiriniz, hortumu
izolasyonlu
yerden tutunuz,
kullandiktan
sonra bélmede
durmayiniz.

KURU TOZ
Mavi
Jet4-5m
3-6kg/9sn

A B C tipi

Bogma ve
reaksiyon
kirici

Algak pozisyonda

yaklasiniz, size en yakin
yerden stpirme hareketi

ile sondurindz.

Tozu teneffiis
etmeyiniz.

17.4. Gemi Yangin Organizasyonu

17.4.1.

Yangin Organizasyonu

Yangin alarminin verilmesi ile képri Gstiinde acil durum kopri Usti ekibi toplanir. Bu ekip; kaptan,
acil durum telsiz zabitligi gorevi verilen gliverte zabiti ve bir serdimenden oluGur. Kaptan, buradan
acil durum koordinasyon, kontrol ve komuta gorevini ylritr.

17.4.1.1.

\ %

\

&2
A B
N\

.—

B

Yangina Miidahalede Kumanda

Resim 2.43: HaberleGme, koordinasyon ve kumanda (kontrol) licgeni

Diger acil durumlarda oldugu gibi yanginda da hayat kurtarmaya 6ncelik verilir. Kumanda mevkiinde
olan zabitin birinci gérevi, yangina miidahale edecek personelin gorevleri baGinda en kisa zamanda
hazir bulunmalarini saglamak; ikinci &nemli gérevi ise miidahale gurubunun can emniyetini

saglamaktir.

Her yangina goére ayri bir hareket tarzi saptanir.
Midahale timi yeterinden ne az ne de fazla olmalidir.

Yanginin giktigl yerin tam tespiti cok 6nemlidir.
Ekipman ve personeli en ekonomik Gekilde kullanmak en ideal yontemdir.

1- Kumanda Prensipleri

Kumanda eden zabit korkuyu yenmeli, emirler
kesin, anlaGilir, kisa ve cesaretlendirici
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olmahdir. MiinakaGalara meydan vermemeli,
aGiri bagirma ve ¢agirmalar 6nlemelidir.
Kumanda eden zabit; cesur, bilgili, kararli ve
yaratici olmahdir. Ekip lidersiz kalmamal (yetki
devri yapilmali), destek timi hazir
bulundurulmali, ihtiyag¢ halinde kullaniimalidir.
Yangin ile micadelede kumanda merkezi kopri
Ustudir ve kumanda gemi kaptanindadir. Diger
bltin ekipler kendilerine verilen gorevleri
yapmakla ve bitiin geliGmeleri kdpri Ustline
2- Karar Verme Prensipleri rapor etmekle sorumludurlar. Bu prensiple
hareket eden ekipler, aldiklari emir geregince
gidecekleri yangin bolgelerine ekipmanlarini
alarak suratle intikal ederler.

Kontrol sorumlusunun gorevleri:

Kontrol sorumlusu, solunum cihazi kullanan yangin ekibinin emniyetinden sorumludur.

Yangin ile ilgili her ayrintiy1 ve personelin gorevlerini iyi bilmelidir.

Kullanilan cihazlarin ne kadar stire kullanilmasi gerektigini takip edebilecek yeterlilikte olmalidir.
Kendini tanitan bir kiyafet giymelidir.

Kontrol istasyonunu yangin bolgesine yakin fakat emniyetli bir yere kurmalidir.

Solunum cihazi taGlyan personelin cihaz fiGlerini alarak kendi panosuna kullanma middetini ve
yangina giriG zamanini iGlemelidir.

Her bir cihazin alarm zamanini kaydetmelidir.

Yangin ekibinin gidecegi yeri ve gbrevlerini panoya kaydetmelidir.

Emercensi midahale yapabilecek bir ekibi hazir bulundurmahdir.

Gerektiginde emercensi uygulamayi teredditsiz baGlatmalidir.

Yangindan ¢ikan personelin kontrol fiGini iade etmelidir.

Yangina miidahale
Miidahale 6ncesi 6n tedbirler

Bir gemide yangin alarminin verilmesi lizerine bazi personel role cetvelinde belirtilen aGagidaki 6n
tedbirler alir:

o Gemideki tiim agikliklar kapatilir.

o Yangin mahallinin havalandirma damperleri kapatilir, fanlari susturulur.

o Yangin mahallinin elektrikleri kesilir.

o Yangin mahallinin gaz devreleri kapatilir.

o Yangin mahallinin yakit devreleri kapatilr.

Durum muhakemesi

Durum muhakemesi, mevcut durumu ve imkanlari olasi sonuglari ile degerlendirerek en dogru
hareket tarzinin belirlenmesi iGlemidir. Acil durum midahale ekibi, toplanma yerinde bir yandan
hazirlanirken bir yanda da yangin planini agarak durum muhakemesi yapar. Alinan kararlar, devamli
olarak kaptana bildirilir. Gerekirse onun onayi alinir.

Yanginin yeri ve geniGlik tahmini yapilir.

Yangin sondirmede 6nemli olan yanginin ¢iktigl yerde kontrol altina alinip séndurilmesidir. Bu
nedenle dncelikli olarak yanginin ¢ikiG noktasi tespit edilmeye ¢aliGilir. Yangin; ¢ikiGina bizzat Gahit
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olan bir kiGi, alev veya i1si dedektorleri tarafindan ihbar edilmiGse yanginin yeri tam olarak bilinebilir.
Ancak duman, gemi icinde koridor ve menfezlerde taGindigi icin goriilen duman veya duman
dedektorinin ihbari yaniltici olabilir. Bu durumda yangin yerinin ve geniGliginin tespitinde diger
veriler de degerlendirilmelidir.

Yangin tipi ve tehlikenin buyukliik tahmini yapilir.

Yanginin bulundugu yerdeki yiik ve malzemenin cinsi ve miktari yangin tipini ve tehlikenin
blyUklGgini tahmin etmemizi saglar. Yanginin tipi, miidahale yoénteminin belirlenmesinde 6nemlidir.
Bu nedenle yanginin bulundugu yerdeki malzemenin cins ve miktari bilinmiyorsa 6grenilmelidir.
Yangin sirasinda ¢ikan duman bize yanginin tipi konusunda ipucu verir. Duman; yeterli miktarda
oksijen olmamasi nedeniyle yanmasini tamamlayamayan karbon zerreleridir. Metal harici kati
maddelerin yanmasi sirasinda beyaz, petrol Grlinlerinin yanmasi sirasinda ise siyah duman gikar.
Gerekiyorsa gemi emniyet komitesi toplantiya ¢agrilir.

Yangin mahallinde biyik patlamalara, yogun zehirli gaz ¢ikiGlarina vb. ¢ok biyik zararlara yol
acabilecek yik veya malzeme varsa ve bu tehlike pek yakin gézikiyorsa yangina midahale edilmez
ve kaptana durum bildirilerek acilen gemi emniyet komitesi toplantiya ¢agrilir. Gemi emniyet
komitesi; gemiyi terk, bekleme veya yangina mudahale karari alir.

Yanginin tehdit ettigi alanlar, ulaGim ve kaciG yollari tespit edilir.

Yangina ulaGim ve kaciG yollari, yanginin tehdit ettigi alanlarin tespiti, yanginla miicadeleye
baGlamadan 6grenilmesi gereken 6nemli unsurlardan biridir. Yanginin tehdit ettigi alanlarin
tespitinde geminin celikten yapilmiG oldugu, yanginin isinan celik araciligi ile yayilacagi ve bu
yayllmanin da gemi icindeki kapal yerlerde aGagi yukari, sag sol, ileri geri olarak alti ydne dogru
olacagi unutulmamalidir.

Kazazede olup olmadigi 6grenilir.

Bir yanginda kazazede kurtarma onceliklidir. Bu nedenle acil durum toplanma yerinde sayim yapilarak
eksik personel var mi kontrol edilir. Varsa yangina miidahale 6ncesi kazazede yangin alanindan
cikartilir.

Yangina miidahale yontemi segilir.

Yanginin blylikligiine, tipine ve yerine gore miidahale yontemi tespit edilir.

GiriGe hazirlik

Yangina sadece 2 kiGi girer. Bu kiGiler:

Yangin kiyafetlerinin giyerler.

Solunum cihazlarini kuGanirlar.

Solunum cihazini test ederler.

Yardimci malzemelerini alirlar ve solunum cihazinda haberleGme imkani yoksa 1 adet el telsizi
alirlar.

Gstek halinde su basilmaya hazir durumda yangin hortumunu alirlar ve giriG icin ekip amirinin
talimatini beklerler.

Ekip amiri ve diger 2 kiGi diGarida onlara yardim igin bekler.

Gemi yanginlarina miidahalede stabilite (Denge)

Yangina sikilan deniz suyunun doguracagi serbest ylizey etkisi ile gemi dengesi bozulabilir. Deniz suyu
ile yangina miidahale edilirken karasiz veya notr dengeye diGmemek icin:

Yanginda kullanilacak su, belirli bir miktari aGmamalidir.

Biriken sular, basilabilecek boéliimlere aktariimalidir.
Frengi delikleri daima agik tutulmahdir.
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Unutmamak gerekir ki zamaninda diinyanin en biyilk gemisi olan Normandiya Transatlantigi New
York limaninda iken gikan yanginda tutulan sularin etkisi ile batmiGtir.

Gemi yanginlarina miidahalede havalandirma

Yanginla micadelede en zor husus, havalandirma konusudur. Clnk{ havalandirma yanginin Giddetini
artirir. Eger havalandirma yapilmazsa yanan béliimde duman ve sicaklik gittikce artar, yangina
miidahale zorlaGir.

Yangin sonrasi oluGan duman ve patlayici gazlarin tahliyesi amaciyla tasarlanmiG EX-PROFF (patlama
korumali) 6zelliklerine sahip seyyar ve sabit elektrikli fan sistemleri vardir. Ayrica aydinlatma
lambalari, elektrik motorlari, motor kumanda Galterleri, mikro switchler EX-PROFF 6zelligine sahip
olmahdir. Likit gaz ve petrol tankerleri ile feribotlarin garajlarinda kullanilan malzemelerde EX-PROFF
olmaldir.

Koordinasyon (Planlama)

Yanginla micadeleyi kumanda edecek kiGi, ilk nce yanginla nasil miicadele edilecegini planlamalidir.
Gyi bir planlama ancak aGagidaki sorularin dogru cevaplandirilmasi ile yapilabilir. Bunlar;

Bu yangini sondirebilmek icin kag kiGiye ihtiyag vardir?

Yangini kim rapor etti. Eger bu bir personel ise yangin hakkinda ne gibi bilgiler verdi (yeri,
blyikligu ve yanan madde)?

Yangin ile miicadele sonunda gemi dengesi etkilenecek mi?

Yanginla micadelede 6nemli bir husus ise koordinasyon, haberleGme ve kontrol iggeninin iyi
iGlemesini saglamaktir.

HaberleGme

Bir yangin baGlangicinda kesinlikle yangin mahallindeki kiGiler yanginla miicadele igin yeterli
gorildiigi veya sucgluluk duygusu ile durumu gizli tutmaya ¢aliGilmamalhidir. Unutulmamasi gerekli
olan en 6nemli hususlardan biri yanginla miicadelede ilk dakikalarin ok 6nemli oldugudur.
Bildirilmeyen bir yangin, baGlangicta durdurulamazsa ¢ok gabuk biyiliyecek ve 6nemli zararlara sebep
olabilecektir. Bu nedenle sondirilmesi gok basit goriilse bile bir yanginin baGlangicinda bir yandan
mudahale yapilirken diger yandan da kaptan ve boliim amirleri yangindan haberdar edilmelidir.
KoGullara bagli olarak nasil haberleGme yapilacagi énceden planlanmalidir. Biitiin bilgiler kdpri
Ustline ve talimatlar kdpriiden yangin bdlgesine ancak haberleGme yolu ile iletilir.

HaberleGme bir can halatinin ucunu t¢ defa ¢ekip birakmak ile olabilecegi gibi en modern cihaz
olarak kabul edilen VHF ile de yapilabilir. Bazen haberleGmeyi saglamak icin megafonlar da kullanilir.

17.4.2.  Yangin Role Talimleri

Gemi personeli yanginla micadele konusunda ne kadar egitimli olursa sonug o kadar etkili olacaktir.
Egitimli personele sahip olmak, ¢cok ciddi ve planli caliGmayi gerektirir. Gemilerde oluGabilecek acil
durumlara gore beklenmedik kayiplari dnlemek ve acil durumlarin zor Gartlarina karGi hazir
bulunmak i¢in gemi personelinin toplanma yerine geliG ve hareket tarzina role talimi denmektedir.
Bu talimler daima gercege uygun yapilarak ilgiyi artirmali, sikici ve bilinen Geylerin tekrarina miisaade
edilmemelidir.

Yangin ve yanginla miicadele yontemleri anlatilir.

Yanginla miicadele araglari ve bu araglarin nasil kullanilacagi anlatilir.

Ogrenilenler egitimle pekiGtirilir.

Gemi, gemi adamlarinin yalniz iG yeri degil ayni zamanda evi de oldugundan bu yerin diger
hususlarda oldugu gibi yangin bakimindan da tam bir glivenlik icinde olmasi Garttir. Yangin hakkinda
hicbir bilgisi olmayan bir gemi adamina verilen role kartinin bir anlami yoktur. Role karti bilindigi
Uzere gemi adamlarinin acil durumlarda goérevlerinin ne oldugunu ve nerede bulunacagini gésterir. Bu
acil duruma yangin da dahil edilmiGtir.

Kpt. Ogr. Gor. Mehmet YAHSI Sayfa 115



SOLAS 74'ln bolim 3'linde 25. ve 26. kurallari, gemi adamlarinin acil durumlarda olumlu ve de yararli
hareket edebilmelerini saglamak icin dnemli koGullar getirmiGtir.

Kural 25: "Role cetveli ve Emercensi Hallerdeki GGlemler " ve kural 26 ise "Egitim, Role ve
AliGtirmalar|| baGliklari altinda yangin durumunda gemi adamlarinin ve yolcularinin nasil hareket
edeceklerini saglamak icin agiklamalar yapmiGtir. Bunlardan énemli gordiigiimiz bazilart:

Her gemi adamina emercensi hallerde yikimli olacagi 6zel hizmetler verilecektir?

Role cetvelleri 6zel hizmetleri bildirecek ve 6zellikle her gemi adaminin gidecegi istasyonu ve
yapacagl iGleri gosterecektir.

Su gecirmez kapilarin, valflerin, pasakil agizlarinin kapatma mekanizmalarinin, yangin kapilarinin
kapatilmasi,

Bu kurallarin (e) (V) sayili tali paragrafina uyarak yangin séndiriilmesine dahil olan gérevler,
ozellikle aGagida yazili olanlari da kapsami icine alacaktir.

Yangin sondirilmesi ile ugraGmak lizere ayrilacak yangin gruplarinin adamla donatilmasi,

Yangin savaG techizat ve tertibatinin ¢caliGtirilmasi konusunda 6zel gérevler verilmesi,

Role cetveli gemi adamlarinin can sagligi ve yangin istasyonlarina ¢agrilmalarini belirleyen iGaretleri
de kapsami icine alacak ve bu iGaretlere ait tim ayrintilar bildirilecektir.

Kural 26:

—Yolcu gemilerinde gemi adamlarinin filika ve yangin egitim aliGtirmalari (talimleri) her hafta
yapilacak ve uygulanabilir oldugu takdirde gemi kisa egitim aliGtirmasi yapacaktir. Mirettebatin
ylizde yirmi beGi degiGen bir yiik gemisinin limandan hareketinde sonraki ilk 24 saat icinde bir filika
ve yangin egitim aliGtirmalari, bir ayi gegcmeyen araliklarla yapilacaktir. Role yerlerine gelmeye
cagiracak alarm iGareti geminin stimli veya havali did{gii ile birbiri peGinden verilecek 7 veya daha
fazla kisa ve bir uzun ses iGaretinden oluGacaktir.|| denilmektedir. Bir kismini yukariya gikararak altini
¢izdigimiz ve tamamini ekte verdigimiz role esaslarini eksiksiz uygulamanin can ve mal giivenligi
acisindan tartiGmasiz cok 6nemli oldugu fakat tiim denizcilik cevrelerince hic yapilmadigi maalesef
gorilmektedir.

SOLAS 74 'lin, Kural 25 ve 26‘da yangin role talimleri hakkinda verdigi genel direktifler, bize ana
prensipleri gostermiG; bu talimlerin nasil yapilacagini, ekiplerin nasil diizenlenecegini ve gérevlerin
dagihmini idareye ya da yetkililere birakmiGtir

17.4.2.1. Egitimler

Gemide yapilan yangin egitimleri mimkiin oldugu kadar gergege yakin olmali. Yapilan egitimlerde
yanginin, gemide kullanilan techizatin teorik bilgileri de verilmelidir.
Yangin taliminin amaci, aGagidaki olaylari icra etmektir.
BEEMalzemeyi tanimak igin

Elimizde ne malzeme mevcut?

Gemideki yerleri neresi?

Nasil kullanihr?

CaliGir durumda mi?

BEEOrganizasyon degerlendirmesi

Herkes gorevlerinin bilincinde mi?

Gergekte yapilabilir mi?

Esneklik ne kadar?

Gorev dagilimindaki Gahislar eksik ise ne olur?

EEOzgiiveni artirmak

Techizati ve sistemi tanimak

Takim liderligini 6gretmek

KarGilaGilabilecek problemleri anlamak
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Ekip amirlerinin tim duruma hakim olmasini saglamak
17.4.2.2. Olasilik Planlamasi

Alinacak tedbirlerin degerlendirilmesi esnasinda yapilacak bir 6n planlama, miicadelenin daha etkin
olmasini saglayacaktir. Bunlar:

BEEIKimyasal malzemelerin nerede depolandigini bilmek

BlElYangina girilecek yer ve yolun planlanmasi

BREIDuruma gore kullanilacak séndirme sistemini belirlemek

BlREIHicbir zaman planlari tek kiGi Gizerine yapmayiniz.

17.4.2.3. Ekipler

Yangin ekipleri aGagidaki Gekilde diizenlenebilir:
ERIACil ekip

ERTeknik ekip

ERYardimci ekip

Acil ekip ve gorevleri

Yanginla micadele edecek (savaGacak) bu ekiptir. Acil ekip, genellikle gliverte adamlarindan oluGsa
da kaptan bu ekibe istedigi diger gemi adamlarini ilave edebilir, zaman zaman ekipte bulunanlarin
yerlerini ve gorevlerini de degiGtirebilir ancak bu degiGiklikleri yapilirken ekibin zayiflamamasina
dikkat edilmelidir.

Acil ekibin amiri ikinci kaptandir. Yangin makine dairesi ve benzer yerlerde oldugu takdirde acil ekibin
amiri birinci vardiya mihendisidir. Bu durumda acil ekip, makine adamlarindan oluGur. Diger bir
anlatimla acil ekip durumuna hem giiverte hem de makine adamlarindan ayri ayri hazirlanmaktadir.
Diger taraftan geminin bliytkliGgline, yaptigi iGe gore acil ekip birden fazla da oluGturulabilir.

Birden fazla oluGturulan acil ekiplerin amirleri, kaptan tarafindan tayin edilir. Bu ekipler arasindaki iG
birligi ve iletiGim kopri Ustl araciligiyla saglanir. Acil ekibin gérevlerini aGagidaki Gekilde
siralayabiliriz.

Yanginin yerini saptar.

Yanginin durumunu, cinsini, biylikliglint, merkezini, sicakligini ve yayildigi yerleri, dumanin rengini
ve yogunlugunu saptar.

Yanginin giktig1 yerlerde ya da etkisi altinda kalan yerlerde gemi adamlarindan varsa yolculardan
kimsenin bulunup bulunamadigini araGtirir.

Yangina girecek personeli tayin eder ve onlari yangina gore hazirlar, yangina gonderir. Gerekiyorsa
suni solunum cihazini kullandirir.

Yangin elbisesi giydirir.

Yangin séndirmek icin kullanilacak sondiiriicliyii ve techizati ve séndiirme yéntemini saptar.
Yangina komGu olan yerlerdeki durumu saptar. Gerekiyorsa buralardaki yanabilecek eGyalarin
kaldirilmasini ya da sogutulmasini saglar.

Yanginla ve yanginla miicadele eden personelle ilgili ve diger bilgileri gemi kaptanina siirekli aktarir,
kullanilan suni solunum cihazinin havasini takip eder, yedeklerinin getirilmesini saglar.

Yanginla savaGanlarla siirekli iletiGim halinde olur ve onlarin giivenligini saglar.

Yangin alarmi verilir verilmez giiverte lostromosu kaptanin emirlerine uygun olarak can filikalarin
hazirlar. Lavrasini kapatir, varsa motorunu caliGtirir ve binilecek yere (istasyona) kadar mayna eder.
Bu filikalara ilave su, yiyecek ve battaniye gibi malzemelerin taGinmasini temin eder. Ayrica can
filikasi telsizini kaptanin emrine uygun olarak yerleGtirir. Clink{ telsiz dairesine yangin sirayet ettigi
takdirde bu telsiz kullanilacaktir.
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Teknik ekip ve gorevleri

Makine dairesinde toplanan ve birinci vardiya miihendisinin idaresinde bulunan bu ekip, bir yandan
makineyi tim manevralar icin hazirlayacagi gibi diger yandan da ana emercensi yangin tulumbalarini,
tim yangin sondiirme sistemlerini ¢caliGmaya hazirlar.

Emercensi jenerator hazirlanir.

Yanginin makine dairesine sigramamasi igin tiim dnlemleri alir.

Kopri Usti ile tam bir iletiGim iginde bulunur.

Elektrik devrelerinde gerekli gordiiklerini devre diGi birakir.

Destek ekibi

Acil durum ekibi, yangina miidahale ederken diger personel, destek personelidir ve ekibe yardimci
olmak hatta onlari degiGtirmek lizere hazir bekler. Bu arada eger yangin alani ¢evresinde parlayici,
patlayici maddeler varsa bu maddeler ¢cevreden uzaklaGtiriimalidir.

Destek ekibi icinde ilk yardim ekibi de hazir bulunur.

& uLusoy "“WSIER SARD

M/V ULUSOY-11
DUTY OF CREW WITH 2 MUSTER NUMBER

NAME AND SURNAME

(ADI, SOYADI)

RANK I. ZABIT / CHIEF OFFICER

ON FIRE SQUAD NO:1 DECK TEAM COMMANDER TAKES VHF REPORTS ALL EVENTS
TO MASTER

YANGIN EKIP 1 AMIRI .VHF ALIR OLAYLARIN GELiSiMINi KAPTANA RAPOR EDER

ABONDON SHIP BOAT COMMANDER NO:2 SUPERVISING PREPARATIONS, TAKES GMDSS
VHF NO:2

GEMIYI TERK NO:2 FILIKA AMIRI/HAZIRLIK KONTROLU YD, NO-2 GMDSS VHF ALIR

A'T'LIFEBOAT WAITING FOR ORDER

FILIKADA EMRE INTIZAR

MAN OVER BOARD DECK SQUAD COMMANDER, CARRY VHF,SART, WEARING IMMERSION SUIT

DENIZE ADAM DUSTU FILIKA AMIRI.DALMA ELBISESI GIYER VHF,SART ALIR.

DAMAGE CONTROL DAMAGE CONTROL

YARA SAVUNMA HASAR KONTRO

OIL SPILL IN CHARGE OF DECK OPERATION SHOULD KEEP THE MASTER INFORMED
UPDATED ON THE SITUATION

= X 7 GUVERTE EKIiBi AMIRI, KAPTANA GELiSEN OLAYLARI! VE ALINAN
YAG KACAGIONLEME |5 i ERI BILDIRIR
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KOPRUSTU EKiBI

ADI SOYADI /GOREVI

ROLE NO YANGIN /FIRE
NAME SURNAME RANK
1 GENERAL COMMANDER
KAPTAN/ MASTER GENEL KUMANDA
4 BRIDGE TEAM COMMUNICATION /ASST TO MASTER

IF NEEDS STARTS FIRE PUMPS ON BRIDGE

KOPRUUSTU EKIBI KAPTANA YARDIMCI HABERLESMEYi YAPAR
STAJER/DECK CADET GEREKTIGINDE KOPRUUSTGNDEN YANGIN POMPASI CALISTIRIR.
8 BRIDGE TEAM HELMSMAN /WAIT FOR ORDER

KOPRUUSTU EKIBI SERDUMEN /EMRE INTIZAR

USTA GEMICI / ABLE SEAMAN

YANGIN EKIBI1

ADI SOYADI /GOREVI

ROLE NO| YANGIN /FIRE
NAME SURNAME RANK
2 SQUAD NO:1 DECK TEAM COMMANDER
TAKES VHF REPORTS ALL EVENTS TO MASTER
EKIP 1 AMIRI VHF ALIR OLAYLARIN GELISIMINI KAPTANA RAPOR EDER
|. ZABIT /ICHIEF OFFICER
6 BRING SPARE B.A TUBE HELP DONNING FIREMAN OUTFIT

HOLD THE SAFETY LINE(SQUAD NO:1 DECK TEAM )
GUVERTE EKIBI YEDEK HAVA TUPU TASIR YANGIN ELBISESI

G. LOSTROMOSU/ BOATSWAIN | GIYENE YARDIMCI OLUR CAN HALATINI TUTAR
7 § SQUAD NO:1 DECK TEAM BRING FIREMAN OUT FIT &WEAR
EKIP -1 GUVERTE EKIBi YANGIN ELBISESINI GETIRIR VE GIYER

USTA GEMICI / ABLE SEAMAN

8 BRING PORTB FIRE EXTINGH /PREPARE HOSE (SQUAD NO:1D.TEAM)
USTA GEMICI / ABLE SEAMAN | YANGIN TUPU GETIRIR HORTUM HAZIRLAR(EKIP-1GUVERTE EKIBI )
9 SQUAD NO:1 DECK TEAM BRING FOAM EQUIPMENT S
USTA GEMICI / ABLE SEAMAN | EKIP :1 GV. EKIBi FOAM SIVISI VE APLIKATORU GETIRIR.
11 BRING PORTB FIRE EXTINGH /PREPARE HOSE (SQUAD NO:1D.TEAM)

YANGIN TUPU GETIRIR HORTUM HAZIRLAR(EKIP-1)
USTA GEMICI / ABLE SEAMAN
12 SQUAD NO:1 DECK TEAM CLOSING FIRE AREAS FIRE DAMPERS

EKIP :1 GV. EKiBI LISTEDEKI YANGIN MAHALI YANGIN DAMPERLERINI KAPATIR

USTA GEMICI / ABLE SEAMAN
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| YANGIN EKIBI2

ADI SOYADI /GOREVI

ROLE NOJ YANGIN /FIRE
NAME SURNAME RANK
14 TEAM LEADER IN ENGINE ROOM AS MASTER ORDER PREPARE
CO2 OR DRENCHER SYSTEM
BAS MUHENDIS / MAKINE DAIRESI YANGIN AMIRI KAPTAN EMRIYLE
CHIEF ENGINEER C02 VEYA DRENCHERSISTEMINI CALISTIRIR
16 ENGINE ROOM AS CHF ENG ORDER PREPARE EMG FIRE PUMP

MAKINE DAIRESI BAS MUH EMRIYLE EMERCENSI YANGIN

3. MUHENDIS/ 2/A ENGINEER | POMPASINI CALISTIRIR QUICK CLOSING VALFLERI KAPATIR
17 ENGINE ROOM ASSIST TO CHIEF ENGINEER

MAKINA STAJERI / ENG. CADET
4. MUHENDIS / 3/A ENGINEER | MAKINE DAIRES! BAS MUH YARDIMCI

18 SQUAD NO:1 DECK TEAM TURNOFF ELECTRIC CONN. FIRE AREAS
STOPS ALL FANS OF FIRE AREAS
ELEK ZBT/ ELECTRICIAN GUVERTE EKIBI YANGIN MAHALI ELEKTRIGI KESER VE FANLARI STOP EDER.
22 ENGINE ROOM WAITING FOR ORDER
YAGCV OILER MAKINE DAIRESI EMRE HAZIR BEKLER

ILKYARDIM EKIBI

ADI SOYADI /GOREVI
ROLE NO| YANGIN /FIRE
NAME SURNAME RANK
3 FIRST AID TEAM COMMANDER MUSTER ALL FIRST AID TEAM
WAIT FOR ORDERS
ILKYARDIM EKIP AMIRI iLKYARDIM EKIBINI TOPLAR EMIR BEKLER
2 ZABIT | 2ND OFFICER
13 SQUAD NO:2 FIRST AID TEAM BRING 02 RESPIRATOR SET CARRYING STRECHER
EKIP 2 ILKYARDIM EKiBi 02 SOLUNUM TUPU GETIRIR SEDYE TASIR
2ND STEWARD
25 SQUAD NO:2 FIRST AID TEAM BRING FIRST AID KIT & STREACHER
EKIP-2 ILKYARDIM EKIBI ILK YARDIM MALZMESI VE SEDYE GETIRIR
ASCI/ COOK
26 SQUAD NO:2 FIRST AID TEAM BRING FIRST AID KIT & STREACHER
EKIP-2 ILKYARDIM EKIBI ILK YARDIM MALZMESI VE SEDYE GETIRIR
KAMAROT/ STEWARD
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GENEL YANGIN TALIMATI
GENERAL FIRE INSTRUCTIONS

HER TURLT] YANGINDA YANGIN ALARMI CALINIZ VE MUMKUN OLAN BUTUN ILETisM
ARACLARIILE YANGIN YERI HAKKINDA BILGI VERINIZ. YENI BASLAYAN BiR YANGINI
T-!.SI'N-’LBEIR BIR YANCGIN SONDURUCT, R-l'I'I'.-’LNIYE. ELEISE". 5, ILE SDN]}U'RLIEGE
CALISINIZ. BIRKAC DAKIKADA YANGINI SONDURMEK MUMEKLUN OLMAZ ISE YANGIN
YERINE GELEN HAVAYIKESEREK VENTILASYONU KAPATINIZ. YANGIN ELBISESI VE
SONDURUCT OLMADAN DUMAN GELDIGI GDRULEN HICBIR KAP ORTAYIACMAYINIZ,
YAVASVEALEV SIZ VAN GINLARIN ICIN ICIN VE KOKUSUZ OLARAK ZFHIRLI GAZ YAVAR
HALDE OLABILECEKLERINI AKILDAN CIKARTMAYINIZ, KORUYUCUMALZEME VEBARET
EULLANINIZ. YANGIN ALARMI 'E'EREDIGH*JDE HERKES TOPLANMA ]!LI.-’LH.-’LLL]I*I]}E )
TOPLANILACAKTIR. LIMANDA IKEN DERHAL SAHIL GUVENLIK VE LIMAN OTORITESINE
HABER VERILECEKTIR. GE]!LIIII]}EIC[ TUM YANGIN SDN]}U'RIL'!_'E TEEHIZA'I'L EULLANILAMASI
VE EMRG. KACIS YOLLARI TUM PERSONEL TARAFINDAN BILINMELIDIR.

SOUND THE FIRE ALARMIN ALL CASES OF FIRE WHATSOEVER AND USE ALL POSSIBELE
MEANS OF COMMINICATIONS TO GIVEINF OFMATION ABOUT LOCATION OF FIRE. TEY TD
EXTINGUISH BECINING FIRE BY MEANS OF PORTABLE FIRE EXTINGUISHER., BLANEKETS,
CLOTHES ETC. IF NOT POSSIBLE TO PUT OUT THE FIRE IN ITS FIRST FEW MINUTES,

CLOSE ALL VENT. TO PEEVENT AIR REACHING THE PLACE OF FIRE. DON'T OPEN DOOR
OR HATCHES FROMWHERE SMOKE CAN BE SEEN COMING OUT UNLESS WEARING FIRE
PROTECTING AND CARRYING FIRE EXTINCUISHING EQUIPMENT. KEEP IN MIND THAT
SMOLDERING FIRES DEVELOPE IN VISIELE ODOUERLESS GASES WHICH ARE POISONOUS.
USE PROTECTIVE EQUIPMENT WHEN FIRE ALARM SOUNDED EVERYBODY SHALL
FROCEED IMMEDIATELY TO MUSTERPOINT. IF THE SHIF IN PORT CALL THE COAST
GUAFD ORPORT AUTHORITY INMEDIATELY.

ALL FIRE EQUIPMENTS AND USING PROCEDURE., EMERGENGY EXITS HAVE TO BEENOWN
BY THE CEEW.

KOPRT USTUNDEN YANGIN ON ALARMI ALINDIGINDA, MESAI SAATLERI ICERISINDE M.
DAIRESI ARANIR VE MEK. DAIRESINDE GOREVLI BiR MK. ZABITI TARAFINDAN GEREKLI
ARASTIRMA YAPILIR. BUKONTROL MESAT SAATLERI DISINDA ISE NOBETCI MK. ZABITI
TARAFINDAN YAPILIR VE KOPRU TUSTUNE DURUM RAPORU VERILIR.

EGER YANGIN VARLIGI TESPIT EDILMISSE KOPRT USTUNDEN ALARM VERILIR VE TTM
PERSONEL TOPLANMA MAHALLINDE TOPLANIE.

EKIPLER YANGINA MUDAHALEDE BULUNMAK TUZERE VANGIN (TKAN MAHALLE DOGRU
VERILEN KOMUTLA HAREKETE GECERLER

WHEN A PREALAFM WAS HEARD BY THE ERIDGE, IF IN THE WORKING HOTURS THE ENGINE
EROOM IS CALLED AND AN ENGINEEE MAKES THE NECESSAREY INQUIRY, IF NOT IIN THE
WOEKING HOUES THE INQUIRY IS CARRIED OUT BY THE WATCHEKEEPING ENGINEER. AND
THE SITUATION IS REPORETED TO THE ERIDGE.

IF THERE IS A FIRE DETECTED, THE ALARM BELLS IS ACTIVATED BY THE ERIDGE AND ALL
THE CEEW MUSTER AT THE MUSTER STATION.

SQUADS MOVE TO THE FIRE AREA TO PUT OUT THE FIRE.
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ME. / KAZAN DAIRESI YANGIN TALIMATI
ENG. ROOM / BOILER FIRE INSTRUCTIONS

KOPRU USTUNDEN MAKINE DAIRESI YANGIN ALARMI TESPIT
EDILDIGINDE MAKINE VARDIYA ZABITi ARANIR.

VARDIYACIMAKINE ZABITI YANGIN TESPIT ETTIGINDE KOPRU
USTUNE HABER VERIR.
KOPRU USTU VARDIYA ZABITi YANGIN ALARMINI DEVREYE ALIRVE
TUM PERSONEL TOPLANMA MAHALLINDE TOPLANIR.
EKIiPLER YANGINA MUDAHALEDE BULUNMAK UZERE MAKINE
DAIRESINDE YANGIN CIKAN BOLUME HAREKETE GECERLER.

WHEN ENGINE ROOM FIRE ALARM IS DETECTED BY THE BERIDGE. THE WATCHEKEEPING
ENGINEER IS CALLED.

WHEN THE WATCHEEEPING ENGINEER DETECTS THE FIRE, HE INFORAMS THE ERIDGE.
THE WATCHEEEPING DECK OFFICER RINGS THE FIRE ALARM BELLS, AND ALL THE CREEW
MUSTERS AT MUSTER STATION.

ALL SQUADS MOVE TO THE FIRE AEEA TOPUT OUT THE FIEE.
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