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ETiK BEYANI

Tez Yazim Kurallarima uygun olarak hazirladigim bu tez calismasinda; tez iginde
sundugum verileri, bilgileri ve dokiimanlar1 akademik ve etik kurallar ¢ercevesinde elde
ettigimi, tlim bilgi, belge, degerlendirme ve sonuglar1 bilimsel etik ve ahlak kurallarina
uygun olarak sundugumu, tez ¢alismasinda yararlandigim eserlerin tiimiine uygun atifta
bulunarak kaynak gosterdigimi, kullanilan verilerde herhangi bir degisiklik
yapmadigimi, bu tezde sundugum ¢alismanin 6zgiin oldugunu, bildirir, aksi bir durumda

aleyhime dogabilecek tiim hak kayiplarin1 kabullendigimi beyan ederim.

Ece Irem OZSAYIN



OZET

TARIH ANABILIM DALI
19. YUZYILDA TURKISTAN’DA KERVANLAR
ECE iREM OZSAYIN

“19. Yiizyilda Tiirkistan’da Kervanlar” baslikli ¢alisma, 19. yiizyilda Carlik Rusya ve Ingiltere
arasindaki ¢ikar catismalarini, bolgeye giden kervanlar iizerinden ele almaktadir. Rusya’nin
Hindistan’a ulasma hedefi, Ingiltere’nin Hindistan’daki sémiirgeleri igin bir tehdit olusturmus
ve bu durum Ingiltere ile Rusya’nin Tiirkistan’a odaklanmasina yol agnmistir. Ancak, Tiirkistan
Hanliklar’nin askeri giic bakimindan zayif olmalarina ragmen, bdlgenin dogal engelleri Rusya
ve Ingiltere’nin ilerlemesini engellemistir. Bu nedenle, dogal engellere dayanan savuma
sistemini kesfetmek amaciyla boélgeye Kervanlar vasitasiyla birgok seyyah ve casus
gonderilmistir. Bu casuslar, kervan yolculugu sirasinda Tiirkistan’in giizergahlarini belirlemis,
su kaynaklarini, mesafeleri ve erzak temin imkénlarin1 aragtirmistir. Toplanan bilgiler,
Rusya’nin Tiirkistan’1 isgalini kolaylastirmistir. Bu calismada, kervanlarm Ingiltere ve
Rusya’nin Tiirkistan’1 kesif siirecindeki rolii ele almmustir. Seyyahlar, Tiirkistan’da ciddi
zorluklarla karsilagsmiglardir. Bolgenin zorlu cografyasi, iklimin asiri degiskenligi, yagma
faaliyetleri seyyahlarin ilerlemesini engellemistir. Bu baglamda ¢alismada, seyyahlarin yolculuk
boyunca yasadig fiziksel ve psikolojik zorluklar ele alinmigtir. Seyyahlarin kervanlar hakkinda
sundugu bilgiler, kervanlarin olugumunu, yonetimini, diizenini, giivenligini ve ticaretteki roliinii
acikliga kavusturmustur.

Anahtar Kelimeler: Tiirkistan, ingiltere, Rusya, Kervan, Seyyah, Seyahatname.



ABSTRACT

DEPARTMENT OF HiSTORY
19TH CENTURY CARAVANS IN TURKESTAN
ECE iREM OZSAYIN

The study titled "Caravans in Turkestan in the 19th Century" examines the conflicts of interest
between Tsarist Russia and Britain in the 19th century through the caravans traveling to the
region. Russia's aim to reach India posed a threat to Britain's colonies in India, which led Britain
and Russia to focus on Turkestan. However, despite the Turkestan Khanates' weak military
power, the region's natural barriers prevented Russia and Britain from advancing. Therefore,
many travelers and spies were sent to the region via caravans to explore the defense system
based on natural barriers. During the caravan journeys, these spies determined the routes of
Turkestan, investigated water sources, distances and supply possibilities. The information
gathered facilitated Russia's invasion of Turkestan. In this study, the role of caravans in Britain
and Russia's exploration of Turkestan is discussed. Travelers encountered serious difficulties in
Turkestan. The difficult geography of the region, the extreme variability of the climate and
looting activities prevented the travelers from moving forward. In this context, the study focuses
on the physical and psychological difficulties experienced by the travelers during their journey.
The information provided by the travelers about caravans clarified the formation, management,
organization, security and role of caravans in trade.

Keywords: Turkestan, England, Russia, Caravan, Traveller, Travelogue.
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GIRIS

19. yiizyilin ortalarinda, Tirkistan bolgesi, Bat1 diinyasinda biiyiik bir ilgi ve merakin
odag1 haline gelmistir. Bu ilginin temelinde, Sanayi inkilab1 sonrasinda Avrupa sanayi
iilkelerinin veya sanayilesmeye calisan iilkelerin hammadde ve pazar arayist
yatmaktadir (Biger, 2011, s. 128). Avrupa iilkeleri, bu pazar rekabetinde 6ne gecmek,
sanayilerini gelistirmek, Urettikleri {irtinler i¢in yeni pazarlar bulmak ve ticaretlerini
genisletmek amaciyla ciddi ¢aba sarf etmislerdir. ingiltere, 6zellikle Sanayi Inkilab1’nin
etkisiyle somiirge topraklarini genisleterek, sanayisini giiclendirmis ve ticari niifuzunu
artirmugtir. Ingiltere’nin Hindistan gibi énemli sdmiirge topraklari, Rusya’nm sicak
denizlere inme ve Hindistan’a ulasma politikasinin bir tehdidi haline gelmistir. Bu
durum, Ingiltere’nin  kendi c¢ikarlarmi  korumak adina Tiirkistan bdlgesine
odaklanmasina yol agmistir. Ciinkii Ruslarin Hindistan’a ulagsma hedefine en uygun yol,

Tiirkistan iizerinden gegmektedir (Glingdr, 2018, s. 43).

Tiirkistan bolgesi, bozkirlar, ¢oller ve daglarla ¢evrili karmasik bir cografyaya sahiptir.
Bu cografyanin ana 6gelerinden biri olan bozkirlar; Aral Goli, Sirderya Nehri ve Tanri
Daglari’nin kuzeyinde genis bir sahayi kapsamaktadir. Bozkirin kuzeyi, Sibirya
ormanlarin1 smirlayan otlaklarla ¢evrilidir, giineyi ise Karakum, Kizilkum ve
Taklamakan Colleri ile birlikte bir dizi kiiciik ¢61 ve kurak Ust Yurt platosuyla
sekillenmistir. Tiirkistan’in batisinda ise Amu Derya (Ceyhun) ve Sir Derya (Seyhun)
Nehirleri bulunmaktadir. Bu nehirler, kuzeybatiya dogru akarak sularimi Aral Golii’ne
dokmektedir (Erdogan, 2017, s. 10). Bu su kaynaklari, bdlgenin hidrografik yapisini
belirlemekte ve ¢evresindeki ekosistem iizerinde Onemli bir etki yapmaktadir.
Tiirkistan’1 ¢evreleyen cografi unsurlar, aslinda Tiirkistan Hanliklari i¢in onemli bir
savunma sistemi olusturmustur. Ancak Hanliklar’in Rusya ve Ingiltere gibi giiclii
devletlere karsi yeterli askeri gilice sahip olmamasi, bodlgenin siyasi ve stratejik
dinamiklerini etkilemistir. Bu durum, Tiirkistan’in tarihindeki belirleyici faktorlerden
biridir ve bolgenin jeopolitik konumunu anlamak icin dikkate alinmasi gereken énemli

bir unsurdur.

Ingilizler ve Ruslar, Tiirkistan hakkinda heniiz bilgi sahibi olmadigindan bdlgeye cok
sayida “el¢i, seyyah, din adamu, tiiccar” adi altinda “ajanlar” gondererek bilgi edinmeyi
amaglamiglardir. Bu noktada Tiirkistan Hanliklar1, Ingilizler ve Ruslar tarafindan

bolgeye gonderilen her yabancinin birer ajan olmasindan kuskulanmis ve bolge



hakkinda bilgi toplamasm engellemeye ¢alismistir. Ozellikle Buhara Hanlig: istihbarat
toplayabilecek yabancilara karsi diismanligi bir kaide haline getirmis, bu Kkisileri
zindana atmaktan hatta idam etmekten beis duymamustir (Zarcone, 2021, s. 1). Ajanlara
kars1 diismanlik halk tarafindan da benimsenmistir. Meyendorf, bu konu hakkinda bazi
Buharali tiiccarlarin yorumlarini seyahatnamesine su sekilde aktarmistir: “Belki de
Hristiyan gezginlerin hi¢biri kendi iilkelerine donemeyecektir. Hive Hani’'nin onlarin
gecmesine izin verdigini varsaysak bile, bizim Han’imiz bu aptalligi yapmaz.
Hristiyanlarin iilkemizi tanmimasina neden izin verelim ki?” (Meyendorf, 1840, s. 4).
Savunma sisteminin heniiz kesfedilmemesi ve Tiirkistan Hanliklari’nin ajan olabilecek
yabancilara karst diismanhig: ingiltere ve Rusya’min Tiirkistan’1 kesfinde biiyiik bir
engel yaratmistir. Bu nedenle bolgeyi tanimak isteyen iki biiyiik gii¢ kervanlari bir kesif
arac1 olarak kullanacaktir. Bu baglamda, Tiirkistan’mn kesfi icin Ingiltere ve Rusya’nin
kervanlar1 kullanmasi anlamlidir, ¢iinkii bolgeye girisin tek yolu olarak kervanlar
gorlilmiistiir. Tirkistan’in kapilarint agmak i¢in kullanilan bu strateji, bolgenin
jeopolitik dinamikleri ve yerel halkin tutumlar1 g6z Oniline alindiginda anlam

kazanmaktadir.

Kervanlar, 6nceden belirlenmis rota ve programlara bagl kalarak yolcular1 hedeflenen
noktaya giivenli bir sekilde ulastirmayr amaglamistir (Fragner, 1990). Tiirkistan’da
cografya ve iklimin cetin sartlar1 ve bdlgedeki yogun yagma faaliyetleri, diger
bolgelerdeki kervanlara nazaran daha ciddi bir diizenin olugmasina sebebiyet vermistir.
Bu nedenle Aleksander Burnes, Tiirkistan’daki kervanlari su sekilde tanimlamistir: “Bir
kervan tam bir cumhuriyettir, ancak ¢ogu cumhuriyetin bu kadar diizenli olduguna
inanmiyorum.” (Burnes, 1834b, s. 19). Kervan igerisindeki bu diizen ve kurallar ayirt
edilmeksizin herkes icin gecerli olmustur. Nitekim Burnes, kervanda herkesin esit
oldugunu ifade etmistir: “Bir kervan toplulugu icinde ¢ok iyi bir dostluk ve bencil bir
insan i¢in ¢ok degerli dersler vardir. Efendi ile usak arasindaki tiim ayrimlar: ortadan
kaldwrir; ve her ikisinin de her seyi paylastigi yerde, tekil olmak imkansizdir.” (Burnes,

18344, s. 252).

Olaganiistii bir diizene sahip olan kervanlar genellikle deve, at, katir ve eseklerden
olusmaktadir (Bozkurt ve Yiiksel, 2022, s. 298). Kervan, genellikle yolcular arasindan
secilen ve “kervanbasi” adiyla anilan bir kisi tarafindan yonetilmektedir. Bu lider, yol
boyunca hareket ve molalari belirlemis, yolculuk sirasinda ortaya g¢ikabilecek

anlagmazliklar1 kervandaki diger yolcularla birlikte ¢6zmiis, konaklama yerinde



giivenligi saglamak icin gerekli dnlemleri almis ve kervanin iasesi ve mali isleriyle
ilgilenmistir (Alkan, 2006, s. 145). Kervanin hedeflenen noktaya ulasabilmesi igin
bolgeyi ¢ok iyi taniyan kilavuzlar tutulmustur. Bu kilavuzlar, genellikle ¢obanlik gibi
gorevlerle baslayip avcilik gibi aktivitelerle devam ederek hayatlar1 boyunca bolgenin
her karisint  O0grenmis ve kilavuzluk yaptiklart  donemlerde eksikliklerini
tamamlamiglardir. Kilavuzlar gece-giindiiz gilizergahtan sapmamak igin benzersiz
teknikler kullanmis ve kervanin gilivenli bir sekilde rotasimi takip etmesini

saglamiglardir (Mehmet Emin Efendi, 1986, s. 67-68).

Ingiltere ve Rusya’nin Tiirkistan’a yonelik casusluk faaliyetleri, bolge hakkinda bilgi
sahibi olma amaciyla kervanlara katilmay:1 zorunlu hale getirmistir. Ancak 6zellikle
Buhara Hanligi’nin ajanlara kars1 besledigi diismanlik, baz1 ajanlarin kilik degistirerek
kervanlara sizmasina sebebiyet vermistir. Sahte Kkimliklerin ortaya ¢ikma riski,
Tiirkistan’in cografyasinin ve ikliminin zorlu sartlar1 ve yagma tehdidiyle karsilasma
riski, bu ajanlar1 zor durumda birakmistir. Jean Paul Roux, bu durumu su sekilde

aktarmastir:

Tiirkistan’a seyahat etmek isteyenleri pek ¢ok tehlike beklemekteydi; ¢oller,
bozkirlar, daglar, asir1 soguklar, sicaklar, hirsli gocebe halklar vb. Tiim
bunlarla karsilasmayr géze almak icin maceract bir ruha, kuvvetli bir
inanca, olaganiistii bir kazanma hirsina sahip olunmalrydi. Beden ve ruhun
bilinmezlige alisik ve giinliik bunalimlara dayanikli olmasi gerekliydi. Orta
Asya’'yi bastanbasa Katetmek isteyen binlerce gezgin olmugstur. Bazilari bize
nelerden kurtulduklarini, nelere dayandiklarini anlatmistir. Pek ¢ogu act
icinde 6lmiistiir. Cok azi taninir ve ¢ogunun ismi unutulmustur (Roux, 2001,
s. 30).

Tiim bu tehlikelere ragmen Tiirkistan’a gitmeye karar veren ajanlarin ve seyyahlarin
cogu, bolgeyi tantyanlar tarafindan gitmemeleri yoniinde uyarilmistir. Vambery, heniiz
[ran’da iken Tiirkistan’a gitme karari aldiginda arkadaslar, Tiirkistan’daki yollarin
Osmanli’daki yahut Iran’daki yollar kadar giivenli olmadigini, bu yollarda haftalarca
barinma imkani, ekmek ve bir damla su bulamayacagini, kum firtinalarinin altinda kalip
Olebilecegini ya da yagmacilar tarafindan esir alinip satilabilecegi konusunda uyarida
bulunmustu (Vambery, 2022, s. 46). Joseph Pierre Ferrier, 1845 yilinda Bagdat’ta on
alti ay kaldiktan sonra Tiirkistan’a gitme karar1 almisti. Bu konuda goriistiigii
Dogulularin ¢ogunlugu bu yolculugun Ferrier i¢in 6liimciil bir sekilde sonuglanacagini
diistinmiistii. Dogulular endiselerini hakli ¢ikarmak i¢in, Stoddart ve Conolly’nin

Oliimlerine atifta bulunmus, 6te yandan Afganlarin zulmiini anlatmislardi. Ancak



Ferrier, yazilan kadere karst miicadele edilemeyecegini belki de kendi kaderinin bu
seyahati basarmis oldugunu ifade etmistir (Ferrier, 1856, s. 2). Jules Joseph Leclercq,
Agustos ayinda Tiirkistan’t gezmek istedigini arkadaslariyla paylastifinda arkadaslar
yakin zamanda Tiirkistan’dan gelen Cinli bir diplomatin bu yolculukta biiyiik zorluklar
cektigini ve hayatta kalmasinin bir mucize oldugunu sdylemistir. Ote yandan yolun
uzun, sicak ve tehlikelerle dolu oldugunu ve ¢ogu yerde yerlesim alanlarinin diginda
kalinacagini, eger Tiirkistan’a gitmekte 1srarci ise kisin yolculuk yapmanin daha iyi
olacagini da sozlerine eklemistir. Tiim bu zorluklara ragmen Leclercq, sicak iilkelerin
yazin, soguk iilkelerin ise kigin goriilmeye deger oldugunu belirterek 1890 yilinda

Tiirkistan’a seyahat etmistir (Leclercq, 2015, s. 26).

Bu calisma, 19. yiizyilda Ingiltere ve Rusya'nin Tiirkistan1 kesfinde kervanlarin énemli
bir kesif araci olarak rol oynadigini ortaya koymayi1 amaglamaktadir. Bu ¢ercevede,
bolgeye gonderilen ajanlarin kervanlara katilimi ve yol boyunca elde ettikleri bilgilerin,
Tiirkistan'in isgaline giden siirecte nasil bir rol oynadigini incelemek hedeflenmektedir.
Calismanin baslica amaci, ajanlarin yolculuk boyunca tuttuklari notlardan yararlanarak
Tiirkistan'daki kervanlar hakkinda detayl1 bilgiler elde etmektir. Bu bilgilerin 1s18inda,
Tiirkistan'daki kervanlarin olusumlari, yonetimleri, amaclari, ticari faaliyetleri, sosyal,
siyasi, ekonomik, kiiltiirel 6nemleri gibi konularda daha 6nce aydinlatilmamis pek ¢ok
bilgiyi giin yiizline ¢ikarilacaktir. Ayrica, ajanlarin yasadigi psikolojik ve fiziksel
zorluklarin raporlarinda nasil yer aldigina odaklanarak, Tirkistan'da kervan
yolculuklarinin ne denli zorlu oldugunu detayl1 bir sekilde ele almak da bu ¢aligmanin
onemli bir boliimiinii olusturmaktadir. Sonug¢ olarak, calisma, Tiirkistan'in kesfinde
kervanlarin tagidigi oneme dair yeni perspektifler sunmayr ve ajanlarin elde ettigi

bilgiler araciligiyla bolgenin daha iyi anlasilmasina katkida bulunmay1 hedeflemektedir.



1. INGILTERE VE RUSYA’NIN TURKISTAN’I  KESFINDE
KERVANLARIN ROLU

Yakin Cag’da diinyay1 etkileyen en miihim gelismeler arasinda yer alan Sanayi inkilab
ile somiirgecilik yeni bir boyut kazanmistir. Avrupa devletlerinin, gelisen sanayileri i¢in
lizumlu hammadde kaynaklarimi saglama ve {irettikleri triinleri satabilecekleri yeni
pazarlar bulma fikri, Yakin Cag’da somiirgecilik faaliyetlerini harekete geg¢irmistir.
Cografi kesifler sonucunda yeni kesfedilen kitalar1 ve diinyanin geri kalmig bdlgelerini
paylasan Avrupali devletlerin ilgisini, Yakin Cag’da Tiirkistan ¢ekmeye baslamigtir
(Ozdemir, 2010, s. 118). Bu ilginin temelini Yeni Cag’da meydana gelen birtakim

miihim gelismeler olusturmusur.

1.1. Tiirkistan Hanhklar1 ve Carhk Rusya Arasindaki Diplomatik iliskiler
Kapsaminda Rusya’nin Tiirkistan’1 Kesif Politikasi

Ruslarin, Tirkistan ile miinasebeti 16. ylizyilin basinda Altinordu Devleti’nin
yikilmasiyla birlikte basladi (Keserci, 2020, s. 201). Nitekim bu yikimin ardindan
Ruslar, 1552’de Kazan Hanligi’ni, 1556°da Astrahan Hanligi’n1 ve 1582 yilinda Sibir
Hanlig’'m isgal etti (Unal, 2010, s. 49). Bu dogrultuda Ruslar, Bati Sibirya’dan iran
cografyasina kadar biiyiik bir alanda Tiirkistan’a dogru yeni niifuz ve yayilma alanlar1
elde etti. Rusya, 16. yiizyilda askeri genisleme politikasindan evvel hakkinda ¢ok az
bilgiye sahip oldugu Tiirkistan bolgesini tanimak, askeri ve ticari imkanlarin1 6grenmek
amaciyla muhtelif diplomatik misyonlarin1  ve elgilik kervanlarini  Tiirkistan
Hanliklari’na gondermeye basladi. 16. ve 17. yiizyillar arasinda Carlik Rusya ile
Tirkistan Hanliklar1 arasinda goriismeler olsa da, bu iliskiler sistemli bir diplomatik
iliskiye doniismedi. Diizensiz bir sekilde devam ettirilen bu elgilik faaliyetlerinde en

miithim konular1 ticaret ve Rus esirlerin akibeti olusturdu (Sever, 2019, s. 226-227).

Ingiltere, 16. yiizyilda Iran ve Tiirkistan’daki iilkelerle ticari iliskiler kurarak yeni
pazarlar elde etmek igin 1557 yilinda Moskova-Londra Ortak Sirketi’nin Ingiliz
tiiccarlarindan Anthony Jenkinson’u Rusya’dan Tiirkistan’a gondermeye karar verdi. Bu
esnada Buharali ve Hiveli elgiler hediyelerle Moskova’ya gelerek Rus Cari’ndan kendi
tiiccarlarinin Rusya’da serbestge ticaret yapmasina icazet vermesini talep etti. Rus Cari,
Jenkinson’u Hive ve Buhara Hanlari’na hitaben yazilan fermanlar ile elgi olarak 1558

yilinda Tiirkistan’a gonderdi. Nihayetinde Jenkinson, 1559 yilinda Moskova’ya Buhara,



Belh ve Urgeng’ten elgilerle birlikte geri dondii. Boylelikle Rusya ile Hive Hanlig1
arasindaki ilk siyasi temas gergeklesmis oldu (Kog, 2015b, s. 85-86).

Bu ilk temastan sonra Rus Carlig1 ve Tiirkistan Hanliklar1 arasindaki iliskiler uzun bir
sire duraksadi. Fakat Buhara Hanmi Imamkulu, hanhigmin ekonomik ¢ikarlart
dogrultusunda Rus Car1 I. Mihail Fedorovi¢’e elgi yollamasinin ardindan siyasi iligkiler
yeniden basladi (Karakulak, 2019, s. 1608). imamkulu Han’1n elgisi Adem Beg, Han’in
mektubunu 1619 yilinda Moskova’ya giderek Car’a ulastirdi. Bu mektupta Han, iki iilke
arasindaki gee¢mis dostluklar1 hatirlatarak serbest ticaretin yapilmasimi talep etti.
llaveten Car’a, elgi ya da itimath bir adamini géndermesi durumunda Kirim ve
Nogay’dan ¢ok sayida aldig1 esirleri elgilerle beraber Moskova’ya gonderebilecegini
bildirdi. Adem Beg’in Buhara’da tutulan Rus esirlerin serbest birakilacagi soziinii
aktarmasi, Rusya’nin bu iligkileri devam ettirebilmesi amaciyla bir diplomatik misyon
olusturmasma sebep oldu. Bu dogrultuda Rus elgisi Ivan Danilovic Hohlov ve
Moskova’da bulunan Buhara ve Hive elgileri nihayetinde Buhara’ya goénderildi
(Karakulak, 2020a, s. 375).

Hohlov’un elgilik gorevinden sonra Car I. Mihail Federovig, Rus esirleri konusunun
¢ozlime kavusturulmasi igin 1642 yilinda Astrahanli S. Gorohov ve tiiccar O. Gribov’u
orta seviyede el¢i olarak Buhara’ya Imamkulu Han’a gonderdi. Elgiler, Buhara
Hanr’ndan {ilkesindeki Rus esirlerin serbest birakilarak Rusya’ya gonderilmesini talep
edeceklerdi. Ancak S. Gorohov heniiz Buhara’ya ulagamadan yoldayken hayatini
kaybetti. Gribov ise Buhara’ya giderek Hanligin idaresini ele gegiren Nazir Muhammed
Han ile Rus esirleri konusunu goriistii. Fakat bu goriismeden bir sonu¢ alamayarak
Nazir Muhammed’in Rus Cari’na gonderdigi Kazak Nagay isimli Buhara elgisiyle
beraber Rusya’ya geri dondii. Buhara elgisi, Nazir Muhammed’in Buhara ve Hive’de
hakimiyeti ele gegirdigini, Rusya ile dostlugu ve ticari iliskileri siirdiirmek istedigini,
Rusya’da bulunan Nogay ve diger Miisliiman esirlerin serbest birakilmas1 durumunda
Rus esirleri iilkelerine gonderilebileceklerini Rus Cari’na bildirdi. Ayn1 donemde Nazir
Muhammed, Car’a Sihbab isminde bir ulak gondererek Hive Hanligi’nda hakimiyeti ele
gecirdigini bu nedenle Hiveli tiiccar Sihbab’dan Astrahan’da alinan giimriik vergisinin
geri verilmesini ve daha énce Hive Hani Isfendiyar tarafindan Moskova’ya yollanan elgi
Mehmed Emin’in gonderilmesini istemistir. Bu durum iizerine 1. Mihail Federovi¢’in
Olimiiniin ardindan tahta ¢ikan Rus Cari1 Aleksey Mihailovig, Buhara’ya karsilikli

ticaret yapilmasini onayladigini, ancak Nogay mirzalarinin serbest birakilmasina



mukabil Rus koélelerinin geri verilmesi teklifini kabul etmedigini iletmesi i¢in Gribov’u
elgisi olarak 1646 yilinda yeniden Buhara’ya yollamaya karar verdi. Ancak Gribov
Buhara’da meydana gelen siyasi olaylardan dolay1r Buhara’ya ulagsamadi (Kog, 2017, s.
65).

Rus Car1 Aleksey Mihailovic 1669 senesinde Hive Hanlhigi’yla diplomatik
miinasebetleri gelistirmek igin Ivan Fedotov’u elgi olarak Urgeng’e géndermeye karar
verdi. Elgiye, Matveev Muromtsev ve Rusya’da bulunan Hive Hani’min elgisi
Muhammed Bey eslik etti. Fedotov’a Hive Hanligi’nin genel durumu, askeri giicii,
Han’in diger komsu hanlarla iligkileri vb. konularda kapsamli malumat toplamasi emri
verildi. Fedotov, Hive Hanligi’'nda bulunan Rus esirlerin Moskova’ya gonderilmesi
halinde iki devlet arasinda ticaret ve dostlugun mevcut olacagini ihtiva eden Rus
Cart’nin fermanin1 da Han’a iletmekle gorevlendirildi. Ancak Rus esirleri geri verilmedi
ve el¢i esirlerden yalnizca 12 kisiyi satin alarak hiirriyetine kavusturabildi. Hive
Hanligi’'nda dort ay kalmasinin ardindan 1669 tarihinde Astrahan’a dondii (Kog, 2015b,
s. 86).

Rus Carligi’na iilkenin gesitli bolgelerinden Hive ve Buhara’da bulunan Rus esirlerin
kurtarilmasi konusunda ¢ok sayida mektup gonderilmisti. Ancak Astrahan Valisi boyar
Ivan Semenovi¢ Prozrovski’ye génderilen ii¢ mektup, Rus Carligi’nin Hive ve Buhara
ile diplomatik bir temas kurmasina neden oldu. Esirlerin valiye gonderdigi ilk mektupta
Kazan, Ufa ve Sibirya gibi bolgelerden bir hayli Rus vatandaginin Kalmuk, Nogay ve
Baskurtlar tarafindan memleketlerinden kacgirilarak esir pazarlarina satildiklar: belirtildi.
Esirler, ikinci mektupta miibalagali bir sekilde Urgeng, Buhara ve Belh’de 1200 esirin
bulundugunu belirterek Car’in kendilerini bu esaret hayatindan kurtarmasini istedi.
Nihayetinde Car’1 ii¢ mektupta da imzas1 bulunan rahip Afanasii Ivanov tarafindan
yazilan tglincii mektup harekete gecirdi. Rahip, bolgede bulunan esirlerin zor
durumlarindan bahsederek, Miisliman olmaya mecbur birakildiklarini bildirmisti
(Karakulak, 2019, s. 1610). Bu nedenle Car Tiirkistan’da bulunan Rus esirleri konusunu
goriismesi i¢in Buhara Hanligi’na Boris ve Semen Pazuhin adl iki kardesi elgi olarak
gondermeye karar verdi. Pazuhin kardesler Astrahan’dan Buhara’ya ulagmak iizere
1670 yilinda yola c¢ikt1 (Kog, 2017, s. 66). Elciligin Tiirkistan misyonunu olusturan
muayyen gorevleri vardi. Tiirkistan’da bulunan Rus esirleri hiirriyetlerine kavusturmak,
Hindistan’a giden giizergah hakkinda bilgi toplamak, Ipek yetistiriciligi yapan Buhara

ve Hiveli tiiccarlar ile iligkileri gelistirmek amaciyla ticari girisimlerde bulunmak,



tiiccarlarin  takip etmesi gereken gilizergdh1 ve vergileri O6grenmek, Tiirkistan
Hanliklar’nin Hindistan, Iran ve Osmanli Devleti ile miinasebetleri hakkinda bilgi
toplamak, hanliklarin diplomasi ritiiellerinin neler oldugunu 6grenmek, Moskova
yonetimine isyan eden Stenka Razin ve takipgileri hakkinda bilgi toplamak ve Ortodoks
inancinda miithim bir sahsiyet olan Aziz Simon’un kemikleri hakkinda bilgi toplayarak
Moskova’ya getirmek elgilere verilen gorevler arasinda yer almaktayd: (Karakulak,
2019, s. 1611). Bahsi gegen konular hakkinda ¢esitli bilgiler toplayan Pazuhin kardesler
Buhara’da on alt1 ay kaldiktan sonra 1672 yilinda Astrahan’a dondii (Kog, 2017, s. 66).

Pazuhin kardesler Buhara’ya gelmeden 6nce Abdulaziz Han, Car Aleksey Mihailovig’e
onunla daimi siyasi iligkiler kurmak ve Han Saray1 i¢in gerekli iiriinlerin Rusya’da satin
alinmasina dair miisaadesini talep etmek adina Mollafar adli elgisini, el¢inin oglunu ve
16 kisiden olusan maiyeti 1671 yilinda Moskova’ya gonderdi. Ardindan Mollafar Rus
Sarayi’ndan Han’a yazilan bir mektupla Buhara’ya donmek iizere yola ¢ikti. Mektupta
Car, Buharali tiiccarlarin mallarin1 kanunlar kapsaminda hudut sehirlerinde sattiklarini
ya da Rus mallariyla takas yaptiklarini belirtmis, Han’dan Rus tiiccarlarina Buhara’da
serbestce ticaret yapma hakkin1 vermesini ve kole olarak c¢alistirilan Ruslar
hiirriyetlerine kavusturarak iilkesine gondermesini istedi. Ancak Mollafar yolculugu
esnasinda vefat etti. Bu durum {izerine Buhara Hani 1675 yilinda Moskova’ya Haci
Ferik isminde bir el¢i daha gonderdi. Bu el¢i Buhara’da kole olarak calistirilan
Astrahanli 28 Rus’u Moskova’ya getirerek Rus yetkililerine teslim etti. Bu el¢inin asil
gonderilme nedeni hayatin1 kaybeden Mollafar’in mallar1 konusunu ¢6zmekti. Ancak
kendisine Mollafar’in Tobolsk’ta 6liimiinden sonra mallarini ve Rus Sarayi’ndan verilen
hediyeleri maiyetinin Buhara’ya gotiirdigii bildirildi. Ayrica Car, Haci Ferik ile Vasiliy
Aleksandrov Daudov ve Muhammed Yusuf Kasimov’u orta seviyede el¢i olarak
Hive’ye ardindan da Abdiilaziz Han’la gériismeleri i¢in Buhara’ya gonderdi. Car elgilik
heyetine Rus esirlerin fidye ile kurtarilmasini, Buharalilarin iirettigi ipegin miktar1 ve
kiymetini, Moskova kontroliine ge¢mesi halinde kar saglayacak baska hangi ticari
mallarin oldugunun 6grenilmesini, Buhara ve Hive hanliklarinin diger {ilkelerle iktisadi
ve siyasi iligkilerinin hangi nitelikte oldugunun arastirilmasini, Hindistan’a giden
giizergahlarin ve oradan gelen triinlerin hakkinda bilgi toplanmasini, su yollarin1 ve bu
yollar etrafinda hangi halklarin ve iiretim tesislerinin oldugunun 6grenilmesi hususunda

talimatlar verdi. Nihayetinde Daudov, Hive ve Buhara’dan toplam 1.114 ruble



karsiliginda satin alarak hiirriyetine kavusturdugu 33 Rus kdleyle birlikte Moskova’ya
geri dondii (Kog, 2017, s. 66-68).

Yukarida gorildiigii lizere 16. ve 17. yiizyillarda Carlik Rusya ve Hanliklar arasinda
gergeklestirilen diplomatik goriismelerin konusu genellikle ticaret ve esirlerin akibeti
olmustur. Rus elgilerin giinliik tutma tecriibesinin gelismemesi ve diplomatik misyon
raporlarinda sadece verilen gorevler ¢ergevesinde bilgi toplamalar1 Ruslarin Tiirkistan’1
kesfinde yetersiz olmustur. Nitekim yol boyunca tuttuklar1 karisik notlar yalnizca
yapilan sorgulamalar esnasinda bazi sorularin cevaplarinin ortaya ¢ikmasini saglamistir.
Oysa Avrupali seyyahlarin giinliik ve raporlarlar1 yoruma dayalidir (Karakulak, 20203,
s. 376-377). Nihayetinde bu durum 1. Petro ile degismistir. I. Petro ile baslayan
Rusya’nin koklii reform doneminde diizensiz elgilik faaliyetleri ve yiizeysel kesif
raporlart yerini bolge zenginlikleri hakkinda bilgi edinme, bolgeyi kesfetme ve
muhtemel askeri harekatlar1 kolaylastiracak bilgiler toplama amagh kesif seferlerine
birakmustir (Sever, 2019, s. 227).

Carlik Rusya’nin Ronesans ve Reform hareketlerini kagirdig: bir donemde Car 1. Petro,
devletin kalkinmasi adina birtakim hazirliklar yapmaya baslamigtir. Petro, bir yandan
reformlar yaparken diger yandan ¢agm iki biiyiik devleti Isvec ile Biiyiik Kuzey Savasi
ve Osmanli Devleti ile Prut Savasi’na girmistir (Ozkan, 2018, s. 96). Biiyiikk Kuzey
Savagi’nin uzun siirmesi, devlet hazinesinin agir bir darbe almasina sebebiyet vermistir.
Bu nedenle Ruslar etkin bir dis politika yiiriitebilmek ve savas karsiti ayaklanmalari
bastirabilmek amaciyla devlet hazinesini canlandirmak i¢in yeni bir kaynak arayisina
girmistir. Bu esnada Sibirya Valisi Prens Matvey Petrovi¢ Gagarin ve Astrahan Valisi
Zamanov’un Car’a yonlendirdigi Tirkmen Hoca Nefes isimli kisi, Petro’nun
Tiirkistan’a yonelme politikasindaki kilit noktasi olmustur. Zira Hoca Nefes, Car’a
Tiirkistan’da zengin altin yataklarinin bulundugu bilgisini vermistir. Petro, bu
kaynaklara sahip olmasi durumunda Ural Daglari’'nda kurmus oldugu maden
endiistrisini gelistirebilecek ve kaynak temin edebilecekti (Ozkan, 2020b, s. 190). Ote
yandan Hoca Nefes, Car’a Amu Derya’nin 6nceden Hazar Denizi’ne aktigini, fakat kisa
zaman Once Rus korkusundan c¢ekinen Hiveliler tarafindan Aral Denizi’ne
yonlendirildigini iletmis, bu bilgiler Hive elgisi tarafindan da dogrulanmistir. Eger
Petro, Amu Derya’y1 eski yatagina yoneltebilirse antikite cografyacilarinin anlattig
Hazar Denizi ve Hindistan arasindaki nehir yolunu yeniden kurabilecekti (Ozkan, 2019,

s. 30). Boylelikle Petro Iran, Tiirkistan ve Cin’in hammaddelerine ve Hindistan’mn



baharatina ulasabilecek ve yine bu yolla bolge ticaretinde sz sahibi olabilecekti. Bahsi
gecen bu amaglar Ruslarin giiney bdolgelerine yayilma politikasinin temel sebeplerini
teskil etmistir (Ozkan, 2020b, s. 189).

Rus hazinesinin devam eden savaglardan dolay1 bosalmasi ve Hive ve Yarkend’de altin
yataklarinin oldugu bilgisi bolgeye bir sefer diizenlenmesini mecbur kildi. Asya’nin
kayip hazinelerini, maden yataklarin1 ve zenginliklerini 6grenmek amaciyla Aleksandr
Bekovi¢ Cerkaski Hive seferine, Ivan Dmitrevi¢ Buhgolts, Yarkend seferine gonderildi.
(Ozkan, 2020b, s. 191-192). Seferler basarisiz olmasina ragmen Petro, Tiirkistan’a
elgiler gondermeye devam ederek iliskilerin daimi bir hale gelmesini istiyordu. Bu
esnada 1717 yilinda Buhara Han1 Ebulfeyz Han, Hankulu Topgubasi adinda bir elgisini
Carlik Rusya’ya gonderdi. El¢i, Han’in Carlik Rusya ile ticareti gelistirmek istegini,
Petro’nun Isveg¢’e kars1 kazandig1 zaferi kutladigini, Cerkaskiy ve maiyetinin Hive Hani
Sir Gazi tarafindan katledilmesini tasvip etmedigini belirtmekle ve Buhara
Hanligi’'ndaki 36 Rus kéleyi Rusya’ya iade etmekle gérevlendirildi. Ote yandan elgi
Ebulfeyz Han’in, Petro’dan iliskilerinin ve is birliklerinin devam etmesi adina bir el¢i
gondermesi istegini iletti. Nihayetinde Petro, Tiirkistan’a savas yoluyla degil,
diplomatik yolla girebilecekti. Bu durum {iizerine Car, Florio Beneveni’yi Buhara’ya
gondermeye karar verdi (Ozkan ve Karakulak, 2020, s. 212-213).

Beneveni’ye verilen talimatlar, kesiflerin I. Petro’dan itibaren daha detayli bir hale
gelmesine yonelik miihim isaretlerden biridir. Petro’nun verdigi talimatlar su yondedir:
Yolculuk esnasinda diizgiin bir gézlem yapabilmesi i¢cin Buhara elgisiyle beraber farkli
bir kimlige biiriinerek Buhara haninin idaresi altindaki kara ve deniz yollari {izerinde
bulunan liman, sehir ve diger yerlesim yerlerinin konumlari, Hazar Denizi’ne dokiilen
nehirlerin gemi ulasgimma uygun olup olmadigi, hangi sehirlerde giiglii hisarlarin
bulundugu tespit edilmelidir. Han’in idaresi altindaki kalelerin sayisi, konumlari, bu
kalelerde ne kadar asker, siivari, piyade, top ve silaha sahip oldugu, asker ve toplarin
diizenleri, atis menzilleri hakkinda bilgiler toplanmalidir. Buhara Hanligi’nin komsu
devletlerle arasindaki iligkilerin nasil oldugu, Buhara i¢in hangi iilkenin dost ya da
diisman oldugu, Carligin yardimina ihtiyacinin olup olmayacagi, halkin ve yonetimdeki
kisilerin Han ile iligkilerinin nasil oldugu hakkinda malumat toplanmalidir. El¢i, Buhara
idaresi altindaki bolgelerde hangi iriinlerin iiretildigi, en ¢ok hangisinin talep edildigi,
bu iriinlerin Rus ticaretini gelistirmek i¢in kullanilip kullanilmayacagi, ticaretin deniz

yoluyla gerceklestirilebilirligi, sayet gerceklestirilmeyecekse neden miimkiin olmadigi,
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kara ticaret yollarmin hangi giizergahlar iizerinden gegtigi ve bu yollarin cografi ve
giivenlik durumu hakkinda bilgi toplamalidir. Car’in verdigi diger bir talimat ise
Hive’deki altin rezervler hakkinda detayl bilgilerin toplanmasidir: altinlar1 ¢ikarmanin
miimkiin olup olmadigi, bolgeye ulasimin nasil saglanacagi, oraya insanlarin gidip
gitmedikleri, eger giden varsa bunlarin kim oldugu, altinlarin Hive halkindan korunup
korunmadigi, altin ¢ikarma faaliyetleri karsisinda Buharalilarin verecegi tepkinin ne

olacag1 hakkinda bilgi toplanmasidir (Ozkan ve Karakulak, 2020, s. 214-215).

Petro’nun Tiirkistan’a yonelik uyguladigi bu siyaset kendisinden sonra gelen carlar
tarafindan istikrarli bir sekilde devam ettirilmistir. Petro’nun ardillar1 tipki onun gibi
Tiirkistan’1 kesfetmek amaciyla bolgeye ¢ok sayida elgi, kesif ve bilim heyeti,
gondermislerdir. Cesitli mesleklere sahip olan bu gorevlilerin asil gayesi Rus
Carligi’nin askeri harekatlarina 6n hazirlik mahiyetinde bolge hakkinda bilgiler

toplamaktir (Sever, 2019, s. 227).

II. Petro, 1728 yilinda Tiirkistan’in siyasi durumu hakkinda bilgi edinmek i¢cin Buhara
ve Hive Hanliklari’na orta seviyede bir elgi gondermeye karar verdi. Bu gorev
Astrahan’da bulunan tiiccarlardan Kervanbas1 Yadigar Mahler Mugli Alimov’a verildi.
El¢i gorevi tamamladiktan sonra 1729 yilinda Astrahan’a dondiigiinde Rus yetkili
makamlarina hem Buhara hem de Hive Hanlarinin elgisi oldugunu sdyledi. Nitekim
Astrahan’a geri donerken Buhara ve Hive Hani Car’a bu elgi aracilifiyla mektup
gondermisti. Hive Hani II. Ilbars Han, Rusya ile ticareti gelistirmek istiyordu. Buhara
Hani ise iki adet mektup gondermisti. Ilk mektupta Mekke’ye hac igin giden
Miisliimanlarin Rus topraklarindan serbestce gegmesine izin verilmesi ve karsilikli ticari
iliskilerin gelistirilmesi isteniyordu. Ikinci mektupta ise Rusya’da 15 yildir hapiste olan
iki Onemli Miislimanin serbest birakilmast isteniyordu. Bu mektuplar Rusya’ya
ulastiginda iktidarda Anna Ivanovna vardi. Mektuba yazilan cevaplar el¢i Yadigar ve
Topgu Albay Garber ile gonderilse de kervanin Kazaklar tarafindan saldiriya ugramasi

sonucunda elgilik seferi basarisizliga ugradi (Kog, 2017, s. 70-71).

Kalmuklar, Kazaklar tizerinde ciddi bir tehlike teskil ediyordu. Bu nedenle Kiigiik Orda
Kazak Hani Ebulhayir Han, Kalmuk tehlikesini Ruslarin askeri ve siyasi destegiyle
ortadan kaldirmak, Kii¢iik Orda’nin yonetiminde kendisine rakip olanlara istiinliik
saglayarak tahtin1 korumak ve diger Kazak ordalari iizerinde niifuz sahibi olmak istedi.
Bu nedenle 1730 yilinda elgilerini Ufa’daki Rus yetkilisi Buturlin’e gonderdi. Ebulhay1r
Han, Kalmuk tehlikesinden, Baskurt ve Yayik Kazaklarinin saldirilarindan bahsettikten
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sonra Rusya’nin Tiirkistan Hanliklar ile ticari iliskilerinde yasadigi problemleri goz
onlinde bulundurarak, Hivelilerin, Karakalpaklarin ve Aral bdolgesi halkinin itaate
alinmasi i¢in Rusya’ya yardim vaadinde bulundu ve Rus himayesi altina alinmasini rica
etti. Buturlin, elcilik heyetini Petersburg’a gonderdi. Imparatorice Anna Ivanovna
Kii¢iik Orda’nin Rus himayesine kabuliinii havi tezkereyi Mirza Tevkelev ile Ebulhayir
Han’a gonderdi. Rusya, Kii¢lik Orda Kazak Hanligi’n1 kendine hakim kildiktan sonra
bu vaziyeti daha da saglamlastirmak ve Rus etkisini Kazak bozkirlarinin i¢ bolgelerine
kadar tagimak amaciyla faaliyetlerini artirdi ve bolgeye Orenburg Ekspedisyonu’nu
gonderdi. Bu baglamda 15 Agustos’ta Or Nehri yakinlarinda Orenburg
kalesinin/sehrinin temelleri atild1 (Unal, 2015, s. 90-92).

Rus hakimiyetini kabul eden Kii¢iilk Orda Hani Ebulhayr Han, Sirderya’nin agzina
yakin bir yerde sehir kurmaya karar verdikten sonra 1739 senesinde Rus hiikimetinden
kendisine bilgili kisilerin gonderilmesini talep etti. Bu durum fiizerine Rus hiikiimeti
sehrin planlandig1 yerde on hazirliklarin yapilmasi i¢in 1740 yilinda Rus Subay1
Dmitriy Gladisev, Jeodezi Uzmani Ivan Muravin, IstihkAme1 Nazimov, Terciiman
Osman Arslanov ve birka¢ Kozak askerini bolgeye gonderdi. Ebulhayr Han’in Hive’de
tahta ¢ikmasi {izerine elgiler Hive’ye gitti. Ebulhayr Han elgilerden Nadir Sah’tan Car
adma Hive’yi kendisine terk etmesini istedi. Elgiler Nadir Sah’in yanma gittiginde
Nadir Sah Elbulhayr Han’in kendisini bizzat ziyaret etmesini isteyince Ebulhayr Han
Nadir Sah’a giivenmeyerek Kiiciik Orda’ya kagti. Bu olay iizerine Gladisev Hive’den
dondiikten dort ay sonra 1741 yilinda yeniden Ebulhayr Han’a gonderildi. Hiveliler
Nadir Sah’in temsilcilerini 6ldiirerek Ebulhayr’in oglu Nurali’yi han olmasi i¢in davet
etti. Gladisev’in buradaki amaci Nurali Han’in Rusya’ya bagliligimni saglamakti (Kog,
2015b, s. 91).

Rusya, Ural ve Kazak bolgelerini idaresi altina almasinin ardindan burada Orenburg
merkezli bir yonetim kurdu (Capraz, 2011, s. 54-55). Senatonun 15 Mart tarihli
raporunda, Orenburg’a valilik statiisii verilmesine ve bu valiligin “Orenburg Valiligi”
adin1 almasina karar verildi. ilk vali Nepliiyev oldu. Valiligin biinyesine Uralétesi
Baskurtlar, Isetsk eyaleti, Ufa eyaleti ve Kazaklar dahil edildi. Boylelikle Orenburg
Komisyonu kaldirild1 ve yerine Orenburg Valiligi kurulmus oldu (Unal, 2015, s. 116).
1740-50’li yillarda Rusya’nin Tiirkistan hanliklart ile ticari ve diplomatik
miinasebetlerinin agirlik merkezi Astrahan’dan Orenburg’a gecti (Capraz, 2011, s. 54-

55). Nitekim Hive’den Orenburg’a gonderilen ilk elgilik heyeti Hive Han1 Kaip Han
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tarafindan gonderildi. Ebulhayr Han’in 1748 senesinde Orta Kazak Ciizii Han1 Barak
Sultan ile girdigi ¢atigmada Sldiiriilmesinin ardindan Kiiciik Kazak Ciizli’'nlin basina
Ebulhayr Han’1in oglu Nurali gecti. Kiigiik Ciiz’iin igerisindeki muayyen bir kesim Batir
Sultan’1 kendilerine han olarak se¢cmesi ve Batir Sultan’inda oglu olan Hive Ham
Kaip’in destegini almasi iizerine Kazaklar arasinda uyusmazliklar ortaya ¢ikti. Bu
nedenle 1750 yilinnda Kaip Han Rusya’ya Sirbek adindaki elgisini gdondermisti (Kog,
2015b, s. 92).

Buhara Hani’nin Rus hiikiimetine dostlugunu bildirmek igin iki defa el¢i géndermesi
tizerine, Carice II. Katerina 1781 yilinda Mendiyar Bekgurin’i el¢i olarak gonderdi.
Bekgurin daha once 1779 yilinda Kazak Han’t Ablay Han ile goriismek iizere
gorevlendirilen Yiizbasi G. Liningrey’in misyonuna katilmisti. Bekgurin bu misyonunda
ticari konular1 goriismekten ziyade Buhara Hani’nin Osmanli Devleti’ne elgi
yollamasindaki amacmin ne oldugunu, el¢inin neden iran iizerinden degil de Rusya
topraklar1 iizerinden Istanbul’a yollandigin1 6grenmeye calisti. Ote yandan Buhara
Hanligr’nin i¢ durumu, askeri giicii, Han’1n el¢i kabulii, yargilama usulii gibi konularda

da bilgiler topladi (Kog, 2017, s. 72-73).

Ruslarin Tiirkistan’t kapsayan 18. yiizyildaki son elgilik faaliyeti 1794 senesinde
gergeklesti (Ukten, 2017, s. 158). Carige II. Katerina, Ingiltere’de kurulan Afrika
Arastirmalar1 Cemiyeti’nin faaliyetlerini yakindan takip etti. Cemiyet, Afrika kitasinin
mubhtelif bolgelerini aragtirmay1, bolgenin zenginliklerini kesfetmeyi ve ticari durumu
hakkinda malumatlar toplamay: amacladi. II. Katerina, bu cemiyetin etkisi altinda
kalarak sonsuz Kirgiz-Kazak bozkirlarinda, Buhara ve Taskent’te aragtirmalar yapmak
istedi. Bu baglamda bilinmezliklerle dolu Tiirkistan’1 tanimak amaciyla bolgeye kesif
amacli bir seyahatin yapilmasina karar verdi (Ozkan, 2019, s. 54-55). Carice II.
Katerina, maden gorevlisi T. Burnasev ve Rus ordusunda gorevli A. S. Beznosikov’u
Tirkistan’1 kesif seferi i¢in vazifelendirdi. Elgiler, Rus hiikimeti tarafindan yazilan
mektuplart Sah Murad’a ve Buhara’ya bagli bolge yoneticilerine iletmek bahanesiyle
yola c¢ikti. Ancak Buharalilar, Sah Murad’in yerine diger yoneticilere mektup
gonderilmesini  slipheyle karsiladi. Burnasev, saraya tesrif edilse de casusluk
faaliyetinde bulunmasindan dolay1 siiphelenilmis, hayati tehlikelerinin bulundugu
bahane edilerek Tagkent’e gitmesine izin verilmemis ve Buhara’da yaklasik iki ay

boyunca kalarak serbestce dolasma imkani bulmustu (Ukten, 2017, s. 158-159)
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1.2. Ingiltere’nin Tiirkistan’1 Kesif Politikasinda Dogu Hindistan Sirketinin
Yeri

Hindistan, sahip oldugu zenginlikler sayesinde tarih boyunca onemli olgiide dikkat
ceken mithim bir bolge olma 6zelligini tasimistir. Diinya tarihinde meydana gelen pek
cok siyasi, iktisadi ve askeri hadisenin altinda Hindistan’a sahip olma istegi yatmaktadir
(Dogan ve Erdogan, 2017, s. 839-840). Osmanli Devleti ve diger Dogu devletlerinin
ticaret yollarina sahip olmasi nedeniyle 15. yiizyilin ortalarindan itibaren Avrupali
devletler, farkli ticaret yollarin1 kesfetmeyi amaclamiglardir. Bu kesifler sonucunda
Portekiz adma kesif c¢alismalarinda bulunan Vasco Da Gama Hindistan yolunu
kesfetmistir. Bu baglamda Portekizliler bolgeye ulasan ilk sémiirgeci devlet olmustur.
Bu kesfin ardindan; Ispanyollar, ingilizler, Hollandalilar ve Fransizlar Hindistan’a
gelerek bolge ticaretinden pay almak icin rekabete girmislerdir. Ancak bu rekabetin

kazanani nihayetinde Ingiltere olacaktir (Caliskan, 2022, s. 109-110).

Hindistan’daki yiiksek kazangli ticaretten pay almayi hedefleyen Londra merkezli bir
grup tiiccar bir araya gelmis ve Dogu ile ticarette tekel saglayacak imtiyaz vermesi i¢in
Kraligce I. Elizabeth’e taleplerini dile getirmislerdir (Giingor, 2018, s. 51). 30 Aralik
1600 tarihinde Kralice Elizabeth’in izniyle “Ingiliz Dogu Hindistan Sirketi”
kurulmustur. Sirkete ilk merhalede 15 yilligina Umit Burnu ile Giiney Amerika’nin
Gilineyindeki Macellan Bogaz1 arasindaki lilkelerde ticaret yapma ve denizcilik hakki

saglanmistir (Glinarslan, 2022, s. 105).

Ingiltere’nin 17. yiizyilda Hindistan ticaretine katilmasinmn ardindan en giiglii rakipleri
Portekizliler, Hollandalilar ve Fransizlar olmustur. Hollandalilar bu donemde bolgede
en biiyiik ticari giice sahip oldugundan Ingilizler kendi hakimiyet sahasini olusturarak
pek cok sirket kurmustur. 1641 yilinda Madras’ta ilk defa bir toprak pargasi almis ve bir
kale insa etmislerdir. Ardindan 1668’de Bombay’t Portekizlilerden almiglardir.
Portekizlilere karsi istiinliik saglamasinin ardindan Orenje Prensi William, aristokratlar
tarafindan yapilan bir darbeyle Ingiltere tahtina ¢ikarilinca ingiltere ve Hollanda
birlesmistir. Ancak ¢ok vakit gecmeden Hollanda rekabetten cekilince Ingilizlerin

Hindistan’daki tek rakibi Fransa olmustur (Giingor, 2018, s. 51-52).

Fransa, 1664 yilinda Hindistan’da “Fransiz Dogu Hindisan Sirketi”ni kurmus, 1668
yilinda Surat’ta, 1690 yilinda ise Kalkiita yakinlarinda bir fabrika insa etmistir. Boylece
Fransizlar, Avrupa, Kuzey Amerika ve Asya’da Ingilizlerin ticari ve askeri ydnden

rakibi olmustur (Ergin, 2017, s. 115). Ingilizlerin sémiirii siyasetleri arasinda en miihim
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yeri Hindistan almistir. Napolyon bu konuda Ingiltere’nin giiciiniin kirilmasi igin
Hindistan’in ele gecirilmesinden baska bir yol olmadigini belirterek Hindistan’da pek
¢ok faaliyette bulunmustur. Ancak 1756-1763 yillar1 arasinda siiren Yedi Y1l Savaslari
sonucunda Ingiltere Fransizlar1 tamamen Hindistan’dan ¢ikarmay1 basarmistir (Polat ve

Ayaz, 2021, s. 122).

“Ingiliz Dogu Hindistan Sirketi” 1757 yilina kadar bdlgede kiiciik bir alana sahipti. Bu
alan c¢evresine hakimiyet kuran kii¢iik ordulardan miitesekkil bir ticari sirket
konumundaydi. Ancak 1757’de meydana gelen Plassey Savasi’ndan sonra birgok
bolgeyi ele gegirerek Ingiltere ve Fransa’nin sahip oldugu yiizdl¢iimiinden daha biiyiik
bir alan1 kontrol etmeye basladi. Nitekim bu tarihten sonra Hindistan’daki mevcut 150
milyon insanin tizerinde 50.000 kisiden az bir kadro ile imparatorluk kurma basarisina

ulast1 (Ergin, 2017, s. 118)

Amerika Birlesik Devletleri’nin bagimsizligimi ilan etmesiyle birlikte Ingiltere
hazinesinde 6nemli 6l¢iide kayiplar yasamistir. Bu baglamda 1775 yilindan itibaren
Ingiltere dis ticaretinde biiyiik bir yere sahip olan Hindistan’a daha ¢ok dnem vermistir.
Bilhassa Hindistan’1 yakindan takip etmis, bolgeye yonelik tehditlere karsi ciddiyetle
her tiirli miidahalede bulunmustur. 1784 yilinda ise sirket tamamen Londra’daki

hiikGimetin kontrolii altina alinmistir (Giingor, 2018, s. 52).

Ingiltere, Hindistan’1 tamamen ele gegirmesinin ardindan “Imparatorluk Yolu” adindaki
Hindistan ile Ingiltere arasindaki deniz yolunun giivenligine biiyiik 6lgiide ehemmiyet
vermistir. Bahsi gecen yolun Misir’dan gegmesi nedeniyle Ingiltere Misir’1 ele
gecirmeye veyahut farkl giiclii bir devletin eline gegmesini engellemeye calismistir. Bu
dogrultuda 1798 yilinda meydana gelen Napolyon’un Misir seferi Ingiltere’yi tedirgin
etmistir. Napolyon igin Fransa’nin en giiglii rakibi Ingiltere’dir. Bu nedenle Hindistan’a
giden yolun en kisasi olan Misir’t ele gegirerek Akdeniz hakimiyetini saglamay1
diisiinmiis ve buradan Ingiltere’nin Hindistan’daki varhigmni bitirmeyi amaglamistir.
Ancak Misir’in Fransizlar tarafindan kusatmasi, Ingiltere ve Rusya’nin destekleri ile
Osmanli Devleti tarafindan etkisiz hale getirilmistir. Misir seferinin basarisiz olmasi
Ingiltere’ye bir siireligine rahat bir nefes aldirmistir (Dogan ve Erdogan, 2017, s. 842).
Fransiz tehlikesini atlatan Ingilizler bu defa Rus tehdidiyle karsilasacaktir. Nitekim
Ruslar Hindistan politikas1 dogrultusunda Kafkasya ve Tirkistan topraklarina
ilerlemeye baslayacaktir. Nitekim bu ilerleme, Ingilizler’in yoniinii Tiirkistan’a

¢evirmesini kaginilmaz kilmistir.
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1.3.19. Yiizyilda Ingiltere ve Rusya’nin Tiirkistan’1 Kesif Araci: Kervanlar

19. ylizy1lin ortalarindan itibaren Rusya, giiney politikasindaki en 6nemli yerlerden biri
olan Kafkasya’da askeri isgallerini tamamlayarak hakimiyeti biyiikk Ol¢liide ele
gecirmistir (Capraz, 2011, s. 56). Bu ilerleme Ingiltere ve Rusya’nin arasinda meydana
gelecek olan “Biiyiik Oyun”u baslatmistir. Rusya, ezelden beri Hindistan’a uzanan
ticaret yollarim1 ele gecirme politikas1 kapsaminda basarilar saglamis, nitekim Aras
Nehri'ne kadar dayanmustir. Ingiltere, Fransa’nmin Misir’t ele gegirmesine engel

olmasinin ardindan Ruslarin hareketlerini yakindan takip etmistir (Saydam, s. 249-250).

Napolyon Bonaparte’in, Car I. Aleksander’a Hindistan’1 ele gecirerek Biiyiik Britanya
Imparatorlugu’nun Hindistan’daki hakimiyetine son verme teklifi, Ingilizleri oldukga
telaglandirmistir. Napolyon’un stratejisine gére, 50.000 Fransiz askeri Iran iizerinden
ilerleyecek, ardindan Ruslarin Kozak ordulariyla Afganistan’da birlesecek ve Indus
Nehri vadisinden Hindistan’a girecekti. Ingilizler, Hindistan’a yalmzca deniz yolu ile
ulastigindan bu ordunun gececegi giizergah hakkinda bilgi sahibi degildi. Bu nedenle
Ingiliz hiikGimeti, sirket ydneticilerine Fransiz-Rus ordusunun ilerlemesini engelleyerek
ortadan kaldiracagi gilizergahlarin belirlenmesi ve haritalandirilmas: yoniinde gerekli
talimatlar1 verdi. Bu dogrultuda yoneticiler, Fransiz-Rus ordusunun gegecegi yerlere
hakim olan Iran ve Afganistan’in hiikiimdarlar1 ile diplomatik goriismeler yaparak
diismanla isbirligi i¢ine girmesini engellemeye c¢alisti. Nihayetinde Napolyon
komutasindaki Fransiz ordusunun, Carligin Dogu Avrupa’daki topraklarini ele gegirerek
Moskova’ya girmesi, planlanan Hindistan seferinin tarihin tozlu sayfalarina karigmasina

sebep oldu.

Fransiz ordusunu maglup etmesinin ardindan 6zgiiven kazanan Ruslar ikinci defa
Kafkaslara inmeye baslamis ve yoniinii Tiirkistan Hanliklari’na cevirmesi Ingiliz
hiikGimetini ve sirket yoneticilerini endiselendirmistir. Bu nedenle Ingiltere, hakkinda
cok az bilgi sahibi oldugu Tiirkistan’in dag gecitlerini ve ¢ollerini haritalamak, mevcut
haritalarin eksikliklerini tamamlamak, Ruslarin hareketleri hakkinda bilgi toplamak,
Buhara, Hive ve Hokand Hanlari ile dostluk kurmak amaciyla bolgeye ¢ok sayida casus,
subay, kasif ve seyyah gondermistir. Nitekim bu kesif politikasi, Hindistan’in
korunmasi igin son derece elzemdir (Demirtas, 2019, s. 16-17). Bu baglamda Siyasi
cikarlart dogrultusunda Tiirkistan’1 ele gegirmek isteyen Ingiltere ve Rusya bilinmeyen
Tiirkistan’1 kesfetmek adina 19. yiizyilin sonuna kadar casusluk faaliyetlerine devam

etmistir.
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Buhara Hanligi, 18. yiizyilin sonlarina dogru gittikge giliglenen Rusya tehdidini
hissetmeye baglamistir. Hanlik, ordusunun zayif olmasi hasebiyle dogal engellere
dayanan savunmasina giivenmistir. Nitekim hanligin bati, kuzey ve giineyi bozkirlar ve
collerle, dogusu ise daglarla c¢evrilidir. Bu nedenle hanliklar Batililarin, bilhassa
Ruslarin  hudut bolgelerini kesfe ¢ikmasi, giizergahlari 6grenmesi, su noktalar
arasindaki menzilleri 6lgmesi, hayvanlar i¢in ot bulma olanaklarini aragtirmasi gibi
tilkeyi kesfedebilecek her tiirlii bilginin elde edinmesinden korkmustur (Zarcone, 2021,
S. 2). Nitekim Tirkistan’in isgalinde ilk basamak dogal engellerden olusan savunma
sistemini dgrenebilmektir. Bu sistem yalnizca kervanlar vasitasiyla 6grenilebilirdi. Zira

Tiirkistan’a girig yalnizca kervanlarla yapilmaktaydi.

19. yiizyilda Iran, Rusya, Hint Imparatorlugu ya da Cin’den baslayan ve Buhara
Hanligi’'nda sona eren kervan yollarinda muhtelif yolcular seyahat etmekteydi. Ancak
bu kervanlar icerisindeki en yogun kafileyi tilkeleri adina yolculuk yaparken istihbarat
toplayan Avrupa devletlerinin sefirleri veya olaganiistii el¢gileri olusturuyordu (Zarcone,
2021, s. 3). Ajanlar Tirkistan kervanlarina katilarak yolculuk esnasinda bolge
hakkindaki her bilgiyi gizlice not aliyordu. Alinan her not Tiirkistan’in iggaline giden
siireci bir adim daha yaklastirryordu. Bu nedenle dénemin iki biiyiik giicii olan Ingiltere
ve Rusya’nin Tiirkistan’1 kesfinde kervanlar olduk¢a miihim bir rol oynamaktaydi. Bu
nedenle Hanlik, bdlgeye gelen elgilerin Rus ya da Ingiliz istihbaratiin bir ajam
olmasindan siipheleniyor, gozetim altinda tutuyor, ufak bir not dahi almalarin
yasakliyor, zindana atmaktan hatta idam etmekten kaginmiyordu. Bu siiregte hanlik
igerisinde ajan olabilecek yabancilara karsi diismanligi bir kaide haline gelmisti
(Zarcone, 2021, s. 1-2).

Rus hiikimeti, 19. ylizyilin baginda Tiirkistan’a giden Rus kervanlarinin yagmalanmasi
ve bu girisimlerin cezasiz kalmasi iizerine bdlgeye silahli bir kervan géondermeye karar
verdi. Ticaret Bakan1 Kont Rumyantsev’in bildirisi {izerine 12 Agustos 1802 tarihinde
Buhara’ya ticari iligkilerin gelistirilmesi ve dogru yolun arastirilmasi amaciyla bir elgi
gonderilmesine karar verildi ve elgiligin baskanligina Rus subay1 Gaverdovskiy tayin
edildi (Kog, 2017, s. 73). 29 Temmuz 1803 yilinda Orenburg’dan Buhara’ya hareket
eden bu kervana Tatar, Fars, Hint ve diger Dogu dillerinin terciimanlari, yazi isleri
gorevlileri, bir yiizbas1 komutasindaki 15 Rus Kozak, ii¢ kornetli 10 Tipter olmak iizere
toplam 50 gorevli katildi (Gaverdovskiy, 2007, s. 2). Ayrica bu diplomatik kervana, 55

deve iizerinde 260.000 ruble degerinde mal tasiyan bir Rus tiiccar kervani katilmigti
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(Lysenko, 2019, s. 140). Hem diplomatik hem de ticari olan bu kervanda ayrica
akademisyenler de bulunmaktaydi. Gaverdovskiy ve akademisyenler bu diplomatik
misyon kapsaminda bolge hakkinda gesitli bilgiler edinmeyi amaglamisti. Doktor
Savva, meteorolojik ve diger fiziksel olaylar1 gézden kagirmadan ¢esitli doga tarihi
konulariyla ilgili aragtirmalar yapmistir. Gaverdovskiy, miimkiin olan her yerde kutbun
yiiksekligini belirlemis, seyahat edilen yerlerin cografi konumunu, buralarda yasayan
halklarin tarihini ve yasalarmi not almistir. Tegmen Ivanov yolu ve manzaray:
resmetmistir. Tegmen Bogdanovi¢ jeognostik ve mineralojik-kimyasal —kismi
arastirmigtir. Tercliman, Bektasev ve Ahun Tonkagev, halklarin ayinlerini ve
geleneklerini not etmistir. Daha 6nce bozkirda bir yolculuk yapan Terciimen Bekgurin
kilavuz olan Kazak halkindan sorumlu olmus, Kazaklarla birlikte yolda konfor ve
giivenlige dikkat etmistir. Tatar Ibrahim Smayilov ise kervanbasi gorevini iistlenmistir
(Gaverdovskiy, s. 2-3). Gaverdovskiy’nin kervani1 Kazaklar tarafindan yagmalanmis ve
heniiz Buhara’ya ulasamadan geri donmek zorunda kalmistir. Gaverdovskiy’nin
misyonu basarisiz olmasina ragmen kervan yolculugu esnasinda miithim bilgiler
toplamasi ve bu kesif notlarini yayinlamasi aslinda kervanlarin kesif araci olduguna dair

bir 6rnek niteligindedir.

Giircistan Askeri Valisi ve Rus Imparatorluk Servisi Piyade Genel Komutan1 Aleksey
Petrovi¢ Ermolov, bolgedeki gogebe Tiirkmenlerle dostga bir miinasebet kurulmasi ve
Hazar Denizi’nin Dogu kiyisina bir sefer gonderilmesi amaciyla bir proje hazirlamigtir.
Bolge hakkinda bilgi toplanmasi ve Hive Ham1 Muhammed Rahim Han ile ittifak
goriismesi yapilmas1 igin Nikolay Muravyev Hive’ye gonderilmistir. Ote yandan
Muravyev’e Hindistan’a wulagsan olas1 gilizergahlart kesfetmeye calismak, Hive
Hanlig1’nin yoneticileri, halki, cografyas: ve madenleri hakkinda pek ¢ok bilgi toplamak
gibi gorevler verilmistir (Atasoy, 2022, s. 1294). Muravyev, Han’in gorevlilerine
Hive’ye geldigini bildirmek igin yanindaki Tirkmen’i Ak Saray Kalesi’ne
gonderdiginde Tiirkmenler Muravyev’den Overek Dbahsediyorlardi. Bu ovgi,
Muravyev’in casus olarak goriilmesine sebep olacakti. Nitekim Tiirkmenler yol
boyunca yazabildigi her kuyunun ne kadar derin oldugunu ve bir sonraki kuyu arasinda
ne kadar mesafenin oldugunu stirekli not ediyordu. Tiirkmenler bu notlar1 alabilen bir
kisinin oldukca seckin bir sahsiyet oldugunu sdylemislerdi. Bu 6vgii nihayetinde Han’1n
kulagina gitmis ve bir casus olarak 6ldiiriilmesi igin tavsiyeler sunulmustu (Muraviev,

1871, s. 47). MuravyeV’in kervan yolculugu esnasinda su kuyulariin niteligi hakkinda
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bilgiler toplamasi1 dikkate degerdir. Nitekim bu bilgi Tiirkistan’in iggalinde oldukca
Oonemli bir yere sahiptir. Zira isgale ¢ikacak ordunun su ihityact sonsuz Tiirkistan
bozkirlarinda yalnizca su kuyularindan temin etmekle miimkiindiir. Bu baglamda

kervanlar isgale giden siirecte miithim bir yer almaktadir.

Seyyahlar, yukarida bahsedildigi iizere yagmaya ugramamak ve casus kimliginin ortaya
¢ikmasini  O6nlemek amaciyla birtakim ¢esitli yontemler kullanmislardir. Nitekim
Tiirkceyi ya da Farscay1 6grenmis, Islamiyet’i arastirarak Miisliiman kiligina biiriinmiis
ve bolgeye girmeye calismislardir. Bu yontemi kullanarak bolgeye giren ve oldukga
basarili olan seyyahlar Jean-Jacques Pierre Desmaisons ve Arminius Vambery’dir.
Desmaisons, bir Tatar mollas1 kiligina girerken, Vambery dervis kiligina girmistir.
Tiirkistan bolgesine Miisliman kiliginda girmenin bir¢cok avantaji vardi. Kervan
yolcugunda Miisliiman kiligindaki kisi, Iranl degilse Kirgiz! ya da Tiirkmen saldirisina
ugradiginda esir alinmiyordu. Ote yandan Buhara da elgiler de dahil resmen kabul
edilmis hicbir kafir yabancinin elde edemedigi bir sekilde serbestge dolasabiliyordu
(Zarcone, 2021, s. 16). Bu avantajlara sahip olan Desmaisons ve Vambery kervan
yolculugu esnasinda casus konumuna diismeden, Miisliiman yolculardan rahat bir
sekilde bilgi alabilmisti. Desmaisons, yaninda kendisini izleyen ve ger¢ek amacini
ogrenmeye calisan silahli Kirgizlar, Buharalilar ve Tatarlar tarafindan kendisine dilleri,
gelenekleri, huylar1 ve dini toérenleri hakkinda epey bilgi aktararak oldukca yardimci

oldugunu aktarmaktayd: (Unal, 2019, s. 67).

! Rus tarih literatiiriinde Kazaklara, Rus Kozaklariyla karigtirmamak amaciyla “Kirgiz” ya da “Kirgiz-
Kaysaklar1” denilmistir. Bu nedenle raporlarda bu isimlerle bahsedilen halk, aslinda Kazaklardir.

19



2. SEYAHATNAMELERE GORE TURKISTAN’DA KERVANLAR

2.1. Kervanlarim Olusumu

Kervanlar, 6nceden belirlenmis rota ve programlara bagl kalarak, yolcular1 giivenli bir
sekilde istenilen bolgeye ulastirmayr amaglamaktaydi. Kervanin tiim yonetimi
kervanbasinin sorumlulugundayd: (Fragner, 1990) Kervanbasi, kervani olusturan kisiler
arasindan segilirdi, bu kisi genellikle tiiccardi. Kervanbasi, yolculuk boyunca dinlenme
ve yola ¢ikma vaktini belirler, yolculuk boyunca ¢ikabilecek herhangi bir anlagmazligi
kervandaki diger tiiccarlarla beraber ¢6ziime ulastirir, konakladiklar1 yerlerde giivenlik
onlemlerini alir ve kervanin iasesi ve mali isleriyle ilgilenirdi. Kervanbasi iistlendigi
sorumluluklar i¢in kervandaki yolculardan tasidiklar1 yiik basina ticret alirdi (Alkan,

2006, s. 145). Kervanin tiim masrafi ise yolcular tarafindan bireysel bir sekilde 6denirdi.

Kervanlar her zaman Onceden belirlenmis giizergahlar1 takip ederdi. Bu giizergahlar
suyun, dinlenme yerlerinin ve yerlesim yerlerinin konumuna goére belirlenmisti
(Fragner, 1990). Ote yandan ugsuz bucaksiz bozkir topraklarinda kervanlar bu
giizergahlardan sapmamak ig¢in evliyalarin ve mutasavviflarin tiirbelerini takip
etmekteydi. Seyahatnamelerin ¢ogunda, tiim gilizergdh boyunca ¢6liin konaklama
noktalarinda, suyun ya da bir su kuyusunun etrafinda, evliya tiirbeleri bulundugu
aktarilmaktadir (Zarcone, 2021, s. 80). Ancak yolcular giizergah tizerindeki izleri
tantyamamakta bu nedenle her kervan uzman bir kilavuza ihtiya¢ duymaktaydi
(Fragner, 1990). Bahsi gegen bu uzman kilavuzlar ¢obanliktan baglayarak avciliga kadar
hayatlar1 boyunca ¢oliin her karisin1 6grenmis, ardindan kilavuzluk yaptiklart donemde
tecriibe kazanarak eksiklerini tamamlamisti. Kilavuzlar, yolculuk boyunca pusula
kullanmak yerine geceleri “Demirkazik” isimli yildiz1 yoneldikleri noktaya gore sag
omuzlarina alarak takip etmislerdi. Giindiizleri ise yukarida bahsedildigi iizere tepeler,
mezarlar ve su kuyular giizergahlar lizerinde belirleyici bir isaret gorevi gérmiistii.
Giindiizleri giizergahtan sapma durumunda geceleri yeniden Demirkazik yildizini esas

alarak dogru giizergaha girmislerdi.

Kilavuzlarin 1ss1z bir ¢élde yaptigi en kiiclik hata, dalginlik ve basit bir sorumsuzluk
tim kervanin 6liimiine neden olabilmekteydi (Mehmet Emin Efendi, 1986, s. 67-68).
Vambery’nin kervaninda, kervanbasinin uyuyakalmasi ve katarlarin basinda giden
kilavuzun yolu sasirmasi kervani 6limiin kiyisina siiriiklemisti. Kigi Balhan’in etegi

iistleri beyaz renkte kalin bir kabukla kapli ¢ok miktarda olduk¢a tehlikeli buz
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batakliklartyla kapliydi. Bu batakliklar etraftaki zeminle ayni renkte oldugundan ayirt
edilemiyordu. Ote yandan her iki zeminde bir parmak kalinhiginda aym1 maddeyle
ortiliiydii. Develer yolda ilerlerken altlarindaki zeminin kirilmasiyla birlikte durmus,
ilerlememekte  1srarci  olmuslardi.  Yolcular  develerden indiginde  sanki
kayiktaymiggasina  sallandiklarinda  batakliga  girdiklerini  anlamiglardi.  Gece
karanliginda batakliktan kurtulmanin imkansiz olmasi sebebiyle hava aydinlanana kadar
yaklasik ti¢ saat durduklar1 yerde beklemis ve nihayetinde geriye dogru hareket ederek
batakliktan kurtumuslardi. Vambery, kervanin biraz daha ilerlemesi durumunda

batakliga batarak 6lmenin Kaginilmaz oldugunu belirtmisti (Vambery, 2022, s. 133).

Tiirkistan’in bozkir ve ¢ol bolgelerinde kervanlar geceleri seyahat eder, giindiizleri
dinlenirdi. Bilakis Hazar kiyilarinda ise giindiiz seyahat edilir, geceleri dinlenilirdi.
(Fragner, 1990). Kervanlar genellilkle yol iizerinde uygun bir yerde konaklardi.
Dinlenme sirasinda yolcular yemek yer, yiiriiylis yapar, bagdas kurarak oturur ve agik
havada yerde uyurlardi (Burnes, 1835, s. 199). Tirkistan’in sonsuz 1ssizliklarinda
yolculuk yapmanin en biiylik sikintilarindan biri, katedilen mesafenin ve gecen vaktin
belirsiz olmasiydi. Joseph Pierre Ferrier’e gore bolge sakinlerinin saati yoktu. Cogu
Avrupa’da kullanilan zaman diliminden habersizdi. Onlar zamani kendi yontemlerine
gore bolmekteydi. Bu zaman dilimleri; bir namazdan digerine; bir yemekten digerine;
uyuma ya da kalkma zamanina kadardi. Herkes mesafeyi kendi bacaklarinin giicline ya
da kendi atinin hizina gore hesaplamaktaydi. Zaman ve mesafe konusunda sabit bir
fikirleri yoktu. Hatta Ferrier’e gore bazilari bir fersahin uzunlugunu bile bilmiyordu
(Ferrier, 1856, s. 283). Bu nedenle kervanlarin hakkinda net bir bilgi elde etmek
miimkiin degildir. Kervanin dinlenme siiresi, katettigi mesafe her kervanda farklilik

gostermektedir.

Her kervanin buyiikligi farkliydi. En biiyiik kervanlar 1.500-2.000 deveden
olusabiliyorken, en kiigiik kervanlarda yalnizca on kadar hayvandan olusabiliyordu.
Tirkistan’a giden seyyahlarin kervan biiytiikliigii elde edilen bilgilere gore su sekildedir:
Meyendorf’un kervan1 358 deve ve 400 attan; Desmaisons’un katildigi kervan 400
arabadan, Vambery’nin kervan1 80 deveden, Alexander Burnes’in kervani1 20 deveden
(Zarcone, 2021, s. 78), Sven Anders Hedin’in kervan1 26 attan (Hedin, 2021, s. 20),
Jules Joseph Leclercq’in kervani 6 attan (Leclercq, 2015, s. 27), Eugene Schuyler’in
kervani ise 8 attan olusmaktaydi (Schuyler, 2007, s. 16). Seyyahlar her zaman ayni
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kervan ile yolculuk yapmadigindan bu kervanlarin biiyiikliikleri net bir sekilde tespit

edilememektedir.

Kervanlar deve, at, katir ve eseklerden olusurdu (Bozkurt ve Yiiksel, 2022, s. 298).
Karasal iklimin hiikmettigi Tiirkistan’da uzak mesafelere tasimacilik yapmak ig¢in
kullanilan en uygun hayvan deveydi (Karatas, 2023, s. 285). Deve, viicut 1sisin1 gece ve
giindiiz sicakliklarina gore artirp azaltabilmektedir. Ote yandan uzun siire susuzluga
dayanabilmekte zira gerektiginde idrar yapimini azaltarak bobrek tubuluslarindan {ireyi
resorbe ederek protein sentezlemesi gerceklestirebilmektedir. Gida yetersizliginde ise
horgiiciinde depoladigr yag dokusunu kullanarak viicudu i¢in lazim olan enerjiyi temin
edebilmektedir. Uzun siire susuz kaldiktan sonra ¢ok su ig¢se dahi viicudu zarar
gormemektedir. Kalin sik1 bag dokudan olusan agiz yapisi sayesinde ¢dlde mevcut olan
dikenli otlar1 besin olarak tiiketebilmektedir (Atasoy ve Ozbaser, 2014, s. 85-86).
Ozellikle Tiirkistan’daki develer Asya bozkirlarinda bol miktarda yetisen khar-i shutar
(?) adindaki dikenli ota oldukca diiskiindii. Mola verildiginde develerin bu otla
beslenmesi i¢in serbest birakilmasi yeterliydi. Bazen siiriiciiler develere giinde bir defa

bir yumruk biiytikligiinde arpa unu verirlerdi (Ferrier, 1856, s. 378).

Tiirkistan kervanlarinda genellikle ii¢ tiir deve kullanilmaktaydi. Bunlardan ilki cift
horgiiclii (Bactarian) deveydi. Bu deve tiirii Buhara’nin kuzeyindeki ¢6lde Kazaklar
tarafindan yetistirilmekteydi ve sayica coktu. Iki uyluklarinda da bir kiimeyle
boyunlarinin altinda uzun siyah killardan piiskiiller vardi (Kose, 2017, s. 107). Cift
horgiiclii develer olaganiistii bir gii¢ ve gelisme gostermekteydi. Bu nedenle yalnizca
yiik hayvani olarak kullanilmaktaydi. Genellikle bu develer 6 ila 8 cwt. (600-800 pound
= 272-362 kilogram) yiik tasgirlardi. Bu yiikii ancak egimsiz, diiz ve topragin kuru
oldugu bir {ilkede tasiyabilirlerdi. Bu develerin ayaklart bir toynak tarafindan
korunmadigindan engebeli, tepelik bolgelerde saglam adimlar atamazlardi. Zira olduk¢a
kirilgan olan uzuvlar1 kolayca yerinden ¢ikar ya da kirilir ve deve yerinden kalkamazdi.
Boyle bir durumda deve i¢in ¢are kalmadigindan Asyalilar deveyi orada o6ldiiriir ve etini
yerlerdi (Ferrier, 1856, s. 378-379). Bu devenin dag yolculuguna uygun olmadigini
Gabril Bonvalot su sekilde aktarmaktadir:

Bu hayvanlarda tirmanici ayak yapisi yoktu, bu yiizden daglar, “¢él
denizcilerine” ¢ok zor geliyordu. Sik sik taslara takilyyorlar, her adimda
karsilastiklar: engellere sinirlendiklerinden bacaklarini gererek duruyorlar
ve gitmemekte inat ediyorlardi. O zaman deveciler burunlarini
stkistiriyorlar, zavallt  hayvanlarin  salyalart  akiyor ve acilarindan
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gozyaslart geliyor, ama sonunda kara bir 6kiize binmis ak sakalli, yasl
Kazak 1 izlemek zorunda kaliyorlardi.

Kervanlarda kullanilan ikinci deve tiirii tek horgiiglii (Dromedary) deveydi. Goriiniis
olarak oldukga kii¢lik ve ciliz goriinse de oldukca giicliiydii. Bir hafta boyunca giinde
yirmi bes ya da otuz fersah yol alabilirlerdi. Hi¢ su igmeden elli ya da altmis saat yol
aldiklar1 olurdu. (Ferrier, 1856, s. 378). Tek horgiiglii develer ¢ift tirnakli olup, tirnaklari
arasinda deri kivrimi ve taban altinda kalin bir nasir tabaka bulunmaktaydi. Bu yap1
devenin kumda ve karda batmadan siiratli bir sekilde yiiriimesine yardimci olmaktaydi
Bu nedenle tek horgiiclii develer genellikle binicilik i¢in kullanilmaktaydi (Atasoy,
2014, s. 85-86).

Kervanlarda bulunan tigiincii deve tiirii ise ¢ift horgiiglii Baktriya erkek devesinden ve
tek horgiicli disi deveden tiiretilmisti. Bu melez develer, kisa bacakli, bodur govdeli ve
tilyliiydii. Bu develer de tipki tek horgiiclii develer gibi yiikseklere tirmanirken yardimcei
olan ve yagish havalarda killi topraktan kaymasini1 dnleyen giiglii tirnaklara sahipti. Tek
horgiiclitydi, basi ve kuyrugu biiyiiktii. Yiikii indirildiginde ya da sirtina bindirildiginde
ses ¢ikarmamaktaydi. Melez develer diger develerden daha fazla agirlik tasimasina
ragmen yorulmadan uzun bir yol katedebilmekteydi. Sabirli, sessiz ve uysaldi ve tepe
yolculugu i¢in daha giivenliydi. Diiz bir ovada sekiz yiiz poundun (= 362 kilogram)
agirligr tasiyan bu develer uzun daglik bir yolculukta en fazla dort veya bes yiiz
pounddan (=181-226 kilogram) fazla yiik tasityamamaktayd: (Harlan, 1939, s. 53-54).

Eugene Schuyler, develerin 16 pud (576 pound = 261 kilogram), Joseph Pierre Ferrier,
600-800 pound (= 272 — 362 kilogram) yiik tagidigini belirtmektedir. Frederick
Burnaby, develerin her giin 362 kilogram yiik tasiyabilmesine ragmen mesafe arttik¢a
kisa siirede bitkin diistigiinii ifade eder. Bu nedenle Burnaby, deve basma 180 kilogram
yik tasitsa da develer bir giinde on alti saatlik mesafeyi zorlukla ilerlemislerdir
(Burnaby, 2021, s. 139). Devenin dizlerinin {izerine ¢okmesi, yiikiiniin daha kolay bir
sekilde ytiklenip indirilmesini saglamaktaydi. Devenin yiikiinii indirirken iki balyay1
birbirine baglayan ipler ¢oziiliince balyalar yerde kalir ve deve onlarin arasindan kalkip
giderdi. Deve yiiklenirken ise hayvan balyalarin arasinda diz ¢oker ve balyalar ¢cok az
bir emek sarfedilerek baglanirdi. Bu sekilde develer yolcular1 biiylik bir zahmetten
kurtarird1 (Schuyler, 2007, s. 216). Eger deve yolun uzun, yiiklerinin ¢ok agir ya da
kosum takimlarmin bir kismimin yanlis takildigi yoniinde bir diisiinceye kapilirlarsa

bogiirmeye baslardi. Isteklerine ulasincaya kadar bogiirmeye devam eder, ¢oker ve
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ilerlemeyi reddederdi. Bu durumda yolcunun hayvani serbest birakmaktan ve

bacaklarina kostek vurmaktan bagka yapacak caresi yoktu (Schuyler, 2007, s. 20).

Eugene Schuyler, develerin ¢ok yavas oldugunu ve nadiren bir saatte iki buguk milden
fazla gidebildiklerini belirtir (Schuyler, 2007, s. 19). Alexander Burnes, iki millik ve
saatte 3740 yardin sekizde biri oranindaki bir hizda ilerlediklerini séyler (Kdse, 2017, s.
80). Bu agir gegen yolculuklarda en onde giden devenin kuyruguna ip baglanirdi.
Hemen arkasindaki devenin burnu delinirdi ve bu ipi devenin burnuna baglarlardi.
Develerin hepsi bu sekilde birbirine bagl ilerlerdi. Kervandaki herhangi bir deve bir
anlik durmaya kalkigirsa burnundaki ip yiiziinden ¢ok ciddi bir ac1 ¢ekerdi (Vambery,
2022, s. 128). Bu sekilde kervanin nizami korunurdu.

Kervanlarda deveden sonra tercih edilen diger hayvan atti. Tiirkistan’da ¢ok sayida at
¢esidi bulunmaktadir. Bunlardan ilki Tiirkmen atidir. Bu at temel olarak Teke ve Yomut
olmak iizere iki tiire ayrilmaktadir. Teke cinsi atlarin en 6nemli ki1 Koéroglu ve
Ahal’dir. Bu atlar fevkalade boylariyla (16 — 17 el arasinda) bilinirler. Cok hizl
olmalarina ragmen dayanikli degillerdir. Yomut at1 ise daha kiiclik, hizli, giiclii ve
dayaniklidir. Tiirkmen at1, ince belli, seyrek kuyruklu, giizel bash ve boyunlu, giizel ve
parlayan derisi ile diger atlardan kolayca ayirt edebilirlerdi. Tiirkmen atinin fiyat1 100 —
300 diika arasinda degismekteydi. Ancak 30 diikanin altina hi¢bir zaman diismezdi.

Tiirkmen atlar1 genellikle iran’a ihrag edilirdi.

Ozbek ati Yomut atindan daha tikiz ve giigliidiir. Boynu kalmn ve kisadir. Seyahat
etmekten ziyade savas ve yagmalarda kullanilirdi. Bu at tiirii Afganistan’a ihrag edilirdi.
Kazak at1 ise bi¢imsiz bacakli, biiyilk bash, uzun tiyli, kiiciik ve yar1 vahsidir.
Genellikle yaz-kis fark etmeksizin otlaklarda dolasarak yardim almadan kendi

beslenebilir.

Yiik ya da araba at1 olarak kullanilan Hokand at1 Ozbek ve Kazak atinin melezidir.
Olduke¢a kuvvetlidir (Vambery, 2022, s. 480-482). Bu nedenle genellikle mallar1 bir
yerden baska bir yere nakletmek i¢in tasiyicilar tarafindan kullanilirdi. Yikld bir yiik
arabasinin normal agirhigi bes batmandi, ancak bazen bu yiik Buhara’dan Semerkand’a
kadar yedi ve sekiz batmana ¢ikardi. Hokand atinin giicii, istifleme atlari olarak
kullanildiginda daha fazla ortaya ¢ikardi (Oguz, 2021, s. 167).

Argamak ati, uzun boylu, ince bacakli, yapilidir. Giizelligini parlak postundan

almaktadir. Ancak dar olan gogsii ve ¢okiik beli bu atin uzun yolculuklar yapmasina
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engel olmaktadir. Ote yandan kendilerine verilen asir1 bakimdan dolayr oldukga
simariktirlar, yaz ve kig aylarinda kendi yiyeceklerini bulamazlar. Bu nedenle
kervanlara bu at ile Kirgiz bozkirinda yolculuga ¢ikilmasi onerilmemekteydi (Oguz,
2021, s. 166).

Bahsi gegen at tiirlerinden daha alt kalitede Karabayir ve Kirgiz adinda iki at tiirti daha
vardir (Oguz, 2021, s. 166). Karabayir, Ozbek atma esit biiyiikliikte, ancak bas ve
bacaklar1 Argamak’a benzeyen bir at irkidir. Karabayir, Buhara’da iyi yaris atlar1 olarak
kabul edilmekteydi ve kukbari oyunu (?) igin egitilirdi. Bu atlar giiglerini basta
tilkettiklerinden uzun yariglar yapamazdi (Oguz, 2021, s. 167). Seyahatnamelerde
Kirgiz at1 ile ilgili pek bilgi bulunmamaktadir. Burnaby, Jana Derya’dan sonra hig
durmadan altmis verst, yani kirk mil yol gittigini buna ragmen Kirgiz atlarinin bu denli
uzun yolculuklarda gosterdigi dayanikliliga sasirdigini ifade eder. 300 mil yol gitmesine
ve atiin iskelet gibi goriinmesine ragmen kendisini Kazali’dan ayrildigi giinkii kadar
iyi tasidigimi da aktarir. (Burnaby, 2021, s. 155). Kirgiz atlar1 agliga, susuzluga ve
yorgunluga 1iyi dayanmaktadir. Biiyilk bir cesarete sahiptir ve kolay kolay
kondisyonlarin1 kaybetmemektedir. (Muraviev, 1871, s. 147).

Tiirkistan Hanliklari’nin iggalinden sonra seyyahlarin ¢ogu kervanlara katilmak yerine
atlara kosulan 6zel arabalarla yolculuk yapmay1 tercih etmistir. Bu arabalardan biri
“Tarantas™t1. Tarantas, uzun direkler iizerine uzunlamasina yerlestirilmis dikdortgen bir
sepetti. Bu direklerin altinda dért tekerlek bulunurdu. On ve arka dingiller, merkezin
altindan gecen ve diger ikisine paralel olan {icilincli saglam bir direkle birlestirilmisti.
Yay1 yoktu. Arka kismi ortiliydi ve 6n kismi agik birakilmigti (Bigham, 1897, s. 224-
225). Tamami ahsap olan tarantasin arkasinda arzu edildiginde firtinadan, yagmurdan
ve glinesten korunmak i¢in basit bir sekilde kapanip acilabilen bir bdliimii mevcuttu
(Leclercq, 2015, s. 137). Ote yandan arkada belirli bir miktarda bagajin baglanabilecegi
bir ¢ikint1 vardi (Bigham, 1897, s. 224-225). Buna ¢k olarak bazi tarantaslarin altinda
biiyltik bir sandik vardi. Bu sandik hem esya koymaya hem de arabanin nehir ve
caylardan gegerken yiiksekte kalmasini saglamaktaydi. Arabanin 6n tarafinda siiriicii
yeri mevcuttu. Arabanin yaymin olmamasi yolculuk esnasinda sarsintilara neden
olmaktaydi. Bu nedenle arabalar atlarin tiris hizinda hareket ettirilmekteydi. Jules
Joseph Leclercq, sarsintilardan dolay1 arabayi iskence odasina, siiriiciiyii ise iskenceci
papaz yamagimna benzetmisti. Arabanin insanin 6nce kemiklerini kirarak parcaladigini

ardindan kambur dikenli baski etlerini lime lime ederek sonsuz bir aci hissettirdigini
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anlatmistir (Leclercq, 2015, s. 137-139). Gabriel Bonvalot, yerlesim merkezleri
arasindaki mesafenin oldu¢a uzun olmasi, bu nedenle yollarin bakimmin imkansiz
olmasini goz 6nilinde bulundurmus, nitekim aracin bu yol i¢in olduk¢a ideal oldugunu
ifade etmistir (Bonvalot, 2015, s. 11). Kis mevsiminde tarantasin tekerlekleri ¢ikarilarak
bir kizaga doniistiriilebilmekteydi. (Bigham, 1897, s. 226). Ancak Frederick Burnaby,
bu kizagi bir tabuta ve Orta Cag’da Londra Kulesi’nde olan Hurdacinin Kiz1 adindaki
bir iskence aletine benzetmektedir (Burnaby, 2021, s. 104). Seyyahlarin kullandig1 diger
ara¢ “Arba”ydi. Arba tamamen ahsaptan yapilmisti. Tekerlekleri yaklasik alti ayak
capindaydi. Bu yiiksek tekerlekler yolcularin ii¢ ya da dort ayak derinligindeki sularin
tizerinden gegmesini saglamaktaydi. Nehirin bu ylikseklikten fazla oldugu durumlarda
atlar kayik gibi tasidiklar1 arbayla yiizerek karsiya kiyiya gegmekteydi (Meakin, 1903,
s. 193).

2.2. Ticari Kervanlar

XIX. yiizyilin ortalarina kadar ticaretin gelismesinde temel bir yere sahip olan antik
kervan yollar1, Tiirkistan Hanliklari’nin ticari ve diplomatik iligkilerinde biiyiik bir
oneme sahip olmustur (Mubinov, 2021, s. 187). Bilhassa Buhara sehri Dogu ve Bati
Asya arasindaki tliim ticari yollarin merkezi noktasindadir, Asya iiriinlerinin Avrupa’ya
gonderildigi yerdir. Rus sinirina yakin olmasi nedeniyle giineyindeki devletler i¢in bir
depo niteligindedir (Oguz, 2021, s. 171). Boylesine onemli bir giizergaha sahip olan

Tirkistan Hanliklari’nin ticari kervanlara vermis oldugu 6nem tartismasizdir.

Hive Hanlig1 ile Buhara Hanlig1 arasinda yapilan ticaret sonucunda kervanlarin tagidigi
baslica iriinler: ¢esitli keten baskilar, mavi patiskalar, egrilmis pamuk, ipek, ipek
kusaklar, yinliiler, siyah kuzu derileri, tiitiin, (Muraviev, 1871, s. 145), ipekli ve
pamuklu kumaslar, indigo, yesil ¢cay, kurutulmus meyve, ham seker, piring, (Unal, 2019,

S. 134), baharat ve kagitt1 (Spalding, 1874, s. 219).

Buhara Hanlig1 ve Hokand Hanlig1 arasinda aktif bir ticari iliski mevcuttu. Nitekim
Hokand’dan Buhara’ya biri yazin basinda digeri ise sonbaharin sonlarna dogru,
agirlikli olarak Cin mallarinin bulundugu iki biiyiik ticari kervan gonderilmekteydi. Bu
kervanin yani sira yil boyunca da hakiki Hokand ve Tagskent iirtinleriyle yiiklenen kiiclik
ticari kervanlar gonderilirdi. Bu kervanlar Buhara Hanligi’na ¢ay, porselen fincan, Cin
ve Hokand iiretimi ipek kumaslar, demir ve ¢elikten yapilmis Rus mallar1 getirirdi (Kog,

2015a, s. 79-80). iki iilke arasindaki sinir nedeniyle birgok kervan yolu birbirine
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bagliydi. Ozellikle Hokand Hanligi’nin orta kismi olan Fergana Vadisi ile Buhara
Hanlig’n1 birbirine baglayan iki biiylik kervan yolu vardi. Hokand’dan yola cikan
kervan, Besarik, Mahram, Hocend, Uratepe, Zaamin, Jizzakh, Yangikurgan ve
Semerkand iizerinden Buhara’ya ulasird1. ikinci kervan yolu, birinci kervan yolundan
daha uzundu ve Hokand, Besarik, Mahram, Hocend, Uratepe, Djom, Ravvot, Djiza,
Yangikurgan, Semerkant ve Buhara giizergahini izlerdi. Ik kervan yolu 526 verst iken
ikinci kervan yolu 615 verstti. Hokand Hanlig1’nin 6nemli ticari sehirlerinden biri olan
Taskent ile Buhara arasindaki mesafe ise 498 verstti. Bu kervan yollarinda deve ve at
hizmetlerinden faydalanmak miimkiindii. Hokand-Buhara kervaninda develere hava
sartlar1 ve siyasi duruma gore 2 altin ila 3.75 altin arasi ticret 6denirken Buhara-Tagkent
kervaninda develere 2,25, 2,5 ve 2,75 altin 6denirdi. Bu yollarda yaygin olarak Hokand
arabalar1 da kullanilirdi (Mubinov, 2021, s. 188).

Hive Hanlhigi, Hokand Hanhigi’na elbise, patiska, Ingiliz basma kumasi gibi iiriinler
gonderse de Hive ve Hokand Hanlig1 arasindaki ticaret hacmi Buhara Hanligi’na gore
nispeten daha azdi. Zira iki hanlhigin arasindaki kervan yolu Buhara Hanligi’nin
topraklar1 lizerinden geciyordu ve Buharalilar Hive ve Hokand kervanlarindan giimriik
vergisi altyorlardi. Bu durum ticaret hacminin biiyiik 6l¢iide azalmasina neden olmustu
(Kog, 2015a, s. 80). Bu bilgiler goz oniinde bulunduruldugunda Buhara Hanligi’nin
bolgedeki tilkelerin ticareti iizerinde belirleyici bir rol oynadigini sdylemek miimkiindiir

(Mubinov, 2021, s. 188).

Tirkistan Hanliklar1 ile en eski ve en onemli ticari iligkilere sahip olan iilke Rusya’ydi
(Vambery, 2022, s. 484). Rusya, Tirkistan ile olan ticaretini yonlendirmeye ve
Makariev fuari gibi biiyiik yillik fuarlar ¢evresinde merkezilestirmeye calisti. Buhara
kervanlart Rusya’ya getirdigi mallarin biiyiikk ¢ogunlugunu burada satiyor, ayrica
ilkelerine gotiirmek tlizere tiim mallar1 buradan satin aliyordu. Bu fuar 1818 yilinda
Nijni-Novgorod’a tasindi. Nijni-Novgorod’da agilan fuara ragmen Buhara kervanlari
Carhigin biitiin smir karakollarma gidiyor ve en ¢cok Troytsk giimriigiine ugruyordu. Ote
yandan Tirkistan’dan gelen kervanlar Astrahan’a veya Orenburg’a giderek buralara
Tiirkistan mallarin1 getiriyorlardi. iklim sartlari, Tiirkmen yagmalar1 gibi durumlar
kervanlarin kesin kurallar cercevesinde hareket etmesine sebep olmustu. Temmuz
ayinda baglayan ve 20 Agustos’ta sona eren Ninji-Novgorod fuar1 Buhara Hanlig1 ve

Rusya arasindaki ticaretin hangi donemde yapilacagimi belirleyen etkenlerden biri
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olmustur. Bu baglamda Buhara kervanlar1 mayis ayinda Rusya’ya gitmis, ekim ya da
kasim ayinda geri donmiistiir (Vurgun, 2013, s. 176-177).

Buhara Hanlig1 tarafindan Rusya’ya ihrag edilen iiriinler baslica: pamuk, ham ve boyali
ipekler, ipek hilatlar ve kusaklar, indigo, kiiclik kaplar, turkuazlar, sallar, kiirkler, kuru
meyve, piring (Oguz, 2021, s. 174), kuruyemis, ¢ay, lapis lazuli (lacivert tasi) ve firuze
tasindan olusurdu (Zarcone, 2021, s. 78). Hive Hanligi Rusya’ya pamuklu kumas,
meyve, degerli taslar, pamuk {iiriinleri, islenmis ipek kumasi, hali, kilim, kuzu derisi,
sayga boynuzu, kiirk elbiseler, kasmir sal, kok boya, piring, ke¢i kili, ¢ay gibi tiriinleri
ihra¢ ederdi (Atasoy, 2022, s. 1307-1308). Hokand Hanlig1 ise pamuk, paspas, kuru
meyve, piring ve hali ihrag¢ ederdi (Kog, 2015a, s. 79-80).

Tablo 2. 1 Tirkistan Hanliklarinin 1840-1850 yillar1 arasinda Rusya’ya gergeklestirdigi
ihracat (Vambery, 2022, s. 485).

Buhara Hive Hokand Toplam
Baharat, altin ve | 213,969 15,210 375 229,554
glimils
Bakir 45,776 1,856 2,043 49,675
Demir, hirdavat, | 82,127 9,331 10,979 102,437
¢esitli metaller
Pamuklu 156,707 58,915 7,559 223,181
kumaglar
Yiinlii kumaslar | 50,467 25,869 1,976 78,312
Ipekli kumaslar | 10,5 4,799 71 15,420
Deri 81,543 37,921 4,069 123,533
Ahsap iirlinler 8,595 460 826 9,881
Boya ve | 48,635 17,904 693 67,232
renklendiriciler
Cesitli tirtinler 85,416 27,567 2,031 115,012
Toplam 783,785 199,830 30,622 1.014,237

Buhara Hanligi’nin Rusya’dan ithal ettigi iirlinler: beyaz kumas, pamuklu ince kumas,
basma kumas, hem Ingilizlerin hem de Ruslarin iirettigi cuha, Cin bezi ve ince altin tel
ile taklit olan sirma ile islenmis kadife gibi tamami evde iretilmis iirlinler; kiirkler,
kirmiz boyasi, liileler, demir, piring, bakir; teller, deri, kagit, igne, kalitesiz catal kasik
takim1 ve miicevher, hirdavat esyalari, saf beyaz seker, bal (Kose, 2017, s. 133), celik,
clva, mercan, zeytinyagi, tereyagi, (Zarcone, 2021, s. 78) altin ve giimiis iplikler, jilet,
makas, ince keten, ayna, bakir ve demir kaplardi (Muraviev, 1871, s. 146). Hive Hanlig1
Rusya’dan madeni para bi¢ciminde giimiis ve altin, bakir, demir vb. madenler, pamuklu

kumas, ipek ve ylin kumas, marangoz mamulii, deri, boya, porselen esya, bal ve seker
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ithal ederdi (Atasoy, 2022, s. 1308). Hokand Hanlig1 ise ham demir, bakir, ¢elik, dokme
demir, diislik kalitede basma ve ¢uha, az miktarda kadife, seker, ¢ini fincan, kii¢iik ayna,
islenmis deri, Rusya’ya tabi Kazak bozkir1 {izerinden kursun, koyun, i¢ yagi, sivi yag,

islenmemis deri ve kege ihra¢ ederdi (Kog, 2015a, s. 79-80).

Tablo 2.2 1840-1850 yillart arasinda Tiirkistan Hanliklarinin Rusya’dan ithalati
(Vambery, 2022, s. 485).

Buhara Hive Hokand Toplam
Ham ve iplik | 333,177 76,255 2,718 412,150
halinde pamuk
Pamuklu 498,622 88,960 14,180 601,802
kumaslar
Ham ipek ve | 17,443 3,088 160 20,691
ipekli kumaslar
Yiinlii kumaslar | 428 1,322 52 1,802
Kok boya | 7,351 26,201 7 33,559
bitkisi
Kiirkler, kuzu | 151,773 6,297 1,995 160,065
derileri
Kiymetli taglar | 17,856 703 - 18,559
ve inci
Kurutulmusg 27,784 2,147 16,883 44,814
meyve
Kagmir sallari 24,784 - - 24,242
Cesitli tiriinler | 19,664 4,452 3,941 28,057
Toplam 1.096.380 209,425 39,936 1.345.741

Buhara Hanlig1 ve Rusya arasinda yapilan ticarette kervanlarin kullandigi dort biiyiik
ana hat vardi. Birinci giizergahta kervanlar Astrahan’dan yola ¢ikar, Mangislak ve
Urgeng sehirleri iizerinden Buhara’ya ulasirdi ve bu giizergah otuz giinde tamamlanird.
Ikinci giizergahta kervanlar Orenburg’dan yola cikar, Aral ve Hazar Denizinin
arasmdaki bolgeden gegerek Urgeng iizerinden Buhara’ya ulasirdi ve bu giizergah
altmis giinde tamamlanirdi. Uglincii giizergahta Troitskai’den yola ¢ikan kervanlar,
Kipcak Colii iizerinden Aral’in dogusuna gecer, Sir Derya nehrinin ardindan Buhara’ya
ulagirdi ve bu giizergdh kirk sekiz giinde tamamlanirdi. Dordiincii giizergahta ise
Petropolosk’tan baslanir ve Taskent’in giliney bati yoniinden ilerleyerek Buhara’ya

ulasilird1 ve giizergah doksan giinde tamamlanirdi (Kose, 2017, s. 132).

Tirkistan Hanliklari’nin Tiirkmenlerle yapmis oldugu en 6nemli ticaret esir satisiydi.

Tiirkmenler esir satisindan kazandiklar1 para ile Tiirkistan halkindan koyun derisi,
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pamuklu dokumalar, ipekli kumaslar, yesil ve siyah ¢ay, piring, boya maddeleri, meyve
kurusu, tiitlin, tabaklagsmis deri, kap-kacak, seker, c¢ay ibrigi, barut, porselen tabaklar
alird1 (Blocqueville, 200, s. 74).

Tirkistan Hanliklarinin ticaret yaptigi iilkelerden biri de Hindistan’d1. Bu ticari iliski
neticesinde kervanlar Hindistan’dan Buhara’ya ¢ok sayida liriin getirirdi. Bu tiriinler:
nasatir (amonyak), kimekab, Sarik i¢cin kullamilan ve ingiliz muslini olan daka, Haydar
Sahi, Ingiliz desenli pamuk kumasi ¢it, Hint yapimi pamuk baskili kumas cite
nassirhane, farkli renklerde Ingiliz sallari, pamuklu beyaz bir basortii olan cakan, murci
(Biber), zincbil (Melocan), dalgin (targin), ¢ubi sandal (sandal agaci), gergedan
boynuzu, islenmemis seker, havat (akide sekeri), hina (kina), sina (sinameki), ¢ivit otu
olan usma, zar¢uba (zerdegal) ve hakikti (akik tas1). Pencab’tan nil (indigo) ve ham
sekerdi. Kesmir’den farkli cinste sallar, ve kalamdan (miirekkep hokkasi) gonderilirdi.
Pesaver’den ise beyaz ve mavi, pamuklu basortiisii olan lungi, piring, Hindistan cevizi

kabugundan yapilan tiitiin tabakas1 balagun, terazi ve ham seker gonderilirdi.

Kabil’den Buhara’ya usma ve zarguba, hancer ve yay, Afgan tiifekleri, pirin¢ ve kiirk
gelirdi. Kabil tliccarlar1 geri donerken Buhara’dan cok miktarda altin demir para,
Buhara Tilla’s1 ve Hollanda Duka’s1, basilmig para ya da kiilgeler, Hokand ipegi, ipekli-
yar1 ipekli kumaslar ve genis oOrtiiler, ¢ay ve Cin porseleni, Hokand’dan kenevir,
Tiirkmenistan kocarlari, altin ve giimiis iplikler gibi bazi Rus mallari, nanka, kalay,
bakir, demir, ¢uha, balmumu, ipek kumaslar, sandiklar, Rus porselenleri, kagit, kii¢iik
aynalar, igneler, tepsiler, islenmis deriler ve camdan yapilmis kiiciik iiriinler alird1 (Unal
2019, s. 132). Tirkistan kervanlari yazin, haziran ve temmuz ayinda Kabil’e ulagirdi.
Kabil’den Buhara’ya giden kervanlar ise agustos ayinda yola ¢ikar, nihayetinde iki aylik

bir yolculugun sonunda ekim ayinda Buhara’ya ulasird1 (Vurgun, 2013, s. 177-178).

Buhara Hanligi’nim ticaret yaptigi bir diger iilke Iran’di. Hanlik, Meshed’e post, kuzu
derisi, pamuk ve piring ithra¢ ederdi. Bunun karsiliginda Buhara Hanligi Meshed’den
Iran tezgahlarindan gelen sal, termanama, ingiliz tezgahlarindan gelen basma, pamuklu
bez ve muslin gibi pamuk ve ipekli malzemeden iran halilar1 veya orada adlandirildig1
gibi Meshed, Tiirkmen ve Horasan halilari; biiyiik kism1 Rusya’ya giden ve gizli bir
sekilde Buhara’ya getirilen turkuazlardan ithal ederdi. Meshed’den Buhara’ya yilda ii¢
ya da dort kervan gelirdi (Oguz, 2021, s. 177). Buhara Hanligi, Herat’a demir, bakir
islenmis deri, nanka, igneler, aynalar ve Rus tiretimi nesneler, halilar, tilki kiirki, diisiik

kaliteli kuzu kiirkleri, fistik ve buzgung, kuru erik, afyon ihra¢ ederdi. Kermez’den ise
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iyi kalite halilar, biber, melocan, Hindistan’dan elde edinilen daha iyi ¢esit tarc¢in,
karanfil (mikhak), safran, afyon, Afgan, tilki kiirkii, Kerman’dan sallar, kirmiz1 ve kara
ipekten elbiseler, sacakli ve ipekten basortiiler, Tegeran’da hazirlanan, ipek, altin
kumaslar, Kesan’dan mektup yazarken kullanilan kamis, Nisabur ¢evresinden gelen

firuze ve baz1 Ingiliz kumaslar ithal edilirdi (Unal, 2019, s. 132-133).

Kervandaki yolcular genellikle kervansaraylarda konaklamaktaydi. Tiirkistan’daki
kervansaraylar duvarlarla cevrili, altinda konaklama i¢in ¢ok sayida oda veya hiicre
bulunan bir meydandan olusmaktaydi. Her kafilenin kendine ait odasi vardi ve
kesinlikle 6zeldi zira birinin digerini rahatsiz etmesi adete aykiriydi (Burnes, 1835, s.
206). Kervancilar hayatlarin1 ve mallarin1 korumak igin buraya gelerek, Emirin siirekli
kervansarayda kalan askerleri tarafindan himaye edilirdi. Ancak bu yapilar zamanla
ihmal edilmisti (Bonvalot, 2015, s. 112). Buhara’da, yirmi dordi tastan ve on dordii
ahsaptan yapilan toplamda otuz sekiz adet kervansaray vardi. Bu kervansaraylarin bir
kismi Ozel kisilere ait iken, bir kismi hiikiimdarin miilkiinii olusturmaktaydi ve bu
kervansaraylar kiralanmaktaydi (Oguz, 2021, s. 123). Kervansaraylar diginda biiyiik
yerlesim yerlerinde halka acik misafir ¢adirlar1 bulunmaktaydi ve yolcularin burada da
agirlandigr olurdu. Kiigiikk yerlesim yerlerinde ise ev sahiplerinin kendi evlerini

yolculara kiraladigi da olurdu (Abbott, 1867, s. 54).

2.3. Tiirkistan’in Yol Giizergahlar:

Buhara ve Rusya arasinda ticari miinasebetlerin siirdiiriildiigi dort ana glizergh
bulunmaktaydi. Birinci giizergah Astrahan’dan Mangislak’a, Mangislak’tan Urgeng’e
ve Urgeng’ten Buhara’ya ulasirdi (Kose, 2017, s. 131). Astrahan’dan gemilerle Hazar
Denizi’nin dogu kiyisindaki Mangislak’a ulagan tiiccarlar burada mallar: 6zel arabacilar
gozetiminde iskelede kalan Tiirkmen veya Buhara develerine yiiklerdi. Buradan itibaren
yol, pmarlarda su bulunan kii¢iik daglar boyunca giineydoguya egimliydi. Ancak daha
sonra giizergah kuyularin nadir ve yetersiz oldugu ve kervanlarin kiiclik gruplara
ayrilmak zorunda kaldigi tas Mangislak bozkiri iizerinden ilerlemekteydi. Kervandaki
hayvanlar burada bozkir sazlar1 ve diger otlarin karigimi ile beslense de bu ¢ogu zaman
yetersizdi. Tas bozkirin ardindan Karaumet Daglari’'m1 gegen kervanlar kumlu
tepeciklerle kapli ova bozkirma girdikten sonra Urgeng¢ antik kentinin kalintilarmni
gecerek 15. giinde Hive’ye ulasirdi. Buhara’ya gitmek isteyen kervanlar, Hive’den
ayrildiktan sonra gegis {icretini bir gorevliye odedikleri Yeni Urgeng’den gecerdi.
Kervanlar, Hive’deki kiigiik koyleri gegtikten sonra Amu Nehri’nden gegip, az sayida
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kuyunun mevcut oldugu Bakankum ve Kizilkum Colii’ne girerdi. Burada Tiirkmen
kabilelerinin kiigiik gruplari ¢6lde dagilarak kervanlara yalnizca kiigiik gruplar halinde
baskin yapardi. Zira hizli ve gizli bir sekilde ilerleyen tiiccarlar, onlarin biiyiik gruplar
halinde birlesmelerine firsat tanimazdi. Nihayetinde Kervan, Hive’den agir yiiklerle 10
giinde, hafif yiiklerle 8 giinde Zerafsan Nehri’ne, oradan da 2 giinde Buhara’ya ulasirdi.
Tiiccarlar en yakin giizergah olarak bu yolu tercih ederdi. Gaverdovskiy bu yolun 19
giinde katedildigini belirtirken (Gaverdovskiy, 2007, s. 119-120), Burnes 30 giinde
katedildigini belirtmisti (Kose, 2017, s. 131).

Orenburg’dan baglayan ikinci gilizergah Aral Goli’niin ve Hazar Denizi’nin arasindan
gecerek Urgeng’e ardindan da Buhara’ya ulasirdi (Kése, 2017, s. 131-132).
Orenburg’dan Buhara’ya giden yol iki yone ayrilirdi. Birinci yol Aral Denizi’nin bati
kiyist boyunca Hive’den gegerdi. Bu yolda Rus tiiccarlart kervani yiiriiten liderleri ve
mal tasiyan develeri Emba Nehri boyunca aullariyla dolasan Kazaklardan kiralardi.
Giizergah once Korsakbas bolgesinden gecerdi. Bu yonler genel olarak giineye dogru
egimliydi; ilek, Hopda (Kuld: ?), Uyil, Kuil (?), Temir ve diger nehirlere yapisip
gecerek diiz kil tepeleri boyunca Emba Nehrine kadar uzanmaktaydi. Bahsedilen
nehirler boyunca odun, sazlik ve yem mevcuttu. Gegisler uygundu. Emba Nehri
genellikle bozkir nehirlerinin ilkbahar taskinlart nedeniyle kiyilarini terk ettigi Nisan ve
Mayis baglar1 harig, tiim uzunlugu boyunca ve yilin herhangi bir zamaninda gecitlerle
gecilirdi. Gaverdovskiy burada yalnizca iki giivenilir gecidin  oldugundan
bahsetmektedir. Ilk gegit Eski Nogay Yolu iizerindeydi ve Orenburg’dan 12 giinliik
yurliyis mesafesindeydi. Digeri ise Mavlyuberda harabeleri yakinindaydi ve
Orenburg’a en fazla 9 giinlik yiirime mesafesindeydi. Mavlyuberda harabeleri
tizerindeki yolda belirli noktalarda su bulundugundan giizergah daha belirgindi. Kervan,
bu yolla Aral Denizi’ne ulastiktan sonra Eski Nagai yoluna ¢ikar ve Konrad tizerinden
ya da dogrudan Hive’ye giderdi. ikinci gegitteki yol da Eski Nagai yolu boyunca devam
etmekteydi. 11k gecitte Hive yolculugu sadece 20 giin siirerken, ikinci gegitte bu siire 25
giinden fazlaydi (Gaverdovskiy, 2007, s. 123-124). Bu yol toplamda 880 mildi.
Schuyler, bu yolun 43 giinde (Schuyler, 2007, s. 218), Burnes ise 60 giinde
tamamlandigimi belirtmektedir (Kose, 2017, s. 131). Orenburg’dan Buhara’ya giden
ikinci yol, Sir Nehri tizerinden dogrudan Buhara’ya gitmekteydi. Bu yol ¢6llerle kapl
olmasina ragmen Orenburg-Buhara arasindaki en kisa giizergahti. Zira bu giizergah 3-4

hafta igerisinde tamamlanmaktaydi. Ancak bu giizergdh yagma akinlarindan dolay1
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1794 yilindan beri kullanilmamisti (Gaverdovskiy, 2007, s. 125). 19. yiizyilda bu
giizergah1 Meyendorf kullanmustir.

Ucgiincii yol Troytski’den baslar, Kipcak Colii iizerinden Aral Gélii’niin dogusundan
devam eder ve Sir Nehri’ne ulasird1 (Kose, 2017, s. 132). Troytski’den sonra kervanlar
Tonguzak, Ayat ve Kayat Nehirleri {izerinden ilerler ve Tobol Nehri’ne ulasir ve Urkag
(?) ve Kindelikul (?) Go6li tizerinden ilerlerdi. Burada yol iki yone ayrilirdi. Birincisi,
Karagetau (?) Dagi’n1 sagda birakarak, her zamanki Siimekey yoluna yakin Tugoshkanu
(?) yoluna kadar uzanir, Karakum Colii’nii geger ve Sir Derya’da sonlanirdi. ikinci
yonde ise Turgay Nehri’ni gectikten sonra Aksakal Golii’niin dogusundan ilerleyerek
Karakum Coli’nt gegip Sir Nehri’ne ulasirdi. Gaverdovskiy bu giizergahin 2 ya da 3 ay
stirebilecegini ifade ederken (Gaverdovskiy, 2007, s. 128-129), Burnes, 48 giinliik bir
ylirylis ile giizergahin tamamlanabilecegini sdylemistir (Kose, 2017, s. 132). Vitkevig

seyahatinde bu giizergahi kullanmstir.

Dordiincii yol Petropavlovsk’tan baglar ve Tagkent’in giiney bat1 yoniinden gecilerek
Buhara’ya ulasirdi (Kose, 2017, s. 132). Petropavlavsk’tan yola c¢ikan kervan
Akmolinsk’e ulastiktan sonra Betpakdala Colii’ne girerdi. Ardindan Suzak’1 ilerledikten
sonra Karaa-tav’in giiney yamaclarindan gegerek Cimkent’e ardindan da Taskent’e
ulagirdi (Schuyler, 2007, s. 217). Bu yolculuk 90 giin siirmekteydi (Kose, 2017, s. 132).

Flipp Nazarov ve Nikolay Ilvi¢ Potanin bu giizergahi kullanmustir.

Tiirkistan Hanliklari’na ulasan kervanlar, hanliklar arasinda bir¢ok giizergahi kullanird.
Hokand Hanligi’nin merkezi Fergana Vadisi ile Buhara Hanlii’n1 birbirine baglayan
iki biiylik kervan yolu vardi. Giizergdh Hokand’dan baglar, Besarik, Mehrem, Hocent,
Uratiibe, Zomin, Cizzak, Yeni Kurgan, Semerkant’a kadar ilerler ve Buhara’da son
bulurdu. Bu yol 526 verstti. Ikinci kervan yolu ise Hokand’dan baslar, Besarik,
Mehrem, Hocent, Uratiibe, Djom, Ravvot, Cizzak ve Yeni Kurgan’dan ilerler ve
Semerkant’ta son bulurdu. Bu yol ise 615 verstti. Giizergdh yaklasik 20-23 giindii
(Mubinov, 2021, s. 188). Buhara’dan Semerkant’a giden giizergah Buhara’dan baslar,
Mezar, Kermine, Mir, Kette Kurgan, Daul’dan sonra Semerkant’a ulasirdi. Giizergah
toplamda 32 fersahti (Vambery, 2022, s. 474). Semerkant’tan Taskent’e giden giizergah
ise Semerkant’tan baglar, Yeni Kurgan, Cizzak, Cinas ve Zengi Ata {izerinden
Taskent’e ulasirdi. Giizergah 33 fersahtt (Vambery, 2022, s. 475). Hive ile Buhara
arasindaki giizergah, Hive’den baslar, Hanka, Surahan, Akkamis, Toyeboyun, Tiiniiklii,

Ucg-Ucak, Karakul, Buhara’da sonlanirdi. Bu giizergah toplam 60 fersaht: (Vambery,
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2022, s. 471). Schuyler, Hive’den Buhara’ya giderken Amu Derya iizerinden Ustik’e

kadar akintiya kars1 botlarla gidildigini belirtir. Amu Nehri’nin akintis1 olduk¢a giiglii

oldugundan doniis yolculugu daha kisa siirerdi. Buna bagl olarak Schuyler, Buhara ve

Hive arasindaki yolun 350 mil oldugundan ve 17 giin siirdiiglinii séylemektedir

(Schuyler, 2007, s. 218).

2.4. Seyyahlarin Yol Giizergahlari

Tablo 2. 3 Seyyahlarin yol giizergahlari

SEYYAH

GIDIS

DONUS

Porucik Gaverdovskiy

Orenburg — Guberlinskiy
Daglar1 — Orsk Kalesi — Or
Nehri — Minlibay Nehri —
Ayarykbutak  Nehri -
Kotkan Nehri —
Chiderkatkan Nehri — Irgiz
Nehri — Baban Bozkir1 —
Zhailgan/Irkul ~ Géli  —
Biryukul Goli — Karakul
Goli — Tallykul Golu —
Baybichakul Goli -
Parchakum Cola -
Kotorlykum  Kumlart —
Muzbil Bozkiri — Kaynar
Daglart — Kchiparchakum
Coli — Mansur Ovasi —
Kusmurun Dagi —
Syrparchakum Colii

Kchiparchakum Kumlar1 —
Kaynar Daglar1 — Muzbil
Bozkirn1 -  Parchakum
Kumlan -  Karamul
Daglart ve Turgay Nehri —
Khochzhakun  Goli -
Tilkara Nehri -
Kungurtubya Dag1 — Irgiz
Nehri — Karadyur Daglari
— Atamkul Golu -
Kamyshakly Nehri — Or
Nehri — Bazabikya Gegidi
— Minlibay Nehri — Orsk
Nehri - Orenburg -
Petersburg?

2 Bahsi gegen bolge isimleri harita {izerinde bulunmadigindan, isimler Kiril alfabesinden Latin alfabesine

cevrilip, direkt yazilmistir.
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Tablo 2. 4 Seyyahlarin yol giizergahlari

Flipp Nazarov

Omsk —  Petropavlovsk
Kalesi — Kirgiz-Kaysak
Bozkir - Korotumar

Bolgesi — Kuktirek Menzili
—  Yuskamis Menzili —
Saragag — Caglinka Deresi
— CubarAygar Menzili —
Masak Kamis Menzili —
Tetenbet Karasu Menzili —
Tur Aygar Menzili -
Karabatir Cuka Bolgesi —
Dombrala Menzili — Kugak
Menzili — YansiKun Nehri
— Ayartau Menzili — Citi
Kongur — Kumlu Tepe —
Kulan Etmes Menzili — Cu
Nehri — Suzak Sehri —
Culak Asu Menzili -
Arastan Tau Dagr -
Cimkent Sehri — Kozigurt
Dag1 — Karakamig Deresi —
Hocend Dagi — Sirderya
Nehri —Hokand — Margilan
— Andican — Os — Yangi
Kurgan — Sirderya Nehri

Hokand — Oretepe —
Saydam Kasabasi —
Mullamir  Kasabast  —

Kindirtau Dag1 — Gangara
Nehri — Pigket — Cirgik
Nehri — Taskent — Cimkent
— Karatu Dag1 — Suzak —
Cu Nehri - Uvanas
Menzili — Sarisu Nehri —
Kulan Etmes Deresi — Tair
Bergen Menzili — Isim
Nehri — Dambrali Menzili
— Petropavlovsk Kalesi

Nikolay Muraviev

Tiflis — Sagala — Tausk —
Elisabetopol — Turgan —
Kur - Eski Shamakha -
Glubokaya-balka — Arbat
Kalesi — Bakii — (gemi ile)
Sara Adasi — Ak-Tepe —
(gemi ile) Giimiis-Tepe —
Giirgen Nehri — Hassan —
Nafta Adasi — Krasnavoda
Korfezi — Suji Kabil —Kasil
Aiyag Tepesi — Siuli
Kuyusu -  Damurjam
Kuyusu — Kuli Dariya/Aji
Kuyusi Golii — Sare Baba
Siradaglart — Tuar Kuyusu
— Dirin Kuyusu — Kasagli
Kuyusu — Besh Dishik
Kuyusu — Ak Saray Kanali
— Hive

Yal Kaldi — Buz Hoiman
Kanali — Ak Nabat Kuyusu
— Dali Kuyusu — Tongra
Kuyusu — Tuar Kuyusu —
Bakii - Kalisin Istasyonu —
Kuba — Derbent — Bakii -
Tiflis
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Tablo 2. 5 Seyyahlarin yol giizergahlari

E. K. Meyendorf

Orenburg — Cara-boutak —
Bassagha  Tepeleri -
Koubleili Temir Nehri —
Moussevil — Tepeleri  —
Mugajar Daglar1 — Khodja-

Koul Golui - Coul-
Koudouk - Borzouk
Kumullar1 — Sari-boulak

Tepesi — Akhchekoudouk —
Derman-bachi /Termembes
— Karakum Coli — Sari-
tchaghanak Deresi -
(yeniden) Karakum Colii —
Camechlu-bach — Sir Derya
Kiyilart — Quvan Derya —
Boukhan Kuyusu — Bech-
boulak/Bukboulduk —
Kapkantach — Batkak-coum
Kumlarn - Karaaga¢c -—
Agatma — Buhara

Dontis gilizergah1 hakkinda
bilgi bulunmamaktadir.

Nikolay Ilvi¢ Potanin

Omsk — Semipolatinsk —
Irtis  Nehri -  Kirag
Bozkiri/Betpak Dala Coli —
Cu Nehri — Karakol Golii —
Colak Korgan — Colak Atau
Menzili — Cirik Korgan
Koyu — Karatu Dagi —Min
Bulak Menzili — Aris Nehri
— Cimkent— Kazikurt Ata
Dag1 — At Bulak Menzili —
Keles Deresi — Kara Kamis
Deresi — Taskent — Salarka
Nehri — Kara Tiibe Koyt —
Kreyu¢i Koyl — Kreyuci
Sehri — Samgar Koyi —
Kamis Korgan Koyt — Sir
Derya Nehri — Karapolyasi
Koyii - Hokand

Kandirtau Dagi — Saydam
Koyl — Mulamir Mezras1 —
Telyau Korgan Koyi -
Kara Kitay Korgan Koyt —
Karasu Koyl —Taskent —
Colak Korgan Koyl — Cu
Nehri — Tokrau Nehri —
Karkaralinsk ~ Dag1 -
Semiyarsk ileri Karakolu

Alexander Burnes

Pencap — Lahor — Chenab
Nehri — Pesaver — Kabil
Nehri — Kabil Sehri -
Kunduz — Belh — Karsi —
Buhara — Zerefsan — Kohik
— Karakol — Eski Baykent —
Carcuy — Merv Irmag —
Merv — Meshed — Giirgan —
Mazenderan —  Tahran
(Kose, 2007, s. 10-11).
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Tablo 2. 6 Seyyahlarin yol giizergahlari

Joseph Wolff

Southampton — London —
Cebelitarikk — Tunus -
Zemra Adas1 — Pantaleria
Adasi — Napoli Botanik
Korfezi (Botany Bay of
Naples) — Malta — Atina —
Iberya — Izmir — Canakkale
— Istanbul — Trabzon -
Glimiishane — Bayburt —
Erzurum — Dehli Baba -
Kara Klesea - Kolassur —
Utsh-Kelesea (Ug Kilise) —
Awajick — Karaine Koyt -
Sohr-Abad — Tashwish —
Tawsaj — Tabreez — Tebriz
— Seydabad — Tekmetash —
Siyadehen — Kasween —

Tahran — Horasan —
Meshed — Darey Khar —
Lasgerd — Surk-hak -
Aghwan — Damghan —
Sharoot - Miyamey -

Miyandasht — Abbas-Abad
— Massenan — Meher -
Khosroejerd — Sebzawar —
Safran - Germ-ab -
Nishapoor — Kadamgah —
Shereef-Abad — Askerea —
Meshed — Jehaar Gunbaz —
Rabat Mahal — Karagosh —
Abe-Sherok — Gonbazli —
Merv — Kalja — Rafitak —
Jehaar-Joo — Buhara.

Dontis gilizergah1 hakkinda
bilgi bulunmamaktadir.

Petr Ivanovi¢ Demezon

Orenburg — Orsk — Ori —
Liithubay Deresi —
Kamighakli  Deresi  —
Yungabar Deresi — Kamigh
Deresi — Kunali Goli —
KunaliDaglart —  Sulak
Cedi-Sor — Tuz Goli -
Ulukirgiz Go6lii iizerinden
Kildisar Golii — Mulbiz
Ovast — Kuvan Derya —
Yan1 Derya — Sayrunbay
Guli Yolu — Bukan Ovasi —
Bukan Daglar1 — Tiibelik
Ovast —Yaman Kizilkum —
Buhara

Yaman Kizilkum —
Tibelik Ovast — Bukan
Daglar1 — Bukan Ovas1 —
Sayrunbay Guli Yolu -
Yan1 Derya —Kuvan Derya
—  Mulbiz  Ovast -
Ulukirgiz Golii iizerinden
Kildisar Golii — Tuz Goli
— Sulak Cedi-Sor — Kunali
Daglart — Kunali Goli —
Kamiglhi Deresi —Yungabar
Deresi  —  Kamishakli
Deresi — Liithubay Deresi
—Ori — Orsk — Orenburg
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Tablo 2. 7 Seyyahlarin yol giizergahlari

Ivan Viktorovi¢ Vitkevic

Orsk — Irgiz — Kalakaygi-
Barbi Golu ~Muzbil
Ovasi/Kara Kum — Syr
Nehri — Kuvan Nehri —
Yana/Kyzyl Nehri — Aigyr
Bulak — Bala Karak -
Buhara

Kuvan Nehri — Syr Nehri —
Irgiz - Orsk

J. P. Ferrier

Sheraban — Kuzil Robat —
Kanaki — Kusra Shireen —
Serpeul — Karund -
Haroon-abad — Mahed-asht
— Kermanshah — Besitoon —

Sannah — Kungawar -
Sahadabad — Hamadan -
Bibik-abad -~ Zereh —
Noovaran — Shemereen —
Koshgek — Khanabad -

Rabat Kerim — Teheran —
Hissar-Emir — Eywanee-
Keij (ya da Heivanak) —
Kishlak — Deh-nemuck -
Lasjird — Semnoon
Aheeiyon — Goocheh
Damghan — Deh-mollah —
Shah-rood — Meyomeed —
Miyane-Dasht (Ferrash-
abad olarak da
isimlendirilmektedir.) -
Abbasabad — Muzeenoon —
Mehr -  Subzawar -
Zaffouroonee — Nishapoor
— Derrood — Turgoveh —

Meshed — Turokh -
Sangbut — Hedireh -
Mahmoodabad -

ToorbutSheikhJamee —
Kariz — Kussan — Rosanuck
—  Shekwab-mimizak —
Herat — Purwana — Kooshk-
robat — Kooshk-assaib —
Chingoorek — Turchikh —
Mingal — Mourghab -
Kaleh-Weli — Charchembeh
— Kaissar — Meimana -
KaffirKaleh - Rabat
Abdullah Khan -
Shibberghan — Andekhooye
— Akhcheh — Meilik —

Girishk - Nigiari -
Mianpushteh — Benader
Kalan — Hazar-juft -

Girishk — Zirek — Biabanak
— Paiwuk — Washeer — Koh
i Duzdan — Ibrahimi —
Shiaguz — Khoormalek —
Furrah — Kariz-makoo —
Khoospas — Khash — Shah-
aziz-Khan - Shaaboo-
thaleb (ya da Derwazeh) —
Helmund - Gooljin -
Jehanabad — Jelalabad -
Sekooha — Ser Jadda —
Zerdabad — Noorroozabad
— Laush-jowaine — Furrah
— Khosh-ava - Jeja -
Subzawur (Sebzar olarak
da adlandirilir.) —
Adreskan — Chabith -
Roouz-bagh — Herat -
Shekwan — Kussan — Kariz
— Toorbut Sheik Jam -
Mahmoodabad — Hadeerah
— Sangbut — Meshed -
Sherifabad — Kadum-gah —
Nishapoor — Zaffourounee
— Subzawar — Mehir —
Muzeenoon — Abbasabad —
Meyomeed — Shah-rood —
Deh Mollah — Damghan —
Goosheh — Aheeiyon —
Semnoon — Lasgird — Deh-
nemuck - Kishlak -
Eywanee Keif —
Khatoorabad — Teheran
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Tablo 2. 8 Seyyahlarin yol giizergahlari

Balkh — Mazar — Khulm —
Heibak -~ Korram —
Kartchoo — Dehas — Sirpool
— Boodhi — Div Hissar —
Singlak — Kohistani-baba —
Deria-dereh

(DerehMustaphaKhan

olarak da
isimlendirilmektedir.) —
Zerni  —  Abirevan -
Narbend — Tarsi — Herat —
Shabith — Adreskan -

Kash-jaberan — Shah-jehan
— Ab-Kourmeh — Giraneh —
Gurm-ab — Shahguz — Haji-
[brahimi — Washeer -
Mahmoodabad— Girishk —
Khak-i choupan — Khoosk-i

Nakood - Haouz -

Kandahar
Hormoz Hazret-i Abdiilazim | Islam — Beykent — Karagél
Kazemighalinghieh Zaviyesi — Pelast —|— Amuderya — Carguy —

Eyvankeyf — Gislak - Deh
Nemek — Lascerd — Simnan
— Ahovangose —
Devletabad — Damogan -
Deh Molla — Bistam
Rahmetabad — Miyami —
Miyandest — Abbasabad —
Mezinan — Mehr -
Sebzevar — Zafaraniyeh —
Hiiseyinabad — Nisabur —
Kademgah — Serifabad —
Meshed - Hidir Bey Kalesi
— Gorgun — Cahargombed —
Munzuran - Sorlug -
Serahs — Merv — Carguy —
Karaggl - Buhara.

Repetek - Orag Hace? —
Serahs -  Sorlu -
Cahargombad - Erzi-egdes
— Mozduran — Meshed —

Serifabad — Nisabur —
Sebzevar — Sudher -
Mezinan — Abbasabad
Miyandest — Miyami —
Sahrud - Deh Molla —

Damgan — Devletabad
Simnan

Henri De Coulibouf De
Blocqueville

Tahran — Cetinabad Koyii —
Tuanekif Koyi — Kislak
Koyii — Dehinesek (Tuz
Koyli) Koyii — Laskerd
Koéyli — Semnan Sehri —
Gonch — Devletabad Koyt

— Damgan  Sehri —
Deymolla Koyt — Sahrud —
Miamey —  Abbasabad

Kd&yii — Mazinan — Maire —

Kocakum — Kurttepe -
eski Sarak — Cesme
Meshed — Tahran.
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Tablo 2. 9 Seyyahlarin yol giizergahlari

Sebzevar — Safran Koyii —
Nisapur — Kademgah -
Serifabad Koyl — Meshed —
Serbend — Tecen Nehri —
Kurttepe — Kocakum -
Miirgab Nehri — Esir alind1

Arminius Vambery

Tahran — Mazenderan — Zir
Ab — Heft-Ten — Sari —

Karatepe — Asurada -
Guimiistepe — Etrek — Hive
— (hoca) - Hanka -

Tintikli - Ademkirilgan —
Medemin Bulak — Zerefsan
Nehri — Buhara — Mezar —
Colmelik — Kermine -
Karasu — Dual — Semerkant
— Karsi — Ceyhun — Kerki —
Mezar — Zeyd — Andhoy —
Meymene — Narin -
Cigektd - Bala Murgab —
Telhgiizar Daglar1 — Makas
— Alvar — Ser¢esme -
Kerah — Herat — Nukre —
Kale-i Seferhan — Rozered
? Sebesir — Kuhsan — Sehr-
i Nev — Feriman — Seriabad
— Kademgah — Nisabur —
Sebzvar — Mezinan — Kuse
— Ahuan - Damgan -
Semnan - Lascerd -
Dehnemek — Havar Gegidi
- Tahran

Eugene Schuyler

Petersbburg — Moskova —
Saratof - Krasni Yar -
Uralsk - Orenburg — Orsk —
Kazala — Karabutak — Irgiz
- Karakum Coli -
Perovvski — Yiilek — Savran
— Tiirkistan — Taskent —
Cinaz — Cizak — Semerkand
— Urgut — Semerkand -
Hocent — Pisket - Kurama
— Hokand — Haykovar —
Aandican — Us — Aravan —
Margelan — Buhara -
Kermine - Sirin Hatun -
Kettekurgan — Tagkent -
Evliya Ata - Isik Gol —
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Tablo 2. 10 Seyyahlarin yol giizergahlar

Yedisu — Sergiopol
Almati — Semipalatisk
Petropavlovsk — Troitsk

Orenburg - Samara -
Saratof — Petersburg
Frederick Burnaby Londra - Berlin -

Petersburg — Orenburg
Rajsk — Penza — Samara —
Orenburg — Orsk — Kazal1 —
Kalenderhane — Jana Derya
— Urgeng — Hive - Petro
Aleksandrovsk — Orenburg
— Uralsk

Mehmet Emin Efendi

Dersaadet — Poti Limani —
Tiflis — Gence — Sirvan —
Badikuy — Krasnovodsk —
Hasan Kuli — Etrek Nehri —
Glimiistepe — Etrek Nehri —
Mugan Colii — Bugdayl
Kuyusu — Bogan Su Yatagi
— Koviye Burnu (su yatagi)
— Yedi Sur — Kii¢iik Balkan
Daglar1 — Calikuslu Kaya —
Lame Burnu — Akdam -
Cebel-i Ata - Balkan
Daglarinin kolu olan Arkim
ve Kosa Colpa Daglarn —
Kara Iman, Taze Urfa,
Kohne Urfa yollari
tizerinden Atanak Yolu —
Kosuh — Uzun Kuyu -
Kopul Deryast (gol) -
Biitin Dag - Balikh -
Kohne Urgeng — Hilalli
Kalesi — Tagshavuz Kalesi —
Cagatay Kalesi — Sahabad
Kalesi — Yeni Urgeng
Kalesi — Gaziabad Kanal1 —
Hive.

Aleksandr  Petrovsk -
Taskent — Hokand -
Kasgar — Hindistamn —
Istanbul.

Gabriel Bonvalot

Moskova - Nijniy
Novgorad - Perm -
Yekaterinburg — Tjumen—
Omsk — Baraba Bozkir1 —
Semipalatinsk — Seriopol —
Kopal — Cingil — Ili Irmag1
— Vernoye — Cu — Pigpek —
Cir¢ik — Taskent — Cinaz —
Saraylik — Cimbay —

Doniis gilizergaht hakkinda
bilgi bulunmamaktadir.
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Tablo 2. 11 Seyyahlarin yol giizergahlar

Zerefsan Vadisi —
Semerkand — Beglemis —
Tashk — Karsi — Sehr-i
Kent — Yusuf kuyular1 —

Yusuf-Sardaran — Ispan-
tonda —Yakub-Ata — Kilif -
Cuska Guzar — Domuz

Gegidi — Sirabad — Sehr-i
Samane — Kerkis — Patta
Kisar — Tirmiz — Sirabad —
Sayrab — Guzar — Karsi —
Sehri Sebz — Cim — Kitab —
Semerkand

Jules Joseph Leclerq

Odesa — Batum — Tiflis —
Vladikafkas — Piatigorsk —
Kislovodsk — Tiflis — Bakii
— Uzun Ada — Amu Derya
— Buhara — Semerkant —
Registan — Semerkant —
Cisak —  Hogent —
Margellan — Kokand -
Taskent — Merv — Gok
Tepe — Bami — Kizil-Arba
— Uzun Ada — Bakii — Tiflis
— Istanbul — Sofya -
Belgrad — Viyana

Dontis glizergah1 hakkinda
bilgi bulunmamaktadir.

Sven Anders Hedin

Stokholm — Petersburg
Krasnovodsk — Merv -
Carcu -  Buhara

Semerkand — Taskent
Andican — Taldik Gegidi —
Alai/Kizilsu Vadisi — Tang
Burnu - Tiyansan -
Irkestan — Yarkent Derya
Tarim nehri — Yangi Gol
Taklamakan Colii — Cecen
Derya — Lop Coli — Ulu
Gol — Gobi Coli — Leolan

Doniis gilizergah1 hakkinda
bilgi bulunmamaktadir.
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3. SEYYAHLARIN KERVAN YOLCULUGUNDA YASADIGI
ZORLUKLAR

3.1. Cografya ve iklim

Iran’m Horasan bolgesinden baslayan Tiirkistan, Kuzey Afganistan dahil Pamir ve
Hindukus-Kunlun Daglari’nin kuzey eteklerinden Cin’in Tun-huang boélgesine kadar
uzanan, buradan Mangurya’nin batisina varan, Mogolistan’la birlikte Giiney Sibirya’nin
tamamini igine alan, batida Ural Daglar ile Volga Irmagi’nin Hazar Denizi’ne vardigi

noktaya kadar devam eden biiylik bir alan1 kapsamaktadir (Tasagil, 2012, s. 556).

Tirkistan’da birgok su kaynagi mevcuttur. Ancak bdlgenin su kaynaklar1 genel olarak
bes ana nehir havzasindan olusmaktadir; Amuderya, Sirderya, Balkas-Alakol, Obi-irtis
ve Ural. Amuderya ve Sirderya havzalarinin sulari Aral Goli’ne; Balkas-Alakol un
sular1 Balkas Golii'ne, Ural’in sular1 Hazar Denizi’ne, Obi-irtis’in sular1 ise Arktik

Okyanusu’na dokiilmektedir (Sarikaya ve Oztopal, 2019, s. 30).

Amuderya, Pamir ve Hindikus Daglari’nin birlestigi yerde, 4950 metre yiikseklikteki
kaynagindan Aksu adi altinda dogarak batiya dogru devam eder, kuzeyden, baslica
Pamir Vahan suyu, Kizilsu, Kafirnihan ve Surhan, giineyden Kogesu kollarimi alarak
Kunduz-Belh dogrultusunda kuzeybatiya donmektedir. Bu doniisten sonra bazen ¢6ller
ve bozkirlar i¢inde, herhangi bir kol almadan kuzeybat1 yoniinde devam eder, sonunda
cesitli kollara bolinerek Aral Goli’ne ulasmaktadir. Bu nehir 2540 kilometre
uzunlugundadir (Esin, 1991, s. 98). Spalding’in tanimina gore; 400 verstlik bir mesafe
boyunca hanligin yerlesik alanlarini sulayan Amuderya, Aral Golii'ne dokiilmeden once
birka¢ kol olusturur. En fazla suya sahip olan kol 280 ile 420 yarda genisligi ve
ortalama 28 fit derinligi ile Oulkoun'dur. Cubugun derinligi yalnizca 2 ya da 3 fittir, bu
en derin kol olmasina ragmen burada dahi seyriisefer icin zorluklar c¢ikmaktadir.
Amuderya'nin Kongrad ve Bent arasindaki genisligi 90 ila 140 yarda arasindadir. Nehir
asagilara indikce genisligi artmakta ve yer yer 500 ila 1.000 yarda arasinda bir genislige
ulagmaktadir. Ortalama derinligi ise 15 ila 20 feet arasindadir (Spalding, 1874, s. 179-
182). Muravyev, seyahatnamesinde yerlilerin Amuderya hakkinda verdigi bilgilere yer
vermistir. Bu bilgilere gore nehrin bir tarafindaki adam, karsi taraftan zorlukla ayirt
edilebilmektedir. Nehrin biiyiikliigli insan sesinin ulagabileceginden iki kat daha
genistir. Zira bir kisi nehrin kars1 kiyisindaki biriyle konusmak istediginde ancak nehrin

ortasindaki iiclincli bir kisinin aracilifiyla iletisim kurabilmektedir. Bu bilgiyi goz
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onlinde bulunduran Muravyev, nehrin Hive’deki genisliginin 600 fit oldugunu

disiinmektedir (Muraviev, 1871, s. 103).

Kervanlarin Amuderya’dan gecis yontemi oldukga farkliydi. Zira nehrin tagidigi biiytlik
miktardaki kumlar neredeyse her giin yataginin degismesine neden olmaktaydi
(Bonvalot, 2015, s. 118). Ote yandan Mayis'tan Haziran'a ve Temmuz'dan Agustos'a
olmak tizere yilda iki kez taskin gergeklesirdi. Aralik sonunda veya Ocak basinda donan
nehrin buzlar1 ise Subat ayinda kirilirdi. Yalnizca kiyiya yakin yerlerinde dondugu yillar
da olmustu (Spalding, 1874, s. 179-180). Bonvalot, yagmur mevsimi olmadig
zamanlarda dahi nehrin sulariin saatte dort kilometre hizla aktigini belirtir (Bonvalot,
2015, s. 118). Boyle bir durumda koprii ya da bir gegit vasitasiyla karsiya gegmek
imkansiz hale gelmekteydi. Bu nedenle yolcularin nehirden giivenli bir sekilde gegisini
saglamak i¢in oldukga farkli bir ge¢is sistemi kurulmustu. Nehirden karsiya gecmek icin
dipleri diiz dort biiyiik sal kullanilmaktaydi. Tecriibeli atlar, sahiplerinin bir isareti ile
sala hemen gegerken, heniiz bu gegise aligkin olmayan gen¢ atlar suya girmeyi
reddederdi. Boyle bir durumda at sahipleri atin sala gegmesi igin sesle, hareketle ve
sagrilarina vurduklar1 kamg1 darbeleriyle ilerlemeye zorlar; iki adam at1 dizginlerinden
cekerken, diger ikisi arkasindan iterdi. Ancak at tiim bu zorlamalara ragmen hareketsiz
kalmaya devam ederdi. Nihayetinde atlar bu zorlamalar karsisinda inadina yenik
diiserek karst kiytya gecmekten baska care bulamazdi. Siirekli nehrin karst kiyisina
gidip gelen atlarin yorgunluktan kaburgasi ortaya ¢ikardi. Bu yorgunlugu azaltmak i¢in
sallarin arkasinda dort kiirekgi, ilkel diimenleri kullanirdi. Bu yontemle kervanin karsiya
gecmesi iki giin siirerdi. Bu gecis yontemi icin bir {icret 6denmekteydi. Ucret karsiya
gececek esyalarin cinsi ve agirl ile belirlenirdi (Bonvalot, 2015, s. 118-122). Burnes, bu
gecis esnasinda cok defa yerel tiiccarlarin yolculardan fazla iicret aldigindan bahsederek
bizzat basindan gegen durumu su sekilde aktarmisti:
Yolculuk i¢cin gemiye binmeye hazirlantyor iken, daha onceden bir¢ok kez
delilleriyle kanitlanmis olan, yerel tiiccarlarin al¢akligina sahit oldum.
Teknemizi karsiya ¢ekmek igin at yoktu ve bize, onlart kiralamamiz onerildi;
masrafi  paylagsmamiza katkida bulunacagr icin, bundan mutluluk
duyacagimizi séyleyerek parayi vermek igin hazirlandim. Cevap tatmin edici
olmad, c¢iinkii bizden hepsini odememizi istediler; 3000 tilla tutarindaki
mala sahip olan tiiccarlardan birisi ve rupinin dortte birlik miktar: kadar

mala sahip olmayan her kisi odemeyi paylasmasina ragmen bu oneriyi
reddettik ve at olmadan gemiye bindik.

Bu durum iizerine Burnes, at olmadan Amuderya’nin kars1 kiyisina giivenli bir sekilde

geemistir (Kose, 2017, s. 73).
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Sirderya Nehri, Kirgizistan’dan dogan Narin ve Karaderya irmaklarinin birlesmesiyle
ortaya ¢ikmistir. Nehir, 2.212 kilometre uzunluga sahiptir; Narin irmagiyla beraber bu
uzunluk 3.109 kilometreye ulagsmaktadir. Havzasinin alan1 219.000 kilometrekaredir.
Nehir Kirgizistan’dan baslar ve Tacikistan, Ozbekistan ve Kazakistan’dan ilerleyerek
Aral Golii’ne ulagsmaktadir. Sirderya, Kirgizistan’dan ayrildiktan sonra Fergana vadisine
ulagmaktadir. Bu bolgede en oOnemli kollar1 Kasansay, Gavasay, Caadaksay,
Isfayramsay, Soh, Isfara caylaridir. Sirderya, Fergana’nin ardindan Ferhad Daglari’ni
asarak kuzeybatiya doner. Angren, Cir¢ik, Keles ve Kazakistan’da Aris kollarini alir.
Nehir, kar sulariyla beslendigi Mart — Nisan aylarinda en yiiksek seviyeye ulagmaktadir.
(Gedikli, 2014, s. 82-83). Kis aylarinda nehir donmakta ve gegis i¢in oldukca tehlikeli
hale gelmektedir. Meyendorf, donan nehirden gegerken bir devenin agirlhigiyla buzu
kirdigini, devenin zorlukla sudan ¢ikarildigini ifade etmistir. Kazaklar develerin
kaymasint Onlemek amaciyla saz demetlerini yakip kiillerini buzun {izerine

serpmislerdir (Meyendorf, 1840, s. 24-25).

Bu nehirden gecilmesi i¢cin Amuderya’da oldugu gibi nakliye isini 6zel sahislar icra
etmekteydi. Bu gegislerde genellikle isletmeci yararina gegis vergisi alinirdi. Vergi
yaklagik 15 kisi olan nakliyeciler tarafindan toplanirdi. Gegis, alti diiz ve biiyiik
gemilerle gergeklesirdi. Gemide kiirek ve diimenin yerine {i¢ ya da daha fazla sayida at
kullanilirdi. Atlar, yelelerinden iplerle geminin burun tarafina baglanirdi. Atlarin biri
geminin burun kisminin 6n tarafina diger ikisi de yan taraflarmna yerlestirilirdi. Bu atlar
geminin burun tarafinda oturan insanlar tarafindan yonlendirilirdi. Genis olan ve ¢ok
hizli akan bu nehirde atlar agir yiikler tagimasina ragmen Amuderya Nehri’ndek atlarin
aksine hi¢ yorgunluk hissetmemekteydi (Kog, 2015a, s. 177-178). Flipp Nazarov bu
gecis silirecini detayli bir sekilde aktarmaktadir:

Kiigiik bir kasaba olan Kamis Kurgan'in karsisinda durarak, bir pinarin
vakiminda geceledik ve ertesi giin artik 150 sajen genisliginde olan Sirderya
Nehri’'ne gittik. Oranin gegisine balik havuzuna benzeyen ve igine 70 kadar
devenin sigdigr biiyiik gemiler kurulmugstu. Siglhktan otirii bu gemiler
kiyinin yakinina yaklasamiyorlardi. Bu yiizden biz de develeri sig yerlerden
gecirerek gemilerin yanina gotiirmek zorunda kaldik. Sonra da insanlarin
vardimiyla onlart siiriikleyerek bir gemiye c¢ikardik. Atlarimiz ise nehri
yiizerek gegtiler. Bu gecis bize ziyadesiyle tuhaf geldi: balyalarla develerin
gemiye sokulmasiyla birlikte Hokandlilar beser tane gem vurulmus ati
yelelerinden her bir geminin dayanagina bagladilar. Onlardan iki tanesi
burun tarafina, iki tanesi ki¢ tarafina ve bir tanesi de arkadan diimenin
verine baglanmisti. Bu atlar kiirek vazifesi gorerek ve gemiyi kendileriyle
birlikte cekerek yiizmeye bagsladilar. Her bir atin yanina ozel bir kisi
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koyulmustu. Bu sahislarin gorevi atlarin hepsinin biitiin olarak egik akimda
gitmeleri i¢in hareketleriyle onlara yon vermekti. Gemi kiyiya yanastiginda
atlart ¢ozdiiler ve sahile ¢iktilar. Nehrin siiratine ve yiikiin agiwrligina
ragmen, onlarda hi¢bir yorgunluk goéremedik. Bu gec¢is esnasinda 20
Hokandli nobetgi bulunduruluyor. Bizi bu gegiste Hokand Han1 tarafindan
gonderilen bir biirokrat karsiligindan dolayr gegis yapan kervanlardan
mutat seklinde alinan vergiyi 6demedik. (Kog, 2015a, s. 119).

Dogu Tiirkistan’1t Bat1 Tirkistan’dan ayiran ve kuzeybati — glineydogu, bati — dogu,
giineybati — kuzeydogu yonlerinde birtakim yaylar ¢izen dag siralar1 kuzeyden giineye
dogru su sekilde siralanmaktadir: Kuzeybati — glineydogu yoniinde uzanan Tarbagatay
daglar1 ve giineyindeki Aladaglar. Bahsi gecen iki dagin sirasi Tiirkistan daglarinin
kuzey yaylarini olusturmaktadir. Bu dag siralarinin giineyinde Tanridaglari’na ait siralar
bulunmaktadir: Cungarya Aladagi, Kungei Aladagi, Terskei Aladagi, Talas Aladagi.
Narin suyu ile Amu Derya’nin kaynak kismi arasinda kalan dag siralar1 (Alay daglari,
Zerefsan Daglari, Tiirkistan daglari, Hisar daglar1) Tirkistan daglarinin orta yaylarini
olusturmaktadir. Altay daglar1 ile Pamirler ¢evresinde giineybati — kuzeydogu, bati —
dogu ve kuzeybat1 — glineydogu yoniinde uzanan siralar ise Tiirkistan daglarinin giiney
yaylarini olusturmaktadir (Ardel, 1992, s. 12-13).

Nazarov ve Potanin, dag yolculugunun zorlugu hakkinda yasadiklar1 tecriibeleri
seyahatnamelerinde aktarmuslardir. iki seyyahinda yolculuk yaptigi dag Kandirtau
Dagr’dir. Dagin zirvesinden ge¢gmek zorunda kalan Potanin, dag silsilesinin zirvesine
cikarken yolun dar, dik ve oldukga kavisli oldugundan bahsetmektedir. Potanin’in sol
tarafinda ugurum, sag tarafinda ise biiyiik kayalarin egik c¢ikintilar1 olan daglar
bulunmaktadir. Potanin dagin betimlemesini yaparken, Nazarov, yolculugunun
sikintilarini aktarmistir. Potanin Kandirtau Dagi’ni1 su sekilde betimlemektedir:

Ugurumun dibi agaglarla kaphyd:. Agaglarin arasindan biiyiik giiriiltiiyle

bir pinar akiyordu. Dagin dik ve sarp yokusundan biiyiik bir kaya kitlesi

sarkmusti. Biiyiik zahmetle dagin zirvesine ¢iktik ve olaganiistii derecede dik

ve dar bir patikadan asagi dogru inmeye basladik. Bu patikanmin her iki

tarafinda da ormanlarla kapli derin ucurumlar vardi. Patikanin

vokuslarinda da c¢ok sayida sarkik kayalar bulunuyordu. Onlar

sarpliklariyla surlart andirtyorlardi. Dagdan inerken yayan olarak gitmek

ve atlarimizla develerimizi dizginlerinden tutmak zorundaydik. Fakat biitiin

dikkatimize ve itinamiza ragmen atlarimiz ve develerimiz birgok defa yere
diistiiler.

(Kog, 2015a, s. 188-189). Nazarov, dagin zirvesine ¢iktiktan sonra genisligi li¢ ¢eyrek

arsin olan dar bir patikadan gecmistir. Patikanin bir tarafinda dipsiz bir ugurum
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bulunmaktadir. Cogu vakit yolcular kayarak ugurumdan diislip 6lmiistiir. Bu nedenle
Nazarov, develeri ve atlar1 takip ederek patikayr gecmeye calismistir. Bu esnasinda
c¢ikan siddetli gok giiriiltiileri ve firtinalar gegisi zorlastirmistir:
O zaman firtina ve bir de kara bulutlardan i1s1ldayan simsegin eslik ettigi
g6k giirlemesinin sesleri etrafi kasip kavuruyordu. Sanki daglar tekrar eden
agwr ugultularla sarsuiyorlardi. Atlarimiz homurdaniyorlardr ve kulaklar
biikiilmiistii. Kervanda bulunan Asyalilar gozyaslariyla Hz. Muhammed’i
yvardima ¢agiryyorlardr. O zamana kadar her an karsi karsitya kalinan 6liimii

hor goen korkusuz Kozaklar bile gayriihtiyari bir iirpertiyle hag
¢ctkariyorlardh.

Ancak Nazarov, bu dagin zirvesinden inmenin anlatilan olaya nazaran ¢ok daha zor
oldugunu belirtmistir. Zira inis esnasinda develerinden biri yanlhs bir adim atmuis,
g0gsiinii tasa vurarak 6lmistiir. Atlarin inmesi de olduk¢a zordur. Yolcular dagdan kuru

budaklar ve sarkan yosunlar1 kavrayarak, tastan tasa atlayarak inmistir (Kog, 2015a, s.
146-147).

Tiirkistan’in bozkirlari, gilineye indikce kiraglasmakta ve yer yer kumlu c¢ollere
dontismektedir. Bu ¢ollerin en biiyiikleri Kizilkum, Karakum, Gobi, Taklamakan ve
Akkum, ¢olleridir (Koca, 2017, s. 5). Susuzlugun hiikmettigi bu ¢ollerde kervanlarin
tecriibeli bir kilavuz ile yolculuk yapmasi zaruriydir. Bu kilavuzlar ¢obanliktan
baslayarak avciliga kadar hayatlar1 boyunca ¢oliin her karisin1 6grenmis, ardindan
kilavuzluk yaptiklart donemde tecrilbe kazanarak eksiklerini tamamlamislardir.
Kilavuzlar pusula kullanmak yerine geceleri “Demirkazik” isimli yildiz1 yoneldikleri
noktaya gore sag omuzlarina alarak takip etmislerdir. Giindiizleri ise tepeler, mezarlar
ve su kuyular1 giizergahlari iizerinde belirleyici bir isaret gorevi goérmiistiir. Giindiizleri
glizergahtan sapma durumu yasadiklarinda geceleri yeniden Demirkazik yildizini esas
alarak dogru giizergaha girmislerdir. Kilavuzlarin 1ssiz bir ¢dlde yaptigi en kiigiik hata,
dalginlik ve basit bir sorumsuzluk tiim kervanin Oliimiine neden olabilmektedir
(Mehmet Emin Efendi, 1986, s. 67-68). Zira Tiirkistan bolgesi oldukga tezattir. Coller

yazin kavrulmakta, kisin ise donmaktadir (Zarcone, 2021, s. 4).

Tiirkistan’da yaz mevsiminde sicakliklar 40 derecenin {izerine ¢ikmaktadir. Yaz
aylarinda bolge hi¢ yagis almamaktadir. Nitekim siddetli yagislar olsa dahi yagan
yagmur, kavurucu sicagin altindaki toprakta kaybolmaktadir (Koca, 2017, s. 4).
Kavrulan ¢ollerde yolculuk yapabilmeyi imkan kilan tek sey su kuyulariydi. Ancak bu
kuyularin sular1 igmeye elverisli degildi. Kuyularin kullanima uygun hale gelmesi i¢in

icindeki tiim suyun ¢ekilmesi ve 6zellikle ilkbaharda yavas yavas biriken oldukga kalin
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bir toprak tabakasmin c¢ikarilarak temizlenmesi gerekmekteydi. Bu su ¢ok kisa bir
stirede aci1 bir tat alir, kokar ve gittikge kotiilesirdi. Ardindan boceklerle dolu koyu
kirmiz1 bir siviya déniisiirdii. Insanlar ve hayvanlar bu suyu ictikten sonra siddetli sanci
ve ishalden muzdarip olurdu (Spalding, 1874, s. 136-137). Nazarov, kervandaki
kisilerin kuyudaki ac1 suyu i¢mesiyle birlikte kilo kayb1 yasadiklarindan, bas ve karin
agrist ¢ektilerinden ve istahlarini kaybettiklerinden bahsetmistir. Bu kisiler ancak
igtikleri ilaglar sayesinde tedavi olabilmislerdi (Kog, 2015a, s. 110).

Bonvalot, Karsi’den yaklasik otuz kilometre uzakliktaki Yusuf Kuyulari’ndan aldigi
suyun durgun, camurlu ve igine hayvan tezegi karistigini aktarmistir. Slizme islemi
sirasinda stizgegler hemen tikanir, islemez duruma gelirdi. Sular sarimtirak ve tuzluydu.

Bu sudan yapilan ¢ayin rengi kahverengine doniisiirdii. (Bonvalot, 2015, s. 107).

Burnes, Murghab yolu iizerindeki ¢élde mevcut su kithiginin askeri yonden biiyiik bir
sikint1 teskil edeceginden bahseder. Zira buradaki kuyularin birbirine uzaklig1 otuz alti
mil olmakla birlikte su igmeye elverigsiz ve yetersizdir. Ayrica Amuderya’dan aldig1
suyunda ¢6ldeki kuyu suyundan daha aci oldugunu belirtmistir. Bu Kalitesiz sular

ciltlerinde catlaklarin meydana gelmesine sebep olmustur (Kdse, 2017, s. 85-86).

Seyyahlar kuyularin ¢ogu zaman kurudugunu aktarmaktadir. Gaverdovskiy, bu nedenle
bozkirdaki seyyahlarin sik sik su kithigina maruz kaldigindan bahseder. Kilavuzun
eksikligide gezginlerin giinlerce bos yere su aramasina neden olur (Gaverdovskiy, 2007,
S. 16). Bu nedenle Tirkmenler, susuz kalan yolculara en ihtiyaci oldugu anda su
vermenin biiyiik bir sevap oldugunu diisinmiistiir. Bu durum i¢in “¢élde susamis bir
adama verilecek bir damla su, yiizyilin giinahim paklar,” seklide bir Tiirkmen atasozii
dahi vardir. Bilhassa Vambery, ciddi bir susuzluk tehlikesiyle karsi karsiyayken
kervanbasinin yolculara dagitmak i¢in su saklamasi ve herkese su dagitmasi bu duruma

bir 6rnektir (Vambery, 2022, s. 139).

Kilavuzun su temin etmedigi veya yolcular1 yanlis yonlendirdigi durumlarda kervanlar
susuzluktan dolay1 yok olma tehlikesiyle kars1 karsiya kalmistir. Mehmet Emin Efendi,
kilavuzun yonlendirmesiyle ¢ole girdikten sonra su temin etmek icin yaklastig1 kuyunun
kurudugunu fark etmistir. Bu esnada suyu tamamen tiikenen seyyah, ¢oliin ortasinda bir
g6l gbérmiis, ancak suyun i¢meye elverisli olmadigini anlayinca biiyiikk bir hayal
kirikligina ugramistir. Bu durum iizerine ¢6lde susuzluktan 6lmektense suda bogulmay1

dilemistir. Yarim saat uzaklikta bir kuyu mevcut olsa da bu kuyuda kurumustur.
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Susuzluktan bayillan Mehmet Emin Efendi, nar tanelerinin suyunun agzina

damlatilmasiyla 6liimden kurtulmustur (Mehmet Emin Efendi, 1986, s. 108-111).

Vambery, ¢ole girerken ii¢ yol arasindan su temin edebilecegi yolu tercih etmistir.
Colde bir ¢esmeye ulagsa da bu suyun i¢ilmeye uygun olmamasi iizerine susuzluk
¢ekmeye baslamistir. Susuzluk yasarken sanki korkung bir atesin bagirsaklarini
yaktigini, baginin agrisindan sersemlestigini ve dmriiniin sonuna geldigini hissettigini
ifade etmistir. Nihayetinde Iranli koleler tarafindan son anda 6liimden kurtulmustur

(Vambery, 2022, s. 210).

Meyendorf, Carguy’dan ayrilmadan birkag giin 6nce Karakum Co6lii’'nde meydana gelen
trajedik bir olaydan bahsetmistir. Urgen¢ kampindan seyahat eden ii¢ kisilik bir grup
yolunu kaybetmis, tiim sularini tiiketmis, nihayetinde iki at1 da susuzluktan Slmiisti.
Yolcular hayatta kalmak i¢in develerin damarimi keserek kanii igmis, etini yiyerek
temel besin ihtiyaglarmi karsilamis ve bu sekilde Carguy’a ulasmisti. Meyendorf,
susuzluktan bitkin bir hale diismiisken az 6nce bahsedilen deve ve atlarin iskeletlerini
gormiistiir. Bu olaylarm siklikla meydana geldigini bahsetmis ve Urgeng Han’1n ¢dle en
son yliriiyiisiinde adamlarina su saglamakla yiikiimlii olan iki binin {izerinde devesini

kaybettigini aktarmigtir (Kdse, 2017, s. 81).

Susuzluk tehlikesinden sonra ¢6lde meydana gelen diger bir tehlike ise kum
firtinalartydi. Yaz aylarinda sik sik esen sicak, kuru, kara riizgarlart bazen boraya
dontismekte ve etrafi toz duman iginde birakmaktaydi (Koca, 2017, s. 4). Meyendorf
¢Olde yolculuk yaparken firtina aniden siddetini arttirmisti. Kumlar kasirgalar halinde
yukselerek, her yere niifuz etmisti. Coldeki kum firtinalarindan korunmak amaciyla
yapilan gozliikleri kullansa da bunun ¢ok az faydasi olmustu. Yolcularin gozleri bu
kumlar nedeniyle iltihaplanmisti. Siddetli kum kasirgalart sebebiyle hicbir sey
gorinmemekte, kilavuzlar yolu bulamamaktaydi. Bu esnada Buhara’dan gonderilen bir
atli, kervan igerisinde bir Rus kolenin gizlenip gizlenmedigini kontrol etmek i¢in
geldiginde, Meyendorf ve yolcular bu kisiyi kendilerine kilavuzluk yapmasi igin
kafasina tabanca dayayarak zorlamisti. Bu tehdit karsisinda gorevlinin kilavuzluk

yapmaktan bagka ¢aresi kalmamist1 (Meyendorf, 1840, s. 71).

Kum firtinalarina maruz kalan seyyahlardan biri de Sven Anders Hedin’di. Hedin, kum
firtinasia yakalaninca kervandan uzaklasmis, korunmak i¢in uygun bir yer bulamamis

ve ilerleyememistir. Ona gore firtina yogun kum bulutlart kaldirmisti, bes adim
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mesafede olanlar1 gérmek miimkiin degildi. Kum goézlerine, agzina ve burnuna girmis,
neredeyse bogulacak hale gelmisti. Bu nedenle yiiziini elleriyle ortmiis, arada nefes
alabilmek i¢in firtinanin esen tarafina arkasini donerek beklemistir. Kasirgalar hizli bir
sekilde birbirini takip ettiginden kasirganin, kendisini bir yogun akinti i¢inde
dondiirdiigiinii zannetmigtir. Bir miiddet bogulma tehlikesi yasadiktan sonra geceyi

bulundugu yerde geg¢irmek zorunda kalmigtir (Hedin, 2021, s. 168).

Vambery ve yolcular firtina yaklastigt anda kervanbasinin talimatiyla develerden
inmistir. Kum firtinasinin yaklastigin1 hisseden develer bagirarak dizlerinin {izerine
¢Okmiig, uzun boyunlarini yere uzatarak kafalarini kuma gémmeye calismislardir. Bu
esnada yolcular sanki bir duvarin arkasindaymis gibi develerin arkasina uzanmistir.
Vambery, firtina basladigi andan itibaren tene degen ilk kum taneciklerinin sanki ates
parcaciklari yagiyormus gibi hissedildigini aktarmigtir. Eger alti mil daha ¢dliin
icindeyken bu firtinaya maruz kalinsaydi tiim kervanin yok olacagimi ifade etmistir.
Firtina sonunda, bulundugu yerde, istlerini iki parmak kalinliginda kum kaplamistir

(Vambery, 2022, s. 208).

Kum firtinalari, araba yolculugunda dahi tehlike teskil etmektedir. Nitekim Jules Joseph
Leclercqg, arabada kum firtinasina yakalanarak zor anlar yasamustir. Firtinanin
olusturdugu devasa toz bulutu her tarafi karanliga biriimiistiir. Leclercq, arabanin
icerisinden ne yolu ne de atlar1 gorebilmistir. Kumlar firtinanin etkisiyle arabanin
icerisine girmistir. Atlar tepeden tirnaga bembeyaz toza biiriinmiistiir. Gérmek, nefes
almak, bogazi temizlemek icin 0ksiirmek miimkiin degildir. G6gsii daralan Leclercq,
gittikce Oliime yaklastigini hissetmistir. I¢giidiisel olarak arabanin i¢ine uzanmis ve
atlara arkasini donerek beklemeye baglamistir. Leclercq, kumlarin ceketinin cebindeki
clizdanin i¢ine kadar girdiginden bahsetmistir. Firtina yaklagik ii¢ saat siirmiistiir.
Biiyiik bir felaketten kurtulan Leclercq Tiirkistan’daki Miisliimanlardan 6grendigi iizere

Allah’a stikretmistir (Leclercq, 2015, s. 154).

Sert bir kara iklimi hiikiim siiren Tirkistan’da kislar dondurucu soguklarla, firtinali
geemektedir. Sicaklik -50 dereceye diismektedir. Her yer kalin bir kar tabakasinin
altinda kalmakta, siddetli soguklar hayati zorlastirmaktadir. Zira hayvanlar, soguktan ve
acliktan kitleler halinde telef olmaktadir (Koca, 2017, s. 4). Burnaby, Tiirkistan’daki bu
siddetli sogugu su sekilde betimler:

Kazak bozkiri sogugu, diinyamin herhangi bir yerinde, hatta kutup
bolgelerinde bile goriilmemistir. Eger Hive ye ulasmak istiyorsam, yiizlerce
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mil boyunca uzanan kari, tuz gollerini ve saksaul denen bir ¢esit dikenli
bitki disinda hi¢bir seyin bulunmadigi devasa genislikteki bozkiri at sirtinda
ge¢mem gerekiyordu. Avrupalilar, Asya’nin bu bolgelerinde riizgarlarin
nasitl  oldugunu bilemezler. Daha dogu riizgarlarindan  sikayetci
oluyorlarken, tiim giiciiyle esip giirledigi iilkelerde riizgdarin nasil oldugunu
hayal bile edemezier. Ciinkii orada siddetini dindirecek 1lik bir okyanus,
yoniinii kontrol edecek tek bir agag, tepe ya da dag bulunmaz. Riizgdr, bu
verlerde kar ve tuz kapli yollar iizerinden siirekli eser. Yollardaki tuzlar
kaldirip kendine katmasiyla, maruz kalanlarin yiizlerini keser. Bu his, bir
tiras  bicagimin  kenarina dokunma  hissinden baska hicir  hisle
karsilastirilamaz. (Burnaby, 2021, s. 19-20).

Hedin, soguklarin geceleri tahammiil seviyesini daha da astigini belirtir. Agzindan ¢ikan
buharin hemen dondugunu, boyun salinin sakalina ve burnuna yapistigini, gozlerini
acikta birakmanin olduk¢a zor oldugunu anlatir. Zira siddetli poyraz gozleri
yasartmakta, bu yaslar da sogugun etkisiyle donmaktadir. Ote yandan kirpiklerin
tizerinde biriken buzlarin hemen silinmesi gerektigini de séylemektedir (Hedin, 2021, s.

142).

Potanin, soguktan kotii sekilde etkilenen bir kervanin durumunu aktarmaktadir.
Taskent’ten yola ¢ikan kervan Semipolatinsk’e gitmek i¢in Ocak ayinda yola ¢ikmuistir.
Ancak yogun kar yagisindan dolay1 Cu Nehri’nin kenarinda kalmiglardir. Kervan, Mart
aymda yeniden yola ¢iksa da kumlu bozkirda Tiis Bulak menzilinde durmak bilmeyen
bir firtinaya yakalanmistir. Taskentliler gida eksikliginden ve siddetli soguktan dolay1
cok sayida at ve develerini kaybetmis, mallarim1 birakmak zorunda kalmis ve isci
Kirgizlara gerek kalmadigini diistinerek ¢ogunu burada birakmuslardir. Cu Nehri’ne
dogru donen kervan nehrin tagmasi nedeniyle karsi kiyiya gecememistir. Hi¢ erzagi
olmayan yolcular kurbagalarla, kaplumbagalarla, ¢esitli siiriingenlerle, ravent
bitkilerinin kokleriyle ve yapraklarla karinlarin1 doyurmak zorunda kalmistir. Potanin
yolcularin bu durumuna iiziilerek onlar1 nehirden gegirmis, et yedirmis ve bir koyun

hediye etmistir (Kog, 2015a, s. 195).

Meyendorf, Eyliil ayinda yolculuga ¢ikmak istese de bazi engellerden dolay: yolculuk
tarihi Ekim-Kasim aylarina ertelenmistir. Bu aylarda daima yagmur, dolu ve kar yagist
ile birlikte sert donlar goriilmeye baslanmaktadir. Meyendorf, bu ayda yolculuga
cikacagmi Ogrendiginde Emir Timur'un ordusunun soguk iklime maruz kalarak
kulaklarini, burunlarini, ellerini ve ayaklarimi kaybettigini animsamistir. Seyyah, bu

tinlii fatihin yok olmasina neden olan iilkeden daha soguk bir iilkeden ge¢mek iizeredir.
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Meyendorf, kiirkli olmayan askerlerinin ¢ok siddetli bir kisin acimasizligina maruz

kalmasindan dolay1 liziintii duymustur (Meyendorf, 1840, s. 2).

Ruslar, Hive Hanm1 Allah Kulu Han ile yasanilan birtakim anlagmazliklar sonucunda
1839 yilinda Hive iizerine bir sefer gerceklestirmeye karar vermistir (Ozkan, 20204, S.
257). Ancak seferin yapilacagi mevsim hususunda énemli tartismalar yasanmistir. Yaz
aylarinda harekete gecilmesi durumunda, ¢olde suyun mevcut olmamasi sebebiyle ¢ok
sayida askerin ve hayvanin 6lecegi diisiiniildii. Bu nedenle kis aylarinda yagan kar ve
yagmurun su ihtiyacin1 karsilayacagi diisiiniilerek bu mevsimde seferin yapilmasi
kararlastirildi (Ozkan, 2020a, s. 261-262). Ancak yolculugun baslamasimin ardindan
ordu, siddetli soguga maruz kalmaya basladi. Don etkisini artirmaya baslayinca askerler
yiirlimekte zorluk cekti. Isinmak i¢in votka igmeye baslasalar da bir siire sonra votkalari
titkendi. Nihayetinde hayvanlarin soguktan 6lmesiyle birlikte Rus askerleri malzemeleri
tasimakta zorluk ¢ekti. Hastaliklarin baglamasiyla birlikte askerler umudunu
kaybetmeye basladi. (Ozkan 2020a, s. 263). Bu esnada Hivelilerin Rus askerlerine
saldirmasiyla birlikte geri ¢ekilen Rus askerleri doniis yolunda da soguk hava
sartlarindan dolay1 ¢ok sayida kayip verdi. Nitekim yaklasik 1780 hayvan telef olurken
1000 kisiden fazla Rus askeri hayatin1 kaybetti. (Ozkan, 2020a, s. 266).

Karlarla kapli olan soguk bozkirlarda yolcular genellikle saksaul ismindeki bir agaci
yakarak 1sinmiglardir. Saksaul ile ates yakildiginda aksamlar1 kozler yavasca beyaz bir
kor haline gelerek biitiin gece ¢adirda hafif bir 1s1 olusurdu. Bu c¢ali 1lgingillerin bir
tiirtidiir. Ardi¢ gibi bir yapragi, kahverengimsi sar1 bir kabugu vardir. Odunu ¢ok sert ve
agirdir (Meyendorf, 1840, s. 14-15). Saksaul, ¢6liin hareketli kumlarinda susuz bir
sekilde gelismektedir. Uzun kokleri, kayan kumlari bir arada tutmaya yardimet olur. Bu
nedenle Ruslar demiryolu hatlar1 boyunca bu bitkiyi dikmistir. Ahsab1 olduk¢a agirdir;
tiim 6zii kurumus olsa bile su tizerinde diizlestirilememektedir. Siradan komiiriin iki kati
1s1 verdigi i¢in Rus nehir vapurlarinda yakit olarak kullanilmistir (Meakin, 1903, s. 20-
21).

3.2. Yagma

Tiirkler, her millet gibi diinya tarihinin en eski zamanlarindan itibaren tabii, siyasi,
sosyal ve Kkiiltiirel nedenlerle ortaya cikan yagma kiltliriinii belirli donemlerde
yasamstir (Ukten, 2021, s. 1486). Bilhassa bu kiiltiir, 19. yiizyillda Tiirkmenler

tarafindan yasatilmaya devam etmistir. Gogebe, yari-gogebe ve kismen de yerlesik bir
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hayat siirdiiren Tirkmenler cift¢ilik, hayvancilik, zanaatkarlik, savase¢ilik ve balikgilik
gibi karma bir ekonomiye sahipti. Yasadiklari cografyanin zor kosullart nedeniyle
ekonomik faaliyetleri kisitlanan Tiirkmenler, careyi Iran ve Rus kdoylerini
yagmalamakta bulmuslardi. Bu yagma faaliyetlerinden esir ve ganimet elde edilmeye
baglanmasi1 sonucunda Tiirkmen ekonomisi temel olarak yagma ve kole ticaretine

dayandi (Vurgun, 2014, s. 181-182).

Tiirkmenler, Iran topraklarmi yagmalamak icin mezhep farkliligimi one siirmekteydi
(Cihan, 2010, s. 327). Zira Siinni olan Tiirkmenler, Sii Iranlilar1 kafir olarak
gordiiklerinden ele gegirip kole olarak satmay1 mesru goriiyorlardi. Bilhassa onlara gore
bu Allah’in hosuna giden ¢ok degerli bir eylemdi. Iranlilar1 Siinni mezhebine mensup
olmak zorunda biraktiklarinda onlarin Miisliiman olduklarini diistintiyorlardir (Muraviev,
1871, s. 90). Esasinda bu mezhepsel c¢atisma Tirkmenler i¢in bir yagma
motivasyonuydu. Iran’m cografi yakmligi nedeniyle lojistik merkezden ¢ok
uzaklagmadan, hizl1 ve ani baskinlarin yapilabilmesi, bilhassa Iran smirlarii koruyacak
askeri bir giiciin olmamasi, Tiirkmenlerin Iran smir kdylerine kolaylikla yagma

seferlerinde bulunmasini saglamisti (Karakulak, 2020b, s. 29-30).

Tiirkmenlerin yagma igin diger bir motivasyon kaynagi da yagmanin saygin bir eylem
olarak goriilmesiydi. Tiirkmen ¢ocuklar yagma hikayeleriyle biiyiitiiliir, kendi erkligini
ispatlayacak yagmay1 heyecanla beklerdi. Zira yagma hareketini yOneten serdarlar
toplum igerisinde oldukca deger goriirdii. Ote yandan basarisiz bir yagma hareketinden
donen Tirkmenler toplum tarafindan ayiplanir ve dislanirdr (Karakulak, 2020b, s. 20-
21). Serdarlar, yasli adamlarin ve eslerinin kinamalarina maruz kalmaktan utanirdi.
Ferrier, boyle bir durumda eslerinin onlar1 kiiclimsediklerinin bir isareti olarak ic
etekliklerini gosterdiklerini ve basarisiz olmalarindan igrendiklerini aktarir. Bu nedenle
Tiirkmen hanimlart serdarlarin basarili olabilmesini saglamak amaciyla yeniden yagma
yapmalar1 konusunda ikna etmeye ¢aligirlardi. Ancak higbir kosul altinda higbir sey bir
Tiirkmen’i ii¢ kereden fazla saldirmaya ikna edemezdi. Ardindan Takdir-i Ilahi’nin
kendisine karsi olduguna tamamen ikna olan serdarlar kamplarina g¢ekilirdi (Ferrier,
1856, s. 87). Tim bu veriler gz oniinde bulunduruldugunda Tirkmenler arasinda
cografya, hayat tarzi, gelenek, dini anlayis ve ekonomik diizen yagmanin yaygin ve
itibar goren bir faaliyet olarak kabul edilmesini zorunlu kilan esas faktorlerdi

(Karakulak, 2020b, s. 21).
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Tiirkmenler yagma yapmaya karar verdiklerinde yagmay1 yonetecek olan Serdar,
cadirinin 6niine mizragini dikerdi ve yagma hareketinin yapilacag: tellallar tarafindan
duyurulurdu. Ancak yagmanin yeri ve zamani sdylenmezdi. Yagmaya katilmak isteyen
kisiler de ayni sekilde mizraklarin1 serdarin mizragmin yanina dikerdi. Serdarin
emirlerine uymak erlerin en dnemli goreviydi. Zira bu emirleri yerine getirmemek veya
emirlerin digina ¢ikmak biiylik bir su¢ olarak goriilmekteydi. Yeterli sayiya ulastigini
diisiinen serdar yapilacak yagma hareketinin yeri ve zamanina karar verdikten sonra
hazirliklar baglardi. Bu hazirlik siirecinde yagmanin en énemli araci olan atlara biiytlik
onem verilirdi (Karakulak, 2020b, s. 30-31). Yagmacilar atin giicii ve dayanikliligin
artirmak i¢in at1 uzun siire a¢ birakir, kosturur ve ardindan su verirlerdi. At bol miktarda
su ictiginde yaglarinin heniiz yeterince azalmadigi diisiiniir ve yeniden egitime tabi
tutarlardi. Bu egitimin siiresi bir ay1 gegmezdi. At bir ay boyunca her giin alt1 libre
saman ya da yonca samani ve yaklasik ii¢ libre arpa ya da yarim oOlglide adi misirla

beslenirdi (Cihan, 2010, s. 336).

Tiirkmenler yagma harekat1 i¢in Iran’m smir koylerinde yasayan insanlardan sik sik
istihbarat alirdi. Bu kisiler para karsiliginda yollar1 kesfederek kendi yurttaglarini
Tirkmenlere teslim ederdi. Bu kesif siiresi boyunca Tiirkmenler bes ya da alti kisilik
kiigiik gruplar halinde sik sik tarlada ¢alisan koyliileri kagirirdi. Toplanan istihbaratlar
dogrultusunda serdar saldiriy1 baglatirdi. Yagmacilarin yarist erzaklarin ve hayvanlarin
yaninda kalirken, diger yarisi koyli yagmalamaya baslard1 (Ferrier, 1856, s. 85-86).
Tirkmenler bu yagmalar esnasinda ellerine gecirdikleri her seyi alir, alamadiklarini
acimadan yok eder ve kendilerine karsi ¢ikan herkesi dldiiriirlerdi. Bu yagma sonucunda
elde edilen ganimet yagmacilar arasinda paylasilir, en biiyiikk pay1 ise serdar alird.
Ganimeti paylasirken bir problem yasanmasi durumunda ganimetler satilir ve satigtan

elde edilen para yagmaya katilanlar arasinda paylastirtlirdi (Spalding, 1874, s. 108).

Ele gecirilen esirler sayilarinin c¢okluguna gore atlarin arkasina baglanarak hizla
ilerletilmesi saglanirdi. Esir yavaslarsa kamgcilanirdi. Eger yakin takip s6z konusu
degilse esirler ata bindirilmezdi. Bileklerine zincir takilirdi. Esirin ata binmesi zorunlu
oldugunda ise ata sikica baglanirdi. Uzerlerindeki kiyafet alimir, yerine Tiirkmenlerin
eski kiyafetleri verilirdi (Karakulak, 2020b, s. 46-47). Yagmacilar evlerine donerken
bagirislar ve tiifek sesleriyle yaklastiklarin1 haber verirdi. Akrabalar1 ve arkadaslar
onlari karsilar ve dlen yagmacilar hakkinda bilgi alirlardi. Olen yagmacilarin arkasindan

akrabalar belirli bir siire yas tutardi (Spalding, 1874, s. 108).
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Tilirkmenler c¢ogunlukla kacirdiklar1 esirlerin ailelerinden fidye almaya c¢alisirdi.
Bilhassa Iranli komutanlara ¢ok saygili davranir, onlar icin istedikleri fidyeyi mutlaka
alacaklarimi disiiniirlerdi. Fidye 6deyecek durumu olmayan kisiler kole pazarlarinda
satisa ¢ikarilirdi (Murgun, 2014, s. 184). Pazardaki tiim koleler ahirda tutulur, sézli
siava tabi olur ve buna gore satisa ¢ikarilirdi. Burada alicilar esiri inceler, Tiirkistan’da
cok yaygin bir hastalik olan ciizam hastaligina yakalanip yakalanmadigini1 kontrol eder,

nihayetinde fiyat i¢in satictyla konusur, pazarliklar yapilirdi (Kése, 2017, s. 26).

Kolelik, Tirkistan’da ¢ok yaygin bir faaliyetti. Tiirkistan’da kole sahibi olmak zenginlik
simgesi olarak goriildiigiinden neredeyse hepsi kole satin alirdi. Hanlar ve aristokratlar
da koleye sahip olurdu. Bilhassa Buhara Hani Nasrullah Han’in binden fazla kolesi,
kusbeyi gibi énemli devlet adamlarinin ise neredeyse 100 kolesi, zenginlerin ise 40
kadar kolesi mevcuttu. Zenginlik simgesi haricinde bu kisiler ¢ok sayida bag-bahgeye,
araziye ve kalabalik bir aileye sahip olduklarindan koéleye oldukga ihtiyag duyuyorlardi
(Vurgun, 2014, s. 185).

Satin alman kolelerin kaderi kendilerine her tiirlii iskenceyi planlayan efendilerinin
elindeydi. Efendiler, kdlelerin yasami ve 6liimii hakkinda tam yetkiye sahipti. Ancak
kolenin 6limii efendi i¢in dogrudan miilk kayb1 oldugundan 6liim yerine ceza vermeyi
tercih ederdi. Bu cezalar genellikle bir kulagin kesilmesinden, bir goziin disar
cikarilmasindan ya da Oliime sebebiyet vermeyecek sekilde bigaklanilmasindan
olusurdu. Efendi, bu kosullar altinda aci1 ¢eken kolesini heniliz yaralarini sarmasina
zaman tanimadan ise baslatirdi. Bahsi gecen cezalar kasitli bir sekilde firar i¢in verilirdi.
Efendi, kolenin ikinci kez kagmaya niyetlendiginden siiphelenirse onu kulagindan bir
direge veya evinin kapisina civilerdi. Uc giin boyunca burada ag¢ ve susuz birakilan kole,
yoldan gecenlerin alaylarina maruz kalirdi. Bu nedenle koélelerin ¢ok azi firar

girisiminde bulunurdu (Muraviev, 1871, s. 136).

Tiirkmenler, Iran ve Rus sinir kdylerini yagmalamakla birlikte kervanlari da
yagmalamiglardir. Genellikle bu yagma girisimi gece yaparlirdi. Pusuya yatarlar,
pusudan korkutucu ¢igliklarla avlarinin iizerine atilirlardi. Bu ¢igliklar develeri
korkuturdu. Korkan hayvanlar1 toplamak bir daha miimkiin olmadigindan bu hayvanlar
yagmacilarin ellerine gecerdi. Nitekim Tiirkistan bozkirlarinda devesiz olmak birgok
tehlikeleri beraberinde getirir ve nihayetinde ¢cogu zaman can kaybina neden olurdu.
Hayvanlar1 yagma esnasinda koruyabilmenin en iyi yontemi develeri ¢omeltmekti

(Meyendorf, 1840, s. 4). Yagmacilar uzun mizraklarinin ucuna bir ates bilesimi baglar
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ve bu ates saldir1 aninda alev alirdi. Yolcularin korkularina giivenerek saldirirlar ve
herhangi bir direnisle karsilagsmadiklarinda yolculari, hayvanlar1 ve mallar1 ele gegirerek

daglardaki 6zel siginaklarina gotiiriirlerdi (Harlan, 1939, s. 62).

Tiirkistan’a giden Rus kervanlart ¢ok sayida yagmaya ugramaktayd: ve bu durum
genellikle cezasiz kalirdi. Bu nedenle 19. yiizyilin basinda Rus hiikimeti Tirkistan’a
silahl1 bir kervan gondermeye karar verdi. Buhara’ya, ticari iliskilerin gelistirilmesi ve
dogru yolun arastirilmasi amaciyla 1802 yilinda Ticaret Bakani Kont Rumyantsev’in
bildirisi sonucunda bir elgi gonderilmesi Karari alindi. Elgiligin bagskanligina Rus subay
Porucik Gaverdovskiy atandi. Nihayetinde Gaverdovskiy ve gorevliler ufak bir kervanla
29 Temmuz 1803 yilinda Orsk’tan Buhara’ya dogru hareket etti (Kog, 2017, s. 73).
Ancak Gaverdovskiy, Sir Derya nehri yakinindaki Baygara kuyusunda yagmacilarin
kendisini yagmalamak i¢in bekledigi haberini aldi. Bu haber, kervan igerisinde biiyiik
bir panige yol acti. Gaverdovskiy, yagmacilara gonderdigi bir molladan, halihazirda
4.000’den fazla silahli yagmaci oldugunu Ogrenmesi {izerine Baygara kuyusunda
kervanmi tahkim ederek saldiriy1 beklemeye basladi. 4.000 silahli adama karsilik
Gaverdovskiy’nin yalnizca 50 silahli adami vardi. Bu nedenle Gaverdovskiy, kendisine
sadik olan Stimekey’lerin kdyiine kagmaya, ardindan 250 mil geriye gitmeye ve Orta
Orda iizerinden Buhara’ya donmeye karar verdi. Ancak yagmacilarin durumu
Ogrenmesi iizerine plan basarisiz oldu. Nihayetinde Gaverdovskiy, Muzbil bozkirina
ilerleyene kadar, siirekli liderleri geride kalan ve bazen 15 mil ya da 15 milden uzun
tepelere nobetgiler yerlestirdi ve en kiiciik hareketten dahi haber almak igin devriyeler
gonderdi. Ath bir Kazak’in yagmacilarin geldigini haberi vermesi lizerine
Gaverdovskiy, Tirkistan’da yagmaya ugrayan her kervanmn olusturdugu savunma
mekanizmastyla korunmaya calisti. Oncelikle bagajlar1 ortaya aldi, bagajm etrafini
cevreledigi develeri dortgen seklinde dizdi ve Kazaklar etrafa yerlestirerek aceleyle
yola ¢ikti. Ancak yagmalanmaktan kurtulamadi ve yagmacilar ile ¢atismaya girdi. Bu
esnada kervan susuz bozkir i¢in hazirladig1 yedi torba suyu ¢atigsma esnasinda kaybetti.
Kuyu agma faaliyet ise basarisiz oldu. Nihayetinde Kazaklar 6lii ve yaralilari igin
kanunlar1 geregince riisvet istedi. Oldiiriilen kisiler i¢in toplam 6.000 diika ve pek ¢ok
mal verildi. Ancak buna ragmen yagmacilar kervana yeniden saldirdi. Gaverdovskiy ve
kervant sadece Onemli belgeleri ve mihimmatlar1 alarak kagmaya basladi
(Gaverdovskiy, 2007, s. 59-63). Bu kagis esnasinda Gaverdovskiy’nin esi, doktoru ve

kervaninin dortte li¢li yagmacilarin eline esir diistii (Meyendorf, 1840, s. 2-3).
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Gaverdovskiy’nin doktoru, esir alindiktan sonraki yasadigi siireci detayli bir sekilde
aktarmigtir. Doktor, Kazaklardan kagip kervani terk etmek icin hazirliklar yaparken bir
anda Kazaklarin saldirisiyla karst karsiya kalmistir. Saldir1 esnasinda kagmaya
calisirken kiligla kafasindan yaralanmis ve bir Kazak tarafindan siiriiklenerek
gotlirilmistiir. Kazak, bolgeden uzaklastiktan sonra doktoru bigaklayip basina kum
dokerek, lizerini bir ortiiyle 6rtmiistiir. Ardindan ayaga kalk diye bagirmis, bir sag ipiyle
ellerini arkadan baglamis ve arkasindaki diger ata bindirmistir. Bu uygulamay1 bir siire
sonra yeniden tekrarlamistir. Ardindan birkag Kazak, doktorun elbiselerini soymus ve
tamamen ¢iplak biraktiktan sonra attan indirmis, bacaklarindan ve kollarindan tutarak at
sirmistiir. Attan diistiikten sonra bu sefer ellerini 6nden baglamis ve deveye
bindirmislerdir. Deve sahibi Kazak doktorun ellerine asilarak deveye binmis ve
doktorun iizerine oturmustur. Bu sekilde 15 verst yol almislardir. Gece dinlenmek i¢in
durduklarinda doktorun yaralarini inceleyip Kirli bezle sarmig, Tatar vatrusu (?) isimli
bir yemek vermis ve gece uyurken kagmamasi i¢in at bezleriyle baglamiglardir. Doktor,
ganimetlerin paylasimi yapilirken tabanca, kili¢ ve hancer disinda neredeyse her seyin
kullanilamaz hale geldigini anlatmistir. Kazaklar, evlerine ulastiklarinda aileleri
tarafindan elleri dolu geldiginde sevingle karsilanmigs ve ganimetler yeniden
paylasilimistir. Doktor tilla cinsinde elden ele dolasmis ve burada yaklasik dort ay
kalmistir. Gilinliik gorevi odun kesmek, su tagimak, kibitka yakmak, dar1 6gilitmek ve
tezek temizlemektir. Bu isleri hallettiginde bos zamanlarinda yiin ovdurmuslardir.
Verilen yiyecek yetersiz oldugundan bu isleri yapacak enerjiyi kendinde bulamamaistir.
Cikti Sultanm1 Ebulgazi Kaipov, doktoru Kazaklarin elinden aldiktan sonra Rusya’ya

teslim etmek {izere yanina almistir (Gaverdovskiy, 2007, s. 70-73).

[ran Sah1 Muzaffer’in Tiirkmenistan’a hareket eden kolordusunda fotografgi olarak
gorev alan Henri De Couliboeuf De Blocqueville, Teke Tiirkmenlerinin baskiniyla
bozguna ugramistir (Biger, 2011, s. 130). Baskindan sonra Tiirkmenler esyalar1 ve
hayvanlar1 ele gecgirmistir. Yasanan bu olaydan sonra komutanlardan birkagi, askerleri
toplayarak Tiirkmenlerin ele gecirdigi cephaneyi yeniden almaya caligsa da arazinin
elverisli olmamas1 ve Tiirkmenlerin yollarma pusu kurmasi nedeniyle basarisiz
olmusglardir. Yeniden saldirmin baslamasiyla birlikte komutanlarin askerlerini terk
etmesi, Iran ordusu iizerinde iimitsizlige ve panige neden olmustur. Kacan askerlerin
bir¢cogu kanali gegmeye caligsa da basarili olamamistir. Basta Blocqueville olmak {izere

pek ¢ok Iranli asker Tiirkmenlerin eline esir diismiistiir (Blocqueville, 2000, s. 32-34).
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Esir alinanlar, ii¢ kisinin birer ayagi ayni kelepceye vurulacak sekilde zincirlenmis,
boyunlarina demir halka takilmistir. Bu duruma Blocqueville ciddi bir sekilde karsi
¢tkmis ve bir Tiirkmen’e saldirmistir. Bu saldir1 sonucunda Blocqueville doviilmiis ve
zincirleri bir kat daha artirilmistir. Ele gegirilen esir Iranlilar zincirlere ikiser, iiger,
dorder sekilde bagh olarak satilmak iizere Buhara’ya gdonderilmistir. Blocqueville da
dahil olmak {iizere fidye iicreti yiiksek olan komutanlar Tiirkmenlerin arasinda kalmaya
devam etmistir. Tiirkmenler Blocqueville i¢in 464 Frank para teklif etse de tiiccarlar
esirin agir islere uygun olmadigini ifade edip bu fcreti kabul etmemislerdir.
Tirkmenler, genellikle esirlere paralarinin yerini itiraf ettirmek i¢in ¢ok az yiyecek
vermisglerdir. Blocqueville kisin yaklagmasi iizerine Tiirkmenlerden topcu pasasi olan
Abdul-Ali Han’in yanina gotiirmesini ikna etmis ve pasadan aldig1 6diing para ile kisa
hazirlik yapmistir (Blocqueville, 2000, s. 35-39). Esir hayatindan kurtulmak isteyen
Blocqueville, kagmak i¢in planlar kurmaya baslamistir. Ancak siirekli goz hapsindedir
ve atlar kapali bir yerde baghdir. Kagmak icin bir Tiirkmen’e giivenmek ise
imkansizdir. Zira parayr 6nceden alan Tiirkmen, esiri kagirdiktan sonra 6ldiirecek ve
hicbir sey olmamis gibi cadirina donecektir. Ancak esir dikkatli davranip paray1 sonra
Odeyecegini bildirirse Tiirkmen’in bagka bir plan1 olusur: Esiri kagirdiktan sonra soyar
ve bir tellalin gelmesini bekler. Tellal kagan esirin seklini tarif edip, boyle birini goriip
gormedigini sorar ya da Tiirkmen tellali bularak 6diiliin kendisine verilmesi durumunda
kacan esiri bulurak getirecegini sdyler ve nihayetinde pazarliklar yapilir. Kagan esir
efendisinin yanina dondiigiinde daha agir cezalandirilir ve iki kat zincire baglanir,
kilitlere kursun dokdlir. Ayak bileklerine ise 15 kilogram agirliginda bir kiitiik
baglanarak hareket etmesine imkan taninmaz (Blocqueville, 2000, s. 77). Tiim bunlara
ragmen Blocqueville kagmak icin Buharali bir tiiccarla anlagsa da halen esir olan Iran
generallerinden Yusuf Han kurtulus akgesini 6demek icin serdara elgi gondermistir ve
nihayetinde Blocqueville on dort aylik esaretinden kurtulmustur (Blocqueville, 2000, s.
78-79).

Flipp Nazarov’un kervani Korputsk Volostu’nun yer aldigi Nur Nehri’nden gecerken
Kuenstagay-Kirsensk ve Kirney-Karakisetsk volostlarinin Kirgizlarinin iizerlerine
saldirmak istedigi haberini kendisine bagli Kirgizlardan gizlice almistir. Bu saldirinin
as1l nedeni birkag y1l 6nce tiiccar Svesnikov ve arkadaslarinin Rus kervanindan hayvan
calmasi iizerine bolgeye gonderilen Kozak birliginin cezalandirmasindan dolay1

Ruslardan intikam almak istemeleridir. Nazarov, kervani tehdit eden tehlikeyi gérmiis,
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kagma imkani olmadigini anlamis ve kendisine verilen talimat geregince bu durumu
Kolordu Komutani’na ulak vasitasiyla bildirerek yardim talebinde bulunmustur. Bu
esnada bozkirlarda kendilerine takviye yapacak birlige bulunduklar1 yeri belirtmek igin
pek ¢ok ipucu birakmustir. Kiillerin igine hangi yoldan gittiklerini belirten notlar
gdmmiis, agaclarin ve karsilastiklart piramit yikintilarinin iizerine Rusca yazilar
kazimis, geceleri fenerler yakmis, oklara ates kapsiilleri baglayip yukariya atarak
isaretler vermistir. Bu esnada Kirgizlar bliyiik kalabaliklar halinde mizrak, tiifek, kili¢
ve berdislarla silahlanmis olarak kervanin yakinlarinda dolasmistir. Kirgizlarin sinirini
bozmaktan korkan Sultan Huday Menda kervanin saldiriya ugramasi: durumunda suglu
durumuna diismemek icin volostuna yaklagsmamalarini istemistir. Bu durum {izerine
kervandakiler biiylik bir umutsuzluga diisse de yardim birlikleri kervana ulasmis ve
Sultan ile goriismistiir. Bu esnada tedbiri elden birakmayan Nazarov, giindiiz giivenlik
i¢cin kamptan 3 verst uzak mesafeye gozciiler dikmis, geceleyin de nobetgilerle iki yiiz
kisiden meydana gelen bir hat kurmus, balyalarin yanina kirk kisi kadar nobetgi dikmis,
atlar1 ise siirekli kaziga bagli birakmistir. Sultan Huday Menda ile goriisme esnasinda
kendilerine saldir1 planlar1 yapan Kirgizlarn gormiistiir. Kirgizlar, Kozak birliginin
Rusya’ya geri donmesi kosuluyla saldiridan vazgegeceklerini agiklamis, nihayetinde

Nazarov ve kervani yagmalanmaktan kurtulmustur (Kog, 2015a, s. 105-108).

Nazarov, Kulan Etmes yakinlarinda yolculuk yaparken yeniden bir yagmayla karsi
karsiya kalmistir. Nazarov, hemen kervanin durmasini, develerin yatirilmasini, acele
etmeden tiifeklerinin doldurulmasini emretmis, Sutlan Huday Menda’nin verdigi
Telegut’un esliginde yagmacilarin yanma gitmistir. Kirgizlar, Telengut’u gordiikten
sonra gorlisme yapmak icin 4 kisiyi yanlarma yollamistir. Nazarov, kervanmin Rus
tiiccarina sahip oldugunu, zarar vermesi halinde Kozak birlikleri tarafindan agir bir
sekilde cezalandirilacaklarini bildirmistir. Bu durum iizerine Kirgizlar geri ¢ekilerek

kervani kendi volostlarina davet etmistir (Kog, 2015a, s. 153-154).

Kervan1 yagma tehlikesiyle karsi karsiya kalan seyyahlardan biri de Nikolay ilvig
Potanin’dir. Kazak ndbetgilerin aksam vakti Kirgizlar1 gérmesi iizerine kervan derhal
giivenlik tedbiri almistir. Hokand Hani’na gonderilecek hediyeleri ortaya koyduktan
sonra atlar1 ve develeri hediyelerin etrafinda ¢evreleyerek ihtiyat katar1 olusturmuslardi.
Potanin’in kervaninda 37 kisi bulunuyorken, Kirgizlarin sayis1 300°den fazladir.
Kirgizlar, kervani ii¢ taraftan kusatmis ve fitilli tiifeklerle ates etmeye baslamislardir.

Ardindan hi¢ durmaksizin ok atisina baglaylp, yagmalamak amaciyla kervana
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yaklasmiglardir. Bu durum iizerine Potanin ve maiyetindekiler savunmaya baglayarak
276 savas mithimmatini kullanmistir. Nihayetinde girisimlerinin bos oldugunu ve
kervanin yagma yapmak istedikleri Taskent kervan1 olmadigini1 anlayan Kirgizlar, geri
¢ekilmistir. Kervan bu yagma girisiminden en ufak zarar dahi almadan yeniden yola
cikmustir (Kog, 2015a, s. 162-163).

Petr Ivanovic Demezon, Yan: Derya yatagmi gectikten sonra Ser-i Tam
Kuyusu’ndayken kendi kervanindan sarhos birkag kisinin Hive ve Hokand siivarilerinin
kendilerine saldirmak i¢in saklandiklarini, kervanbasi Buharali Niyaz Muhammed ile
rehber Kirgiz Kulbay’in miizakereler i¢in karsi tarafa cagirildigini sdylemesi iizerine
tim kervan panige kapilmistir. Cikan tartigmalar sonucunda bahsi gegen iki kisi
goriismeyi kabul etmistir. Gorlisme sonucunda aslinda bu kisilerin yagmaci olmadiklari,
zira Hoca Niyaz Bey’in maiyetinde gelen ve Hokand’dan Hokand ortaelgisi ile birlikte
donen Hiveli elgileri oldugu, bu elgilerin erzaklari bittigi i¢in Demezon’un kervanindan

koyun istemek icin yaklastig1 anlasilmistir (Unal, 2019, s. 73-74).

Joseph Pierre Ferrier, Muzeenoon’dayken Tiirkmenlerin yolda oldugunu 6grenmistir.
Tilirkmenler mizrak, ok ve yayla silahlanmislardi. Perrier, Tiirkmenlerle ayni sayida
oldugundan ve tiifekle silahlandiklarindan giiciine giivenerek yola ¢ikmistir. Yaklasik
bir saat ilerledikten sonra Sertheshnie (?) isimli bir yerde Tiirkmenlerle karsilagmustir.
Tiirkmenlerin heniiz ilerlemesine firsat tanimadan bir yayilim atesi gondermislerdir.
Buna karsilik Tiirkmenler bir ok ugusuyla cevap vererek gruplarindan otuz kisinin daha
bulundugu Pul-Ebrishim’e dénmiislerdir. Burada kervani korkutmak igin yiiksek sesle
bagirarak ilerlemeye caligsalarda yayilim atesiyle karsilagsmis, bunun sonucunda geri
¢ekilmek zorunda kalmuglardir (Ferrier, 1856, s. 80).
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SONUC

Rus Carligi, Kazan, Astrahan ve Sibir Hanligi’mi ele gecirmesiyle birlikte Tiirkistan’a
dogru biiyilik bir niifuz ve yayilma alanmi elde etti. Hakkinda oldukga az bilgiye sahip
oldugu Tirkistan’1 tanimak, oOzellikle de askeri ve ticari imkanlarmi 6grenebilmek
amaciyla bolgeye cok sayida diplomatik heyet gonderdi. 17. ylizyilda bu diplomatik
temaslar karsilikli olarak gelisti. Nitekim Tirkistan’dan Rusya’ya on alti, Rusya’dan
Tirkistan’a dokuz diplomatik heyet gonderildi. Tiirkistan’dan gonderilen heyetler
yalnizca ticari meseleler ile gorevlendirilirken, Rusya’dan gonderilen heyetler, ticari
iligkiler kurmak ve Rus esirlerin iadesini saglamak adi altinda {ilkeleri adma bilgi
toplamakla gorevlendirildi. Ancak bu bilgiler talimatlar geregince oldukga yiizeysel
toplandigindan Tiirkistan’in kesfinde yetersiz kaldi. Bu yiizeysel kesifler, 1. Petro’dan
itibaren detayl bir kesif politikasina doniistii.

Carlik Rusya, Biiyiik Kuzey Savasi ve Prut Savasi’nin ardindan devlet hazinesine biiyiik
bir darbe alarak agir bir ekonomik buhranin altina girdi. Boyle bir donemde
Tiirkistan’da altin yataklarinin mevcut oldugu duyumu Car 1. Petro’yu harekete gecirdi.
Nitekim Tirkistan’in zengin yer altt ve yer Ustii kaynaklari Kkullanilarak devlet
hazinesinin tazelenmesi diisiiniildii. Ote yandan Petro, Tiirkistan’mn isgali ile ticaret
hacmini genisleterek bolgede s6z sahibi olmay1 ve Hindistan’a ulagsmay1 planladi. Bu
amaglar Ruslarin giiney bolgelerine yayilma politikasini olusturdu. Bu politikanin
olusmasinin ardindan Ruslar bolgeye diplomatik heyetler gondermeye devam etti. Bu
heyetlerin sistematik bir hale getirilmesiyle kesif politikasinin isgal politikasina

dondiiriilmesi amaglandi.

Hindistan, sahip oldugu zenginlikler sayesinde tarih boyunca miithim bir bdlge olma
ozelligini tasidi. Pek ¢ok Avrupali devlet, Hindistan’a sahip olmak i¢in miicadeleye
girisse de Ingilizler, Hindistan’a hakim olmay1 basararak bdlgede aktif siyasi faaliyet
siirdiirdii. Rusya’nm Tiirkistan iizerindeki politikas1 simdiye degin Ingiltere’nin
bolgedeki cikarlar1 igin bir tehdit olusturmadi. Bu durum Napolyon ve Car L
Aleksander’m birlikte Hindistan’1 ele gecirerek Ingiltere’nin  Hindistan’daki
hakimiyetini bitirme planiyla son buldu. Napolyon ve I. Aleksander’mn Hindistan’a
ulagabilmesi yalnizca karayolu ile miimkiindii ve bu yol Tiirkistan {izerinden
gecmekteydi. Ingiltere Hindistan’1 korumak igin hakkinda ¢ok az bilgiye sahip oldugu

Tiirkistan’1 tanimak amaciyla bolgeye ¢ok sayida istihbarat¢1 gdonderdi. Bu nedenle 19.
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ylizyi1lda Tiirkistan, Batili gezginlerin, seyyahlarin, misyonerlerin ve casuslarin ugrak

noktasi haline geldi.

Ingiltere ve Rusya tehdidini hissetmeye baslayan Tiirkistan Hanliklar1, askeri giiciiniin
zay1flig1 sebebiyle daglardan, ¢ollerden ve gollerden olusan savunma sistemine giivendi.
Kolayca erisilemeyen bu cografyaya, Ingiltere ve Rusya, kervanlar vasitasiyla ulastr.
Bolgeye gonderilen casuslar ve seyyahlar, kervan yolculugu siiresince giizergah
tizerindeki ¢dllerde mevcut olan su kuyularinin derinligi ve birbirine olan uzakligi,
tizerinden gecilecek nehirlerin derinligi ve kopriniin mevcudiyeti, erzak ve yemin
temini imkani, giizergah iizerindeki halklarin gelenek ve gorenekleri, yoneticileri ile
mevecut iliskileri, Ruslara ve Ingilizlere kars1 bakis agis1 hakkinda bilgiler topladilar. Bu
casuslar ve seyyahlar yolculuklarini basarisizlikla tamamlasa dahi ilkelerine
dondiiklerinde bolge hakkinda olduk¢a miithim bilgiler elde ettiler. Hanliklarin istihbarat
toplayabilecek yabancilara kars1 diismanligi nedeniyle casuslar, kendilerini Miisliiman
bir haci, dervis ya da tiiccar olarak tanitip, kervanlara katildilar. Bu sayede casuslar
bolge hakkinda bizzat yerlilerin agzindan bilgiler almayi basardilar. Ote yandan

hanliklarda serbestge dolagsma imkanina da sahip oldular.

Tiirkistan’a giden seyyahlar ve casuslar bolgede ciddi zorluklarla karsilasti. Nitekim
Tiirkistan’1 ¢evreleyen daglar, nehirler ve ¢oller kervanlarin ilerlemesini zorlastiran
biiyiik etkenlerden biriydi. Bolgenin tezat iklimi de cografi mekanlarin zorluguna zorluk
katti. Yazin ¢6lde ilerleyen kervanlari bekleyen en biiyiik tehlike, susuzluktan yok
olmakti. Zira ugsuz bucaksiz ¢ollerde su kuyulari yetersiz ve igilmeye uygun degildi.
Kisin dondurucu sogugunun pek ¢ok hayvani telef etmesi, kervanlarin ilerlemesini
engellemisti. Kisin donan nehirlerin ilkbaharin gelmesiyle birlikte tasarak kopriileri
yikmas1 gibi pek c¢ok cografi ve iklimsel etken bolgeye yolculugu elverissiz kildi.
Sonbahar mevsimi yolculuga olduk¢a uygundu ancak bu zamanlarda bolgeyi
yagmacilar ¢evrelemisti. Kisitli ekonomik imkanlar, mezhepsel catismalar, gelenek ve
gorenekler neticesinde meydana gelen yagma faaliyetleri seyyahlarin ¢ogu zaman

soyguna ugramasina ve kole olarak satilmasina neden oldu.

Tiirkistan’a seyahatin zorlu kosullari, kervanlarin olduk¢a nizamli ve kuralli olmasina
sebebiyet verdi. Kervanin nizaminin ve kurallarinin, kervandaki yolcular arasindan lider
secilen, kervanbasi tarafindan olusturulmasi, her kervanin birbirinden farkliliklar
gostermesine neden oldu. Kervanm ilerleyecegi gilizergah; cografya, iklim, yagma ve

siyasi kosullara bagl olarak segilirdi. Bu giizergahlardan sapmamak i¢in bir¢ok isaret
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belirlenirdi. Bu isaretler genellikle su kuyularindan, evliya tiirbelerinden, yildizlardan
ve yerlesim yerlerinden olusurdu. Seyahat vakitleri bolgeden bolgeye degisir; bazi
kervanlar giindiiz yol alirken bazilar1 gece ilerlerdi. Bolgede sabit bir zaman ve mesafe
kavraminin olmamasi, bolgeler arasi mesafenin ne kadar siirede katedildigini
belirlemeyi imkansiz kilmistir. Kervan yolculuguna en uygun hayvan develer ve atlardi.
Bu hayvanlar tagimacilik ve binicilik olmak tizere kullanilis amaglarina gore tiirlerine

ayrilirdi.

Tirkistan Hanliklari’nin antik kervan yollarina sahip olmasi, kervan ticaretine énem
vermesini kagimilmaz kilmistir. Ozellikle Buhara, Dogu ve Bati Asya arasindaki tiim
ticari yollarin merkezi noktasindaydi. Ote yandan sehir, Rus smirina yakin olmasi
sebebiyle de glineyindeki devletler icin antrepo niteligindeydi. Tirkistan Hanliklar
basta kendi aralarinda olmak iizere, Rusya, Iran, Cin, Afganistan ve Hindistan ile yogun
bir ticarete sahipti. Kervanlar bu iilkelere yalnizca iriin tasimakla kalmayip, bu

tiriinlerle birlikte kiiltiir de tagimusti.

Sonug olarak Tiirkistan’da kervanlar sosyal, siyasi, ekonomik ve kiiltiirel yonden biiyiik
bir 6neme sahiptir. Tirkistan’a girisin tek yolu olan kervanlar, ge¢miste heniiz
bilinmeyen Tirkistan’in kesfedilmesini saglamistir. Kervanlarin yalnizca ge¢misle
kalmayip, glinlimiiz arastirmalar1 agisindan da aydinlatici bir arag niteligine sahip
oldugunu sdyleyebiliriz. Zira bu baglamda calismanizda Ingiltere ve Rusya’nin
Tiirkistan’1 kesfinde siyasi bir énem tasidigim ortaya koymaya calistik. Ote yandan
bolgeye giden seyyahlarin tuttuklari raporlar dogrultusunda 19. yiizyilda Tiirkistan’daki
kervanlar hakkinda bilgi vermeyi amagladik. Raporlardan elde ettigimiz bilgileri
birbiriyle karsilastirarak dogrulugunu teyit ettik. Bu bilgiler 1s18inda kervanlari
olusturan unsurlari, kervanin diizenini ve nizamini, hangi amaglarla kullanildigini, ticari
faaliyetlerini, kullanilan yol giizergahlarini tespit ederek daha 6nce aydinlatilmayan pek
¢ok bilgiyi giin yiiziine ¢ikarmayi1 hedefledik. Tiirkistan seyahatinin zorlu kosullari
karsisinda miicadele eden seyyahlarin, tecriibelerini ve yasadiklar psikolojik ve fiziksel
zorluklar aktararak, Tirkistan’in kapilarin1 agan kervanlarin ne denli zorluklarla yol

aldigin1 ortaya koymaya calistik.
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