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OZET
Osmanlt Devleti cografi konumu itibari ile denizlere kayitsiz kalamamisgtir.

Kurulusundan itibaren denizcilikte énemli gelismeler gostermistir. Ozellikle XVI. yiizyilda
Osmanli Devleti'nin denizlerde gostermis oldugu biyik ilerleme kara savaglarindaki
basarilarinin yani sira denizlerde de Osmanli'ya tstinlik kazandirmistir. Boylece Osmanli
Devleti Akdeniz diinyasinda uzun yillar séz sahibi olmustur. Bu siregte Osmanli Devleti'nin
siyasi baglamdaki devletlerarasi iligkilerine, denizcilikte gostermis oldugu faaliyetlere tersane
ve donanmadaki gelismelere, kaptan pasalarin Osmanli deniz giicii i¢in Onemine ve
savaslardaki etkilerine deginecegiz. Ayrica asil butiin bunlarin tizerine kurulacak olan XVIL
yuzyll deniz savaglarindaki basarilarin ve basarisizliklarin  yasanmasindaki sebepleri

degerlendirmeye calisacagiz.

Anahtar Kelimeler: Denizcilik faaliyetleri, Deniz savaglari, Kaptan pasalar, Osmanli.



[INAN, Meral], [Anatomy of Ottoman Sea Battle in XVI'th Century], [Master], [Ordu], [Ordu
University], [2016].

ABSTRACT

The Ottoman Empire did not remain indifferent to the seas as of geographic location.
From its inception has shown significant improvements in shipping. In Particular, XVIL
century of the Ottoman Empire in the great progress of their successes, as well as in land
battle at sea also has superiority to the Ottomans. Thus the Ottoman Empire in the
Mediterranean world has been involved for many years. In this process, the political context
of the Ottoman State interstate relations, the shipyard is in shipping activities and naval
developments, Captain of the Ottoman naval power the importance and rationale for the
effects. Also from the principal will be all over them. the success and failure in a naval battle

of the century happened will try to assess the reasons.

Key Words: Shipping activities, Sea battles, Captain Pasha, Ottoman.



ONSOZ

Osmanlt Devleti, XV. ylzyildan itibaren Akdeniz dinyasinda var olmanin bir
gerekliligi olarak Avrupa devletleriyle olan ticari ve diplomatik iligkiler neticesinde denizlere
de hakim olmak durumundaydi. Bu hususta, Fatih Sultan Mehmed zamanindan itibaren giiglii
bir donanmanin varligin1 zorunlu géren Osmanlilar, XV. ve XVIL. yiizyillarda tersane kurma
ve donanma ingasi konusunda biiytik bir yol katetmislerdi. XVI. yuizyila gelindiginde Osmanli
Devleti, kara ordusunun yani sira sahip oldugu donanmasiyla Batili devletlere siyasi,
ekonomik ve askeri alanda ustlnlik saglayarak, Dogu Akdeniz’de tek hakim gii¢ olmustu.
Ancak Karadeniz ve Dogu Akdeniz’de sagladigi mutlak astiinligt, Hint Okyanusu’na fazla
yansitamamiglardi. Bu duruma pekg¢ok dinamik etki etmisti. Basarisizlik sebeplerini ortadan
kaldirmak i¢in ¢areler distinmusler ve gerekli tedbirleri almiglarsa da, bu uzak cografyada
hakim konuma gelmeyi basaramamislardi. Zaman zaman Akdeniz diinyasinda da
basarisizliklari glindeme gelmesine ragmen, koti sartlari bertaraf etmeyi bilmiglerdi. Bu
basarisizliklarin askeri, teknolojik, diplomatik, sosyo-ekonomik gibi ¢esitli yonlerden
degerlendirilebilecek pek ¢ok sebebi vardi. Biz bu g¢alismada, XVI. yiizyilda Osmanli deniz
seferlerinin olumlu veya olumsuz sonuglarini nedenleriyle birlikte bu ytizyilldaki donanmanin
niteligi, Gnla denizcileri de konu baglaminda ele alinacaktir. XVI. yizyilda Osmanli
Devleti’nin giicii, Avrupa Devletleri’nin denge sisteminin 6nemli bir 6gesi haline gelmistir.
Osmanli bu déonemde Dogu’da ve Bati’da diplomatik anlamda biuyiik bir rol oynamistir.
Karada oldugu gibi denizlerde de genislemeye baslamig ve deniz gliciinii arttiran Osmanlt
diger devletlerle siyasi oldugu kadar ekonomik anlamda da iligkilerini kuvvetlendirmisgtir.
XVIL Yuzyilda Osmanli’nin denizcilikte gostermis oldugu hummali ¢aligmalar neticesinde
Akdeniz faaliyetleri, Osmanli Devleti’nin Orta ve Bati Akdeniz’de hakimiyet kurdugu bir
donem olmustur. Bu dénemde Suriye ve Misir Anadolu hattt giivenligi Rodos’un alinmasiyla
saglanmigt1. Preveze gibi buytk bir zaferden sonra Trablusgarp ele gegcirilmis ve Cerbe Zaferi
kazanilmig bu sayede Orta Akdeniz’e kesin surette hakim olunmustu. XVI Yizyilda
Akdeniz’de basarili fetihler ger¢eklesmis, basarinin altinda yatan sebeplere baktigimiz zaman
unli denizci Barbaros’un Osmanli hizmetine girmesiyle Osmanli donanmasinda ve
denizlerdeki fetihlerde yeni bir donem bagladigini gérmekteyiz. Deneyimli denizci ve onun
yetistirmis oldugu diger Osmanli’ya hizmet eden denizciler sayesinde Osmanli devleti blyuk
deniz savaglarina imza atmistir. XVI. Yiizyilda Dinya’nin en kudretli devleti konumuna
gelmistir. Fakat yiizyilin ikinci yarisina geldiginde Malta Adas’’nin alinamamasi ve Inebahti

bozgunu Osmanli Devleti’ni ¢ok yipratmisti bu savaglarda yetenekli denizcilerini, yetigmis
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gemi miurettebatini kaybetmesine sebep olmustu. Savasglardaki gemi, mihimmat ve techizat
kayb1 maddi olarak devleti yormustu. Osmanli Devleti bu yenilgilere ragmen tim imkanlarini
kullanarak tersanelerde gemi inga faaliyetlerine yeniden baglamisti. Fakat kaybedilen 6nemli
denizcileri geri getirmek mumkiin degildi. Ayrica bu durum iilkenin ekonomisini de olumsuz
etkilemisti. Tezimizde aynntilartyla Osmanlt Devleti’ni basariya gotiiren etkenlere ve

basarisizliga gotiiren thmallere deginecegiz.

Calismam boyunca bana destek olan, konunun se¢iminde ve hazirlanmasinda degerli
vaktini ayiran, anlayigla ve ilgi ile yaklasan, ¢ok degerli, sayin hocam Dog. Dr. Ayse Pul’a,
tesekkiirlerimi sunarim. Ayrica bu siiregte bana destek olan aileme ve esim Ertan Inan’a da

tesekkiir ederim.

Ordu 2016
Meral INAN
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GIRIS

Osmanli Devleti kurulug devrinden beri donanmaya ve denizcilik faaliyetlerine buyuk
onem vermigstir. Beylikler doneminde denizci beyliklerle muinasebetleri ve ardindan beylikleri
topraklarina katmasiyla denizcilikte gelismeler baslamistir.  Osmanli Devleti, topraklarini
genisletmenin ve korumanin gigli bir donanmaya sahip olmakla saglanabilecegini fark
etmigti. Bunun i¢in ilk olarak, Yildinm Bayezid donanma i¢in buyik bir adim atmig ve
Osmanli’nin dizenli ilk tersanesi diyebilecegimiz Gelibolu Tersanesi’ni kurmugtur. Bizans ile
iligkilerde gemi yapiminda kabiliyetli kisiler tersaneye alinmis ve bilgilerinden
faydalanilmistir. Fatih Sultan Mehmet’in Istanbul’u fethi de denizlerdeki gelismenin oniinii
acan bir bagka adim olmustur. Ayni1 zamanda Osmanli Devleti’nin ticari anlamda Ceneviz ve
Venedik ile iligkiler kurmasi da denizcilikte gelismis olan bu devletlerin Osmanli’nin gemi
teknolojisinin ileri seviyeye tasinmasinda ve yenilikler 6grenmesinde katkist olmustur.

II. Bayezid doneminde ise, Cem Sultan’in Avrupali devletlerin elinde rehin kaldig
stire boyunca Osmanlilar buyik askeri hamlelerden uzak durmus, fakat 1481-1491 yillan
arasinda Memlukluler iizerine imparatorlugun giiney sinirinin emniyetini saglayan bir dizi
sefer yapmistir. 1484’°de yapilan Karadeniz seferi ile de kuzey sinirlant saglamlagtirilmigtir.
Bayezid bu askeri durgunluk doéneminde imparatorlugun finansal kaynaklarini sefer
hazirliklarina yonelik olarak giiclendirmeye ve donanmasini kurmaya c¢alismistir. Kardesi
Cem’in olimiinden dort yil sonra Bayezid Mora’daki Venedik destekli liman sehirlerini
disirmek i¢in, deniz yoluyla tasidigi Turk muhasara silahlarinin da gicini kullanarak
Venedik Uzerine savag agmistir. Mayis 1499°da Yunanistan’in bati kiyisindaki Sapienza’da
kazanilan deniz zaferiyle bu amacina ulasan Bayezid, ayn1 zamanda a¢ik deniz savaglarinda
Osmanli donanmasinin Venediklilere karst ilk zaferini de elde etmis oluyordu. Bir sonraki y1l
Turkler yeni kesfettikleri bu ustunliklerini yine Sapienza’da bir Venedik donanmasini
piskiirterek giiclendirmislerdi. Bu dénemden itibaren Osmanli Imparatorlugu artik ciddi bir
deniz glci olarak yiikkselmeye baslamisti. Bu durum, Andrew Hess’in de belirttigi gibi,
Ispanyol ve Portekiz giiciiniin okyanus asir1 yayilmasi iizerine odaklanan tarihgilerin gdzden

kacgirdig1 ¢ok biiyikk bir gelismeydi!. Hatta 1517 yilinda 1. Selim Memliiklileri yenmis,

! John Francis Guilmartin, “Cidde Savasi, Nisan 1571 Osmanli’mn Gﬁcﬁm"m Teorik ve Pratik Olarak Hint
Okyanusu’'na Yansimas1”, Uluslararast Tiirk Deniz Giicii Tarihi Sempozyumu, Istanbul 2008, s. 7.
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Misir’t fethetmis ve Hint Okyanusu ile Kizildeniz’de Portekizlilere kargt yuritilen
miicadelenin basaktori olmustu?.

Bununla birlikte I. Selim, Fatih Sultan Mehmed’in yaptirdigi Hali¢’teki tersaneyi de
gelistirerek Galata’dan Kagithane’ye kadar genisletmigti. Bu tersane, Osmanli Devleti’nin
merkez donanma teskilati sayilmigtir. Kanuni Sultan Siileyman tahta gectiginde ise, Avrupa
iclerine ilerleyerek topraklari genisletmek ve Akdeniz’de mutlak bir hakimiyet saglayarak
Batt’nin elini kolunu baglamak seklinde iki politika izlemisti. Bu politikalar, Kanuni’nin Bati
siyaseti, donemindeki devlet adamlart ve kaptan-1 deryalarin kabiliyetleri, tecribeleri,
disiplinleri ve prensipleri sayesinde istenilen neticeye ulagmigti. Kanuni dénemini Osmanlt
deniz giiciiniin zirveye ulastigi, denizlerdeki genislemenin ileri bir boyuta tasindig: bir yiizyil
olarak tabir etmemiz yanlig olmaz. Ciinki Osmanlilar, Akdeniz gibi bir¢ok devletin ticari ve
ideolojik anlamda bagimli oldugu bir denizde 6nemli bitin adalara ve biitin kiyilara sahip
olan bir imparatorluk durumuna gelmistir. Bu sularda hayat bulan bir¢ok devlet, bu ytuzden
Osmanli Devleti’ne itaat etmek durumunda kalmigti. Bu zamanda bir¢ok devletle siyasi ve
ticari anlamda iliskilerde bulunulmus ve anlasmalar yapilmistir. Ozellikle fetihler devam
ettikce topraklar genislemis yeni komsulara da sahip olunmustur. Gemi yapim1 ve donanmaya
onem veren ve surekli kendini yenileyen Osmanli Devleti’nin ii¢ kitaya hakim bir
imparatorluk kurmasinda Tersane-i Amire’ye gosterdigi 6zen onemli bir yere sahiptir. Dogu
Akdeniz, Karadeniz ve Hint Okyanusu’nun hakimi olmasinda donanmanin etkisi tartigmasiz
kabul edilmelidir.

Basart faktorleri iginde Osmanli Devleti’nin, XVI. yiizyilda, yetenekli, tecriibeli
kaptan-1 deryalara sahip olmast da onemlidir. Bu kaptanlar gittikleri her yere Osmanli
hakimiyetini tagimiglardir. Yapilan birgok savasta Osmanli’nin karada oldugu kadar
denizlerde de rakip tammaz oldugunu cihana ispatlamiglardir. Ornegin, Barbaros Hayrettin
Paga’nin Osmanli hizmetine girmesi Avrupa’da biyiik yanki bulmustur. Cinki denizlerdeki
giicinii ve yenilmez bir kaptan oldugunu onun korsanliktan gelen ge¢misinden ¢ok iyi
bilmekteydiler. Akdeniz’de Haglilara kars1 kazandigi Preveze Deniz Savast onun ne kadar
giicli bir kaptan oldugunu ve Osmanli Devleti’nin donanma ve asker giicint tim dinyaya
gostermisti. Boylece Osmanli Devleti’nin denizlerdeki hakim gii¢ olma sireci hizla
baglamigtir. Barbaros Hayrettin Paga’nin yetistirmis oldugu kaptanlar en az onun kadar

yetenekli, en az onun kadar dismana karst miicadelede kararliydilar. Osmanli’nin

2 Maria Pia Pedani, “Osmanlilar ve Siiveys Kanalindan Diu’ya; Venedikliler ve Osmanlilar (1502-1538)”,
Uluslararasi Tiirk Deniz Giicii Tarihi Sempozyumu, Istanbul 2008, s. 6.
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Akdeniz’de, Kizildeniz’de, Hint Okyanusu’nda ve Karadeniz’de kisacast denizlerde mutlak
tstinligiiniin devam etmesinin sebebidirler.

XVL yuzyll, Osmanl’nin tim dinyaya hukmettigi, altin ¢agini yasadigi siyasi,
ekonomik, askeri, kultiirel yonden doruk noktasinda oldugu énemli bir déonemdi. Bu dénemde
diplomatik iligkilerde bagrolde Osmanli Devleti yer almaktaydi. Osmanli’nin karada ve
denizlerde ilerlemesi Osmanli’'ya hem sayginlik hem de ekonomik anlamda refah
saglamaktaydi. Fakat yizyilin sonlarina dogru uzun ve zahmetli savaglarin da etkisiyle
devletin yipranma siirecine girdigi gorulmekteydi.

Calismamiz 6nsoz, girig, bes bolim ve sonugtan olugsmaktadir. Birinci bolimde, XVI
yizyilda Osmanli’nin Akdeniz’deki siyasi konumundan Batili ve Akdeniz’le baglantisi olan
devletlerle munasebetleri, siyasi anlamdaki iligkilerinin boyutlart ve Osmanli Devleti’nin
Akdeniz’de izlemis oldugu siyasetin gostermis oldugu etkilerinin Osmanli’nin gelecegine ne
gibi fayda ve zararlarinin oldugu, Osmanli Devleti’nin XVI. yiizyilda geldigi nokta tizerinde
durduk. Ikinci bolimde, denizlerde giiglii bir politika izlemeye calisan Osmanli Devleti’nin
tersane inga faaliyetlerine ve gemi ¢esitlerine degindik. Osmanli’nin XVI. yiizyilda denizlerde
s0z sahibi olmak i¢in donanma inga ve gemi yapiminda gecirdigi stireci ve insa edilen gemi
gesitlerinin ozellikleri hakkinda bilgiler vermeye c¢alistik. Uglincii boliimde, Osmanl
Devleti’ne hizmet etmis, Osmanli’nin denizlerde sahip oldugu diplomatik sayginlik ve
ekonomik refahin doruk noktasini yagamasinda pay1 olan o dénemde 6ne ¢ikan 6nemli derya
kaptanlarina degindik. Dordunci bolimde, XVI. yizyllda Osmanlt Devleti’nin yapmis oldugu
deniz seferlerini, bu seferlerde yasanan siyasi gelismeleri, donanmanin durumunu ve kaptan-1
deryalarin tutumunu, Osmanli Devleti’nin bu yuzyildaki deniz giiciinii izah etmeye gayret
ettik. Besinci ve son bolumde ise, dort boluimde tzerinde durmaya g¢alistigimiz konularin
1s1ginda seferlerin seyri tizerine etki eden faktorleri ele aldik. Basariya veya basarisizliga etki
eden sebepler tzerinde durduk. Cinkii Osmanli Devleti’nin denizlerde aktif rol oynamaya
bagladigi andan itibaren gecirmis oldugu siyasi, ekonomik, kiiltirel siire¢ ve donanmanin
gelisimi, kaptanlarin oynadig: roller deniz seferlerinin seyrini degistirmede énemli gelismeler
saglamistir. Dolayisiyla bu deniz seferlerinde basarilarin yaninda basarnisizliklarin  da
yagsanmasi kaginilmaz olmustu. Bunlarin sebeplerini degerlendirmeye ve simdiye kadar derli
toplu anlatilmayan, agiklanmayan hususlarin Gistiinde durmaya ¢aligtik.

Kaynak Degerlendirmesi: Gunumiize kadar denizcilik alaninda birgok degerli
caligmalar yapildigini gormekteyiz. Bagvurdugumuz kaynaklar, Osmanli kronikleri ve
vekayinameleri gibi kaynak eserler ile BOA yayimlanmig Mithimme Defterleri olmustur.

Katip Celebi’nin Tuhfetii’l-Kibar Fi FEsfari’l- Bihar adli eseri, Evliya Celebi’nin



Seyahatmamesi, Piri Reis’in Kitab-1 Bahriye adli eseri, Pegevi Tarihi, Solakzdde Tarihi,
Astkpasazade’nin Tevdrih-i Ali Osmani, Cevdet Pasa Tarihi, Oru¢ Bey Tarihi, Nesri Tarihi,
Hoca Saadettin’in 7acii 't-Tevarihi, Celdlzade Mustafa Celebi’nin Tabakatii’l-Memdlik ve
Derecdtii'I-Mesdlik, Litfu Pasa’nin Tevarih-i Al-i Osmant, Miineccimbas: Tarihi ve Selaniki
Mustafa Efendi’nin Tarih-i Seldniki gibi énemli kronik eserler siyasi anlamda ve denizcilik
alaninda yolumuzu aydinlatan 11k olmustur.

Bunlarin yani sira, tezimizi hazirlarken denizcilik iizerine ciddi g¢alismalar yapan
onemli isimlerden faydalandik. Idris Bostan’1n, Tiirk denizcilik tarihi igin biiyiik énem tastyan
eserleri Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi, XVI. ve XVII. Yiizyilda Osmanli
Tersaneleri ve Gemi Insa Teknolojisi, Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersane-i
Amire, Osmanlilar ve Deniz, Adriyatik’te Korsanlik, XVI. Aswda Osmanli Tersaneleri ve
Gemi Insa Tezgdhlari, Kadirga'dan Kalyon’a XVII. Yiizyilin Ikinci Yarismda Osmanli Gemi
Teknolojisinin Degisimi ve Salih Ozbaran ile hazirladig1 Imparatorluk Donanmasina Dogru:
Tersane-i Amirenin Kurulusu ve Denizlere A¢tlimi adli eserlerinden tez kapsaminda
faydalandik. Bu eserler, Osmanli Devleti’nin denizcilige baglamasi, tersanenin olusum
asamast ve Akdeniz’deki Osmanli denizciligini ¢ok kapsamli sekilde degerlendirildigi
eserlerdir.

Faydalandigimiz bir baska onemli kaynak ise, Ismail Hakki Uzungarsili’nin eseri,
Osmanli Devleti’nin Merkez ve Bahriye Teskilatr’dir. Bu eserde, deniz tarihi ve donanma
hakkinda onemli bilgiler vermektedir. Ali Ihsan Gencer’in de Bahriye'de Yapilan Islahat
Hareketleri Bahriye Nezaretinin Kurulusu yine degerli bir eserdir. Yine Salih Ozbaran’in
denizcilik alaninda yaptig calismalardan Osmanlilarm Giineye Yonelik Deniz Politikalari,
Yayilan Avrupa, Genisleyen Osmanli: XVI. yiizyil Baslarinda Memliikliiler, Osmanlilar ve
Portekizliler adli ¢aligmalar1 da degerli bilgiler vermektedir.

Calismamizi zenginlestirmek ve farkli bir bakis agist sunmak veya yakalamak ig¢in
Batili yazarlarin da eserlerine yer vermis bulunmaktayiz. Oncelikle Fernand Braudel Akdeniz
ve Akdeniz Diinyast eseriyle deniz savaglarindaki ayrintilart Avrupa’nin takindig tavri ve
stratejileri ¢ok net ve disindurerek bize sunmustur. Daniel Panzac 16. ve 20. yizyil Osmanlt
Donanmasi hakkinda donanmanin bu doénemlerde devletin rolii, Avrupa’nin etkisi ve insan
faktorti tizerinde degerlendirmistir. Miguela Angel De Bunes’in Kanuni Barbaros ve V.
Charles: Akdeniz Diinyast eserinde de siyasi gelismeler anlatilmistir.

Butin bu Turk ve Batili arastirmacilarin eserlerinde Osmanlilarin  denizlerde
basarilarinin yami sira basarisizliklarn hakkinda da bir takim izahlar olmakla birlikte tim

yonleriyle dinamiklerin sistematik sekilde degerlendirilerek deniz savaglarin anatomisini



aciklayan mistakil bolimler bulunmamaktadir. Biz bu ¢alismada sozii edilen kaynaklardan

hareketle sentezleyerek konuyu irdelemeye calisacagiz.



1. BOLUM

XVL YUZYIL AKDENIZ DUNYASINA KISA BiR BAKIS
1.1. XVL YUZYILDA OSMANLI DEVLETI’NIN GENEL DURUMU
XVI yiizyilda Osmanli Devleti’nin bir diinya giicii olarak yukselisi, Avrupa siyasi

cografyasint ve ekonomisini belirleyen baglica etkenlerden biri olmustur. XVI. yiizyilda
Dogu’da istiin bir gii¢ olarak ilerleyen Osmanli Imparatorlugu, Avrupa birligi ve Hagl
ideolojisini savunan Kutsal Roma Imparatorlugu ve Papalik ile hem karada hem denizde uzun
bir savas donemine girmistir.

XVL vyizyll oncesine bakildiginda, Fatith Sultan Mehmed doéneminde, oymak
niteliginden tam anlamiyla kurtulan Osmanli Devleti, XVI. yiizyilin ortalarina dogru yonetim
hukuk, ekonomik teskilati, bilimsel ve sosyal kurumlariyla* énemli bir bolgesel gii¢ olmaktan
cikip diinya ¢apinda bir imparatorluk haline gelmisti. Fatih Sultan Mehmed’in denizcilik
hususundaki ciddi faaliyeti sayesinde Osmanli donanmasindaki gemi sayisi, Istanbul
mubhasarasi sirasinda Gelibolu Sancak beyi Baltalioglu Stleyman Bey kumandasinda olarak
400 pargay1 asiyordu’. Bazi Bizans kaynaklarn Osmanli donanmasinin gemi sayisim 420’ye
kadar ¢ikardigini yazmistir. Baltalioglu Stleyman Bey komutasindaki bu donanma, Halig
tarafindaki surlar hari¢ olmak iizere deniz tarafindan Istanbul’u kusatmisti®. 70 par¢a gemi de
Galata’nin iist yamndan, karadan yelken agmisti 7. Istanbul’'un fethi bir yerde Dogu
Akdeniz’de varliklart ticarete dayanan Venedik ve Cenova gibi Akdeniz Italyan
Devletleri’nin de ¢oklsini baglatmisti. Ayrica bu hal, uzak denizlere, okyanuslara agilmay1
gerekli kilmis ve hizlandirmisti®.

Yavuz Sultan Selim tahta g¢iktifinda, Osmanli Imparatorlugu Istanbul’u fethetmis
olmanin ve “Avrupali kafirlere” karst verdigi savasin sayginligi ile taglanmig bir devlet
olmasina ragmen;, fazla uzak olmayan bir ge¢miste, Kilikya’da kendisini arka arkaya

yenilgilere ugratan Memlik Devleti ile karsilastirnildiginda ikinci sirada bir gigti. 1512°de

3 Halil Inalcik, “Tiirkiye ve Avrupa: Diin ve Bugiin” , Dogu Bati Makaleler I. , Dogu Bat1 Yay. , Ankara 2010, s.
216.

4 Yagar Yiicel-Ali Sevim, Tiirkive Tarihi, C.2, TTK Yay, Ankara 1992, s. 259.

5 Ali Ihsan Gencer, Bahriye 'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezdreti 'nin Kurulugu (1789-1867), TTK
Yay., Ankara 2001, s. 8.

¢ Aydin Taneri, Osmanli Kara ve Deniz Kuvvetleri, Kiiltiir Bakanlig1 Yay. , Ankara 1981, s. 332.

7 Asikpasaoglu Tarihi, Haz: Nihal Atsiz, Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 Yay. , Ankara 1985, s. 138.

® {Iber Ortayl,, Osmanti yi Yeniden Kesfetmek, Timas Yay. , Istanbul 2006, s. 63.
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cozilusinin kiyisina gelip dayanmig bu devleti, Selim, Bizans’la Bagdat’in tek mirasgist
yaparak ii¢ kita iizerine yerlesmis dev bir imparatorluk olarak ortaya ¢ikarmistir®.

Yavuz Sultan Selim, Avrupa’daki vaziyeti oldugu gibi muhafaza etmis ve asil
tehlikenin Asya’dan gelecegini ongoren saltanati miiddetince bitiin enerjisini o tarafa sarf
etmig ve boylece kendisinden sonra oglunun Avrupa’da ve Akdeniz’de daha ehemmiyetli
faaliyette bulunmasini saglamistir'®. Fakat Yavuz’un émrii kisa olmus ve sekiz sene saltanatta
kaldiktan sonra Bati’ya yonelmek niyetindeyken vefat etmistir. Yavuz Sultan Selim’in
kurdugu askeri ve miulki nizam, kara ve deniz kuvveti oglu Kanuni Sultan Sileyman
zamaninda en yiiksek dereceye ulagmistir'!,

Kanuni Sultan Sileyman, 26 yasindayken 30 Eylil 1520°de hikimdar olmus, onun
yarim yizyila yakin bir siire devam etmis olan hikimdarligi doneminde, Osmanli Devleti,
fetih, siyaset, bilim ve sanat yoninden en parlak dénemini yasadigr gibi, hukuk ve araziyle
ilgili olarak duzenlenen veya yeniden yapilan kanunlarla da modern ve uygar bir devlet
oldugunu biitiin diinyaya gostermistir. Onun saltanat: déneminde, Osmanli Imparatorlugu’nun
Avrupa styasetinde oynadigi rol ve kazandig tistiin bagarilar, donemin elgilik raporlarindan
ve o donemde yazilmig olan cesitli eserlerden ayrintili olarak ogrenmekteyiz. Bu dénemde
Ortacaglardan Hiristiyan Avrupa’ya bir miras kalan Hagli zihniyeti bitin canliligiyla
yasamaktadir ve geng Tirk devleti Avrupa siyasetinin bir pargast olmaktan uzaktir. O, bu
devirde etrafa dehset sagmakta devam eder gorinmekteyse de XVI. yiizyilda yavas yavag
kaybolmaya baslar. Bu zamanda Avrupa artik iyice anlamistir ki, Osmanli Devleti’nin baginda
akinci ve yagmact bir giruhun reisi degil, muntazam, teskilatli ve devamli bir devletin
hiikiimdar1 vardir'?. Siileyman 1520°de babasinin tahtina oturdugunda, Osmanlilar hem islam
diinyasi iginde beliren Sii ideolojisine dayal: Safevi Devleti’ne karst Siinni Islam toplumunun
onderligini Ustlenmisler, hem de Hint Okyanusu’'ndan baslayarak Basra Korfezi ve
Kizildeniz’de aligilmis ticaret dengesinin bozulmasina karst énlem alarak biitiin diinya tarihini

etkileyen koklii olusumlarin gerektirdigi yeni atilimlara girmek tizereydiler!®.

o Robert Mantran, Osmanli Imparatorlugu Tarihi, Cev: Server Tanilli, C.1, Say Yay. , Istanbul 1992, s. 178.

10 Ismail Hakki Uzungarsih, Osmanl: Tarihi, C.2, TTK Yay. , Ankara 1983, s. 306.

1 Cevdet Pasa, Cevdet Pasa Tarihi, Haz: Sadi Irmak-Behget Kemal Caglar, C.1, MEB Yay. , istanbul 1973, s.
18.

'? Tayyip Gokbilgin, “XVI. Asir Ortalarinda Osmanli Devleti’nin Tuna Havzast ve Akdeniz Siyasetleri Bunlar
Arasindaki Alaka ve Irtibat Muhtelif Vehgeleri”, Ankara Universitesi Dil ve Tarih Cografya Dergisi, 1955, s.
63.

"> Metin Kunt, “Diinya Sahnesinde Osmanli Imparatorlugu”, Tirkiye Tarihi, C. 2, Ed: Sina Aksin, Cem Yay. ,
Istanbul 1995, s. 120.



XVI. vyizyilda gergeklesen reformlarla, adalet prensibinin 6n plana ¢ikarilarak
uygulanmasinda gosterilen hassasiyet 6n plandadir. Kanuni’nin yogun askeri ve siyasi
faaliyetleriyle Osmanlilar, Avrupa’nin cihangiimul anlayigina sahip imparatorluklarindan biri
olmustur. I¢ reformlar, kanunlarin yeniden organizasyonu yapilmis ve uygulamalarda
gosterilen hassasiyet, devlet teskilatinda, burokraside yeni gelismeler, saglam bir hukuk
anlayigini hakim kilma g¢abalari, hem doguda Safevilere hem de batida buyiik Hiristiyan
giiclere karst dini misyon ustlenmesi, toplum yapisi, ekonomik ve siyasi zihniyetteki gelisme
bir bakima XVI yizyili “Kanuni Sultan Stleyman Cagt” haline getirmistir. O kadar ki bu
gelismelerin neticesinde askeri ve siyasi bagsart goriintisii, onun sahsinda Osmanl
Imparatorlugu’nun zirve donemi olarak mutalaa edilmektedir'*.

Yine Kanuni Sultan Silleyman’in Imparator Sarlken ile miicadelesinde, Fransa Kral1 1.
Fransuva imparatorun tim Asya Uzerinde hakimiyetini engelleyebilecek tek giicin Kanuni
Sultan Suleyman oldugunu itiraf etmigtir. Rakibinin eline esir disen Fransuva, Osmanli
baskist sonucu kralliga donebilmistir. Fransuva’dan sonra Fransa tahtina gelen II. Hanri de
Osmanlilardan borg almigtir. Ayrica tarihgiler bugin Dogu’dan gelen Osmanli tehdidi
sayesinde Almanya’da Protestanlarin imparatordan 6nemli tavizler koparttiklari gergeginin
altin1 ¢izmektedirler. Daha sonra Ingiltere Kraligesi Elizabeth Ispanyollara karst Osmanlilari
ortak deniz harekatina ikna etmeye galisacaktir. Goruldigi gibi XVI. yiizyillda Osmanlilarin
Avrupa kuvvetler dengesinin muhafazasinda ne kadar 6énemli rol oynadigini gosteren bu
ornekleri ¢ogaltmak mimkiindiir'®.

Sozu edilen denge politikast geregi, Kanuni Sultan Sileyman doneminde (1520-66),
ekonomik avantaj arayist kadar, Bati Avrupa’da Habsburglulara kargt miittefik bulma kaygisi
da Osmanlilart Fransa’ya kapitillasyon ayricaliklari tamimaya yoneltmistir'®. Habsburglara
kars1 Fransa ile igbirligi, Kanuni Sultan Stileyman’in Bat1 politikasinin temel tast olmustur!”.
Fransiz krallarinin imparatorun mutlak gticiiyle rekabet halinde olmalarina kargin Sultan ile
Fransa arasinda akla yatkin bir anlagma yapilmigtir. Bu sayede Fransa, Cenova ve Venedik
gibi ticari avantajlar elde etmistir'®. Osmanlilar, kapitiilasyon politikast ile mali, iktisadi ve

siyasal amaglar giidiiyorlardi. Mali amaglari transit ve dig ticaretten gimrik vergileri alarak

14 Feridun M. Emecen, Osmanli Klasik Caginda Siyaset, Timas Yay. , Istanbul 2011, s. 147.

15 Halil Inalcik, “Tiirkiye ve Avrupa: Diin ve Bugiin”, s. 216.

16 Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi (1300-1600), C.1, Cev: Halil Berktay
Eren Yay. , Istanbul 2000, s. 242-244.

17 Halil Inalcik, Osmanl: Imparatorlugu Klasik Cag (1300-1600), Cev: Rusen Sezer, Yap: Kredi Yay. , Istanbul
2008, s. 143.

18 Giacomo E. Carretto, Akdeniz de Tiirkler, Cev: Durdu Kundakgi-Giilbende Kuray, TTK Yay. , Ankara 1992,
s. 31.



hazineye katki saglamak, bunun yaninda iktisadi amaci da, ticareti mimkiin oldugu kadar
Akdeniz havzasinda tutmaya caligmakti. Siyasi amag ise, Osmanlilarin kendi ¢ikarlan i¢in
Batili devletlere imtiyazlar vererek bunlari diplomatik miinasebette birbirlerine kargt
kullanmakti. Osmanli iilkeleri yabanci tiiccarlar igin cazip olmakla birlikte, Osmanli tiiccarlar
da dis pazarlarda ticaretle ugrasiyorlardi. Ote yandan igeride bazi Malta, Rusya, Lehistan,
Venedik ve Ingiltere gibi tlkelere “hassa tAcirleri” denen satin alma heyetleri
gonderilmekteydi!®,

II. Bayezid zamaninda Bati Akdeniz’e sarkan Tirk deniz gazileri Kuzey Afrika’da
tslenmeye baglamiglar, Cezayir merkez olmak iizere Akdeniz’i Tirk hakimiyeti altina
sokacak gaza faaliyetlerine baslamislardir®®. XVI. yiizyilda Tirkler, Afrika’ya genis olgiide el
atmigtt ve Afrika’nin neredeyse tamamini elde etmek Uzereydi. Barbaros Kardesler’in
Cezayir’de gugli bir deniz devleti kurmalari, Osmanlilari Bati Akdeniz’in en buytik kuvveti
haline getirmigti. Nil Selaleleri’ne kadar Afrika, Osmanli Devleti’nindi. Orta Afrika ve Dogu
Afrika’daki Misliman devletgikler, Halife padisahin kudretli metbulugu altina siginmaisglar,
Turk niifuzu ekvatoru genis 6l¢iide gineye dogru atlayarak Mozambik’in giineyine ulagmigti.
Tunus, Tiirk hakimiyetine girecek haldeydi. Fas Imparatorlugu da Tirk niifuzuna agikti.
Dogu’da Anadolu birligi hemen hemen ger¢eklesmis olup daha az bir gayret istiyordu.
Siiligin Anadolu dahi etkinligini strdiirmiistii. Kuzey Irak’a hakim olunmustu?!,

Kisacasi, Oru¢ Reis, Barbaros Hayrettin, Ulu¢ Ali ve Turgut Reis gibi amirallerin
doneminde Akdeniz’in giiney seridi tamamen Osmanlilarin elindeydi. Ayni donemde Cezayir,
Tunus ve Trablus hikkiimdarliklarinin donanmalar1 da tim giiney Avrupa sahilleri i¢in tehlike
olusturuyordu. Savaglarda imparatorlugun bu ¢ Kuzey Afrika beyleri ve sefleri bagsehir
Istanbul ile siki isbirligi igerisindeydiler. Bu beylikler, Osmanli filosunda 6nemli kumanda
yerlerini aliyorlardi. Bati’daki bu beylikler uzakta kalmalarina ragmen donanma limanlari
olan Istanbul, Gelibolu, izmit, Sinop ve Rodos ile siki baglant: igindeydiler?%.

Derya kaptani olan Hayrettin Pagsa, defalarca Avrupa donanmalarint yenmis, biitiin

Akdeniz kiyillarina dehset sagmigti. Bu Kaptan Preveze’de dusmanin 600 gemilik

19 Ahmet Tabakoglu, “ Klasik Dénemde Osmanli Ekonomisi ”, Genel Tirk Tarihi”, C.6, Yeni Tiirkiyve Yay. ,
Ankara 2002, s. 448-449.

20 Muzaffer Ankan, “XV. ve XVI. Asirlarda Tiirk Ispanyol Miinasebetlerine Toplu Bir Bakis”, Tarih
Arastirmalart Dergisi, C XXIII, S. 4, 1968, s. 253.

2 Yilmaz Oztuna, Tiirkive Tarihi, C.5, Hayat Yay. , Istanbul 1964, s.137.

22 Ekkehard Eickhoff, “Akdeniz’deki Osmanli Deniz Cephesi (XVI-XVIIL. Yiizyil)”, Osmanl, C.1, Yeni
Tiirkiye Yay. , Ankara 1999, s. 385.



donanmasini 120 gemiyle perisan etmisti?>. Barbaros Hayrettin Pasa’ya derya kaptanlig:
verildikten sonra kendisine Anadolu ve Yunan anakarasindan bazi bolgelerle birlikte Ege
adalarinin dahil edildigi Cezayir-i Bahr-1 Sefid Beylerbeyiligi verildi. O da yukarida da
degindigimiz gibi Preveze Zaferi ile gorevinin hakkini vermigti. Ardindan Habsburg
Imparatorlugu’nun olusturdugu, gesitli tilkelerin deniz kuvvetlerinden meydana gelen birlesik
bir Hiristiyan donanmasini yenerek sultanin bu giveninin karsili§ini verdi. Stuleyman’in
saltanatinin son yillarina dogru Tunus disinda Kuzey Afrika Osmanli topragt oldu. Sadece
Malta 1565’teki ¢etin bir kusatmada Osmanli hakimiyetine direnmis ve daha da batiya
gitmeye yonelik Osmanli baskisinin 6niinde bir engel olusturmaya devam etmisti**. Kisaca
ozetlemek gerekirse Barbaros’un Kaptan-1 deryaligi doneminde 12 yil i¢inde mithim seferler
yapilmig ve onemli zaferler kazanmigtir. Bunlar; Tunus seferi, Mayorko seferi, Pulya seferi,
Korfu seferi, Venedik seferi, Adalar seferi ve Akdeniz seferi, Turgut ve diger reislerle beraber
kazandig1 zafer, Fransa kralin1 himaye i¢in yaptigt Nice seferi, Barbaros destaninin san ve
seref dolu ornekleridir®.

Daha sonra Osmanlilar, Akdeniz’de ticaretin merkezi haline gelmis olan Suriye ve
Misir limanlarini ele gegirerek Dogu Akdeniz kiyilarini hakimiyetleri altina almislardir?®.
Savag ve catigmalara ragmen Venedik ticareti XVI. yuzyilda genellikle gelismeye devam
etmigtir. Venedik gemileri yiinli kumaglar, kendi ipek broker ve satenleri, kdgit, cam esya ve
aynalarla Dogu Akdeniz limanlarina yelken agar, Misir ve Suriye’den baharat, ilag, boya
maddeleri, ipek ve pamukla, Anadolu ve Rumeli’den de bugday, deri, yin, pamuk ve ipekle
donerdi. Osmanli yonetimindeki Dogu Akdeniz pazarlart XVI. yiizyilda 6nceki ylizyila oranla
¢ok daha zengin ve ¢ekici olmustur?’.

XVI yuzyilda Dogu Akdeniz ve Ege’deki Venedik ve Ceneviz giictine de biiyiik darbe
indirmiglerdir. Yapilan savaglar sonunda muzaffer Osmanli donanmasi, Akdeniz’deki
geleneksel deniz teknolojisini  Onceki sahiplerinden kendi diinyalarina aktarmay1

basarmislardir ve Akdeniz’deki héakimiyet miicadelesinde varliklarini = gostermeye

23 Cevdet Pasa, Cevdet Pasa Tarihi, C.1, Haz: Sadi Irmak-Behget Kemal Caglar, MEB Yay. , Istanbul 1973, s.
19.

24 Metin Kunt,  Siileyman Dénemine Kadar Devlet ve Sultan: U¢ Beyliginden Diinya Imparatorluguna”, Kanuni
ve Cagi Yenigagda Osmanli Dinyasi, Editérler: Metin Kunt-Christine Woodhead, Cev: Sermet Yalgin, Tarih
Vakfi Yurt Yay. , Istanbul 2002, s. 25.

25 Ali Thsan Gencer, Bahrive’de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahrive Nezdreti’nin Kurulusu (1789-1867), s.
18.

26 {dris Bostan, “Beylik’ten imparatorluga Osmanli Denizciligi *, Genel Tirk Tarihi, C.6, Yeni Tiirkiye Yay. ,
Ankara 2002, s. 282,

2" Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag (1300-1600), s. 142.
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baslamislardir 2 . XVI. yiizyilin ilk yaristmn ortalarinda karadaki miicadele ve rekabet
denizlere de tasinmis, karada Osmanlilar, Roma Germen Imparatorlugu’nun Alman kanadiyla
karst karsiya gelirken, denizlerde Ispanyol kanadiyla Akdeniz hakimiyetinin yani sira onlarin
Kuzey Afrika siyasetlerinin gelecegini adeta tayin eden bir ¢atigsma i¢ine girmistir. Bazen kara
ve deniz seferleri ayni anda yapilmigtir. Bazen yine ayni anda hem i¢ deniz hem de deniz asir
seferler icra edilmistir. Hayli masrafli ve kara seferlerine gore oldukga farkli imkanlara ihtiyag
gosteren, surdirilmesi zor olan deniz seferleri her seye ragmen ozellikle XVI. yizyilin ilk
yarisina damgasini vurmugtur. Turk deniz akincilarnt Osmanli deniz giiciniin etkili bir hale
gelmesinde mithim rol oynamislardi®®. Donanmada yapilan yenilikler de savaslarda basarili
sonuglar almak agisindan 6nemli bir husus tegkil etmistir.

XVI. yiizyilda Osmanli Imparatorlugu tarihin zirvesindeyken Batililarla olan savaslar,
diplomatik iligkiler, ticari iligkiler, o ¢agda yazilan anlati, vekayiname ve hatta tarih
kitaplarinda en biyiik yeri tutmaktadirlar. Osmanli Devleti’nin XVI. yiizyilda Yavuz Sultan
Selim ile Kanuni Sultan Silleyman’in saltanatlari déneminde Yakin Dogu’nun Arap tlkelerini
Suriye, Filistin, Misir, Irak, Arabistan’t kendine katarak zenginlestigi bilinmektedir.
Osmanlilar 1546’da Akdeniz’deki Musliman kesimin tim limanlarina diger yandan da
Kizildeniz ve Iran Korfezi’nin mahreci olan limanlara egemen duruma gelmislerdi. Nihayet
Karadeniz’i ve Kuzey Iran’dan gelen kervan yollarinin hakimiyetini ellerinde tutmaktadirlar.
Ayrica Hint Okyanusu ve Akdeniz yollarinin timunt birden Osmanli Devleti’nin himayesine
almislardir®®,

XVIL yuzyilda Tirk ilerlemesi Dogu Akdeniz iilkelerini karistirmistir. Bu durumda
Bati ticareti hi¢ olmadigi kadar inatla Kuzey Afrika’ya yonelmistir. Aym sekilde XVL
yizyilin sonunda belli bir ekonomik ilerleme Akdeniz hayatini, Giiney Almanya ve Orta ile
Dogu Avrupa yonlerine siiriiklemistir’!. Osmanlilar gesitli Hiristiyan devletleri arasinda var
olan ayriliklardan avantaj saglayarak Fransa’yi kendi tarafina ¢ekmis Venedik’i tiimiyle
noétiralize etmistir. Preveze Deniz Zaferi’nden Kanuni’nin 1566’da olumiine kadar olan

siiregte Osmanli Imparatorlugu Akdeniz’in en biiyiik giicii olmustur2.

28 {dris Bostan, “ Beylik’ten Imparatorluga Osmanh Denizciligi *, Genel Tiirk Tarihi, C.6, Yeni Tiirkiye Yay. ,
Ankara 2002, s. 279.

2 Feridun M. Emecen, Osmanit Klasik Caginda Siyaset, s. 165,

30 Robert Mantran, XVI-XVIII. Yiizyillarda Osmanli Imparatoriugu, Cev: Mehmet Ali Kiligbay, Imge Yay. .
Ankara 1995, s. 125.

31 Fernand Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyasi, C.1, Cev: Mehmet Ali Kilicbay, Eren Yay. , Istanbul 1989, s.
103.

32 Miguela Angel De Bunes, “Kanuni, Barbaros Pasa ve V. Charles: Akdeniz Diinyast”, Osmanli, C.1, Yeni
Tiirkiye Yay. , Ankara 1999, s. 397.
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Sonugta Osmanli Imparatorlugu fetih hareketlerinde, idare, siyaset ve medeniyette
yeryizinin tanimadigl, belki de bir daha tamiyip bilemeyecegi bir zirveye ulasmig
bulunuyordu. Asya’da Kafkas daglarindan, Acemistan iglerine, Yemen’e Aden’e ugsuz
Arabistan ¢ollerine uzanirken, Afrika’da Habes, Misir, Tunus, Fas, Cezayir tilkelerini almisg,
Hint denizlerinde gorinmus, Akdeniz’de ise kasirga gibi eserek Venedik ve Ceneviz
denizciliginin itibartyla beraber biiyiik kiigiik biitin adalar1 kendi topraklarina katmistir®3.
XVI. yiizyilda cihan hakimiyeti mefkiresinin zirvesine Osmanli Devleti ulagsmistir. Gergekten
Osmanli Turkleri bir¢ok eski kavim, din, medeniyet ve imparatorluklarin hikiim sirdigi ti¢
kitanin ortasinda ve Akdeniz havzasinda dinya dizenini ve Osmanli barigint kurmakla ve
Kanuni Sultan Sileyman da cihan hakimiyeti mefkQresinin tact olmakla milli tarihin en

muhtesem devri yaratiimigti>4,

33 Samiha Ayverdi, Tiirk Tarihinde Osmanli Asirlart, C.1, Damla Yay. , Istanbul 1975, s. 340.
3 Osman Turan, Tiirk Cihan Hakimiyeti Mefkiresi Tarihi, C.2, Turan Nesriyat Yurdu Yay. , Istanbul 1969, s.
89.

12



2. BOLUM

2.1. XV.VE XVL YUZYILDA OSMANLI DONANMASI

Osmanli Devleti’nin temeli atildiktan sonra, bu beyligin 6nceleri Marmara Denizi ile
alakalt ve Rumeli kiyilarinda bazi yerleri alarak oralarda yerlesmek arzusu dolayisiyla kiigiik
de olsa bir donanmaya sahip olacagi dogaldir; memleket genisleyip Ege Denizi, Karadeniz
kiyilart ve Akdeniz sahilindeki memleketler elde edilince donanmaya olan ihtiyag artmist®.

Suratle Kuzey ve Bati Anadolu sahillerine ulasan Tirkler, derhal denizlerde
faaliyetlere basladilar*®. Bati Anadolu sahillerinde kurulmus olan ve kendilerine onciiliik eden
denizci beyliklerden miras kalan donanmadan ve denizcilerden yararlanma yoluna gittiler.
S6z konusu Anadolu beylikleri arasinda Mentese, Aydin, Saruhan ve ozellikle cografi
yakinligi sebebiyle Karesi beylikleri, Osmanli denizciliginin kurulusuna 6nemli katkida
bulundular. Bu denizci Tirk beylikleri donanmalarini tesis ederken yerli ahalinin bilgi ve
tecriibelerinden istifade etmiglerdi. Bununla birlikte Osmanlilar, beyliklerin deniz giigleri ve
tecriibeleri yeterli olmadigi ve bitiniyle aktarilmadigi igin, her seye yeniden baglamak
zorunda da kaldilar®”.

Osmanl1 Devleti’nin ilk zamanlarinda Izmit, Gemlik taraflarinin ve daha sonra Karesi
ilinin elde edilmesi bu kigiik beyligi dogal olarak denizle alakadar etmis, mikemmel bir
donanmaya malik olan Karesi Beyligi gemilerinden de istifade ederek Rumeli’ye gecilmis ve
daha sonra da XIV. yiizyil sonlarinda Gelibolu’da onemli bir tersane viicuda getirilmisti®®.

Ayn1 donemde Bizans’a bakildiginda, 1284’te Bizans devleti kendi donanmasini,
maliyetli oldugu gerekgesiyle kaldirmist1. Issiz kalan bu sahildeki Rumlar gemi yapiminda,
gemi idaresinde Tiurklere yardim ettiler. Turkler de zamanla gemicilik konusunda ilerlediler.
Latinlerden ve Katolik egemenliginden nefret eden Rumlardan Miusliman olanlar oldu.
Miisliiman uzman olarak beyliklerin hizmetine girdiler. Donanmalar bu sayede ortaya ¢ikti®.
XIV. yuizy1l baglarina kadar bir Bat1 Anadolu deniz gaziligi ve korsanlig1 gelenegine rastlanan

Osmanli Donanmasi artik Gelibolu’daki iissiinden Venediklilere meydan okur hale gelmisti*.

35 Ismail Hakki Uzungarsili, Osmanli Devleti 'nin Merkez ve Bahrive Teskilan, TTK Yay. , Ankara 1988, s. 389.
3 dris Bostan, Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi, s.13.

37 Idris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, Kiire Yay. , Istanbul 2007, s. 3; Ilhami Dams, Karadeniz’'de Osmanli
Donanmasu, s. 2.

38 [smail Hakk1 Uzuncarsih, Osmanit Tarihi, C.2, s. 575.

3 Halil Inalcik, “Osmanli Deniz Egemenligi”, Uluslararast Piri Reis Sempozyumu, 27-29 Eyliil 2004, Ankara
2002, s. 52.

40 Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1,s. 55.
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Islam Tiirklerinin Ege sahillerine yerlesmesinden itibaren deniz islerine iyi vakif olan
Turklerin bazilar1, bu sahillere sahip olan Karesi, Saruhan, Aydin ve Mentese beyliklerinin
zamanindan beri diger Latin korsanlar gibi Akdeniz’de korsanliga baglamiglardi. Bunlar
Akdeniz’de Venedik ve Cenevizlilerin ticaretini tehdit ve bundan baska adalardaki Latin
prenslerin hakimiyetleri i¢in tehlike arz ediyorlardi. Marino Sanudo’nun 1328°de Agriboz’dan
aldig1 bir mektupta, sayilar artan Tirk korsanlarina karst bir ¢are bulunmazsa Agriboz ile
Akdeniz adalarinin elden ¢ikacag bildirilmisti. Celebi Sultan Mehmed, 29 Mayis 1416°da
Gelibolu deniz muharebesindeki maglubiyetten sonra Venediklilerle yaptigi bir anlasmada
Adalar Denizi’nde ve Canakkale Bogazi’nda gemi gecisine halel verecek korsanlara diigman
gemisi yapmalart hususunu kabul ediyordu. Iste Osmanlilar daha sonraki deniz faaliyetlerinde
bu Tirk korsanlarindan istifade etmislerdi*'. Bunun en giizel 6rneklerini olusturan Kemal
Reis ile Barbaros Hayrettin Pasa arasinda gecen dénemde yetisen denizciler, aslinda birer
korsan olarak denizlerde gorilmeye baslamis ve sonra devlet hizmetinde resmi faaliyet
gostermislerdi*?. Bu da gosteriyor ki, Osmanlilarin Akdeniz’deki faaliyetlerinden evvel bu
denizde Tiirkler faaliyette bulunmuslar ve Osmanli Devleti de bunlardan istifade etmistir®.

Orhan Bey zamaninda ise, Rumeli’ye gecis stirecinde Osmanli donanmasi, buyiik
ol¢iide Karesi Beyligi’nin sahip oldugu donanmaya dayali olarak tedrici bir sekilde
artmistir ¥ . Kisa zamanda Edincik, Gemlik, Karamiirsel ve ozellikle Izmit’te tersaneler
kurulup gelistirildi ve bu sayede Osmanli Deniz Kuvvetleri’nin ilk niivesi olusturuldu. Bu
caligmalarin i¢ginde, meshur Karamiirsel Bey’in kendi icadi olup onun adiyla anilan gektiri tipi
kiigik geminin yuzyillarca Osmanli denizlerinde kullanilmasi, ilk gayretlerin énemli olgiide
kalict oldugunu gostermektedir®.

Osmanlilar, Gelibolu’yu fethetmek (1354) suretiyle bagladiklart Rumeli fiituhatini bir
taraftan Balkanlar’a dogru genisletirken diger taraftan da denizlere yonelterek yeni politikalar
gelistirmeye c¢aligtilar. Bu sebeple Gelibolu, Osmanlilarin sadece Balkanlara ag¢ildig: ilk kapi
ve hareket issii degil, aym zamanda denizlere ¢ikisin da ilk hareket noktast olmustu*®.

Osmanlt ordularinin Anadolu’dan Rumeli’ye gecislerinde tek giivenli noktay: tegkil
eden Gelibolu sayesinde bogazin givenligini saglamak mumkiin olmaktaydi. Bu sebeple

Gelibolu’da gecis icin yeterli sayida gemi bulundurmak da 6nemli bir zaruretti. Nitekim

41 Tsmail Hakki Uzungarsili, Osmanli Devleti 'nin Merkez ve Bahrive Teskilat ... , s. 389-390.
2 1dris Bostan, Adriyatik 'te Korsanlk, Timas Yayinlary, Istanbul 2009, s. 21.

3 1smail Hakki Uzungarsili, Osmanli Devleti 'nin Merkez ve Bahriye Teskilat:... ,s. 390.

4 1dris Bostan, Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi... , s. 14.

45 [dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... ,s. 3.

4 1dris Bostan, Beylikten Imparatorluga Osmanl Denizciligi ... | s. 15.
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1388’de Balkanlarda olusturulan yeni Sirp ittifakina karsi koymak i¢in harekete gecen L
Murad, Anadolu’daki Osmanli ordusunu, Gelibolu beyi olan Yenice Bey’in hazirladig
gemilerle Gelibolu’ya gecirmisti. Gelibolu Beyi’ne “Sen gemiyi bekle, azaplarla bunda otur,
ta ki kafir gemiyle geliip bir fesad etmestn, key ihtiyat eyle” diye talimat veren 1. Murad, ayni
zamanda Osmanli deniz politikasinin ilk hedeflerini de gosteriyordu*’. Rumeli’ye yerlestikten
sonra Canakkale Bogazi’m1 ve Marmara sahillerini muhafaza edebilmek i¢in Gelibolu’da
giicll bir tersane ve donanma tesis etmeye ¢aligan Osmanlilar, bu tarihlerde gerek Karadeniz
ve gerekse Ege Denizi’nde 6nemli ticaret kolonileri kurmus bulunan Venedik ve Ceneviz’in
ciddi bir tehdit olmasina engel olmaya calismaktaydilar ¥ . Yildinm Bayezid, Bati
Anadolu’daki beylikleri kaldirip Ege Denizi’ne indikten sonra bu denizde ilk donanma
faaliyetlerine baglamigti. Nigbolu Muharebesi’nde Yildirim Bayezid’in eline esir diigenlerden
biri olan Amiral Boucicaut, 22 Haziran 1399’da Istanbul’u muhasara eden Tiirklere karst
Bizans bagsehrini kurtarmak igin dort yelkenli ve iki kadirga ile Napoli’ye gelip, orada sekiz
galiden olugsan bir Ceneviz donanmasiyla birlestikten sonra Canakkale Bogazi’ndan igeri
girmigse de Saruca Pasa kumandasindaki 18 pargalik Tiurk donanmasina kargt maglup olarak
Bozcacada’ya ¢ekilmiglerdi. Boucicaut burada uzun bir siire bekleyip Venedik ve Rodos
sovalyeler filolarinin kendisine katilmasiyla kuvvetlendikten sonra harekete gegerek bogazdan
igeri girmisti. Saruca Paga Osmanli kadirgasiyla maglup olup ¢ekildiginden dolayr Boucicaut
Istanbul’a gelmisti. Bu ¢arpisma Osmanli’nin Bati denizcileriyle yaptig1 ilk ¢arpismastydi®.

Yildinm Bayezid bogazlarin stratejik ve iktisadi bakimdan 6nemli oldugunu takdir
ederek Gelibolu’yu bir deniz tissi olarak kurmaya ¢alisti ve bu amagla 1390 yilinda Saruca
Pasa’y1 Kaptan-1 deryalik gorevine getirerek Gelibolu’daki limani tahkim ve tersaneyi
yeniden tamir ve inga ettirdi. Bu c¢aligmalar sonunda Gelibolu tersanesi U¢ sira kiirekli
kadirgalarin barinmasina musait limani, gemi inga tezgahlari, malzeme depolar1, gemilerin su
ihtiyacini temin igin sahildeki ¢cesmeleri, peksimet firinlari ve baruthanesiyle tam tesekkiilli
bir tersane halini aldi. Bundan sonra bogazin Turk hakimiyetinde oldugu ilan edildi ve
bogazlardan gegcecek gemilerin kontrol edilmesine baglandi. Bu donemde Gelibolu’daki
Osmanli donanmas1 60 gemiden olusmaktayd:®°.

Osmanli denizciligine o donemde denizlerdeki ticareti elinde tutan Ceneviz ve

Venedik gibi iki biuyiik Italyan sehir devletinin, deniz teknolojisi ve personel takviyesi

47 1dris Bostan, Beylikten Imparatorluga Osmanl Denizciligi ... | s. 15.

3 [dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... , s. 4.

4 1smail Hakki Uzungarsili, Osmanli Devleti 'nin Merkez ve Bahrive Teskilatr... | s. 391.
59 1dris Bostan, Beylikten Imparatorluga Osmanl Denizciligi... | s. 15.
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bakimindan onemli etkisi olmustur. Cenevizliler rakipleri Venediklilere nazaran daha Orhan
Bey’in saltanatinin ilk senelerinde Osmanlilarla dostane iligkileri baglatmanin avantajlarini da
kullanmiglardir. Bu nedenle denizlerde hakimiyet miicadelesi yapan bu iki devletten
Cenevizlilerin yaninda yer alan Osmanlilarin, kendi miicadelelerinde de Cenevizli
denizcilerden yararlanmis olmalari tabidir. Nitekim 1416 yilindaki Osmanli-Venedik deniz
savasinda gorev yapan ucretli denizcilerin ¢ogunlugunu bagta Cenevizliler olmak tizere
Latinler teskil etmisti. Buna karsilik tersane ve gemi teknolojilerinin gelistirilmesinde
Akdeniz diinyasinin en tinlii denizci devleti olan Venedik’in etkisi gorilmiistiir>!.

Tersanenin kurulusunda Akdeniz Diinyasi’min en Unlii deniz Imparatorlugu olan
Venedik’in 6rnek alindigr anlagilmaktadir. Ciinki Venedik tersanesi (Arsenale) donemin en
tinlii kurulusu olarak tanimiyordu. Fatih Sultan Mehmed’in Istanbul’u fethinden sonra ilk
yillarin Kadirga Limani tersane olarak kullanilmistir. Sonraki yillarda Hali¢’in Aynalikavak
semtinde ilk olarak Galata Tersanesi inga edilmistir’2.

Fatih Sultan Mehmed doneminde denizcilikte Osmanlilarin en buyik rakibi
Venediklilerdi. Osmanli gemiciligi, heniiz onlarin diizeyinde olmadig: i¢in gerek Venedik ve
gerekse Papalik donanmalariyla ciddi bir deniz savagindan kaginilmig, daima dikkatli hareket
edilmistir. Osmanlilarla Venedikliler ve muttefikleri arasinda 16 yil stirmus olan mucadele,
Tirk gemicilerin 1yi yetismelerinde buiyiik etken olmustu. Gergekten Venedikliler, Akdeniz’in
en Unli usta gemicileriydi. Osmanli Devleti daha sonra Kemal Reis, Barbaros, Turgut Reis vs.
gibi Akdeniz’de Turk deniz leventlerini de yavas yavas hizmetine almak suretiyle muazzam
bir donanmaya sahip olarak Akdeniz hakimiyetini ele gegirmislerdi. Boylece ¢ok giicli bir
diizeye ulagsan Osmanli Donanmasi, Turk kiyilarina yakin olan yerleri Osmanli hakimiyetine
almistir; daha sonra bu adalardan bir kism1 ya savas ya da barisla ele gegirilmistir>.

Fatih Sultan Mehmed Istanbul’u aldiktan sonra burayr Akdeniz’den gelecek bir
tehlikeye kargt muhafaza i¢in Canakkale Bogazi’ni1 tahkim etmekle beraber donanmaya da
ehemmiyet verdi ve bu sayede Imroz, Limni, Tasoz, Semadirek, Midilli, Agriboz adalar
alindi, Sakiz ve Sisam vergiye baglandi. Bu suretle Anadolu sahilleri emniyet altina girdi.
Fatih devrinde Rodos muhasara edildi. Venedik ve miittefikleriyle yapilan muharebeler

evvelkilere nazaran daha miisait gecti®*. Goriildigi gibi deniz asin fetihler Fatih Sultan

31 Serafettin Turan, Tiirkiye-Italya Hiskileri, C.1, Istanbul 1996, s. 342-343.

52 [lhami Dams, Karadeniz’de Osmanii Donanmast, s. 4.

33 Yasar Yiicel-Ali Sevim, Tiirkive Tarihi, C.2, TTK Yay. , Ankara 1990, s. 148-149; Yasar Yiicel-Ali Sevim,
Klasik Donemin U¢ Hitkiimdart, Fatih Yavuz Kanuni, TTK Yay. , Ankara 1991, s. 187.

54 Ismail Hakk1 Uzuncarsth, Osmani Tarihi, C. 2, s. 576.
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Mehmed dénemine rastlar. Istanbul’un fethinden sonra Fatih, tersaneyi Hali¢’te kurdugu yeni
gozler ve gemi insa tezgahlan ile giicli bir donanma meydana getirmeye 6nem vermisti>>.
Hali¢’in Aynalikavak semtinde birka¢g gozden ibaret olan ilk Galata Tersanesi ve bu
tersanenin miistemilati arasinda sadece bir mescit ve divanhane bulunuyordu. Yeni tersanenin
faaliyetlerini devam ettirebilme maksadiyla da Istanbul’a imparatorlugun kiy1 bolgelerinden
marangoz, gemici ve sanatkarlar getirtilmisti®.

Istanbul muhasarasi sirasinda Gelibolu Sancak beyi kaptan-1 derya Baltalioglu
Siileyman Bey kumandasinda donanmanin mevcudu 400 pargayr asti. Ozellikle fethi takip
eden yillarda Karadeniz sahilinin ve bu arada Trabzon Rum Devleti’nin Osmanli topraklarina
katilmas1 ve Kirim seferiyle Kefe basta olmak tzere onemli mevkilerin Cenevizlilerden
alinmasi, Karadeniz’i bir Tirk goli haline getirmek ig¢in Osmanlilarin yapmig olduklarn ilk
tesebbuslerdi®’. Gedik Ahmet Pasa, gii¢lii bir donanmayla hareket ederek Kefe basta olmak
tizere bazi mithim mevkileri Cenevizlilerden almig (1475), Kirim’in fethiyle Dogu ticaret
yollart Osmanlilarin eline gegmisti>®. Kirim seferi, Karadeniz’i bir Tiirk golii haline getirmek
icin Fatih’in attig1 ilk ve en onemli adimdir®. Ciinkii daha sonra Rumeli’ye ve Balkanlara
yapilacak olan diger fetihlerin Karadeniz’de ve Tuna bolgesinde tam bir hakimiyet
saglamaksizin gergeklestirilmesi digsuntlemezdi. Diger taraftan 1460°da Mora’nin, 1470°de
Nigbolu ve 1481°de Otranto’nun fethiyle saglanan 6zgiil deneyimler “genel Turk tehdidini”
ciddi bir bigimde giiglendirmistir®®. Ayn1 zamanda bu fetihler, Osmanli donanmasini bir akin
donanmasi olmaktan ¢ikarmis, bir savag donanmasi olma yoluna dogru yoneltmistir.

Fatih devrinde olduk¢a 6nem kazanan Osmanli donanmasi II. Bayezid devrinde sayica
Akdeniz’in en kuvvetli donanmasina sahip olan Venedik donanmasini gegmis olsa bile hentiz
yeterince iistiin ve tecriibeli denizcilere sahip degildi. Ozellikle Venedik ve miittefikleriyle
yapilan uzun sureli deniz savaglarindan sonra Osmanli gemi insa teknolojisinde degisiklikler
oldu. Uzun siiredir Venedik, Ceneviz ve Ispanyol gemilerini yakindan inceleyen Osmanli

denizcileri Venedik gemileri tarzinda gekdiri ve kalyon, Ispanyol gemileri tarzinda goke insa

55 Ozen Tok, Osmanli Teskilat Tarihi El Kitabi, Ed: Tufan Giindiiz, Grafiker Yay. , Ankara 2012, s. 191.

56 {dris Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati ... . s. 3.

57 Ozen Tok, Osmanli Teskilat Tarihi El Kitabt, s.191.

58 1dris Bostan, Beylikten Imparatorluga Osmanl Denizciligi ... | s. 19.

3 Yiicel Oztiirk, Osmanli Hakimiyeti 'nde Kefe 1475-1600, Ankara 2000, s. 17-26.

% Fersat Balli, [nebahti Deniz Seferi’nin Akdeniz Dimyasindaki Onemi, Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Bastlmanus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2004, s. 8.
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ettiler. Ornegin kadirga ve kalyon arasinda iki katli yelkenli bir gemi gesidi olan gokeden iki
adet yaptirilarak Kemal ve Barak Reislerin emrine verildi®!.

Fatih Sultan Mehmed’in Turk deniz giiciinii arttirmak maksadiyla gosterdigi butiin
gayretler, yine de Turk donanmasini istenilen seviyeye ¢ikarmaya kafi gelmemistir. Osmanl
Devleti’nin Yakindogu ve Dogu Akdeniz’de yiikselisi ve Turk denizciliginin diinya ¢apinda
bir gelisme istikameti almaya basladig devir I1. Bayezid devri (1481-1512) olmustur®?.

Tiurk deniz gucinin ilk olarak II. Bayezid’in dig politikasinda oénemli bir rol
oynamaya baslamasi 1489 senesinde Venedik’in Kibris’t ele gegirmesi ile Bati Anadolu
sahilleri ve dolayisiyla Akdeniz ticaret yollari Venedik tehdidiyle karsi karsiya kalmig
bulunuyordu. II. Bayezid Venedik’in Akdeniz’deki avantajli durumunu anlayarak Osmanli
donanmasini tegkilatlandirma yoluna gitmisti. Kemal Reis’in Osmanli donanmasi hizmetine
alinmasi ve donanmanin yeni bastan tegkilatlandirilmasi, Osmanli donanmasint Venedik ile
acik deniz miicadelesi yapabilecek bir seviyeye getirmigsti. Nitekim 1499 senesinde baglayan
Mora savagslar1 sirasinda, Modon, Koron, Navarin, Inebahti gibi miistahkem mevkilerin
alinmasinda Osmanli donanmasinin biyiik hizmetleri goriilmiig, ayrica Venedik donanmasi
ile igbirligi yapan Fransiz gemileri de hezimete ugratilmistir. Kemal Reis’in Tirk
donanmasini  kisa bir zaman iginde, Mora’daki Venedik islerini alabilecek kadar
techizatlandirmasi ve bu savaglardaki derin strateji anlayigi, Turk denizcilik tarihinde yeni bir
devrin, Osmanli Bahriyesi’nde korsanlik devrinin de agilmasina vesile olmustur®®. II. Bayezid
devrinde Memluklulere yapilan muharebede Hersek-zade kumandasiyla mithim bir donanma
Iskenderun sahillerine kadar gonderilmisti®®. Inebaht: Kalesi’nin zapt edilmesiyle Modon ve
Koron kalelerinin zapti da kolay oldu ve Adriyatik sahilindeki Drag liman ve kalesinin
karadan ve donanma tarafindan zapt edilmesi, Osmanli donanmasinin bu sahillerde de
faaliyetlerine yol agmusti. Inebahti bundan sonraki muharebelerde Akdeniz’de Osmanli
donanmasi igin 6nemli bir iis olmustu® . Boylece Akdeniz’deki Osmanli varligi giderek
koklesmeye baslarken Osmanli denizcileri de daha iyi tanimaya bagladiklart bu denizde

tecriibelerini arttirtyorlardi®S.

o1 {dris Bostan, Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi ... | s. 22.

62 Ali Thsan Gencer, Bahriye 'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezdreti 'nin Kurulusu (1789-1867) ,s. 9.
3 Ali Ihsan Gencer, Bahriye'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahrive Nezdreti’nin Kurulusu (1789-1867),s.
12-13.

64 Ismail Hakk1 Uzuncarsih, Osmanit Tarihi, C.2, s. 576.

6 Ismail Hakk1 Uzungarsil, “Bayezt I1”, [4, C.2, MEB Yay. , Istanbul 1979, s. 394.

% dris Bostan, Beylikten Imparatorluga Osmanl Denizciligi ... | s. 22.
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Donanmaya ¢ok 6énem veren Yavuz Sultan Selim déneminde de Osmanli donanmast
mithim bir rol oynamis oldugu gorilmektedir. Veziriazam Piri Mehmet Pasa’nin gayretleri de
tersane ve donanma islerinde 6nem tasimaktadir®”. Suriye ve Misir Osmanli topraklarina
katildiktan sonra, Hindistan ve diger istikametlerden gelen Dogu ticaretinin dnemini ve
sagladigi menfaatleri takdir eden Osmanlilar, bu ticareti canlandirmaya karar vererek altin ve
baharat ticaretini organize etmeye baglamiglardi. Bunun i¢in de yapilmasi gereken
Kizildeniz’i kontrol altina aldiktan sonra Hindistan ile Akdeniz arasinda ehemmiyeti tesis
etmekti. Bu maksadi gerceklestirmek gayesiyle Yavuz Sultan Selim, Portekizlilere karst
girisilecek bir hareket i¢in Siiveys’te bir filo insasin1 emretmistir®®. Boylece karadaki biyiik
zaferleriyle de esit olmak tizere denizcilikte de Akdeniz hakimiyetini elde etmek istemigti.
Yavuz Sultan Selim devrinde baslayan bu ¢abalar® Kanuni Sultan Silleyman’in saltanatinda
da siirmiis ve Rodos seferi hazirliklar1 burada tamamlanmistir”’. O tarihe kadar Osmanlilarin
asil tersanesi olan Gelibolu’dan baska Hali¢’te de mitkemmel bir tersanenin esasini kurmus;
gemiler yaptirmigtir’!.

Kanuni Sultan Sileyman Osmanli hanedani padisahlari i¢inde denizlerin Onemini
bilen bir padisah olmustur. Karaya yaptig1 seferlere verdigi énem kadar deniz seferlerini de
cok fazla onemsemis ve sonug itibariyla onun padisahligi déneminde denizler hakimi bir
imparatorluk streci yasanmistir. Karadeniz, Akdeniz, Hint Denizi Tiurklerin hakimiyet
alanlar1 igine girmistir.

Sultan Silleyman tarafindan Barbaros’a Akdeniz’de Ispanyollarla daimi surette

miicadele halinde bulunan ve miistakil’?

Cezayir’de nice sancaklara vali iken 940 yilinda (23
Temmuz 1533-12 Temmuz 1534) Derya kaptanlig: ihsan olundu”. Barbaros tersaneyi yeni
tesisat ve ilavelerle genisletti. Boylece 1538 Preveze Savagi’nda Osmanli’nin deniz gliciinii de
ispat etmis oldu’.

Tersane, donanma inga faaliyetlerinin yani sira ortaya konulan denizcilik hakkindaki

eserler de yikselen Osmanli denizciliginin bir nevi habercisidir. Bunlardan Piri Reis’in

hazirladig1 Kitab-1 Bahriye adli eser 6nemli bir yer isgal eder. Eserde, Canakkale Bogaz’indan

67 1dris Bostan, Osmanli Bahriye Tegkilat, s. 3.

68 Ali Ihsan Gencer, Bahriye 'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezdreti 'nin Kurulusu (1789-1867), s.14.
% Hoca Saadettin, Tacii 't -Tevdrih, C.II, Istanbul 1279, s. 389.

70 Serafettin Turan, “Rodos’un Zaptindan Malta Muhasarasina”, Kanuni Armagan:, TTK Yay. , Ankara 1970, s.
57-58.

! Ismail Hakk1 Uzuncarsth, Osmanit Tarihi, C.2, s. 576.

72 [smail Hakk1 Uzuncarsih, Osmanit Tarihi, C.2, s. 576.

73 Evliya Celebi, Eviiya Celebi Seyahamamesinden Se¢meler, C.1, MEB Yay. , Istanbul 1971, s. 60.

74 Ismail Hakk1 Uzuncarsth, Osmanit Tarihi, C.2, s. 576.
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itibaren Cebelitarik’a kadar butin Akdeniz limanlan ve ikmal yollar tasnif edilmektedir. Bu
donemde Osmanli deniz usleri sunlardir: Istanbul’da Kasimpasa’daki biiyilkk donanma,
Gelibolu donanmasi, Arnavutluk’ta Avlonya’da, Adriyatik Denizi’ndeki donanma ve
korsanlar, Misir ve Suriye’yi koruyan Iskenderiye donanmasi, Hint Okyanusu’nda faaliyet
gosteren Kizildeniz’deki Siiveys donanmasi, Bati Akdeniz’de Tunus, Cezayir ve Trablusgarp
Beylerbeyliklerine bagli korsan donanmalaridir”.

XVI ylzyilin sonlarinda Osmanlilarin izlemis olduklar deniz politikalarinin sonuglari
hakkinda soyle bir degerlendirme yapmak mumkiin olabilir; Fatih Sultan Mehmed ve IL
Bayezid devri donanmalari, Ceneviz’in Karadeniz’deki kolonilerini bolgeden uzaklagtirmigtir.
Yine Dogu Akdeniz ile Ege’deki Venedik ve Ceneviz giiciine de buyiik darbe indirmistir. Bu
savaglar sonunda muzaftfer Osmanli donanmasi, Akdeniz’deki geleneksel deniz teknolojisini
onceki sahiplerinden kendi dunyalarina aktarmayi basarmig ve Akdeniz’deki hakimiyet

miicadelesinde varlik gostermeye baslamistir 76

. Akdeniz unlu tarihgilerinden biri olan
Fernand Braudel’in soyledigi gibi, kita savaslarina ve korsanlarin ¢apulculuklarina ragmen, en
azindan XII. yuzyildan itibaren Hiristiyan himaye ve koruma altinda bulunan Akdeniz’de
uzun suredir devam etmekte olan diizen, Osmanlilarin burada varlik gostermesine kadar
sirmistir’ .

Bu gelismelerin i¢inde yasayan tarihgi Ibn Kemal (Kemalpasazade), Osmanlilarin
devletlerini Akdeniz’de hatir1 sayilir bir deniz giicti haline getirebilmis olmalarini, Osmanli
kudretinin 6nceki biitiin diger Islam sultanliklarina Gstiinliigiiniin nedenleri arasinda sayar.
Gergekten de, Osmanlt denizciliginin daha bu ilk yikselis doneminde bile, yardim i¢in 1L
Bayezid’e basvuran Ispanya Miislimanlarinin imdadina kosan Tiirk deniz gazilerinin Bati
Akdeniz’de sokiin ettigi; ayrica 1509°da Portekizliler karsisinda ugradiklari yenilginin
ardindan Memluklilerin de Stveys’te donanmalarini yeniden inga edebilmek igin
Osmanlilardan uzman ve malzeme istediklerini goriiyoruz’®.

Kanuni Sultan Silleyman ve oglu II. Selim devirlerinde geligmesini stirdiiren Tersane-i
Amire, Barbaros Hayrettin Pasa ve onun yetistirdigi tnlii denizciler zamaninda Akdeniz’de
Osmanli hakimiyetini saglayan donanmanin merkez ussi olarak gorev yapti. Bu dénemde

Azap kapisindan Haskoy’e kadar uzanan tersanenin miustemilati arasinda gemi insa ve

7> Biilent A, “Akdeniz’de Korsanlik ve Osmanli Deniz Hukuku”, Tiirkler ve Deniz, Ed: Ozlem Kumrular, Kitap
Yay. , Istanbul 2007, s. 269.

76 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... ,s. 9.

"7 Fernand Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyast, s. 176.

78 Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s. 55.
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tamirlerinin yapildigi, sayilari 200 civarinda olan gozler, ¢esitli mithimmat depolari, imalat
kerhaneleri, idare binalari, cami, zindan, hamam ve ¢esmeler yer almaktaydi. Bu 6zellikleriyle
Istanbul Tersanesi, XVI. yiizyilda diinyanin en iinli tersanesi haline geldi ve bir benzeri
sadece Venedik’te bulunuyordu. Galata Tersanesi olarak da bilinen tersanenin imarit ve
gelismesinde Giizelce Kasim Paga, Barbaros Hayrettin Paga ve Sokullu Mehmet Paga gibi

kaptan-1 deryalarin onemli rolleri olmustu”.

2.2. Osmanh Gemileri
Osmanli denizcilik tarihinde gemiciligin gelisimini tG¢ ayr1 donemde incelemek

mumkiindir: Birincisi, imparatorlugun kurulugsundan XVII. yiizyilin yarisina kadar devam
eden kurekli gemiler (¢ekdiri veya kadirga) donemi, ikincisi XIX. yizyilin ortalarina kadar
devam eden yelkenli gemiler (kalyon) donemi, tigiinctsii de imparatorlugun yikilisina kadar
siren buharli gemiler dénemidir®. Biz bu calismada XVI. yizyilda kullamlan Osmanli
gemilerini ele alacagiz.

XV. yuzyilin sonlarina dogru deniz gicint giderek arttiran Osmanlilar, Bati’daki
komsularinin ve bilhassa Venediklilerin deniz tecriibelerini ve denizcilik 1slahlarin1 almislar,
kendi gemilerinin ¢esit ve sayilarini ¢ogaltarak XVI. yuzyilin ilk yarisinda Akdeniz’de
hakimiyetlerini kurmuslardir 8. XV. ve XVL yiizyil arasinda biyiik yelkenlilerin geri
cekilmeleri ve diisiik tonajlilarin ilerlemeleri meydana gelmistir®?.

II. Bayezid doneminde Venedikliler ve onlarin miittefikleriyle yapilan ve uzun siiren
deniz savaslarinda Osmanli donanmasinin noksanlari gorilmiis ve bunlarin dizeltilmesine
caligtlmistir. Nitekim II. Bayezid zamaninda Venedik gemileri tarzinda ¢ekdiri, kalyon ve
giige denilen ve ¢ekdiri ile kalyon arasindaki iki katli iki gemi yapilmigtir. Bunlarin bedeli
yirmi bes bin altina malolmustu. Bu giigelerin idaresini Kemal ve Burak Reislere vermistir.
Nisan 1488 tarihli bir gemi levazim defterinde Osmanli donanmasi arasinda barga, agribar,
kadirga, kalite, mavna ve top gemisi ve dort adet kalyon bulunmaktaydi. Yine Sultan Bayezid
Inebaht: Seferi’nden donerken Preveze sancakbeyi Mustafa Bey’e Venedik gemileri tarzinda
40 kadar top mavnasi yaptirmasini emretmigti. Kisacast Osmanli denizcileri Venediklilerden

ogrendikleri gemi teknolojisini 6rnek almislar ve gelistirmislerdir®.

7 Idris Bostan, “XVI.-XVIL. Yiizyillarda Osmanl1 Tersaneleri Ve Gemi Insa Teknolojisi”, s. 613.
8 Ozen Tok, Osmanli Teskilat Tarihi El Kitabi, s. 204.

81 [dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... , s. 107.

82 Fernand Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyast, s. 198.

8 smail Hakk1 Uzuncarsth, Osmanit Tarihi, C.2, s. 202.
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Akdeniz diinyasi, XV. yuzyilin sonlarina dogru once biyik yelkenli gemilerin
gelisimine sahit olmus, XVI. yiizy1l ile birlikte ise daha kiigiik gemiler 6n plana ¢ikmistir®*.
Buyik gemiler genellikle uzun yolculuklar ve korsan saldirilarina kargt giivenlik amacl
kullanilmiglardir® . Yaygin kanaatin aksine bu yiizyilda Akdeniz’de gemicilik okyanusta
gelisenden farkli degildi. Okyanusta ortaya ¢ikan yeni bir geminin benzerleri kisa siire sonra
Akdeniz’de gorilmeye basladig gibi, kugiik tonajli gemilerde okyanus gemiciliginde 6nemli
yer tutmustur. Blyuk tekneler esas itibariyla uzun yolculuklar i¢in ve korsan saldirilarina
karst bir giivence olarak dusinildiginden devlet destegiyle surdurilmiistir. Aslinda
kadirgalar 6rnek alinarak yapilan ve daha uzun bir gévdeye sahip olan kalyonlar manevra
kabiliyeti olmayan ve siratli hareket edemeyen gemilerdi; bu sebeple XVI yizyilin
ortalarindan itibaren gemi mithendislerinin gayretleri, bu buytk gemilere tstinlik saglayan
yeni ozellikler katt1. Kalyon, adinin da isaret ettigi gibi Ispanyol menseliydi ve ¢ok gegmeden
Ingiliz ve Hollandalilar tarafindan benimsenerek gelistirildi. Buna karsilik kendine has gemi
tipleri bulunan ve geleneksel olarak bunlan degistirmeme egiliminde olan Venedik, XV.
yuzyilda buyuk yelkenli gemileri tercih ettigi halde, XVI. yizyilda kiirekli gemilere yonelmis
ve yuzyilin sonlarindan itibaren bir ara yeniden kalyon ve burtonlara dénme ihtiyact
duymussa da bu tesebbiis kisa sirmiistiir®®.

Osmanlilarin Akdeniz’de rakip olarak gordigii Ispanya’nin gemi teknolojisini de
ornek aldigini, bunun sonucu olarak yukarida da ifade edildigi tizere goke-giige denilen barga
tiri buyik yelkenli gemiler inga ettigini tespit etmekteyiz. Bu olusum siireci Barbaros
Hayrettin Paga’nin 1534’te “mirmiran-1 deryd” olarak Osmanli Derya Beylerbeyligi'ne
getirilmesine kadar devam etmistir. Esas itibariyla Venedik gemi inga tekniklerini uygulayan
Osmanli donanmasina bu yeni dénemde, kendi bilgi ve becerileriyle Barbaros Hayrettin Pasa
damgasini vurmustur. Barbaros ve adamlart denizlerde dolastiklart uzun yillar boyunca sadece
denizci olmakla kalmamislar, savaslarda zaptettikleri Ispanya kalyonlarimi, Napoli
kadirgalarin1 ve ¢esitli milletlere ait biiytk ticaret bargalarini ayrintilariyla inceleyerek gemi
onarim ve ingast konusunda uzmanlagmiglardi. Barbaros g¢ektirilerin en etkili savag tekneleri
oldugu kanaatindeydi. Ciinkii yelkenli biiyiik gemiler rizgarli havalarda daha hizli yol alsalar
bile Akdeniz’de yaz mevsiminin uzun sirmesi ve bu aylarda havanin durgun gitmesi

sebebiyle hayli zaman adeta hareketsiz kaliyorlardi. Yine bu gemiler kurek agirlikli kadirgalar

¥ 1dris Bostan, Beylikten Imparatorluga Osmanl Denizciligi ... , s. 183.
¥ Mustafa Giirbiiz Beydiz, XVI. yiizyildan XIX. Yiizyila Osmanli Gemi Tasvirleri, Gazi Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Basiilmanus Yiiksek Lisans Tezi, Ankara 2008, s. 31.
¥ {dris Bostan, Beylikten Imparatorluga Osmanl Denizciligi ... , s. 183.
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gibi koylarda ve kugiik limanlarda kullanilmaya elverisli degildi. Savag sirasinda daha hizli
hareket edip digman gemilerini sikistiramiyorlardi. Bu sebeple XVIL. yiizyilin ikinci yarisina
kadar Osmanli donanmasinin esasini kiirekle hareket eden ve yelkeni yardimci olarak
kullanan ¢ekdiri sinift gemiler teskil etmistir. Bu tercih, Osmanli denizcileri tarafindan
benimsendigi i¢in ozellikle sirdurilmiis ve Barbaros ekoli her zaman etkili olmustur.
Osmanli gemi ve teknolojisinin Avrupa denizciligine ayak uyduramadigi seklindeki iddia, bu
husus dikkate alinmadan ¢ozilemez®’.

Osmanli denizciliginin ilk iki donemindeki gemi sayisinda énemli inig ¢ikislar oldugu
gorilir. Bu durumu ozellikle XVI. ve XVIL yiizyillardaki biiyiik deniz savagslan etkilemisgtir.
Kanuni’nin Rodos Seferi (1522)’ne 300, Preveze Deniz Savast (1538)’na 120, Kibris Seferi
(1571)’'ne 400 ve 1644 Girit Seferi’ne de yine 400 civarinda gemi katilmisti. Dolayisiyla
donanma igin siirekli olarak yiizlerce gemiyi hazir tutmak gerekiyordu. Nitekim Inebaht:
yenilgisini (1571) takip eden kig doneminde 200’den fazla kadirga ve bastarda inga edilmisti.
Kemankes Kara Mustafa Pasa’nin kaptan-1 deryaligr zamaninda ise (1635-1638), her yil kirk
kadirganin tersanede hazir bulundurulmast kanun haline getirilmisti®.

Osmanlilarin kullandiklart gemiler ¢agdasi olan denizci devletlerinki gibi (firkate,
kalite, kadirga, mavuna yani ¢ekdiri tiiriinden) kiirekli ve yelken ile yalniz yelkenli olarak iki
tirdi. Kurekle yiriyen gemilere umumi tabirle ¢ekdiri denilir ve oturak adedi itibartyla
bunlar siniflara ayrilirdi. Cekdirilerin en kigigi karamiirsel ve en biyigi ise bastarda idi;
cekdirilerin her birinde kiirek adedi belirliydi. Cekdiriler ince donanma ve biiyilk donanma
olarak iki kisimdi. Gemilerin kaptanlarina onceleri reis ve daha sonra kaptan denilmisti.
Biitiin gemilerde kaptan, reis, giimi veya vardiyan, kurek¢i, cenk¢i ve saireden bagka
marangoz, kalafat¢i, demirci, halat¢i gibi icabinda gemide bir arizayr tamir ve 1slah edecek

ustalar bulunurdu®’.

87 Idris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... , s. 39-40.
¥ Ozen Tok, Osmanli Teskilat Tarihi El Kitabi, s. 205.
¥ 1smail Hakki Uzungarsili, Osmanli Devleti 'nin Merkez ve Bahrive Teskildtr ... | s. 455.
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2.3. Osmanh Tersaneleri
Osmanli askeri tegkilatinda tersane, devletin bahriye islerinin yonetildigi resmi daire,

cagdas bir benzetmeyle “Osmanli Deniz Kuvvetleri Komutanligi Karargaht” gibidir. Kaptan
Paga’nin ayni1 zamanda evi olarak kullandigi resmi makami olan Divanhane de buradadir.
Donanma da buraya baglidir. Bahar seferleri igin yapilan térene kaptan pasa buradan katilirdi.
Kisacas1 Tersane-i Amire ve Donanma-y1 Hiimayun birbirinden ayrilmazdi®.

Gemilerin inga ve techiz edildigi teskilatli bir miiessese olarak ilk tersane tabiri, 1527
tarihli Galata harc-1 hassa defterinde Galata tersanesi i¢in zikredilmistir. Galata tersanesi,
Fatih Sultan Mehmed’in Istanbul’u fethinden sonra, bir miiddet Kadirga liman1 tersane olarak
kullanilmis, daha sonralari Hali¢’in Aynalikavak semtinde birka¢g gozden ibaret olan ilk
Galata Tersanesi inga edilmisti. Bu tersanenin mustemilati arasinda sadece bir mescid ve
divanhane bulunuyordu. Yeni tersanenin faaliyetlerini devam ettirebilmesi maksadiyla da
Istanbul’a imparatorlugun kiyt bolgelerinden marangoz, gemici ve sanatkrlar getirilmisti.
Bilhassa, 1. Selim’in veziridazami1 Pirt Mehmet Pasa’nin gayretleriyle tersane ve donanma
iglerine ehemmiyet verilmisti. 300 g6z donanmasi tasarlanan ve Galata’dan Kagithane
Deresi’ne kadar olan yerde Cafer Kapudan’in nezaretinde baslayan tersane insasi 1515°de
tamamlandi. Bu ingaatta her goz i¢in 50.000 akge tahsis edilerek 150 g¢ekdiri yapilmasi
emredilmisti. Boylece Osmanli Imparatorlugu’nun yikilisina kadar donanmanin insast ve idari
merkez Uissii gorevini yuriitecek olan Galata (Halig-Istanbul) tersanesi kurulmus oldu®.

Osmanli Devleti’nin deniz teskilatt ve murettebatina baktigimizda, Osmanli deniz
kuvvetlerinin teskilat ve mirettebatt onceleri iki simifa ayrilmistt. Bu siniflardan biri
sanatkarlar olup tersanenin esas erkamiydilar. Muvazzaflar veyahut daha sonra kullanilan
tabirle gedikli sinift: kaptanlar, reisler, kalafatlar, kumbaracilar, marangozlar vesair sanat
erbabindan olugmaktaydi. Bunlara tersane sinifi tabir olunur ve maaglari da digerlerinden
daha dolgun olurdu. Diger sinif ise, gemilerdeki cenkg¢i askerlerdi ki bunlara azab denilirdi.
Gemilerin kurek¢ileri mahkGmlardan esir edilen Hiristiyanlardan olusturulmustu. Harp
zamaninda donanmaya, cenkg¢i olmak tizere yenigeriler ve cebeciler de ilave edilirdi. Yavuz
Sultan Selim zamaninda bu teskilat tadil edildi. Gruplarn ikinci sinifi olmak tizere, sahil veya
sahillere yakin sancaklarin askerleri donanmaya tayin olundu. Kanuni devrinde merkezi
Gelibolu Sancagi olmak tizere “Kaptan Pagsa Eyaleti” kuruldu. Bu biyiik eyalete su sancaklar

dahildi: Gelibolu, Egriboz, Inebahti, Midilli, Sigacik, Kocaeli, Mora’da Karli-ili ve Mezestre,

% Erol Ozbilgin, 99 Soruda Osmanls, 1z Yaymcilik, Istanbul 2012, s. 182-183.
°! Idris Bostan, “XVI. Asirda Osmanh Tersaneleri ve Gemi Inga Tezghlan”, Mimarbas: Kocasinan, Yasadigi
(Cag ve Eserleri, Istanbul 1988, s. 125-126.
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Sakiz, Trablusgarp’ta Mehdiye daha sonra Kibris, bu eyaletler savag zamaninda donanma
hizmetine 4000-4500 kadar asker gelir ve bunlar kaptan-1 derya kalemine kaydedilirlerdi®? .
Gelibolu Tersanesi, Osmanlilarin ilk muntazam tersanesidir’. Genislemeci siyaseti igin
Gelibolu’nun hayati 6nemini kavrayan 1. Bayezid tamamen harap durumdaki hisari yeniden
inga ettirdi ve buyik kadirgalarin barinabilecegi limani gii¢li bir kule ile Bogazi kontrol
altinda tuttu. Bayezid yabanci gemileri Gelibolu’da durduracak onlar denetlemeye ve gegis
hakki icin iicret odemeye zorlayabilecegini disuniyordu ** . Gelibolu’nun kazandig
ehemmiyet yalniz Osmanli deniz kuvvetlerinin en muhim merkezi olmasinda degildi.
Rumeli’de Anadolu’ya ve Anadolu’dan Rumeli’ye yapilan askeri nakliyatlarin gegis noktasini
olusturmaktaydi®®>. Gelibolu tersanesinin bir deniz iissii olmasindan sonra Iznik, Karamiirsel
ve Edincik gibi diger tersanelerdeki gemilerde Gelibolu’ya nakledilmis idi. Yavuz Sultan
Selim dénemine gelindigindeyse, 1403’te Gelibolu’da mevcut gemi sayis1 40 idi. Istanbul’un
fethiyle Galata’da yeni bir tersane inga edilmesine ragmen, Gelibolu tersanesi Yavuz Selim
devrinin sonlarina kadar 6nemini muhafaza etmistir. XVI. ylzyilin baginda Gelibolu’yu gezen
Polonyali Simeon, sefere ¢ikan kadirga ve gemilerin Gelibolu’da toplandiklarint ve buradan
hareket ettiklerini, gemilerin yiyecek ve igeceklerinin burada hazirlanarak gemilere
yiiklendigini yazmaktadir®. Ayrica gemiler ilkbaharda kizaklardan denize indirilirdi. Direk,
kiirek vesair levazimi donatilir. Kiirekgi ve askerler yerlerine geger ve denize agilirlard:.
Sonbaharda gemiler seferden doner ve tistii ortiilii kizaga cekilerek muhafaza edilirlerdi®’.
Gemilerin inga alanindan baglayarak denize indirilecegi noktaya kadar taginmasi ve denize
indirilmesi i¢in ¢esitli ara¢ gere¢ ve malzemeler kullanilmaktaydi. Bunlardan en ¢nemlileri
denizdeki gemilerin karaya ¢ekilmesinde ve karadaki gemilerin denize indirilmesinde
kullanilan felenk ve kizaklardi. Kizaklar gemilerin inga ve tamir edildigi tezgahlardir.
Felenkler ise agir cisimleri tasgimak iizere kullamlan kisa kesilmis silindir agag¢ kitugudir®®.
Evliya Celebi Gelibolu’dan bahsederken burada kadirga tersaneleri oldugunu yaziyor.
1565°te Gelibolu kadisina gonderilen bir hitkkiimde Gelibolu’nun i¢ limaninda tersane olmaya

musait yer olup olmadig sorulmus ve aynt mesele hakkinda kaptan Piyale Pasa’ya yazilan bir

92 Ali Thsan Gencer, Bahriye 'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezdreti 'nin Kurulusu (1789-1867),s. 16.
93 {smail Hakki Uzungarsili, Osmanli Devleti 'nin Merkez ve Bahriye Teskildtr... | s. 394.

94 Halil Inalcik, “Osmanli Deniz Ussii Gelibolu”, Tiirk Denizcilik Tarihi, s. 100-101.

% Fevzi Kurtoglu, Gelibolu ve Yoresi Tarihi, Ay Matbaas1 Yayinlar, Istanbul 1938, s. 43.

% {dris Bostan, Osmanli Bahriye Tegskilati... ,s. 15.

7 Fevzi Kurtoglu, Gelibolu ve Yoresi Tarihi, s. 50.

%8 Senay Ozdemir Giimiis, “Osmanli’da Gemilerin Denize Indirilmesi”, Sosyal Bilimler Dergisi, C.8, S.1, 2010,
s.21.

25



hitkimde de tersane ingasi i¢in tag nakli talep edilmistir. Bu kayit bize Gelibolu’nun eski
tersanesinin genisletildigini gostermektedir®”.

Sinop tersanesi, Karadeniz kiyisindaki tek dogal liman olmast ve gemi insasi igin
gerekli kaynaklara sahip bulunmasi sebebiyle tersane igin ideal bir yerdi. Osmanli
Imparatorlugu, Sinop’taki tersaneyi Candarogullarindan tevarus etmis ve XVI. ve XVIL
yiizyillarda birgok harp gemisini burada insa etmisti'®’.

Birecik tersanesini ise, Osmanlilar, XVI. yuzyilin yarnisinda Basra ve havalisini
muhafaza etmek i¢in Birecik’te kiigiik bir tersane kurarak burada bazi gemiler yaptirdiklar
gibi daha sonralar1 yani XVIIL yiizyilda ortalarina dogru yine burada Firat Nehri i¢in hafif bir
filo viicuda getirmislerdi'®!.

Siiveys tersanesine bakacak olursak; Osmanlilar Misir’in fethinden ¢ok oncelert,

Kizildeniz’e gelen Portekizlilere karsi, Memlik donanmasina yardim maksadiyla %2, II.

2

Bayezid zamaninda, Siiveys’e bir takim usta ve amele gonderilmislerdi'®

. Bu yardimlar
sayesinde Stuiveys’te donanma ingasina baglanmigti. Daha 1513°de bir Osmanli denizcisi olan
Selman Reis’in nezareti altinda insas1 tamamlanan 20 gemi, Memliik sultant Kansu Gavri’nin
huzurunda denize indirilmisti. Siiveys tersanesinde Akdeniz tipi gemiler insa edilmisti. Bu
tersanedeki gemi insa faaliyetleri, sefer seneleriyle alakali olarak bazen artmakta, bazen ise,

104 Daha sonra Hint

sanki bir tersane mevcudiyetinden siiphe ettirecek derecede azalmakta idi
Okyanusu’ndaki hakimiyet igin yapilacak deniz miicadelelerinde, Osmanli deniz iissii olarak
onemli bir rol oynayan Siiveys’te Osmanlilarin Kizildeniz’e ulagmalarn neticesinde “Stiveys
Kaptanlig1” kurulmus ve Ilk Siiveys Kaptam Selman Reis olmustur'®. Siiveys Kaptanlig:;
Hindistan Mislimanlarina yardim etmek, o taraftan Haremeyn-i Serifeyn’e gelen
Miislimanlar ¢esitli tehlikelerden kurtarmak ve Haremeyn etrafindaki asi gruplari yok etmek
tizere Donanma-y1 Himayun’un Siiveys’e gonderilmesi gerektiginden Akdeniz’den Siiveys
Denizi’ne bir kanal agilmasinin miimkiin olup olmadigi, uzunlugu ve genisliginin ne kadar

olabilecegi hususunda mimar ve miihendislerden kesfinin yapilmas: istenmistir'®. Siiveys’te

kanal agma fikri hususunda Tarih-1 Hindi Garbi adli eserde oncelikle Nil Nehri’nin dar bir

= Lsmail Hakki Uzungarsilt, Osmanii Devlieti 'nin Merkez ve Bahrive Teskildt: ... , s. 395-396.

' Idris Bostan, Osmanli Bahriye Teskilat... . s. 17-18.

' Tsmail Hakki Uzungarsil, Osmanli Devleti ‘nin Merkez ve Bahriye Teskildn... , s. 404-405.

' Idris Bostan, Osmanl Bahriye Teskilat... , s. 20-21.

19 Ali Thsan Gencer, Bahriye 'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezdreti’nin Kurulusu (1789-1867),s.
14.

1% Idris Bostan, Osmanl: Bahriye Teskilati... . s. 20-21.

195 Ali Thsan Gencer, Bahriye 'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezdreti’nin Kurulusu (1789-1867),s.
14.

106 BOA, MD 7. 721, Ankara 1998, 5. 366-367.
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kisminda bir kanal agma fikrinin tarihi geligimi Gizerinde durduktan sonra kanalin ag¢ilmasinin
Osmanli Devleti’ne nasil faydali olacagini su sozlerle anlatmaktadir: “Bundan sonra mutluluk
merkezi baskent Istanbul’dan gemiler hazirlanarak Kizildeniz’e gondermek ve Mekke ve
Medine sahillerini korumak miimkiin olurdu. Ayrica akilli bir siyaset ile Pakistan ve
Hindistan limanlarim1 kisa sirede ele gegirmek ve dusmanlari o bolgeden uzaklastirip
Pakistan, Hindistan, Habesistan, Sudan, Hicaz ve Yemen’in az bulunur mallarini kisa siirede
baskente ulastirmak miimkiin olurdu™%’ diye ifade etmistir. Siiveys’te bir kanal agma girisimi
basarisiz olmasina ragmen neticede Stveys Osmanli Devleti’ne ait bir donanma ve savas
techizati bakimindan 6nemli bir deniz iissii merkezi haline gelmistir.

Selman Reis, Misir kaptant unvaniyla Stveys’teki ilk Osmanli deniz kaptanliginda
onun 1525 tarihli raporu o yil Cidde’de uslenen Siiveys filosundaki gemilerin ve toplarin
durumu hakkinda birinci elden bilgi saglar: Gemiler (hepsi Akdeniz tipi) 6 bastarda, 8
kadirga, 3 kalyete, 1 kayik. Silahlar; 7 badaluska (kaleleri bombalamak i¢in), 13 yantopu, 57
zarbozan, 29 sayka, 95 demir top, 97 ufak top, 400 kantar barut, 530 bakir badalugka gullesi,
900 bakir ufak top gillesi. Raporda ayrica zift yelken bezi ve kiirek gibi denizcilik
malzemeleri de belirtilmektedir. Gemi yapiminda calisan elli kalafat, yirmi marangoz, iki
demirci ve iki bigak¢t da sayilmistir. Buradaki kalafat¢r ve marangoz sayist Gelibolu (1518)
ya da Galata’daki (1530) ana tersaneler i¢in verilen sayilardan daha yiiksektir. Liste 20 topgu
ve Anadolu’dan toplanan 1000 denizciyi de icermektedir. Selman Reis Siiveys Tersanesi’ne
sekiz yil iginde 1.200.000 Misir Sultanisi gonderildigini tahmin ederken, bir Osmanli hesap
defteri 1530-1531°de Siiveys’te gemi yapimina ayrilan para i¢in resmi rakamin yaklagik iki
milyon akg¢e olacagini belirtmekteydi. Selman’in anlattiklari ve daha sonraki gelismeler
1531°de aldig1 bilgiyi rapor eden Pero Carado’nunkiyle kargilagtinlabilir: Siiveys’te bulunmug
ve Iskenderiye’den buraya (Venedik’e) gelen bir adama gore, Siiveys’te 40 kiigiik kadirga, 10
buyuk kadirga, 20 buytik ve 10 kii¢iik gemi hazirlanmaktaydi. Bu amagla 3000 adam stirekli
caligtyordu. Sultan Siveys’e yelken bezi, ip, top ve savag malzemesi gonderilmesini
emretmigti. Keresteler Siiveys’e develerle taginmaktaydi. 3000 yenigeriye ek olarak, buraya
kiirekgiler ve bagka adamlar da gonderilmisti. Donanma komutant Hadim Silleyman Pasa i1di.

Osmanli donanmasinda ¢alisan bir Venedik deniz subayinin raporu da Venedik topgulari,

197Yunus Kirmaci, “XVI. Ylizyilda Sira Disi Bir Eser: Tarih-i Hindi Garbi”, IV. Tiirkiye Lisanslistii Calismalari
Kongresi-Bildiriler Kitabi Ill, 14-17 Mayis 2015 Kiitahya, istanbul 2015, 5.192.
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kiirekgileri, marangozlari, kalafatlari ve subaylarinin da Osmanli donanmasinin ihtiyaglarinin
karsilanmasina yardimer olduklarim soylemektedir!'®®.
Ruscguk Tersanesi’ne gelirsek, Macaristan’in fethi ile Tuna’da bir donanma kaptanlig

meydana getirilmesiyle daha da bir énem kazanan!'®

, Ruscuk sahilinde bir tersane olup Tuna
gemileri ¢ok zaman burada kiglamiglardir. Bu tersanede hafif donanma yapilir ve gemi tamir
edilirdi''®. Tuna igin kullamsh kalyete, firkate, sayka ve istilagik gibi gemiler yaninda
muhafaza maksadiyla aktarma, salope ve kirlangic gemileri insa edilmeye baslanmigti!!!.
Burada daha ¢ok ozellikle ordu lojistigi i¢in mithim olan gemiler igerisinde nakliye gemisi
olan ustiagiklar inga edilmekteydi. Ruscuk tersanesinde 1695’te tamir ve inga olunan 26
adetle birlikte mevcut olan ustiiagik adedi 80°di. 1697-98 Osmanli-Avusturya Savagti’nin
devam ettigi donemde Tuna’daki ¢esitli iskelelerde 100 kadar tstiiagik bulunuyor, 50 kadar
daha yapimi isteniyordu. XVIIL. yuzyil baglarina kadar Tuna tzerinde 6 gemi tezgahi
bulunmaktaydi. Rusc¢uk sahilindeki tersane, Tuna’daki gemilerin kigladiklar1 emin bir mahal
oldugu gibi ayn1 zamanda Tuna donanmasinin ingast ve tamiri hususunda Tersane-i Amire’nin
bir kisim vazifesini de tizerine almaktaydi. 26 Subat 1699 tarihli bir belgede su sekilde
belirtilmekteydi: “...yiiz aded usti agiklardan her sene karsu Yergogi’de kislaya gelmekle
haliya bu sene on kit’ast Belgrad’da alikonulub kustr doksan kit’asi dizdarina emanettir...”.
Goriildiig iizere bu tarihlerde Tuna’da yiiz iistilagik bulunmaktaydi!!2.

Izmit, Samsun Basra, Kefken tersaneleri de mevcuttur. Hatta Kefken tersanesinde
Inebahti’nin akabinde 15 kadirga, 2 firkate insa edilmisti!!3. Kefken Tersanesi, bir fermanla
ihdas edilmis ve gerektiginde tamiri i¢in avariz-1 divaniyyeden muaf olma karsiliginda o
cevreden 8 kisi kendi istekleriyle meremmetgi tayin edilmislerdir. Samsun Tersanesi ise
Sinop’tan sonra Karadeniz’in en fazla gemi inga edilen ve bilhassa kendir teli dokunan

tersanesiydi. 1571°de Inebahti maglubiyetinden sonra burada 5 kadirga yapilmisti!'*. Ayrica
XVI. yiizyilda gemi insa edilen tezgahlar arasinda Varna, Ahyolu, Vize, Ineada, Trabzon,

198 Salih Ozbaran, “Osmanlilarin Giineye Yo6nelik Deniz Politikas1”, Yemen 'den Basra’ya Swirdaki Osmanlt,
Kitap yayinlari, Istanbul 2004, s. 102-103.

199 Ayse Pul, “Osmanli Tuna Donanmasmn Ustiiagik Gemileri”, Tarih Okulu Dergisi (TOD), Haziran 2014, Yil
7, Say1 XVIII, s. 303.

110 {smail Hakki Uzungarsili, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahrive Teskilatr... , s. 404-4035.

1 {dris Bostan, Osmanli Bahriye Tegkilati. .. ,s. 23.

112 Ayse Pul, “Osmanli Tuna Donanmasinm Ustiiagik Gemileri”, s. 303.

113 {dris Bostan, Osmanli Bahriye Tegkilati ... ,s. 24.

114 {dris Bostan, “XVI. Asirda Osmanli Tersaneleri Ve Gemi insa Tezgahlar”... ,'s. 129.
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Semendire, Nigbolu, Mohag, Budin, Sakarya, Kemer, Silivri, Biga, Samanli, Istankoy,

Inebaht1, Preveze, Avlonya, Nova, Antalya ve Alanya bulunmaktadir!!>.

2.4.XVL. Yiizyilda Osmanh Donanmasinda Kullanilan Gemi Cesitleri

Osmanli donanmasini teskil eden gemiler, kurekli ve yelkenli olarak iki gruba
ayriliyorlardi. Kiirek ve yelkenle yirtyen gemilere “cekdiri”, “cekdirir” veya “gekdirme”
tabir ediliyor, yalmiz yelkenle yiriiyen gemiler ise, “yelkenli” veya “kalyon sinifi gemiler”

deniliyordu!!®.

2.4.1. Kiirekli Gemiler
2.4.1.1. Bastarda

Kirek ile hareket eden donanma gemilerinin iginde kadirgalardan sonra en 6énemlisi olan
bagtarda, tst dizey deniz komutanlarinin kullandigr savas gemisidir. Bastarda kelimesi,
Osmanli kaynaklarinda bastarda ya da bagtarda seklinde de yazilmistir. Kadirganin
buyiigudir!!”. 26-36 oturakli ve her kiiregini 5-7 kiirekginin cektigi, kadirgalardan biiyiik
mavnadan kugik gemilerdi. Buytklikleri bakimindan orta bastarda, pasa bastardasi ve
padisah bastardast olmak tizere tige ayriliyordu. Osmanli donanmasinda bagtardanin ilk defa
ne zaman kullanildig1 kesin olarak bilinmemekle beraber, Kanuni Sultan Silleyman’in Rodos
kusatmasina (1522) otuz bes bastardanin katildig tespit edilmektedir ki bunlar arasinda Pasa
bastardasi da bulunmaktadir. Yine 1527 senesine ait bir tersane muhasebe defterine sekiz
bagtardanin tamir edildiginin kaydedilmis olmasi, bastardamin XVI. yuzyilin ilk ¢eyreginde

donanmaya katildigina isaret etmektedir!'®.

2.4.1.2. Kadirga
Kurulus devrinden XVIIL. yiizyilin sonlarina kadar Osmanli donanmasindaki harp gemileri

icinde en ¢ok kullanilan ve vurucu giict teskil edeni kadirgalardi. Bir Osmanli kadirgasinin

115 {dris Bostan, “XVI. XVIL. Yiizyillarda Osmanh Tersaneleri Ve Gemi Insa Teknolojisi”, s. 617.

116 {dris Bostan, Osmanli Bahriye Tegskilati. .. ,s. 83.

7 Ertugrul Diizdag, Gazavat-1 Hayrettin Pasa, C.1, Terciiman Yay. , Istanbul, s. 41.

118 {dris Bostan, “XVI. XVIL. Yiizyillarda Osmanh Tersaneleri Ve Gemi Insa Teknolojisi”, s. 618. Idris Bostan,
Osmanlilar ve Deniz... ,s. 107.
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iki bodoslamas1!'!® aras1 55-56 zira ambar agzi1 22 karis, yiksekligi 18 karis, bas yitksekligi 11
karts, kusak yiiksekligi 6 karig bir parmakti. Kadirgalar gayet uzun ve ensiz, kismen su
seviyesinde denecek kadar algak ve hareketleri oldukga seri idi. Bir kadirgaya ti¢ yelken, iki
tente, bes lenger, 27 kangal halat verilmekte ve XV. ylizyil sonlarinda bir buyuk top ile dort
darbzen ve 8 adet prangi topu bulunmaktaydi. Daha sonraki devirlerde ise, biri basta, ikisi
yanda olmak tzere t¢ top vardi. Kadirgalardaki toplar i¢in 1109°da 200 yuvarlak verilmisti.
Bir kadirgada 25 oturak, 49 kirek vardi. Bir kiirek boslugu mutfak olarak kullaniliyordu. Her
kiiregi yerine gore dort veya bes kisi ¢ekiyordu. Buna gore normal olarak her kadirgada 100
savasct ile birlikte, 196 kiirek¢i, 20 alat¢i, iki diimenci, bir yelkenci, iki gimi, iki kirek
yapict, iki kalafatg1, iki neccar ve hepsine hitkmeden, harita ve pusula kullanan bir reis olmak

tizere 328 kisi bulunuyordu'%

. Kadirganin Osmanli donanmasinda uzun siire vazgegilmez bir
tekne olarak kullanilmasinda Barbaros Hayrettin Pasa’nin 6nemli rolii olmustur. Barbaros
daha korsanlik doneminde Akdeniz’deki gemi modellerini yakindan incelemis ve kalyon gibi
yelkenli gemiler yerine kadirga, hatta kalyete gibi kiigiik teknelerde karar kilmisti. Osmanl
Imparatorlugu’nda Kaptan-1 deryalifa getirildikten sonra olusturdugu biiyiik donanmada,

kadirgalar kesin olarak on siraya ¢ikmis ve biiyiikliklerine gore diger gemiler siralanmistir!?!.

2.4.1.3. Mavna
Mavna, bastardadan daha genis ve ylksek, ancak daha kisa, yirmi alt1 oturakli, ekseriya

iki, bazen g direkli ve iki katli olarak inga edilen ¢ekdiri tirt bir savas gemisidir. Mavna,
Osmanli donanmasinda kelime ve gekil itibartyla mengei Bati’dan gelmeyen tek gemi tirtdir.
Kelimenin Tirk veya Arap menseli oldugu ileri surilmektedir. XV. yiizyilldan itibaren
Osmanli donanmasinda kullanildiginmi gérdigimiz mavnanin uzunlugu 49 m, ki¢ yuksekligi 5
m, bag yiksekligi 3 m, kusak yiksekligi 2 m idi. Bir mavnanin insasinda iki kadirgaya
yetecek kadar kereste kullaniliyordu. 1475°te Gedik Ahmet Paga kumandasinda Kirim’a giden
Osmanli donanmast i¢inde kizil bayraklarla donanmig mavnalar bulundugu gibi, 1488’de
Anadolu’nun giineydogu sahiline yonelen donanmada da mavna mevcuttu. Tursun Bey bu
mavnalarin direklerinin goge uzanan buyik gemiler olduguna isaret etmektedir. 1522°de

Rodos’u kusatan ve 308 gemiden olusan Osmanli donanmasi i¢inde pek ¢ok mavna yer

119 Gemilerin basim ve kiginm teskil etmek iizere omurgamn bas ve kig yanindan kaldirilan agagtan ya da
demirden yapilan siitunlardan har biri. Bir geminin iskeletinde, omurgasinda bir destek kazik. Ayrintili bilgi igin
bkz; Katip Celebi, Tuhfetii’l- Kibar Fi Esfari’l- Bihar, .300. ; 1dris Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati... | s. 86.
120 {dris Bostan, Osmanli Bahriye Tegkilati ... ,s. 86.

121 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... ,s. 116.
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almigti. Fatih Sultan Mehmed’den sonra aday1 korumakla gorevlendirilen kugik filoda sekiz

mavnanin olmast da bu geminin donanmada 6nemli bir yer tuttugunu gostermektedir'?2.

2.4.1.4. Kalyata
42-48 zira uzunlugunda, 19-24 oturakli ¢ekdiri nevinden bir gemi olan kalyata, Tuna

donanmasinda da mevcut idi. Bilhassa takip hizmetinde kullanilan kalyatalarin baglarinda
topu ve harp zamanlarinda 220 kadar cenkgisi bulunuyordu'?®. 1498 senesinde bir kalyatada,
bir bag topu, 2 darbzen ve 4 prangi vardi. XVL yizyilda bir kalyatada iki topgu neferi

bulunuyordu!'?*.

2.4.1.5. Firkate
Cekdiri tiiri donanma gemileri iginde en kii¢iigii 17 oturakli firkatedir. XVI. yiizyilda 18 -

19 oturakli, 25-30 m uzunlugunda bir harp gemisi olan pergandi firkate ile ayni kabul
edilmektedir. Firkatelerin uzunluklan da birbirinden farklidir. Mesela, Birecik Tersanesi’nde
inga edilen firkatelerin kiigiiklerinin uzunlugu 16 m, eni 3,5 m, buytklerinin uzunlugu ise 20,5
m idi. Eskiden beri Akdeniz iilkeleri tarafindan kullanilmistir'® . Firkateler 80 veya 100 kisiyi
barindiracak kapasiteye sahiptir. Savas sirasinda haberlesmede firkatelerden yararlanilir

clinkii ince ve uzun olmalan dolayisiyla ¢ok seri hareket ederler!'?®.

2.4.1.6. Pergende
Kirekle yuriiyen ve yelkeni yardimct olarak kullanan ¢ekdiri sinifindan 18-19 oturakli,

127

33-40 zira uzunlugunda bir savas gemisiydi *“’. XVI vyizyilda firkate ile aym kabul

edilmekteydi'?®.

2.4.1.7. Karamiirsel
Osmanlilarin ilk ¢ekdirisi olan karamiirsel gemisi, daha sonralar nakliyede kullanilan bir

buguk direkli sivri Ug¢gen yelkenli, yarim giiverteli kuigiik teknelerden ibaretti. Bu ismi,
Karamiirsel Bey’in, kendi adint verdigi Karamirsel Limani’nda yaptirdig rivayet edilen ilk
gemiden aldig rivayet edilmektedir. Govdeleri yuvarlak oldugu i¢in kadirgalara nisbetle

rizgara karst daha dayaniklidir. Bilhassa yakin mesafeler arasinda igleyen silah donanimi

122 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... ,s. 124.

123 [smail Hakki Uzungarsili, Osmanli Devleti 'nin Merkez ve Bahriye Teskildti... , s. 460.

124 {dris Bostan, Osmanli Bahrive Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersane-i Amire ... | s.84.

125 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... ,s. 128.

126 Fersat Balli, [nebahti Deniz Seferi nin Akdeniz Diinyasindaki Onemi, Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Basilmanus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2004, s. 12.

127 Katip Celebi, Tuhfetii’I-Kibar fi Esfari’l-Bihar, Haz: Orhan Saik Gokyay, C.1, Ofset Yay. , istanbul 1980, s.
69; Ismail Hakk1 Uzungarsil, Osmanli Devleti 'nin Merkez ve Bahrive Teskildtr. .. . s. 460.

128 [dris Bostan, Osmanli Bahriye Tegkilati ... ,s. 84.
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olmayan karamiirsellerin, XVI. yuzyilda buylk denizlere agilmasina miisaade edilmedigi
halde, zahire veya kereste nakli gibi bazi zaruri durumlarda Misir’a gitmelerine ve bogazdan
¢itkmalarina izin verilmistir. Malta kusatmasinin devam ettigi sirada (1565) donanmanin
ikmali i¢in Istanbul’dan sekiz karamiirsel ile peksimet ve zahire gonderilmistir. Yine Kibris
seferi sirasinda donanmanin ihtiyact olan mithimmati tagimakla karamiirsel gemileri
kullanildigr gibi, 1571°de Orta Akdeniz’de bulunan donanmada Cezayir Beylerbeyi’nin
ihtiyact olan zahire, kadirga kiiregi ve yelken bezi gibi malzemeleri bir karamiirsel gemisi
gotirmugtir. XVI yizyilin sonlarinda 6zellikle Batt Anadolu’nun zahire ve meyvelerinin

Istanbul’a tasinmasinda en ¢ok kullanilan yiik gemisi karamurseldir'?°.

2.4.1.8. Palaskerme
Hafif yelkenli bir filika idi *°. Gerek Rodos’un fethine (1522) katilan donanmada

palagkermelerin bulunmasi ve gerekse XVII yizyilda Tersane-i Amire’de devlete ait
palagkermelerin inga ve tamir edilmesi, bu geminin her iki yizyilda da donanmada

kullamldigini gosterilmektedir®3!,

2.4.2. Ince Donanma Gemileri
Ince donanma gemileri daha gok nehirlerde, ozellikle Tuna’da kullanilan ve donanma

denize acildiginda ise buyik gemilerin maiyetinde bulunan, bir kismi kayik tiriinden
gemilerdir. S1§ yerlere rahatlikla girebilen ince donanma gemileri, esas olarak kurekle hareket

etmekte ve bazi tiirlerinde ise yelken de kullanilmaktadir!®2.

2.4.2.1. Sayka
Alti diz biyiikk kayik olup gayka da denilirdi; yirmi savasgi alirdi. Ozi ve Dinyeper

Nehri’yle Tuna’da isleyen gemilerdendi. Saykalar ti¢ topla donanmisi; bunlan Kazaklar da
kullanirlardi. Osmanli saykalart nehir sahillerini muhafaza ederlerdi. Evliya Celebi, zarbona
ismiyle sayka turinden olan bir gemiden bahseder. Evliya Celebi’nin bu zarbona dedigi
karamiirsel kayiklari tertibinde olup eskiden Karadeniz’in Rumeli sahillerinden Istanbul’a

133

zahire getiren ve zabun denilen kayiklar olmalidir'™’. Alt1 diiz ve enli oldugu i¢in nehirlerde

kullanilmaya ¢ok miisait bir savag gemisi olan saykalarin uzunluklar1 13-25 metre arasindadir.

129 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... . s. 130. Orhan Bey zamamnda Karamiirsel adinda cesur yigit bir er
vardi. Bu isim oradan gelmektedir. Bkz. Asik Pasazade, Tevarih-i Al-i Osman, Haz: Kemal Yavuz-M. A. Yekta
Sarag, Gokkubbe Yay. , Istanbul 2010, s. 82.

130 {dris Bostan, Osmanli Bahriye Tegkilati. .. ,s. 91.

131 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... ,s. 132.

132 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... ,s. 132.

133 {smail Hakki Uzuncarsili, Osmanli Devleti’nin Merkez ve Bahrive Teskildti... , s.458; Idris Bostan,
Osmanlilar ve Deniz ... . s. 132; Ozen Tok, Osmanli Teskilat Tarihi El Kitab1, s. 209.
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Tuna’daki her tirli muhafaza faaliyeti saykalar araciligiyla gerceklestiriliyordu. Tuna

saykalan Fethii’l-Islim, Vidin, Rahova, Nigbolu, Ruscuk, Hirsova, Isak¢1 vb. pek ¢ok farkli

iskelede insa edilebilmekteydi!>*.

2.4.2.2, Sehtur (Sahtur)
Tuna ve Firat nehirlerinde kullanilan ince donanma gemisidir. Dort kose bir Latin yelkeni

135

olan sehtur, gayet ince tahtadan yapilir ve uizere zift ile kaplanirdi*°. Kamus-1 Bahri’de buna

meshuf de denildigi yazili olup teknesi gayet ince tahtadan yapilip lizeri tamamen zift ile

136

ortulmugsti. Grafe denilen kisa mablaklar'”® ile sevk edilirdi ve dort kose bir Latin yelkeni

vardi’.

2.4.2.3. Kancabas
Ince donanma gemilerinden biri olup, sayka, tstiiagik ve sair ince donanma gemileri gibi

sahillere sokulurlar ve nehirlere kadar girerlerdi'*®. Belgelerde kancabas veya kancabaslh
olarak yer almaktadir. Nehirlerde si1g sularda asker, mithimmat ve zahire tagimak i¢in bu ad
verilmistir. Kancabaslarda bir de sandal bulunuyordu. Tuna sahillerindeki zahireyi Istanbul’a

tasimakla gorevli olan aktarmalara birer kancabas eslik ederdi'.

2.4.2.4. Kirlangic
Ince donanma gemilerinden olup firkateden kiigiik bir savas gemisidir. Daha g¢ok

haberlesme ve karakol hizmeti gormistiir. Sadece Tuna’da degil, Misir sahillerinde de
kullamlmistir'*®. Bagbakanlik Bahriye Defteri arasinda yer alan 6823 numara ve 1790 tarihli
defterde (Kirlangig-1 kebir-i nev icad) ismiyle yiz mevcutlu bir kirlangi¢ goriliyor.
Kirlangigta bir stvari ile iki reis, badbani, aga, hoca, vekilhar¢ ve muhtelif hizmetlere bakan

yirmi bes zabit ve gediklisi vardi. Miirettebatiyla beraber mevcudu yiizii buluyordu'*!,

134 M. Emre Kiligaslan, “XVIIIL. Yiizyilda Tuna Demirkapist ve Girdaplar Idaresi”, Karadeniz Arastirmalart,
Bahar 2010, Sa.253, s. 73.

135 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... ,s. 134.

136 Arapca “meblag” dan” Harp hamuru, merhem, boya gibi seyleri ezip karistirarak yogurmak i¢in kullanilan ve

bir ucu ele alinacak sekilde sapli, 6teki ucu yassi olan alet. Diiz kasik. Ayrintili bilgi igin bkz; Ibrahim Alaaaddin
Govsa, Resimli Yeni Liigat ve Ansiklopedi, Iskit Yayinlar. C.3, s. 1681.

137 {smail Hakki Uzungarsili, Osmanli Devleti 'nin Merkez ve Bahriye Teskildti... , s. 458.

138 {smail Hakki Uzungarsili, Osmanli Devleti 'nin Merkez ve Bahriye Teskildti... | s. 457.

13 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... ,s. 135.

140 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... ,s. 136.

141 {smail Hakki Uzungarsili, Osmanli Devleti 'nin Merkez ve Bahriye Teskildt... , s. 459.
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2.4.2.5. Ustiiacik
Tuna gemilerinden olup bir diimencisi ve sekiz kirek¢isi vardi. Bunlar Tuna’nin birgok

iskelelerinde bulunurlardi'#?

. Ustiiagik gemilerde genellikle reisten baska bir diimenci ve sekiz
kiirek¢i bulunur. Tuna nehrinden deve, araba ve diger agirliklarin taginmasi stiiagiklarla
saglanmistir'®. Sefer zamaninda zahire, odun, mithimmat ve asker naklinde kullanilmistir. Bu
gemilerden her biri 500 kile (13.328 kg) agirliginda zahire tagima kapasitesine sahip
bulunmaktadir. Bu gemiler asil zahire nakli i¢in tasarlanmig olmasina ragmen ihtiyag
duyuldugunda sefer mihimmati ve toplarin taginmasi iginde de kullanilmaktaydi. Bu

144

gemilerin iglerine bakan memura Agiklar Agasi denirdi **. Agiklar Agasi, zahire yikla

kayiklar1 vakti geldiginde hareket ettirerek Tuna Nehri’nin girdaplarinin bulundugu yere

gotirmekte ve kayiklarin girdaplardan gegisini saglamaktayd: '+ .

Girdaplardan gecis
esnasinda geminin salmasinin kayaliklara ¢arpmasint engellemek amaciyla yeterli dlgude yuk
bosaltilarak ya ustiagiklarla ya da karayoluyla tasinmaktaydi. Girdaplardan gecgerek zahire ve
mihimmat gemilerinin her tirli givenligini saglamakla gorevli kisi ise Girdap Agasi’ydu.
Onun baglt oldugu kisi ise Tuna Kaptani’ydi. Agiklar Agast diginda tstiiagik gemilerinde ve
cesitli yan hizmetlerde istthdam olunan kisileri, gemi mirettebatt ve yardimci elemanlar
seklinde simflandirmak mumkiindir!#.

Bir diger yandan Tuna Nehri’ni kullanan tim yabanci gozlemciler, Tuna’daki askeri ve
nakliye gemilerinin hizli, manevra kabiliyeti yiiksek ve gesitli akintilara dayanikli oldugu
yoniinde bilgiler verirler. Ornegin, Kleeman’in Tuna’da seyrettigi yolculugunun Belgrad’dan
sonraki kisminda gemi tertibatinda “Turk Usuli” bir takim degisiklikler yapilmig ve 6n kismi
8 yan kiirek koyup diimeni arkaya biraktiktan sonra daha giivenli ge¢gmistir. Gemisi kullanima
elverigsiz hale geldiginde Rusguk’tan sonra gemiyi degistirmigtir. Ticaret egyalar
Muslimanlardan kiralanan bagka bir Tirk kayigina yiklenmistir. Hirgova’ya gelindiginde ¢ok
yiiksek dalgalarin oldugu bu bolgede Turk kayiklarinin farkina bile varmayacak rahatlikla
dalgalar1 yara yara gittiklerini de ifade etmistir. Ayrica Kleeman, Tuna’da seyredecek
gemilerin yasst govdeli, kalin tabanli, dar kaburgali, suyun agindirmasi ve ¢iirimeye karst

dayanikli saglam ve uzun omirli olmast gerektigini belirtmistir. Ona gore, tek kigilik dimen

142 [dris Bostan, Osmanli Bahriye Tegkilati... ,s. 456.

143 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... , s.136. ; Ayse Pul, “Osmanli Tuna Donanmasimin Ustiiagik Gemileri”, s.
296.

14 Ayse Pul, “Osmanli Tuna Donanmasinin Ustiiagik Gemileri”, s. 290; M. Emre Kilicarslan, “XVIIIL. Yiizyilda
Tuna Demirkapisi ve Girdaplar idaresi”, s. 73.

145 Tahir Seving, 1695 ve 1696 Avusturya Seferinde Organizasyon ve Lojistik, Marmara Universitesi Tiirkiyat
Arastirmalan Enstitiisii Basilmams Doktora Tezi, Istanbul 2010, s. 176-177.

146 Ayse Pul, “Osmanli Tuna Donanmasinin Ustiiagik Gemileri”, s. 293-294.
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ve On tarafa 6-8 kurek¢i eklenmelidir. J.S. Buckingham ise, Firat Nehri’nde isleyen
ustiiagiklara benzeyen gemilerden birinin tavsifini yapmaktaydi. Ona gore; bir su kabaginin
i¢ci oyulmus ve uzunluguna kesilmis yarisin1 andiran bu gemiler 40 ayak uzunlugunda, 10
ayak genigliginde olup, yiksekligi geminin kiginda 2 ayak, pruvasinda 15 ayaktir. Geminin
kaburgasi yanlarinda dik olarak yiikselmektedir. Geminin ki¢ bodoslamasi (omurgast) yoktu;
alt1 diz olup birbirine gecen kalaslarin ¢ivilenmesinden meydana gelmisti. Bundan dolay1
kumsala kolayca ¢ekilebilirdi. Bu gemilerin her biri 2 ton kadar esya, 3-4 merkep, 8-10 yolcu
yiikleyebilirdi. Buckingham’in bulundugu gemide miirettebat dort adam ve iki ¢ocuktan
ibaretti. Gemi arkasinda bulunan uzun bir kiirek dimen gorevini goruyordu. Kugiik kiirekler

147

duruma gore her iki tarafta da kullanilabilirdi **’. Tuna Nehri’ni kullanan gozlemcilerin

aktarmig olduklan Gstiiagiklar hakkinda gorisleri bu sekildedir.

2.4.2.6. Iskampoye
Tuna’daki ince donanmadan olan ve haberci gemisi olarak da kullanilan igkampoye,

kiirekli gemilerdendi. Gemilerde asker nakledilen ve agir iglerde kullanilan, kiirek ve yelkenle
isleyen en biiyiik filikalara da Iskampoye deniliyordu. Biiyiik ve kii¢iik olmak iizere iki boyda

insa edilen iskampoyelerde 13 oturak oldugu gorialmektedir!®.

2.4.2.7. Tonbaz/Tombaz
Yelkeni ikiser demiri ve kurekleri bulunan tonbaz, givertesiz ve altt diz, derelerde

kullanilan kayik olarak da tarif edilmistir. 1638’de Karadeniz’de Kazaklara kargt savagan

Tersane-i Amire Kethiidasi Piyale’nin emrinde 20 tonbaz vardi'*

2.4.3. Yelkenli Gemiler
2.4.3.1. Goke/Koke
Kirekli ve yelkenli, ¢ekdiri sinift bir savag gemisi olup Kétip Celebi’ye gore alt1 mavna,

usti kalyondu. Fazla kullanilmayan gemilerin ayni zamanda bar¢a olarak adlandirldigi,
Kemalpasazade’nin, Kemal ve Burak reislerin bindigi gemi hakkinda kullandigi “barca ki
barak binerdi” veya “Kemal bargasi sanip” ifadelerinden anlagilmaktadir. II. Bayezid devrine
ait bir belgeden padisahin goke kullanmasini bilen bir reis aradigi ve kendisine Gedik Ahmet

Pasa ile birlikte Avlonya’ya giden aslen Alanyali Kayaoglu Ali adli bir reis tavsiye edildigi

"7 Ayse Pul, “Osmanli Tuna Donanmasinin Ustilagik Gemileri”, s. 291.
'*% Idris Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati... . s. 89.
199 Idris Bostan, Osmanii Bahriye Teskilati... ,s. 92.
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anlagilmaktadir. Bu reisin ise, daha 6nce goke kullandigt ve Misir’a gidip gelmis tecribeli bir

kadirga reisi oldugu belirtilmektedir!>’.

2.4.3.2. Barca
Barga, kalyon tiriinden, altlar1 diz, iki ve ¢ direkli nakliye ve harp gemilerinden ve idi.

XV-XVIIL yiizyillar arasinda kullanildigini gordiigiimiiz bargalarin 1488°de 4 sayka topu, 12
bag topu, 12 buyuk darbzen, 20 kigik darbzen ve 35 prangt olmak tzere 83 topu

bulunuyordu. 1527-28’de Tersane-i Amire’de sekiz barga tamir edilmigti'!

. Hem nakliye hem
savas gemisi ozelligi gosterirler'®2. 1527 senesinde Galata Tersanesi’nde sekiz bar¢anin tamir
edilmis olmasi, XVIL vyizyilin baglarinda Osmanli donanmasinda ¢ok sayida barca

bulundugunu gostermektedir!'>>.

2.4.3.3. Kalyon
Ug direkli yelkenli savas gemisidir. Kelime, Latince’den Tiirkcelestirilmis olup, soylenisi

Italyanca’daki galion kelimesine daha yakindir. Kalyonlar XVI. yiizyilin baslarindan XVIIL
yuzyilin ortalarina kadar daha ¢ok nakliyede kullanilmig, nihayet Girit seferinin bagladigi
siralarda tekdmul etmis ve savag gemisi olarak donanmaya katilmistir. Kalyonlarin
kadirgalara nisbetle uzun ve yiiksek olmasi sebebiyle ¢ok daha fazla keresteye ihtiyag
duyulmasi yaninda, kalyonlarda bulunmas: gereken siitun ve seren direklerinin varligi ve
cesitliligi, bu konuda ayn tedbirlerin alinmasini gerektirmis ve kalyon aksamina gore kereste
cesitleri ortaya ¢ikmigtir. Kalyonlarda kadirgalardan farkli olarak en énemli ihtiya¢ malzemesi

yelkendi'>*

. Kalyonlarin donanmada ilk kullaniliglarina ait bilgiler oldukga sinirlidir. Bununla
beraber, savasta kullanilan kalyonlara ornek olarak 1498°de Iskenderiye’ye gitmek tizere
Istanbul’dan ikmal yapan kalyon ile Sinop’ta Kemal ve Barak Reisler tarafindan insa edilerek
Inebahti, Moton ve Koron seferlerinde (1499-1500) kullamlan barca/goke cinsi kalyonlar

gosterilebilir'>>.

2.4.3.4. Ates Gemisi
Diigman gemilerini yakmak i¢in i¢i yakici ve patlayict maddelerle dolu olan ve ¢abuk ates

alan savag gemisi ¢ok eski devirlerden itibaren kullanilmaya baglamigtir. Ates gemileri,

iclerinde mdurettebati oldugu halde hedefe dogru yelken agarak giderken ayni zamanda

150 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... ,s. 141.

151 [dris Bostan, Osmanli Bahriye Tegkilati ... ,s. 96.

152 {smail Hakki Uzungarsili, Osmanli Devleti 'nin Merkez ve Bahriye Teskildt... , s. 469.
153 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... ,s. 141.

154 Ozen Tok, Osmanh: Teskilat Tarihi El Kitabi, s. 208.

155 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 142.
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icindeki tayfalarda surati arttirmak maksadiyla kiirek ¢ekerlerdi. Hizli hedefe yaklagildiginda
ise murettebat sandallara biner ve gemiyi atese vererek uzaklasirlardi!>®. Ates gemilerine
“borlota” (Brulot) da denilmistir ve buyikliklerine gore degerlendirilmiglerdir. Genel
hatlartyla ates gemileri salope ebad ve olgulerinde olurdu fakat ondan farkli olarak yanici
maddelerle donatilmigti. Alevlerin hizla yayilmasini saglamak igin ekstra bacalar ve yollar
acilmistt. Yelkenli gemi simifindaydi, ancak ek olarak kiirekgileri de vardi. Bunlar,
saglamliklart istenilmediginden, (genellikle eski, yipranmis ticaret veya savag gemileri amaca
uygun bir sekilde dontsturtlerek ates gemisi yapilirdr) gayet hafif ve narin olarak yapilirlar ve
ki¢ tarafinda iki adet buyik cankurtaran lombarlart bulunurdu. Bu gibi bir geminin tekne,
arma ve sairesi, ambar dahil yanici ve patlayict maddeler ile (zift-ates figilari, katranlanmig
cirp1 demetleri, terementi yag, ates kaplari, brandon denen kiikiirt hamuruyla giihergile ve
komiir, bezir yaginda 1sitilmis kafurudan yapilan yanici bir madde-ki su tizerinde yanmaya
devam ederdi-, vardafugo, plot denilen ¢am seritleri ¢am sakizi, humbara gibi daha pek ¢ok
yanict madde olabilirdi) yuklendikten sonra diisman donanmasi tizerine gonderilir, gerisinde
bir de sandali bulunurdu. Igi yanici ve patlayic: maddelerle dolu bu gemiler ozellikle gece,
firtinal1 veya sisli havalarda diigman donanmasi tizerine sevk edilirdi. Ates gemileri, iglerinde
murettebatt oldugu halde hedefe dogru yelken agarak giderken, aymi zamanda igindeki
tayfalar da hiz1 arttirmak maksadiyla kirek cekerlerdi. Hizla hedefe yaklasildiginda ise,
mirettebat gemiyi atese verir ve cankurtaran lombarlarindan sandallara binerek uzaklagirlardi.
Bu durumda ates gemisi ¢ok tehlikeli olup engellenmesi son derece giictii. Ates gemilerinin
diger ¢esidi ise “kik” (bir tiir yaris kayig1) bi¢iminde daha buiytik ve buyiikligtne oranla daha
hafif kayiklardir. Bunlarinda bazilari kendileri yanmak tzere yapilirlar ve iglerine kiirek
cekmekte ve gemicilikte mahareti olan gemiciler segilirlerdi. Ates gemileri, atese verildikten
sonra mimkin oldugu kadar hizla ve givenli bir sekilde terk edilebilmesi {zerine
planlanirdi’®’. ilk tesebbiisin Girit kusatmas: yillarinda yapilmasi, bu sistemin bir pargast ve
uzantisi olan ve yine yelkenli bir gemi tiirii olarak kabul edilen ates gemilerinin de yine bu
yillarda diizenlenmeye baglandigint digiindiirmektedir. Nitekim Girit kugatmasi sirasinda hem
Osmanli kuvvetlerine karsi ates gemilerinin kullamildigt hem de Osmanli donanmasi

igerisinde ates gemilerinin bulundugu goriilmektedir!>®.

156 {dris Bostan, Osmanli Bahrive Teskilati, s. 96.

157 Tlhan Ekinci, “Ates Gemileri ve Osmanli Denizlerinde Kullanumlarr™, History Studies, Volume 5, Issue 1,
Ocak 2013, Say1 37, s. 130-131.

158 Tlhan Ekinci, “Ates Gemileri ve Osmanli Denizlerinde Kullanimlari”, s. 137.

37



Osmanli donanmasi, XVIIL ve XVIIL yuzyillarda, XVI. yuzyildaki kadar basarili olamadi.
Bunun en buyiik sebebi, XVI. yizyilda yetisen denizci neslin azalmast idi. Ayrica devlet
donanma siyasetine onem vermedigi gibi gemi teknolojisinde Avrupa’daki meydana gelen
gelismeler de takip edilemedi. Mesela kalyon denilen buyiik yelkenli gemiler, ancak XVIIL
yiizyilin ortalarina dogru yapilmaya baslandi. Onceleri daha ¢ok kadirga denilen kiirekli
gemiler kullaniliyordu. Denizcilik alanindaki énemli gelismelerden biri de deniz ticaretinin

Akdeniz’den okyanuslara kaymasiydi'>®.

159 Mehmet Ali Unal, Osmanli Miiesseseleri Tarihi, Fakiilte Kitabevi Yay. , Isparta 2010, s. 88.
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3. BOLUM

3.1. XVLYUZYIL’IN UNLU KAPTAN-I DERYALARI

Kaptan Pasa veya Kapudan-1 Derya, Osmanli Imparatorlugu deniz kuvvetlerinin en

160 " Aslen Italyanca “capitan” dan gelen Kapudan

buyutk askeri ve milki amirinin unvanidir
kelimesi Osmanlilarda XV. ylzyilin ortalarindan itibaren donanma kumandani ig¢in
kullamlmaya baslanmisti. Daha sonralart Kapudan-1 derya olarak ¢énem kazanmust:’®!. A
Rambaud ve takipg¢ilerinin sirf bir Bizans taklidi olarak ve “megaduc” mukabili gosterdikleri
kaptanpasalik hakkinda Fatih Kanunnamesi’nde hi¢bir kayit yoktur ve bu da gayet tabiidir.
Cunki Fatih zamaninda, Osmanli Devleti’nin bir deniz kuvveti mevcut olmakla birlikte,
“kaptanpasalik” diye bir memuriyet mevcut degildi. Donanma, bilhassa Gelibolu deniz iissiine
dayandig ve tersane orada oldugu i¢in, Gelibolu sancakbeyinin emri altinda bulunurdu. Harp
esnasinda, hiikkiimdar yahut sadrazam her ikisi de harbe katilmadiklan takdirde serdar tayin
edilen vezir, donanmaya da kumanda ederdi. Osmanli Devleti’nin Misir ve Suriye’yi zaptiyla
bir Akdeniz imparatorlugu halini almasi ve Karadeniz sahillerinin de tamamen Osmanli
nifuzu altina girmesi tzerine, donanmanin ehemmiyeti artti. Bazi vakit azledilen vezirlerin
Gelibolu sancakbeyligi ve kaptanlikla merkezden uzaklastirildigi oluyordu. Nihayet
Barbaros’tan sonra kaptanlara Cezayir beylerbeyi payesi ve daha sonra da vezaret verilmeye
baglandi. Bilhassa XVII. yiizyildan baglayarak, kaptanpasalik, merkezi idarenin en mithim ve
nifuzlu mevkilerinden biri halini aldi. Bu kisa agiklama, Rambaud ve takipg¢ilerinin, bu
hususta kurmak istedikleri benzetmelerde de tamamiyla aldandiklarint meydana ¢ikariyor.
Osmanli deniz kuvvetlerinin ve denizcilik tegkilatinin Fatih Sultan Mehmed zamanina kadar

gecirdigi safhalar yok denecek kadar az ve daginiktir'®?

. Kapudan Paga, onceleri sancak bey
statiisinde iken Barbaros Hayrettin Pasa’nin 1534°te Cezayir beylerbeyi tayin edilmesinden
sonra beylerbeyi ritbesinde “mirimiran-1 derya” veya “mirimiran-1 cezdyir ve kapudan”
olarak pasa unvaniyla adlandirilmigtir.

Kaptan Pagsa’nmin askeri vazifelerine gelince, donanmanin bagkumandani olan
kaptaniderya, II. Bayezid’den itibaren Akdeniz’de ticaret emniyetini saglamakla

163

yiuktmluydia'™. Ayrica Kaptan Pagalar her sene deniz seferi mevsiminde donanmay1 sefere

¢ikaracak sekilde hazirlamakla ve Istanbul’daki biiyiik tersanenin Kasim Pasa tersanesinin

1% Ismet Parmaksizoglu, “Kaptan Paga”, /4, C.6, MEB Yay. , Istanbul 1977, s. 206.

161 Tdris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 69.

162 M. Fuat Kopriilii, Bizans Miiesseselerinin Osmanli Miiesseselerine Tesiri, Otiiken Yay. , Istanbul 1981, s. 71-
72.

163 {smet Parmaksizoglu, “Kaptan Pasa”, s. 209.
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daimi faaliyetlerine nezaret ve tersanedeki techizat ve cephane ambarlarinin noksanlarini
tamamlamak, bu ambarlar geregi gibi bulundurmakla miikelleftiler',

Ilerleyen donemlerde kaptan pasalarin mevkilerinde yiikselme oldugunu gormekteyiz.
Kaptan Pagalar, ilk zamanlarda beylerbeyi riitbesinde ve Budin eyaletinden sonra
gelmekteydiler. Kazanilan zaferlerden sonra derecesi Anadolu Beylerbeyinden sonra gelmeye
baslamist:. Daha sonra ise vezaret riitbesi yerini almist1!®. XVI. yiizyilda kaptan-1 deryalik
makami 6nemli bir mevkiye gelmis ve Osmanli Devleti’nin topraklarinin geniglemesinde ve
en gigli ¢cagini yagamasinda énemli bir role sahip olmustur. Bu asamada rol oynayan kaptan-1

deryalardan bahsedecegiz.

3.1.1. Kemal Reis
Kemal Reis, Tirk denizcilerdendir ve meshur korsanlardan biridir. Kemal Reis

Karamanli bir Turk ailesindendir. Babasinin adi Ali, kendisinin asil adinin da Ahmet oldugu
kaydedilmigtir. Kemal Reis’in dogum yerinin Gelibolu veya Karaburun oldugu hakkinda
kaynaklar arasinda ihtilaflar varsa da onun hayat sartlari g6z ontnde bulunduruldugunda
Gelibolu’da dogmus olmasi ihtimali daha yiiksektir. Kemal Reis, Gelibolu’da deniz
piyadelerinin karsilig1 olan azap askeri olarak yetistirildikten sonra 1470’de Egriboz seferine
Mahmut Pagsa Veli kumandasindaki donanmada azap askeri olarak bulunmustu. Zamanla
Egriboz adasi azaplan reisi olan Kemal Reis bir miiddet sonra Venediklilere kars1 korsanlik
yoluyla miicadeleye girismistir. 1486’da Endiiliis Miislimanlarinin  Ispanyollara karst
Osmanli padisahi II. Bayezid’e basvurmalar1 {izerine 1487’de Ispanya sahillerine
gonderilmistir'®.

Osmanli padisahi Ispanyol Miisliimanlarinin akibetiyle ilgilenmeye baglamist:. Bati’da
yasanan kotih durum hakkinda daha fazla bilgiye sahip olmak isteyen II. Bayezid, bu maksatla
meshur korsan Kemal Reis’in hizmetine miiracaat etmisti. Osmanli Devleti tarafindan
kendisine gemi ve gerekli mithimmat temin edilen Kemal Reis, istihbarat toplamak amaciyla
Bati Akdeniz havzasina yelken agmisti. Ispanya’min giineydogu kiyilarinda Girnata
Miislimanlar ile dogrudan iletigsim saglanmisti. Tiirk denizcilerin haber toplama faaliyetleri,
Nasri sultanligimin  can ¢ekismekte oldugu giinlere rastgeldiginden, Osmanli sarayi
Ispanya’daki dindaslarinin vahim bir vaziyette olduklarim iiziilerek 6grenmisti. Cerbe Adas,

Annabe ve Bicadye limanlar1 arasinda yer degistiren Kemal Reis, 1495’e kadar, bu noktalardan

'%* Resat Ekrem Kogu, Osmanli Tarihinin Panoramast, Ak Yayncilik, Istanbul 1964, s.36.
'¢* Ismet Parmaksizoglu, “Kaptan Paga”, s. 208. .
166 [smet Parmaksizoglu, “ Kemal Reis™ , /4, C.6, MEB Yay. , Istanbul 1977, s. 566.
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Hiristiyan sahillerine akinlar diizenlemeye devam etmisti. Fakat II. Bayezid kendisini
Istanbul’a ¢agirmis ve donanmanin yenilenmesiyle ilgilenmesini istemisti. Kemal Reis’in
aracilifilyla Osmanli hizmetine giren deneyimli korsanlar, kendileriyle birlikte, batida
giristikleri seferler sayesinde Hiristiyan ulkeler hakkinda edindikleri bilgileri Osmanli
sarayina getirmisti'®’.

Avrupa tarih yaziciliginda Barbaros kardeslerden ¢ok daha az bilinen Kemal Reis, 1L
Bayezid doneminin en ¢ok one ¢ikan Osmanli kaptanidir. Kemal Reis, Venedik donanma
yetkililerinin ve Dogu Akdeniz’de bulunan Venedikli tiiccar temsilcilerinin 40 yil boyunca en
onemli gordikleri kaptandir. Kemal Reis’in kariyeri incelenirse, savasta ve barista, savunma
ve saldint tekniklerini birlestirerek devlete nasil hizmet ettigi anlagilir. Kariyerinin ilk yillar
hakkinda az sayida belge bulunmaktadir; ancak II. Bayezid’in saltanatinin ilk déneminde

Osmanlilarin hizmetinde oldugu kesindir!'®®

. Osmanli donanmasina on yedi yil hizmeti gecen
Kemal Reis’in devlet hizmetine girmesi ile Osmanli donanmasinda kaptanlar ¢agi agilmig
bulunmaktaydi. Kemal Reis ile birlikte gerek gemi ingsa tekniginde gerekse denizci
yetistirmekte Osmanli donanmasinda 1slahat dénemi baglamisti. Onun donanmaya getirdigi en
buytk yenilik, gemilerin uzun menzilli toplar ile donatilmasi olmustur. Gergekten denizcilikte
daha oOnceki donemlerde denizcilikte Kemal Reis ile kiyaslanabilecek bir isim yoktur.
Bilindigi gibi 1I. Bayezid’in torunu Kanuni Sultan Sileyman da ayni yolu izleyerek, Batili
devletlerin Akdeniz’de ¢ekindigi denizci Barbaros Hayrettin Pagsa’yt donanmanin bagina
getirmisti. Bu anlamda II. Bayezid, tilkenin ve kurumlarin gelismesinin temel dayanaginin
insan oldugunu kesfederek isin ehlini bulup gorevliendirmede oldukga titiz davranmigtir!'s®.
Kemal Reis’in Osmanli-Venedik savaglarindan sonra korsanlik faaliyetlerinde
bulunduguna dair bir kayit bulunamamistir. Bu savagta hikimdarin emirlerine uygun
faaliyetlerde bulunmugtur. Denizde donanma komutani, karadaki ordu komutanina taninan
otoriteden daha fazlasina sahiptir; ¢iinkii gegici sureligine de olsa denizde en yetkili kisi
donanma komutanidir. Ancak Kemal Reis saraya dondiugu zaman diger Osmanli askeri
personeli gibi sultanin hizmetkariydi. Azmi ve “denizlerin kirbaci” olarak nitelendirilen

karakterine ragmen esas itibariyla gorevi, bogazlari ve Ege’yi korsanlardan korumak, tiiccar

gemilerini himaye etmek, Memliiklillere yardim igin gonderilen mallart Iskenderiye’ye

167 Andrew Hess, XVI. Yiizyil Akdenizinde Osmanl Ispanya Miicadelesi, Kiire Yay. , Ter: Ozgir Kolgak,
Istanbul 2010, s. 86.

168 Palmira Brummett, Osmanli Deniz Giicii, Timas Yay. , Istanbul 2009, s. 152,

19 Necdet Oztiirk, “XV. Yiizyihn Sonlarinda Tiirk Denizciligi”, 1. Turgut Reis Tirk Denizcilik Tarihi
Sempozyumu 27-28 Mayis 2011, Turgutreis, Bodrum, Ankara 2013, s. 84-85.
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nakletmekti. Venedik gemilerini temkinli hareket etmeye mecbur etmig olsa da 1502°den
sonra Kemal Reis, Venedik gemilerine dogrudan saldirida da bulunmamustir!”.

1511°de Gelibolu’dan hareket eden Kemal Reis, yolda yakalandig bir firtinada binmig
oldugu firkate ile birlikte sulara gémulmustii. Kemal Reis korsanliktan yetismis 6énemli bir
Turk denizcisidir. Onun yalmiz cesaret ve kahramanliklarini hikdye eden akinlart onu
anlatmaya yetmez. Bunu onun tarafindan yetismis stiin bir denizci olan yegeni Piri Reis’in
kaleme almig oldugu Kitdb-1 Bahriyye’nin meydana gelmesinden anlayabiliriz. Burada
amcasint daima takdir ile anan Piri Reis, onun denizcilikte Ustin bir deha oldugundan
bahsetmektedir. Kemal Reis’in donanmaya getirdigi en biiyiik yenilik gemilerin uzun menzilli

toplar ile donatilmasi fikri olmustur. Bununla birlikte diigmani uzaklarda etkisiz hale getirmek

miimkiin olmustur'’!.

3.1.2. Oruc Reis
Orug Reis’in babast ve ceddi timarlt sipahi olan bir Tirk ailesinden olup Selanik ile

Manastir arasindaki Yenice-1 Vardar kasabasinda yasamiglardir. 1462 senesinde Fatih Sultan
Mehmed zamaninda Cenevizli bir ailenin elinden Midilli Adast alinmig ve oraya tayin edilen
ttmarli sipahiler arasinda Oru¢ ve Hizir’in babalar1 Yakup adindaki sipahi de bulunmusgtu.
Sipahi Yakup’un, Ishak, Orug, Hizir ve Ilyas isimlerinde dort oglu vardi. Bunlarin arasindan
korsanliga baslayan Orug Reis olup, kardesi Ilyas ile beraber faaliyete gegmislerdi; daha sonra
ayr bir gemi ile Hizir da kardesi ile korsanliga baslamistir'’2. 1510°da Orug Reis’in Teke
havalisine hitkmeden Sehzade Korkut’un izni ve yardimiyla korsanliga basladig bilinir!”3.
Rodos civarinda korsanlik yaparak sovalyelere pek ¢ok zarar vermis ve ganimetler
saglamistir. Cerbe’yi kendisine merkez yapmis ve akin faaliyetlerini buradan yuritmiisti. Bu
donemde Hizir Reis yani Barbaros Hayrettin Paga’da ona katilmisti. Orug Reis ve Hizir
Reis’in Gnii Bati Akdeniz iilkelerinde yayilmisti. Ispanya Endiliis Miisliimanlarina
yardimlarda bulunmuglardir. Cezayir yakinlarindaki Tenes’i fethetmislerdi. Oru¢ Reis’in
Cezayir’de giiglenmesi Ispanyollar1 ve Tunus beylerini rahatsiz etmisti. Tilimsan hakimi Eb(
Hamm, Orug Reis’i Afrika’dan uzaklastirmak Ispanyollarla isbirligi yapmist:. Araplardan da

yardim alan Ispanyollar tarafindan Orug Reis oldiiriilmiistii. Akdeniz’de efsanevi bir sohret

170 Palmira Brummett, Osmanli Denizgiicii, s. 153.

17! {smet Parmaksizoglu, “Kemal Reis”, s. 268.

172 fsmail Hakk1 Uzuncarsily, Osmanit Tarihi, C.2, s. 363.
173 Ertugrul Diizdag, Gazavat-i Hayrettin Pasa, C.1, s. 37.
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kazanan Oru¢ Reis, Cezayir'de Tirk hakimiyetinin temellerini atmig, Kuzey Afrika’da

Hiristiyan istilasina kars1 koyarak Islam’in bolgede tutunmasini saglamistir!’,

3.1.3. Barbaros Hayrettin Pasa
Barbaros Hayrettin Paga en meshur denizcilerden biridir. Cenovali Yakup isminde bir

sipahinin ogludur. Midilli’de dogmustur. Asil ad1 Hizir’dir. Barbaros adiyla meshur olmasi,
ya buyuk kardesi Baba Oru¢’un adiyla karistinlmasindan yahut sakali kirmizi oldugu igin
Avrupalilarca, daha ziyade Frenklerce Barbe rousse diye anilmasindan ileri geldigi

175 Hayrettin lakabim da Yavuz Sultan Selim’in takmis oldugu soylenir'’®. Bir baska

sOylenir
kaynakta da Barbaros’a Hayrettin lakabini veren kisinin Kanuni Sultan Sileyman oldugu
soylenmistir!””. Hayrettin lakabini veren kisi hakkinda gesitli soylentiler ¢ikmis oldugunu
gormekteyiz. Yukarida da ifade edildigi tizere dort kardes idiler. Bunlar Ilyas, Ishak, Orug ve
Hizir 1di. Dort kardesinin kigigt olan Hizir gengliginde yaptirdigi bir gemiyle Midilli,
Selanik ve Egriboz arasinda ticarete basladi'’®. Barbaros Hayrettin Pasa’nin kiigiik yaslarda
ticaretle ugragmast ona denizlerde bilgili olma sansini saglamig ve bu netice itibariyle

Barbaros biitiin denizleri tanimistir!”

. Bu kardeslerin Tiirk olup olmadigina dair soylentiler de
vardir. Turklerin denizcilikle fazla alakalarinin olmamasi ve Avrupali birgok déonmenin de
Afrika’da faaliyet gostermeleri sebebiyle Barbaros kardeslerin Tirk olmadiginmi séyleyenlere

rastlanir'®®

. Anladigimiz tizere Barbaros ve kardeslerinin Tirk olup olmadigina dair kesin bir
kanit s6z konusu degildir.

Barbaros, St. Jean Sovalyeleri tarafindan kagirilip esir edilmig, daha sonra esaretten
kurtulup korsanlik yapmaya karar verdi. Akdeniz’de genis ol¢iide korsanlik hareketlerine

181 Korsanlik yapmalarinin sebebi aslinda korsanlar tarafindan kagirilmalar ve

giristi
kardeglerinin olumuniin intikamin1 almak olabilirdi. Birgok korsanlik faaliyetlerinde
bulunarak sovalyelerin yurtlart yagma edilmisti.

Oru¢ Reis ve Hizir Reis, 1502’de Tunus’un limant olan Goletta’ya yerleserek bir

korsan imparatorlugu kurdular. Hiristivan gemi ve kiyilarina baskinlar diizenlemeleri

174 {dris Bostan, “Orug Reis”, D[4, TDV. Yay. , C.33, Istanbul 2007, 5.426-428.

175 Turan Dikmetas, Osmanii Sultanlari, Akvaryum Yay. , Istanbul, 2003, s. 125.

176Serafettin Turan “Barbaros Hayrettin Pasa”, Di4, C.5, TDV. Yay. , Istanbul 1992, s.65.

177 Enver Ziya Karal, “Barbaros Hayrettin Pasa”, /4, C. 2, MEB Yay. , Istanbul 1944, s. 311.

178 Serafettin Turan, “Barbaros Hayrettin Pasa”, DIA, s. 65.

17 Enver Ziya Karal, “Barbaros Hayrettin Pasa”, 4, s. 311.

1%0 Erhan Afyoncu, Sorularla Osmanli imparatorlugu I1I, Yeditepe Yay. , Istanbul 2007, s. 137.
181 Enver Ziya Karal, “Barbaros Hayrettin Pasa”, [4, s. 311.
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sonucunda bolgenin korsanlarindan ¢cogunun bagliligini kazandilar'®?. Bunlar gengliklerinden
beri korsanlarla sohret kazanmiglardi. Bir giin bir Rodos Sovalye gemisi tarafindan ansizin
basilarak Ilyas ile Ishak oldirilmiisler ve Orug esir edilmis, Hizir ise kagmisti. Orug forsa
olarak diigman gemisinde kiirek ¢cekmis, nihayet o da kagmis ve Tunus’a gitmisti. Orada Beni
Hafas hikkiimdar tarafindan htirmetle kargilanmig, bir siire sonra da kardesi Hizir Reis yani
Barbaros Hayrettin de oraya gitmistir. Iki kardes Cezayir'i Ispanyollarin elinden
kurtarmiglardir. Oru¢ Reis 1534°te vurulunca Cezayir Hitkiimeti kardesi Hizir Reis’e kalmig
ve o da Yavuz Sultan Selim zamaninda memleketini Osmanli Imparatorlugu’na vermis ve
Hayrettin Pasa unvam ile Cezayir'de Osmanli valisi olarak kalmusti'®® . Afrika’da olup
bitenleri 6grenen Yavuz Sultan Selim, Hizir Reis’e hatt-1 serif gondererek onun Cezayir
hakimi olarak tanindigin1 belirtmisti. Ayrica kendisine 2000 kisilik yardimer birlik gonderildi.
Cezayir, Osmanli topraklarina katilmis oldugu gibi Hizir da artitk Hayrettin Pasa diye
anilmaya bagslandi. Cezayir hakimi olduktan sonra buray:r idari bakimdan ikiye ayirmistir.
Ancak Hizir Reis’in faaliyetleri ve Turklerin Kuzey Afrika’da yerlesmeleri Ispanyollan
harekete gecirmistir. Barbaros Hayrettin 1520-1529 yillan arasinda Ispanyollann elinde

184

bulunan kugiik bir adanin diginda biitiin yorenin hakimi olmustur'®*. Barbaros’la kuvvetlenen

gazi-korsan teskilati, Cezayir’de bir gazi u¢ beyligi haline gelmis, Barbaros Hayrettin’in

185 Yavuz

Osmanli hitkiimdarina hizmetini arz etmesi tizerine gaza faaliyeti zirveye ulagmistir
donemi Barbaros’un kendisini ispatlamasi i¢in firsat buldugu bir dénem olmustur. Zaten daha
sonraki yillarda Barbaros’un yaptigi faaliyetler ona kaptan-1 deryalik kazandiracaktir.
Barbaros’un Akdeniz’de gosterdigi faaliyetler ve kazandigi basarilar Imparator Sarlken
(Charles Quint)'i de oldukg¢a rahatsiz etmigsti. Sarlken, Akdeniz’deki bu problemin bertaraf
edilmesi i¢in donemin meshur kaptanlarindan Andrea Dorya’y1 gorevlendirmisti. Bu tecriibeli
amiral, altmig gemilik bir donanma ile Barbaros’u aramaya bagladiysa da iki taraf birbirine
tesadif edememisti'®®. Kanuni Sultan Siileyman devrinde Osmanli donanmasi, Yunanistan
kiyilarint basan Andrea Dorya donanmasina kargt ¢ikamiyordu. Barbaros Hayrettin’in

basarilarini duyan Kanuni Sultan Sileyman, Hayrettin Pasa’ya Istanbul’a gelmek emrini

bildiren bir hatt-1 hiimayun gondermistir'®’. Barbaros’un Istanbul’a getirdigi donanma, 18

182 Stanford J. Shaw, Osmanli Imparatorlugu ve Modern Tiirkiye, ¢ Yay. , Istanbul 2008, s. 130.

183 Turan Dikmetas, Osmanli Sultanlari, s. 125.

184 Serafettin Turan, “Barbaros Hayrettin Pasa”, DA, s. 312.

185 Muzaffer Arkan, “XV. ve XVI. Asirlarda Tiirk ispanyol Miinasebetlerine Toplu Bir Bakis”, Ankara
Universitesi Tarih Avastirmalart Dergisi, C. XXIII, S.4, 1968, s. 253.

1% Hakki Dursun Yildiz, Dogustan Giiniimiize Biviik Islam Tarihi, C. 10, Cag Yay. , Istanbul 1989, s. 349.

187 Stanford J. Shaw, Osmanli Imparatorlugu ve Modern Tiirkiye, s. 131.
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parga blyuk harp gemisi ile 26 parga kuigiik harp ve nakliye gemisinden ibaret, yani 44 parca
idi. Barbaros Ispanya’ya ait Italyan topraklarmi dehset iginde birakarak Cezayir-istanbul
yolunu almig, Akdeniz’i hemen bagtanbasa ge¢mistir. Bu seferin en meshur hareketi Messina
Limani’na girip buradaki 18 parca harp gemisinden miitesekkil Ispanyol filosuyla
muharebeye tutusmasi ve muharebeyi kazanarak, 18 harp gemisinin hepsini zapt edip
Istanbul’a getirmesidir 1%, Barbaros Istanbul’a yol almadan 6nce yerine ogullugu olan Hadim
Hasan Aga’y1 vekil biraktiktan sonra on ¢ektiriden olusan bir filo ile denize ¢ikmigtir. Deniz
yolunda rastladig1 Deli Yusuf kumandasindaki on alt1 ¢ektiriyi de beraberine alip Sardunya ile
Korsika Adalan arasindaki Bonifagyo bogazindan gegilip Sicilya Adasi’na bugday gotiiren on
sekiz gemiyi zapt etmisti 1%,

Osmanlt bahriye tarihinde, Barbaros Hayrettin Pasa’nin Osmanli Donanmasi
hizmetine girmesi, denizcilikle ilgili bir eyaletin teskiliyle onun beylerbeyligine ve donanma
komutanligina getirilmesi bir doniim noktast olmustur. Istanbul’a déniince ilk is olarak
tersaneye diizen veren Barbaros Hayrettin gemi insast ve muhendisligi konusundaki eksikleri
gidermeye calismist1’.

Barbaros Hayrettin Pasa denizcilikteki bilgileri sayesinde Osmanli sultanlarinin
dikkatini ¢ekmigtir. Denizlerde yaptigr énemli basarilarla anilmaya baglamis ve giderek bitiin
diinyaya sesini duyurmaya baglamistir. Osmanli Devleti bu donemde denizcilikte biraz
gerilemisti. Acikcast gemileri de pek dayanikli degildi. Gemilerin onarilip donanmaya tekrar
nizam getirilmesi gerekiyordu. Iste boyle bir panaroma iginde Barbaros Hayrettin Pasa
Osmanli donanmasinin bagina ge¢cmis biitiin gemileri yeniden inga ettirerek donanmaya gii¢
katmistir. Kanuni Sultan Stleyman Barbaros’un deniz politikasini kelimenin tam manastyla
desteklemistir. Bu politika, Donanma-y1 Himayun’un dinyanin geri kalan bitiin
donanmalarinin toplam gici Uzerinde bulundurulmast seklindeydi. Belki gemi sayist
bakimindan bu miimkin degildi. Fakat deniz toplarinin menzil Gistinligu, personelin talim ve
terbiyesi bakimindan miimkiin oldugunu Barbaros kabul ediyordu. Biitin Kaptan-1 deryalig
miiddetince Barbaros Kanuni’nin en yakin musaviri olmustu!®!.

Bir sure sonra Barbaros, anarsi iginde olan Tunus Uzerine hareket etmistir. Tunus

hakimi Hasan, idare ve orduyu ihmal etmis, zevk ve sefaya dalmigtir. Halk Barbaros’u

188 Yilmaz Oztuna, Biyiik Osmanli Tarihi, C.2, s. 247-248; Ertugrul Diizdag, Gazavat-1 Hayrettin Pasa, C.1, s.
37.

'8 1. Hakki Uzungarsilt, Osmanli Tarihi, C.2,s. 371.

' Idris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... , s. 18.

! Yilmaz Oztuna, Osmanli Devleti Tarihi, Siyvasi Tarih, Kiiltiir Bakanlig1 Yay. , Ankara 1998, s. 204-205.
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kurtarici olarak gormustir. Toplart ¢ekmek i¢in hayvan bulamadigindan, top kundaklar
tizerine yelken koyup toplari gemi gibi yiiriitiip miicadeleye girismistir!®?. Barbaros daha
sonra Hafsilerin hikim sirdigi Tunus’u fethetti. Barbaros’un Tunus seferine ¢ikan
donanmast 84 parca harp gemisiyle 20 nakliye gemisinden olusuyordu. Barbaros 1 Agustos
1524 sabahi Ege Denizi’ni hizla ge¢misti. Mora’nin giineyinden Yunan Denizi’ne giren
Barbaros, tedbirli bir sekilde ilerleyerek 22 Agustos giinii Tunus’u fethetmigti. Hafsi
ailesinden Mevlay Hasan Tunus hakimi idi. Barbaros’un kargisinda ¢ok dayanamayarak kagtt
ve ¢ok gegmeden Tunus fethedildi. Daha sonra imparator Sarlken’e bagvurarak ondan yardim
isteginde bulundu. Tunus’un fethinden sonra Tirklerin Afrika kiyilarina tamamen hakim
olmasindan endiselenen Sarlken, Mayis 1535’de Andrea Dorya kumandasinda 500 gemiden
olusan buyuk bir donanmay1 harekete gecirdi. Barbaros uzun stre direniste bulundu ise de
Tunuslularin ihaneti sonunda bazi gemileriyle Cezayir’e ¢ekilmek zorunda kaldi. Boylece

193

Tunus, Sarlken’in kuvvetleri tarafindan isgal edildi'®®. Barbaros’un ardindan Ispanyollar

Tunus’u tamamen yakip yiktilar, vergi karsiliginda Hafsilere geri verilen kent eski giiciine
ulasamayacak derecede giigsiiz kalmistir'®,

Andrea Dorya’nin bu karst saldirisina tepki olarak Osmanlilar Fransizlarla ilk kez
resmi birlik kurmuslardir. Fransa, Habsburglar1 batidan ¢ekecegini umdugu i¢in daha basta
Barbaros Hayrettin’i Kanuni hizmetine girmeye tesvik etmistir'®. Tunus meselesinde soyle
bir durum daha vardi. Barbaros Tunus tizerine karst ittifak yapmak tzere hazirlanirken
Kanuni Sultan Siileyman onu Istanbul’a ¢agirmistir. Ciinkii Venedik ile olan miinasebetler
bozulmaya baglamigti. Venedikliler firsat bulduk¢a Osmanlilar aleyhine ittifaka girmekte, ara
sira Turk ticaret gemilerini de vurmaktaydilar. Nihayet Vezir Litfi Pasa ile Barbaros
Hayrettin Pasa idaresindeki donanma denize agildi. Bir hafta sonra da Kanuni Sultan
Sileyman iki oglu Selim ve Mehmed ile birlikte karadan hareket etti. Donanma Otronto
civarinda ¢ikarma yapmakla ugrasirken Dorya Osmanli filosuna saldirmistir. Barbaros’un
miidahalesiyle Dorya aninda geri ¢ekildi. Daha sonra Osmanli donanmasi Pulya sahillerine

196

donerek Lutfii Pasa ile Preveze yakinlarina geldi *®. Venediklere ait adalara saldirmaya

12 Enver Ziya Karal, “Barbaros Hayrettin Pasa”, 4, s. 313.

193 Yasar Yiicel-Ali Sevim, Tiirkive Tarihi II, s. 385. I. Hakki Uzuncarsili, Osmanli Tarihi, C.2,, s. 373.

¥ Ann Williams, Kanuni ve Cagt Yenicagda Osmanli Diinyast, s. 47-48.

195 Stanford Shaw, Osmanli Imparatorlugu ve Modern Tiirkive, s.131.

196 Hakkr Dursun Yildiz, Dogustan Giiniimiize Biiyiik Islam Tarihi, s. 351-352; Yilmaz Oztuna, Osmanli Devleti
Tarihi, Siyasi Tarih. , 5.252-256; Ann Williams, Kanuni ve Cagi Yeni¢agda Osmanli Diinyasi, s. 47-48.
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bagladi. Boylece Sakiz, Kibris ve Girit’in disinda Venedik’in Dogu Akdeniz ve Ege’deki
hakimiyetine son verilerek deniz yollarinin emniyeti saglanmis oldu'®’.

Bu doénemin panaromasini degerlendirecek olursak, Osmanli Devleti’nin bu yillar
igerisinde iki amact vardi. Ik olarak Afrika i¢indeki topraklar pekistirmek ve etki alanim
Ispanyollarin etki alanina gore daha da saglamlastirmakti. Ikinci olarak korsanlik vasitasiyla
Akdeniz’in kontrolunii ele gegirmekti. Cinki korsanlik ve seyrii sefer tamamen
Hiristiyanlarin elindeydi. Artitk Mduslimanlarin eline ge¢misti. Barbaros artik Osmanli
Imparatorlugu’nun Macaristan vadilerini ve uzaktaki Iran’i ele gecirmekte olan uzak bir
diisman olmadigin1 Bati’ya gostermisti. Filosu derece derece ve 1srarlt bir sekilde Hiristiyan
ticaret giizergahlarini tehdit ediyor, gemilerine hiicum edip esir aliyordu. Ayni zamanda
Istanbul ve dolayisiyla Cezayir, karmasik bir konu olan Fransa’min Bati Avrupa giicler
dengesindeki roltiine karigmis oluyor, béylece Kanuni Sultan Stileyman’in siyasi niyetlerini de
aciga vurmus oluyordu. Bu agidan, Barbaros Hayrettin Pasa sadece Osmanli deniz gliciiniin
orkestra gefi olmakla kalmiyor, ayn1 zamanda Habsburglara karg1 ortak bir cephe kuracak olan
Fransa kral1 I. Fransuva ile Osmanli Devleti arasindaki siyasi koalisyonun aracist olacaktir'®®.

Nis’in fethiyle Fransa’ya buyiik katki saglayan Barbaros, Fransizlarin Tirk donanma
masraflarini  karsilamadiklari,  Istanbul’a  doniisinde  onlan  sikdyet etmesinden
anlasiimaktadir'®”.

Evliya Celebi, Barbaros’un, Akdeniz’de Ui¢ bin parca yelken sondiiriip, nice kez tutsak

diistip, nice kaleler fethettigini anlatmaktadir 2%

. Hayrettin Pasa Fransizlara yardimdan
dondukten sonra artik sefere ¢ikmadi, ¢iinkii hiikiimet Sarlken ve Ferdinand ile bir anlagma
yaparak savagi tatil ettiginden deniz seferi yapilmamistir. Zaten yasi ilerlemis olan Barbaros,
Bati Akdeniz’den dondiikten sonra ancak iki sene daha yasamis ve yast sekseni gegmis
oldugu halde seref ve san iginde vefat ederek Besiktag’taki tiirbesine defnedilmistir (16
Temmuz 1546). Orada medresesi de vardi; bugiin bir kadirga resmiyle heykeli konan yerin
deniz tarafina eskiden beri Hayrettin Iskelesi denilmektedir?®!. Barbaros’un 1546 tarihindeki

olimiyle Akdeniz Avrupasi’nda Turk hiicumlarina ara verilmis olmadi. Zira biyiikk amiral

Barbaros’un yetistirdigi gen¢ derya kaptanlan arasinda zekasiyla parlayan ve kendisinden

197 Serafettin Turan, “Barbaros Hayrettin Pasa”, DA, 5.66.

18 Miguela Angel de Bunes, “Kanuni, Barbaros Pasa ve V. Charles: Akdeniz Diinyas1”, Osmanii, C.1, Yeni
Tiirkiye Yay. , Ankara 1999, s. 393.

199 Miguela Angel De Bunes, “Kanuni, Barbaros Pasa ve V. Charles: Akdeniz Diinyast™ , s. 396.

20 Evliya Celebi, Seyahatname, Haz: Ismet Parmaksizoglu, Kiiltiir ve Turizm Bakanhg: Yay. , Ankara 1983, s.
134.

201 fsmail Hakk1 Uzuncarsily, Osmanii Tarihi, C.2, s. 383.
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sonra en dikkate deger dinya amirali olan Turgut Reis, Kuzey Afrika sahillerindeki s

kalelerinden Hiristiyan lemine karst hiicumlar tertiplemeye devam etmistir??,

3.1.4. Turgut Reis
Turgut Reis, Osmanli deniz gucinin ilerlemesinde, egemenliginin korunmasinda

ustiin bagarilar gostermig ve Osmanli Devleti’nin denizlerdeki varligina hizmet etmis ¢ok
degerli bir kaptan-1 deryadir. Turgut Reis, Mentese Sancagi’na ait Bodrum (Siravolos) un
Turgutreis beldesine bagli Yukar1 Karabag koyiinde diinyaya gelmistir. Onemli birgok kronik

203

bu bilgiyi desteklemektedir=". Veli adli bir ekincinin oglu oldugu bilinmektedir. Gergekten

giicli ve kudret sahibi bir kahraman, esi bulunmaz bir yigit olup ziraat ile mesgul oldugu bir

204

sirada kendisi okguluga merak salmistir Gures tutmaya caligmistir. Sonunda deniz

leventlerine karst yureklilikle tin aldigindan giderek levent takiminin kaptanligi kendisine
verilmistir?®.

Ayrica Turgut Reis, Preveze zaferinde savasa istirak eden gonulli gemilerin
kumandanligin1 yapmigtir. Savastan sonra ise korsanliga devam etmistir. Venedik, Ceneviz,
Ispanyol, Napoli ve Sicilya denizcileriyle basarili miicadeleler vermistir. Turgut Reis 1540’da
Korsika Adasi’nda gemilerini yaglarken Ispanyollar tarafindan esir edilmis ve Andrea

26 Andrea Dorya’nin kadirgasinda kole gibi zincire vurulmustur.

Dorya’ya verilmistir
Barbaros’un Cenova Cumhuriyeti memleketlerini kdmilen tahrip etmek tehdidiyle Cenova
onune varmast sayesinde hirriyeti 1ade edilmigtir. Kurtulur kurtulmaz Hayrettin’in yardimiyla
kumandasina 25 gemi almis oldugu halde denize agilarak Hiristiyan memleketlerini sahil ve
gemilerini titretmistir. Turgut Reis’in Bati Akdeniz’deki faaliyetleri neticesinde Avrupa’nin
korkulu riyast haline gelmistir?®”. Turgut Reis’in Akdeniz’de gostermis oldugu yenilmez imaj
neticesindeki bu durum, Napoli ve Sicilya kralliklarin1 harekete gecgirmigtir. Basta Cezayir

olmak iizere Berberistan topraklarindan Ispanya ve Italya sahillerinin ve adalarinin varligim

tehdit etmistir. Turgut Reis’in saldig1 bu korku, Ispanya ve Italya basta olmak iizere Avrupa

202 Paul Coles, Avrupa’da Osmanit Tesirleri, Cev: Vecdi Biiriin, Otiiken Yay. , Istanbul 1975, s. 86.

203 Cihan Yemisgi, “Turgut Reis’in Nereli Oldugu Meselesi”, 1. Turgut Reis Tirk Denizcilik Tarihi Sempozyunu
27-28 Mayis 2011 Turgut Reis, Bodrum, Ankara 2013, s. 25-27.

204 Solak-zide Mehmet Hemdemi Celebi, Solak-Zdde Tarihi, Haz: Vahid Cabuk, C.2, Kiiltiir Bakanlig1 Yay.
,Ankara 1989, s. 254; Cihan Yemis¢i, “Turgut Reis’in Nereli Oldugu Meselesi”, s. 27.

205 Katip Celebi, Tuhfetii'I-Kibar Fi Esfari’l-Bihdr, s. 87.

2% fsmail Hakki Uzuncarsili, Osmanli Tarihi, C. 2, s. 384; Andre Clot, Muhtesem Yiizyilin Muhtesem Sultan:
Kanuni Sultan Siileyman, Cev: Turhan Ilgaz, Epsilon Yay. , Istanbul 2011, s. 305.

297 Ali Thsan Gencer, Bahriye'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahrive Nezdreti’nin Kurulusu (1789-1867),
s.19.
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edebiyatinda, romanlara, tiyatroya, siirlere, sozli edebiyata ve efsanelere konu olarak
olumsiizliginii korumustur?®®,

Napoli Korfezi’'ne dehget yagdirarak girmigstir. Trablusgarp’a yetmis bin duka
gotirmekte olan Malta sovalyelerine ait bir kadirgayr ele gegirmistir. Turgut gosterdigi bu
basarilarla Osmanli amirali Sinan Paga’nin nazari itibarint celbetmistir. Sinan Paga, Turgut
Reis’in Istanbul’a gitmesini tavsiye etmesiyle Sultan Sileyman litufkir muamelelerle
kendisini kabul etmistir?®®. Padisah, Turgut Reis’e Karli-eli sancagim miinasip gormiistir.
Gazi Mustafa ve Kara Kadi ile Ulug Ali, Deli Cafer ve bunun emsali Koca Dayr naminda
fedai ve namdar adamlarina yetmigser seksener akce vazife ile tersane kaptanliklar vermistir.
Bu mertebeden sonra kirk par¢a gemiye serdar tayin edilen Turgut¢ca Bey diisman yakasinda
bulunan Suliise adli kalenin fethi ig¢in gonderilmistir. Bu kaleyi fethederek, i¢inde bulunan
Miislimanlardan yedi bin esirin tamamini kurtarmayt basarmigtir. Bundan dolay1 Padigsahin
ulu himmetine layik goralmustir. Kendisine Cezayir Beylerbeyligi verilmis ve kaptanlik
hizmetine ferman bulunmustur®'®. Turgut Reis, Fransa’ya yardim igin denize agilmisti ve
Cezayir’in mithim gehirlerinden olan Vahran’t almisti. Mayorko ve Minorko adalarini tazyik
etmiglerdi. Trablusgarp’in alinmasindan sonra Osmanlilar, Dogu Akdeniz’den Orta Akdeniz’e
kesin olarak yerlesmislerdi. Ardindan Cerbe’deki zafer de Osmanli donanmasini Malta’ya
yoneltmisti. Malta, Bati Akdeniz’in kilidi durumundaydi ve Cezayir yolu tzerinde

211 1564’te Malta kusatmasi yapilacagi zaman Trablusgarb beylerbeyliginde

bulunuyordu
bulunan Turgut Reis kadar Malta’y1 cografi ve stratejik agidan taniyan yoktu. Piyale Pasa, St.
Elme Kalesi’ni kusatarak Malta’ya ge¢cmeyi planlamis, fakat Turgut Reis onay vermemisti.
Turgut Reis’in karst ¢ikma sebebi ise kalenin saglam ve korunakli olmasindan dolay1 kalenin
onceden kusatilmasinin donanma i¢in tehlike olusturma ihtimaliydi. Buna ragmen Piyale Paga
ve Mustafa Pasa’nin kusatmayr Turgut Reis’i beklemeden yapmis olmalar buyiik bir askeri
hata olmustur. Donanma disman toplarina hedef olmus ve agir yara almigtir. Turgut Reis ise
kaleyi karadan kusatmis, dinya askeri literatiiriinde “traverse de Dragut” (Dragut Siperi)

olarak bilinen bir siper taktigini inga etmigtir. Daha sonra Piyale Pagsa ve Mustafa Pasa

arasinda anlagmazlik olsa dahi kaleyi fethetmiglerdir. Ancak Malta’yr alamayarak geri

208 Ozlem Kumrular, “Turgut Reis’in 1550 Yihindaki Faaliyetleri: Mit ve Gergek Arasmda Bir Denizci Figiirii”,
1. Turgut Reis Tiirk Denizcilik Tarihi Sempozyumu 27-28 Mayis 2011 Turgutreis, Bodrum, Ankara 2013, s. 59.
2% Hammer, Biiyiik Osmanl Tarihi, C.3, Ugdal Nesriyat Yay. , s. 464-465.

219 Solak-zade Mehmet Hemdemi Celebi, Solak-Zdde Tarihi, s. 255.

2 Feridun M. Emecen, Osmanli Klasik Caginda Siyaset, s. 169-170.
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cekilmislerdir?!?

. Malta kusatilmis olmasina ragmen siddetli hiicumlar Malta’nin surlarini
asamamistir. Malta’nin ¢ok gi¢lii bir savunmaya ve saglam bir kaleye sahip oldugunu anlamig
bulunmaktayiz. Tecriibeli denizci Turgut Reis Malta’da St. Elmo burclar oniinde?! top
atarken topun parcalanmasi sonucu sehit olmus 2'* | cenazesi bes parca kadirgayla

Trablusgarp’a gétiiriilerek orada defnedilmistir®!®.

3.1.5. Piri Reis
Piri Reis, Tirk denizcisi ve deniz haritacist olup, Hact Mehmet adli birinin ogludur.

Bursali Mehmet Tahir adin1 Ahmet b. Ali el-Hacc Muhammed el-Karani Larandavi, Mehmet
Sireyya ise, Piri Muhyiddin Reis seklinde kaydeder. Kendisi Kitab-1 Bahriye’nin ilk gekline
gore, Kemal Reis’in kiz kardesinin, ikinci sekline gore ise, erkek kardesinin oglu olarak
gorilmektedir. Baz1 Batili miuellifler Piri Reis’i aslen Hiristiyan gostermek isteseler de bu
iddialarin herhangi bir mesnedi yoktur. Piri Reis’in Gelibolu’da dogup buyudigi tahmin
olunmaktadir. II. Bayezid zamaninda, 1498’de baslayip, 1502 yilina kadar devam eden
Turkiye-Venedik harbinde Modon Kalesi’nin 1500 tarihinde yapilan denizden muhasarasi
esnasinda Kemal Reis’in, Osmanli amirali sifatiyla kumanda ettigi harp filosunda Piri’nin
Reis unvaniyla bir harp gemisinin kumandani oldugu tahmin edilmektedir. O sirada 30-35
yaslarinda oldugu duasuniliarse, 1465-1470 seneleri arasinda dogdugu ve vefat ettigi
muhtemeldir?'®.

Navarin Kalesi’nin Kemal Reis tarafindan istirdad: haberini Istanbul’a gotiirerek, II.
Bayezid’in huzuruna ¢ikmig, 3000 akge, 1 kirmizi benekli kaftan ve ulufesine 5 ak¢e zam
verilmek suretiyle taltif edilmigtir. Amcasinin vefatindan sonra (16 Ocak 1511) Barbaros’un
emrinde c¢aligmistir. Yavuz Sultan Selim’in Misir seferine katilarak, Cafer Bey
kumandasindaki filoya dahil olarak Nil yolundan Kahire’ye gitmis, bu arada Nil’in kollarinin
haritasin1 yapip buralar hakkinda tarihi ve cografi bilgiler vermistir®!”.

Piri Reis hazirladigr haritalar1 Osmanli padisahi Yavuz Sultan Selim’e sunmustur.

Kanuni Sultan Siileyman devrinde Rodos seferine katilan Piri Reis?!®, Misir beylerbeyi

212 Fatma Aysel Dingil, “Saravulos’tan Malta’ya”, /. Turgut Reis Tirk Denizcilik Tarihi Sempozyumu 27-28
Mayis 2011 Turgutreis, Bodrum, Ankara 2013, s. 53.

213 Feridun M. Emecen, Osmanli Klasik Caginda Siyaset, $.169-170. ; Serafettin Turan, “Rodos’un Zaptindan
Malta Muhasarasina”, s. 94-95.

24 Evliya Celebi, Seyahatnamesinden Segmeler, s. 61.

5 Katip Celebi, Tuhfetii'(-Kibar Fi Esfari’l-Bihdr, s. 100,

216 Fyat Ezgii, “Piri Reis”, [4, C. 9, MEB Yay. , Istanbul 1964, s. 561-562; Katip Celebi, Tuhfetii’l -Kibar Fi
Esfari’l Bihdr,s. 79.

217 Mahmut Ak, Osmanli min Gezginleri, 3F Yay. , Istanbul 2006, s. 30.

218 Piri Reis, Kitab-1 Bahriyye, Haz: Yavuz Senemoglu, C.1, Terciiman Yay. , Ankara 1973, s. 12.
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Arnavud Ahmet Pasa’nin isyani iizerine Osmanlt idaresini timiiyle burada tesis etmek tizere
Istanbul’dan hareket eden (30 Eylil 1524) ancak hava muhalefeti sebebiyle Gelibolu’ya
donmek zorunda kalan Sadrazam Ibrahim Pasa’ya kilavuz tayin edilmistir. Bu yolculuk
sirasinda da firtina durmamig, Rodos’a doniilmiis ve Marmaris’ten karaya ¢ikilarak karayolu
ile Misir’a ulastimistir. Bu yolculuk sirasinda Ibrahim Pasa ile haftalarca aym gemide
bulunmanin sagladigi imkanla eseri Kitab-1 Bahriye’yi pasaya ve onun araciligiyla padisaha

219

duyurma imkamm yakalamistir?’. Ayrica Misir’da iken sadrazamin Istanbul’a hareketinden

12 giin 6nce Piri Reis’e, Selman Reis tarafindan Kizildeniz ve Hint sularindaki Portekiz
faaliyetlerini ve bunlar1 6nleme yollarin1 gosteren bir rapor sunulmustur®?.

Piri Reis, eserindeki sekil ve haritalar disinda Kristof Colomb’un haritasindan da
faydalanarak ¢izdigi iki diinya haritasi ile Amerika’nin kesfinden Osmanlilart haberdar
etmigtir. 1517°de Misir’da Yavuz Sultan Selim’e sunulan birinci ve 1528’de Gelibolu’da
¢izilip Kanuni Sultan Stleyman’a takdim dilen ikinci harita, ginimiize tam olarak
ulagmamugtir. Ancak ikinci haritanin 6ncekine goére daha muntazam olarak ve daha buyik

221 Denizcilikte bir rehber

ebatta ¢izildigi ve en yeni bilgileri ihtiva ettigi anlagilmaktadir
olarak yazilan Kitab-1 Bahriye’de sahil sehirleri haritalarla gosterilmis, korfezler belirtilmisg,
gemilerin yanagacagl limanlar, sig yerler, kaleler ve buralarda oturan insanlar hakkinda
bilgiler verilmis, ayrica mustakil bir bolim halinde Portekizlilerin faaliyetleri ve kesiflerinden
bahsedilmistir??,

1525-1547 yillan arasindaki hayati hakkinda bilgi bulunmayan, ancak bu siralarda
muhtemelen Tersane kethiidaligi gorevini Ustlenen Piri Reis, Ferhat Pasa’nin Yemen
Beylerbeyi olmasi tizerine onun yerine Hint Donanmasi Kaptan: tayin edildi. 60 gemiden
mirekkep bir donanmanin basinda olarak Siiveys’ten hareket ederek (29 Ekim 1547) Ali b.
Sileyman’in eline gegen Aden’i istirdat etmek iizere kale online gelmistir. Aden 3 Subat
1549°da fethedilmistir. Bundan sonra Osmanli siyaseti Hint okyanusu sularindaki
Portekizlilerin kendi aleyhine olarak Arap Yarimadasi’nin giineyi ve Basra Korfezi’ndeki

faaliyetlerini kontrol etmeye yonelmistir. Bu siyasetin uygulanmasinda Piri  Reis

21 Mahmut Ak, Osmanii 'min Gezginleri, s.31.

220 Fuat Ezgii, “Piri Reis”, s. 563.

22! Mahmut Ak, “Osmanli Cografya Arastirmalart”, Tirkive Arastrmalart Literatiir Dergisi, C.2, S.4, 2004, s.
168.

222 Mahmut Ak, “Osmanhi Cografya Arastirmalari”, s. 167; M. Ak, “Piri Reis”, Tiirkler, C.11, Ankara 2002, s.
313-319; Ali Ihsan Gencer, Bahrive’de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahrive Nezdreti’'nin Kurulusu (1789-
1867). ,s.19-20.

51



223 Osmanlilar korfezdeki onemli bir askeri iis olan Hurmiiz’iu ele

gorevlendirilmigtir
gecirmek istemiglerdi. 1552 Nisani’'nda Stveys’ten hareket eden donanma Aden’den
Maskat’a gelip burayi alt1 ginlik bir kusatma sonrasi zapt etmistir. 19 Eylul 1552°de Hirmiiz
kusatilmigtir. Fakat Portekizlilerin biiyiik bir donanmayla geldikleri haberi tizerine muhasara
kaldinlmistir. Harekatt idare eden Piri Reis, Basra Korfezi’nin agzin1 kapatan Portekiz
donanmasi arasindan gecip Misir’a ulasmistir??4,

Pegevi Tarihi’nde de Piri Kaptan Hiirmiiz kiyisina varip bazi yerlere baskin yapmig ve
zengin ganimetler aldiktan sonra Hirmuz i de kusatmistir. Kaleyi uzun siire dévmig fethi
yaklagmigken kafir diigman Piri Reis’e bir miktar para vererek kusatmayi kaldirtmigtir. Piri
Reis de kusatmayr birakip gitmis ve Basra’da istirahata ¢ekilmigtir. Bir stre sonra
gemilerinden (¢ parga kadirgayla Suveys’e yelken a¢mis, diger gemileri Basra’da
birakmistir®®®. Piri Reis Misir’a varinca Misir valisi onu hapsetmis ve merkeze bildirmistir?.
Padisah Piri Reis’in idamim1 emretmis ve Misir’da boynu vurularak idam edilmistir®?’. Baz1
kaynaklar onun idam tarihi olarak 962 (1554-1555) gosterirlerse de bu tarihin 960 (1552-
1553) olmast daha ¢ok muhtemeldir. Piri Reis’in pek ¢ok serveti ¢ikmig ve bunlar devlet
hazinesi hesabina zapt olunmustur®®. Piri Reis’in pek ¢ok esyast da kaybolmustur. Kaybolan
kiymetli egyalart arasinda nelerin olduguna dair, ne yazik ki yeterli dizeyde bilgi
verilmemektedir. Diger yandan Istanbul’a gonderilen esyalarin da nerede oldugu halen
bilinmemektedir®?’.

8 Mart 1557 tarihli bir belgeye istinaden Piri Reis’in, Mehmet adinda bir oglunun
bulundugu ve bunun miteferrikaliktan 40 akge ile bir gemi reisligine terfi ettirildigi
anlasiimaktadir®®.

Piri Reis’in oliuminden sonra onun yerine Murad Reis, Seydi Ali Reis gibi taninmig

denizciler gelmistir.

223 Mahmut Ak, Osmanii 'min Gezginleri, s. 31.

224 Feridun M. Emecen, Osmanli Klasik Caginda Siyaset, s. 180.

225 Pegevi Ibrahim Efendi, Pegevi Tarihi, C.1, Haz: Bekir Sitki Baykal, Kiiltiir Bakanlig1 Yay. , Ankara 1999, s.
337.

26 Katip Celebi, Tuhfetii'I-Kibar Fi Esfari’l-Bihar, s. 80.

227 Hammer, Biiyiik Osmanli Tarihi, C.3, s. 471; Pegevi Ibrahim Efendi, Pecevi Tarihi, C.1, s. 337; Feridun M.
Emecen, Osmanli Klasik Caginda Siyaset, s.180.

I8 Fuat Ezgii, “Piri Reis”, s. 563; Katip Celebi, Tuhfetii’I-Kibar Fi Esfari’l-Bihdr, s. 61.

22 Metin Soylu, Piri Reis Haritasinin Sifresi, Truva Yay. , Istanbul 2003, s. 18.

20 Mahmut Ak, Osmanli 'min Gezginleri, s. 32.
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3.1.6. Murad Reis
Piri Reis’ten sonra Siiveys Kaptanligi, Basra Beylerbeyi Kubat Pasa’nin Istanbul’a

yazmasi Uzerine sabik Katif (Bahreyn) sancagi beyi Murad Reis’e verilmistir ve Piri Reis’le
birlikte hareket etmeyerek Basra Korfezi’ndeki donanma ile orada kalmasi emrolunmustur.
Buna da sebep Portekiz donanmasinin killiyetli miktarda Hint ve Aden Denizi’ndeki faaliyeti
olmustur®!.

Basra’da Piri Reis’in donanmasindan 27 gemisinden biri yanmis 26 tekne kalmisgti.
Divan Murad Reis’e 8 parca gemiyi Basra Korfezi harekati i¢in Basra’da birakmasi emrini
vermigti. Turk amirali 18 par¢a gemiyle Basra Korfezi’ne agilmisti. Hirmiiz Bogazi’ndan
Aden Korfezi’ni bastanbasa gegmis, Umman kiyilarinda 25 gemiden olusan Portekiz
donanmasiyla karsilagmigtir. Miithis bir agik deniz savagt olmus ve iki taraf da

232

yenigememistir=~, Kaptan reis olan Sileyman Bey, Recep Reis ve ordudan pek ¢ok kisi sehit

olmus, gemiler toplarin darbesinden ¢ok zarar gormiis, bu yiuzden geri cekilmislerdir®?.
Divan bu hadiseyi bir basarisizlik saymis ve Murad Reis’i azletmistir. Murad Reis’in
amiralligi, 12 ay surmistir. 6 Aralik 1553°te Seydi Ali Reis, Hint Kaptanli§i’na tayin

edilmistir®*.

3.1.7. Seydi Ali Reis
Seydi Ali Reis, Macerali Hindistan seyahati ve deniz cografyasina ait eserleri ile

sOhret kazanmis bir Turk denizcisidir. Galata’daki Dar’tl-sina’a-i amire kethiidasi olan
Hiuseyin’in oglu olup, X VL. ylizyilin baglarinda dogmustur. Aslen Sinoplu olan biiyiik babasi
da, Fatih Sultan Mehmed zamaninda Galata Tersanesi Kethiidaligi yapmistir. Seydi Ali, bu
aile meslegini devam ettirerek kiigiik yasta tersane hizmetine girmistir. Rodos’un zaptindan
baglayarak donanmanin Akdeniz’deki butiin hareketlerine, Barbaros’un maiyetinde savaslara
katilmig Preveze Savasi’nda Osmanli donanmasinin sol tarafinda hareket etmis, daha sonra
kaptan-1 derya Sinan Pasa ile birlikte Trablusgarp’in fethinde bulunmustur. Bu seferler
neticesinde bahriye teskilati i¢indeki mevki de yikselmis, once Azaplar Katipligi'ne, sonra
Galata Tersanesi Kethiidaligi’na tayin edilmis nihayet devlete ait savas gemisi kumandani
olmustur. Seydi Ali Reis Trablusgarp seferinde iken, Cidde’ye saldiran hatta Stveys

Tersanesi’ni tehdit eden Portekizlileri Basra Korfezi’nden ¢ikarmak ig¢in 30 kadirgalik bir

231 {smail Hakk1 Uzungarsily, Osmanii Tarihi, C.2, s. 398; Katip Celebi, Tuhfetii’I-Kibdr Fi Esfari’l- Bihar, s. 80.
232 Yilmaz Oztuna, Biiyiik Tiirkive Tarihi, C.4,s. 104.

I3 Katip Celebi, Tuhfetii'I-Kibar Fi Esfari’l-Bihdr, s. 80.

234 Yilmaz Oztuna, Biiyiik Tiirkive Tarihi, s. 104; Ismail Hakki Uzuncarsili, Osmanl: Tarihi, C.2, s. 398.
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donanma ile Umman Denizi’'ne agilan Misir kaptan1 Piri Reis’in?* Basra Korfezi’nde
birakmak zorunda kaldigi Hint donanmasini Siiveys’e getirme gorevi once, Murad Reis’e
verilmigti. Ancak o tesebbiisiinde basarili olamayinca bu vazife 2 Aralik 1553 tarihinde,

sipahi oglanlar1 zimresine mensubiyeti sebebiyle 30 akge ulufesi olan Seydi Ali Reis ulufesi

236 237

80 akgeye yiikseltilerek tayin edilmistir=". Bu gorevi 150 akge ile aldig1 da soylenmektedir=".

Misir kaptant olunca Seydi Ali Reis, Halep kislagindan kalkip Basra’ya dogru yola
¢ikmistir®®®. Donanma Katif’ten Hirmiiz’e oradan da Hint Denizi’ne ac¢ilmistir. 10 Agustos
1553°te Portekiz donanmasiyla karsilagmistir. Portekizliler geri ¢ekilmek zorunda kalmislar.
Seydi Ali Reis 26 Agustos’ta bir bagka donanmayla daha miuicadele etmis, siddetli bir firtina

onu Kirman sahillerine suriklemistir 2%

. Yapilan ikinci savasta 6 kadirga kaybetmisgtir.
Gemilerin geri kalanlan firtinaya tutularak Diyu, Guicerat, Surat taraflarina dagilmigtir. Toplar
ve harap gemilerinin techizatindan arta kalanlar Giicerat sultaninin valisi nezaretinde Daman
adli mahalde emanet birakilmig, murettebat ise Giicerat sultaninin hizmetine girmekte serbest
birakilmig yaklagik elli kisiden ibaret arkadaglariyla igerilere dogru bir kara seyahatina
baglamigtir. Birbirini muteakip Sind, Hind, Zablistan, Bedahsan, Maverahtinnehir, Harezm,
Horasan, Acem memleketlerini dolasarak Istanbul’a ancak ¢ senede ulasilabilmislerdir®*.
Kanuni Sultan Stleyman’in Edirne’de bulundugunu 6grenince, hemen oraya hareket etmistir.
Huzura kabul edildiginde®*! dolastig1 yerlerde goriistigu hitkiimdarlardan getirdigi 18 nameyi
takdim ve basindan gegenleri anlatmigtir. Gerek Padisah gerekse Riistem Pasa’nin iltifat ve
thsanlarina mazhar olmugtur. Nitekim 80 akg¢e ulufe ile miuteferrika yapildigr gibi, donts
sirasinda Mayis 1557°de Catalca’da, Kanuni tarafindan Diyarbekir timar defterdarligina
getirilmig, bu tayin fillen 9 Haziran 1557 tarihinde gergeklesmistir. Hindistan’da iken
oldugine dair haberler gelmesi iizerine Misir kaptanligi Kurdoglu’na verilmistir. Kendisi bir
donanmanin sorumlusu olmakla birlikte karsilastigi olaganiistii durumlar sebebiyle basarisiz
degil talihsiz gorilmustiir’*?. Basindan gegenleri yazmistir ve Turk dilinde “basina Seydi Ali

halleri geldi” deyimi bundan kalmistir®*.

235 Serafettin Turan, “Seydi Ali Reis”, [4, C.10, istanbul 1980, s. 528:Y1lmaz Oztuna, Biiyiik Tiirkive Tarihi, C.4,
s.105; Pegevi Ibrahim Efendi, Pecevi Tarihi, C. 1, s. 353.

236 Mahmut Ak, Osmanli'min Gezginleri, $.57, Katip Celebi, Tuhfetii’I-Kibdr Fi Esfari’l-Bihdr, s. 81.

237 Serafettin Turan, “Seydi Ali Reis”, 14, s. 528.

238 Pecevi Ibrahim Efendi, Pecevi Tarihi, C.1, s. 353.

29 Feridun M. Emecen, Osmanli Klasik Caginda Siyaset, s. 180.

24 Hammer, Biiyiik Osmanl Tarihi, C.3, s. 472; Ismail Hakki Uzungarsily, Osmanl: Tarihi, C.2,'s. 399.

241 Serafettin Turan, “Seydi Ali Reis”, 14, s. 529; Solak-zAde Mehmet Hemdemi Celebi, Solak-Zdde Tarihi, s.
254,

22 Mahmut Ak, Osmanli ’'min Gezginleri, s. 61.

23 Katip Celebi, Tuhfetii’[-Kibar Fi Esfari’l-Bihdr, s. 87, Mahmut Ak, Osmanli 'nin Gezginleri, s. 61.
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Seydi Ali Reis de Piri Reis gibi XVI yiizyll Osmanli tarihi ve medeniyetinin buyiik
sahsiyetlerinden biridir. Seydi Ali Reis’in eserleri buyik ve degerlidir. Bu buyuk Tirk
denizcisi Hint Denizi’nde karsilastigi diisman kuvvetleri ve tayfunlar yiizinden filosunun bir
kismm kaybederek kara yoluyla Istanbul’a dénmek zorunda kalmis, Hindistan ve Iran
tilkelerinden gegerek {i¢ yillik uzun seyahatinden sonra Istanbul’a ulastiktan sonra Hindistan
seyahatini Mirati’l-Memalik adli kitabinda anlatmistir. Kanuni’ye ithaf edilen Mir-at’tan
bagka yazdig: siirlerle de 6nemlidir. Onun ayrica cogratya, riyaziye ve denizcilik fennine ait
mubhtelif kitaplart ve Hint Denizi’ne yonelik, el-Muhit isminde gayet kiymetli bir telifi de
vardir®*,

Seydi Ali Reis, 1560 Cerbe deniz muharebesinde de bulunmustur. Bu suretle, biitiin
Turk tarihinin en biyik iki deniz zaferinde Preveze ve Cerbe’de 22 yil ara ile amirallik
etmistir. Hindistan’dan dondiikten 6 yil, Cerbe’den 3 yil sonra 1563 Ocagi’nda Galata’daki

konaginda huzur ve seref icinde dlmustiir. Takriben 65 yaslarinda oldugu soylenmektedir?*.

3.1.8. Piyale Pasa
Piyale Pasa, Hirvat soyundandir?*®. Kaptan-1 derya ve vezir olup Macaristan’daki

Tolna sehrinde dogmustur. Mohag seferinden sonra saray hizmetine alinan ve Enderun’dan
yetisen Piyale, 1554°de, Gelibolu sancak beyligi ile kaptan-1 deryaliga tayin edilmistir®*’.
1568°de vezirlige tayinine kadar 14 yil kaptan-1 derya kalan bununla birlikte vezirligi
sirasinda da Kibris seferinde donanmaya kumanda eden Piyale Pasa, Kanuni Sultan
Silleyman’in son, II. Selim’in ilk kaptan-1 deryasidir. Turk amirallerinin biyiik ekseriyeti gibi
korsan sinifindan degil, sarayda yetigmistir. Fakat korsanliktan gelen amirallerle ¢ok iyi
gecinmigtir. Bilhassa Turgut Reis’e buyik hiirmet gostermis ve higbir zaman ihtiyar deniz
kurdunun soziinden ¢ikmamistir. Piyale Paga, Turgut Reis’ten takriben 30 yas gencti. 1515
civarinda dogmus olmalidir. Su halde kaptan-1 derya tayin edildigi zaman yagi, 40 civarinda
1di?*®. Kibris’1 kusatan donanma komutani Piyale Pasa imparatorlugun gii¢lii amiraliydi, fakat
Inebaht’da Don Juan komutasindaki birlesik Avrupa donanmasi, Osmanli donanmasim

stkistirip imha etmistir?®.

24 Ali ihsan Gencer, Bahriye 'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezdreti’'nin Kurulusu (1789-1867). . s.
20. Yilmaz Oztuna, Biiyiik Tirkiye Tarihi, C.4, s. 110.

2% Yilmaz Oztuna, Biiyiik Tiirkive Tarihi, C.4,s. 110.

6 Katip Celebi, Tuhfetii’(-Kibar Fi Esfari’l-Bihdr, s. 166.

247 Serafettin Turan, “Piyale Pasa”, /4, C.9, MEB Yay. , Istanbul 1964, s. 566.

2% Yilmaz Oztuna, Osmanli Devleti Tarihi, Siyasi Tarih, s. 38.

2% Tlber Ortayly, Tarih Sohbetleri, Profil Yay. , Istanbul 2011, s. 43.

55



Kili¢ Ali Pasa, kumandasinda Akdeniz’e ¢ikarilan donanmanin gelmesinden sonra
Ispanyollarin  yalmz biraktiklan Venedik’ten intikam almak igin tekrar donanma
gonderilmesine, karar verilerek serdarliga Piyale Pasa tayin edilmisti. Yaninda Kili¢ Ali Paga
oldugu halde, 3 Haziran 1573’de 208 kadirga ve 12 mavna ile tersaneden ¢ikan Piyale Pasa,
Puglia sahillerini vurduktan sonra, Venedik’e ait yerlere hiicuma hazirlanirken, Osmanli
hikimeti ile Venedik hitkiimeti arasinda barng akdedilmesi iizerine geriye donmigsti. IL
Murad’in ciilisundan sonra da vezaret mevkiini muhafaza eden Piyale Paga, 21 Ocak 1578’te
vefat etmistir. Kasimpasa’daki caminin yaminda bulunan tiirbesine defnedilmistir. Iyi huylu,
miitevazi ve muhterem bir devlet adami olarak taninan Piyale Pasa, 12 yil devam eden kaptan-
1 deryalig1 ve vezareti sirasindaki serdarliklari esnasinda daima Turgut ve Kilig Ali Pasalar
gibi sohretli denizcilerin mitélaalarina ehemmiyet verdigi i¢in memur edildigi hizmetleri
yerine getirmeye muvaffak olmus ve birgok futihatta bulunmustur. Hayir islerine de
ehemmiyet vermis, Kasimpasa’daki camiinden bagka Eyyub civarinda bir mescit, Mercan’da
bir sebil, Sakiz Adasr’'nda da cami ve hamam yaptirmistir®°. Piyale Pasa 1553’ten beri
Kubbealt1 veziri ve Sultan Selim’in damadiydi®*!.

3.1.9. Miiezzinzade Ali Pasa

Muezzinzade Ali Pasa, Enderun’dan ¢ikarak Miralem ve sonra Yeniceri Agast

olmustur. 1567-1568’de Kaptan-1 derya olmustur®®?. Miiezzinzade Ali Pasa hi¢ deniz islerinde

253

bulunmamistir ©° . Modern bir tarih¢iye gore Miuezzinzade “hayatinda bir kayik bile

yonetmemistir”2>4,

Inebaht: bozgununun sorumlusu kabul edilen Miiezzinzade Ali Pasa’nin savastaki
durumuna deginirsek, Kara askeri serdari Pertev Pasa, Cezayir beylerbeyi Ulug Ali Pasa,
Trablus beylerbeyi Cafer Pasa, Hayrettin Pasaoglu Hasan Pasa ve on bes sancakbeyi ve basta
askerin ileri gelenleri ve Kaptan-1 Derya Muezzinzade Ali Pasa bir araya gelerek savagla
alakali gorigmeler yapmiglardir. Katip Celebi’nin anlatti§ina gore, Ulug Ali Paga, savasa riza
gostermeyip “donanmamiz eksiktir, alt1 ay kadar denizde gezmekle gemiler bozguna ugrar.
Eskiden korfezden Inebahti’ya doniiste, doniistir diye sipahi ve yenigeri izinli izinsiz
dagilmiglardir. Bogaz hisarindan kafir donanmast igeri giremez, ¢ikilmak korkuludur” demig

Pertev Pasa da onu desteklemisti. Kaptan Pasa, “Islam gayreti, padisahin serefi yok mudur?

230 Serafettin Turan, “Piyale Pasa”, 14, s. 509.

21 Tlber Ortayly, Tarih Sohbetleri, s. 44.

232 Mehmet Siireyya, Sicill-i Osmani, C.1, Tarih Vakfi ve Yurt Yayinlan, Istanbul 1996, s. 293.

233 {smail Hamdi Danisment, /zahli Osmanli Tarihi Kronolojisi, C.2, Istanbul 2011, s. 573.

23 Caroline Finkel, Riyadan Imparatorluga Osmanii Imparatoriugu 'nun Oykiisii (1300-1923), Timas Yay. . s.
146.
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Her gemiden beser onar kisi eksik olmakla ne olur?” diyerek ve bagkalart da yer yer karst
¢ikip savag yanlist oldular. Ali Pasa “diigman iizerine yirimeyi kararlagtirdigimiza gore hig
olmazsa deniz tarafina gidelim” dedi. Kaptan-1 derya “Kiy1 tutmak yegdir” dedi. Bu yolda ¢ok
kavga olup Ulug Ali Pasa “hani Hayrettin Pasa ile Turgut¢ca Pasa ile savag gorenler, nigin
sOylemezler? Bir gemiye top dokundugu gibi batmasi ihtimalinden karaya donse gerek

otekilerin bozgununa yol agar” diye fikrini belirtmisti®>>.

Hatta Ulug¢’un “Bari gemilerden
fanuslar1 ve buyik bayrak ve flandralan gideriin” diye donanma kumandanlarinin gemilerini
diismana belli etmemek igin ettigi nasihate kars1 da Kaptan-1 derya Miiezzinzade Ali Paga®>®
alaya kalkisinca vazgegmistir®’.

Muezzinzade Ali Pasa dismanin merkezine saldirarak muharebe baglamistir.
Miicadelede deniz iglerinden anlamayan Kaptan Paga’nmin “Singin” felaketiyle neticelenen
buyik hatasi, Ulu¢ Ali Pasa’nin tavsiyeleri ve uyarilarina ragmen Derya Kaptanlig
bagtardasina alamet olan ¢ muhtesem fenerini ¢ikarmadan tek bagina siradan ¢ikip Don
Juan’in amiral gemisine saldirmis olmasinda gosterilir. Kaptan Pasa bastardast iste bu
alametlerinden anlagilmig, derhal etrafina diigman gemileri Usiigsmiis, muthig bir giverte
muharebesi olmus ve hatta bunun bile neticesi bir saat sipheli kalmig, fakat iste o sirada
Miiezzinzade Ali Paga bir kursun isabetiyle sehit olup devrildigi i¢in bagsiz kalan gemisi
diismanin eline gegmis ve Kaptan Pasa bayraginin yerine hacl bir digman bayrag: ¢ekilirken
Pasa’nin kesik bast da onun yaninda bir mizraga dikilmistir. Iste bundan dolay1 Miiezzinzade
Ali Paga’ya “Sehit Ali Paga” denir. Cesareti dirayetinden c¢ok fazla olan bu bedbaht
kahramanin bastardasinda bulunan iki oglunun da o badirede esir oldugu rivayet edilir®®.
Selaniki “sehit olan Kapudan Ali Pasa’nin kuffar esir 4 giriftar olan ogullar1 kendi mallariyla
alinmak ferman olundu ve Pertev Pasa ma’zul-1 ebed buyuruldu®*” demekteydi. Yani devlet
hizmetinden ¢ikarilmasi ferman olundu. Bu felaket, Tiirk gemileriyle gemicilerinin mahvolup
gitmesine sebep olmustur.

Ikinci Vezir Pertev Pasa’y1 biiyiik bir basarisizliga ugratip gézden diisiirmek i¢in onu

“Donanma-y1 Himayun Serdarn” ve Miiezzinzade Ali Pasa gibi dmriinde bir kayik bile idare

etmemis bir kara askerini de “Kaptan-1 Derya” yapan Vezir-i Azam Sokullu Mehmet Paga’nin

255 Katip Celebi, Tuhfetii’l-Kibar Fi Esfari’l-Bihar, s. 137-138; Ismail Hamdi Danisment, /zahli Osmanl Tarihi
Kronolojisi, C.2, s. 575-576; Selaniki Mustafa Efendi, Tarih-i Seldniki (971-1003/1563-1595), C.1, Haz:
Mehmet Ipsirli, TTK. Yay. , Ankara 1999, s. 82; Osman Gazi den Sultan Vahdettin Han’a Osmanli Tarihi, C.3,
Camlica Yay., Istanbul 2007, s. 57.

2% [smail Hamdi Danisment, /zahli Osmanl Tarihi Kronolojisi, C.2, s. 577.

257 Katip Celebi, Tuhfetii’(-Kibar Fi Esfari’l-Bihar, s. 138.

28 {smail Hamdi Danisment, /zahli Osmanli Tarihi Kronolojisi, C.2, s. 579.

29 Selaniki Mustafa Efendi, Tarih-i Seldniki, s. 84.
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“Dtigmana mutlaka hiicum edeceksiniz” diye emirler vererek kendi eliyle hazirlamig oldugu
“Singin Donanma Harbi” iste boyle bir felakettir?®. Bu kapudan, aslinda yararli ve gayretli
idi. Ama deniz savaglarin1 gormeyip korsanlik fennini bilmez, taninmis ve sert bir kimse idi
ve kendisine gelen buyruklar da “elbette kafirin donanmasi her nerde ise Ulzerine varip
karsilagasin, yoksa 6fkeme ugrar azar yersin” diye ferman olundugundan biitiin askeri kendi
diisiincesine uydurup savasa karar verdiler?!. Saraydan ¢ikan ve yenigeri agaligindan gelen
Miiezzinzade denizciligi bilmediginden hayli yetismis tersane beyinin de sehit diigmesine

262

sebep olmustur®®?. Miiezzinzade Ali Pasa Inebahti’da 6lduigii igin Kaptani Deryaliga Kilig Ali

Pasa getirilmistir?®.

Netice de Tirk deniz tarihinde buyik bir yikim olarak anilmigtir. Miiezzinzade Ali
Pasa’nin denizciligi bilmemesi ve tecribeli denizcileri fikirlerini goz ardi edip dinlememesi
Osmanli deniz savaslarinin genigleme siyasetinin savunma siyasetine dontisme noktasi

olmugtur. Ayn1 zamanda devlet i¢inde kendi ¢ikarlarinin ve yerini korumaya ¢alisan Vezir-i

Azam Sokullu Mehmet Pasa’nin bu yenilgiden sorumlu bir kisi oldugunu da ¢ikarabiliriz.

3.1.10. Kili¢ Ali Pasa
Kilig Ali Paga, 1500-1587 yillann arasinda yasamigtir. XVI. yizyilin meshur Tirk

korsan ve amirali olup, Calabria’nin Licastelli kdyiinde 1500 yilina dogru, bir balik¢r aileden
diinyaya gelmistir. Ik genclik caglarinda balik¢ilik yapmis ve bir rivayete gore, papaz olmak
tizere, bir gemi ile Napoli’ye giderken, Cezayir korsanlarindan Ali Ahmet Reis tarafindan esir
edilmistir. Kadirgalarda kiirek ¢ekmege mahk(im olan bu balik¢inin muhtemelen Luka Galani
ismini tasidigr da ileri surilmektedir. Esir balik¢i uzun bir korsanlik devrinden sonra
Miislimanligr kabul etmig ve reis ona kendi ismini vermistir. Ali, bu tarihten itibaren kah bir
korsan ile beraber, kdh kendi hesabina galismaya baglamis ve denizcilikteki tecribe, liyakat
ve cesareti ile kisa zamanda meshur ve zengin olmustur. Kuzey Afrika sularinda Musliman
ve Hiristiyan ticaretine karst siddetle hareket eden ve Arapliga nisbeti olmayan korsanlar
oteden beri umumiyetle Ulu¢ nami ile anilmigtir. Ulug Ali, sohreti Akdeniz kiyilarina
yayildiktan sonra 1548 yillarinda Turgut Reis’e intisap etmistir. Mehdiye Kalesi’nin iggalinde

ve miidafaasinda Ulug¢ Ali, Turgut Reis ile beraber bulunmug ve Cerbe vakasinda da onun

260 fsmail Hamdi Danisment, /zahli Osmanl: Tarihi Kronolojisi, C.2, s. 579.

6L Katip Celebi, Tuhfetii’l -Kibar Fi Esfari’l -Bihar, s. 138.

262 Mehmet Siireyya, Sicill-i Osmani, C.1, s. 293.

263 Caroline Finkel, Ritvadan Imparatoriuga s. 147. Selaniki Mustafa Efendi, Tarih-i Seldniki, s. 84.
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muvaffakiyetlerine istirak etmistir®®*. Turgut Pasa’min adami olup 1554’te tersane kaptanligi
verilmistir?®.

Inebahti Muharebesi’nde Ulug Ali Pasa donanmanin sag tarafina kumanda etmekteydi.
Kendi cephesindeki digmanin sol cenahini perisan edip, Malta sovalyeleri kaptan gemisini
zapt ve kumandanin bagini kestikten sonra giderken merkez donanmasinin maglubiyetini
goriince miiteessir bir halde harp sahasindan ¢ekilmigsti; muttefikler kendisini takip ederek
Navarin’i de kusatmislarsa da elde edememislerdir; aralarindaki anlagsmazlik neticesinde 6nce
Ispanyollar ve sonra da Venediklilerin gekilmesi Ulug Ali Pasa’y: kurtarmistir. Bu suretle
kumanda ettigi gemilerin neredeyse zayiatsiz kurtarmaga muvaftak olan Ulug Ali Pasa, bu aci
haberi Edirne’de bulunan padisaha bildirmis ve gosterdigi ehliyete binaen kaptan pasalik
kendisine verilmistir. Inebahti1 muharebesini kazanan mittefikler, Korfu Adasi’na
cekilmislerdi; serbest kalan yeni kaptan pasa Istanbul’dan Inebahti’ya donerek kagan gemileri
beraberine alarak mittefiklerin Turk sahillerine tecaviizlerine meydan vermemeleri igin bir
miiddet daha denizde kaldiktan sonra 87 par¢a donanma ile Istanbul’a gelmis ve kendisine
Kilig lakab verilmistir®®. Fernand Braudel’e gore yalmzca 30 Tiirk kadirgas: kurtulabilmis,
bunlar Ulu¢ Ali’nin komutas: altindaki egsiz hafiflik ve manevra ilmiyle Gian Andrea
7

Dorya’nin  rkitiici  kadirgalarnin  etrafindan  dolasarak  styrilmistir 2 Yaptigt bu

hizmetlerden sonra kaptan olarak yeniden bir donanma meydana getirmis ve Sokullu Mehmet
Pasa ile saygiyla amlir olmustu®®.

Kili¢ Ali Paga, Turk kaptan pasalari arasinda ingaat sahasindaki basarilan ile yer
almaktadir. Istanbul tersanesinin genislemesi, biiyiik tip harp gemilerinin insasi, 16 senelik
kaptan-1 deryalig1 esnasindaki muvaftakiyetleri arasindadir. 1586’da Yeni Saray’da padisah
icin bir hamam yaptirmis, Bogazi¢i kiyilarinda namini tagiyan iki cami inga ettirmigti. 27
Haziran 1587 camide namaz kilip adeti izere bir¢ok sadaka dagittiktan sonra evine dénmiig
ve o gece ani olarak vefat etmistir. Yagt 90’a yaklagmis bulunuyordu. Kaptan Pasa’nin serveti

tamamen hazineye kalmistir®®®. Tophanede cami avlusuna defnedilmistir®".

264 Haluk Sehsuvaroglu, “Kilig Ali Reis”, /4, C.6, MEB Yay. , Istanbul 1977, s. 679-681.

265 Mehmet Siireyya, Sicill-i Osmani, C.1, s. 290.

266 fsmail Hakki Uzungarsil, Osmanli Tarihi, C.3, TTK Yay. , Ankara 1988, s. 38; Hammer, Biiyiik Osmanl
Tarihi, C.6,s.273.

267 Fernand Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyast, s. 302.

268 Mehmet Siireyya, Sicill-i Osmani, C.1, s. 290.

26° Haluk Sehsuvaroglu, “Kilig Ali Reis™, s. 679-681.

Y0 Katip Celebi, Tuhfetii'I-Kibar Fi Esfari’l-Bihdr, s. 167.
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4. BOLUM
4.1. XVL YUZYIL OSMANLI DENiZ SEFERLERI

4.1.1. Rodos Adasi’nin Alinmasi
Rodos Adasi, tizerinde ayni adi tagtyan mistahkem gehir, tarih boyunca kazandigi

onemini, Dogu Akdeniz havzasi ile Ege Deniz’i ve Bogazlar bolgesi arasindaki yol iizerinde

yer almasina borgludur 27! .

Anadolu yarimadasinin giiney batisinda bulunup Anadolu,
Balkanlar, Suriye ve Misir yolu iizerinde olan Rodos Adasi #’? Sen Jan (Saint Jean)
Sovalyeleri tarafindan yonetilmekteydi. Bu sovalyeler, Hagli seferleri sirasinda, Kudiis’a
Islamlardan almak igin gelen sovalyelerden olup, Kudiis'ten cikanldiktan sonra once
Akka’ya, buranin Islamlar tarafindan fethedilmesi tizerine de Kibris’a gelmislerdir. Fakat
Kibris krali bu govalyelerin adaya gelmelerini tehlikeli gordiigi i¢in yerlesmelerine izin
vermemistir. Bunun iizerine sovalyeler Bizans Imparatorlugu’na ait Rodos’a gitmislerdir®”.
Mentese kiyisina yakin Rodos Adasi’nda oturan kafirlerin Mislimanlara eziyetleri

<

hususunda?’* Anadolu beylerbeyine bir hikiim gonderilmistir. “... Anadolu beglerbegisine
hikim ki: siidde-i sa’adetiime mektub gonderiip Rodos bogazi hifz1 i¢lin konulan altt kit’a
hassa kadirgalarina liva-i Mentese sipahilerinden iki yiiz nefer sipahi ihrac edip emrim
micebince isimlerin defter edip bir suretin Sancagbegi Yahya dame izzuhuya ve bir suretin
siidde-i sa’adetiime irsal eylediigiim bildirmiissin. Imdi buyurdum ki vardukda, isimlerin
defter itdigum sipahilerin nevbet ile her sal hidmet-i mezkire igiin ihrac idip tayin eyleyesin
ki, varub muhafaza hidmetinde olalar”?”° diyerek Rodos muhafazas: i¢in hassa kadirgalara
tayin olunan Mentese sipahilerine istthdam olunmalarini emretmistir ve Miisliimanlar kutsal
topraklan ele gegirdikten sonra tarikat, Islamliga kars: bir kale olarak kurulmus, Ege ve Dogu
Akdeniz’de Osmanli gemilerini yagmalayan korsanlar i¢in iis haline getirilmistir. Ayrica
cevredeki Hacli donanmasini da desteklemislerdir®’s.

Osmanli Devleti denizde de gelismeye baslayinca Anadolu’nun batisindaki birgok
adalarin ya dogrudan dogruya ilhaki ve yahut vergiye baglanmalar lizerine sahile yakin ve

yol uizerinde bulunan bu adanin da alinmasi zaruri idi; sovalyeler bilhassa korsan gemilerine

21Besim Darkot, “Rodos”, /4, C.9, MEB Yay. , istanbul 1964, s. 753.

272 {smail Hakk1 Uzuncarsily, Osmanii Tarihi, C.2,s. 137.

23 Yasar Yiicel-Ali Sevim, Tirkive Tarihi, C.2, s.190; Stanford J. Show, Osmanli Imparatorlugu ve Modern
Tiirkiye, s. 98.

M Katip Celebi, Tuhfetii’(-Kibar Fi Esfari’l-Bihdr ... ,s. 34.

275 7 Numarali Mithimme Defteri, Basbakanlik Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigii, Ankara 1999, s. 94.

276 Stanford J. Shaw, Osmanli Imparatorlugu ve Modern Tiirkive, s. 98.
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miizahir olduklart gibi kendi gemileriyle de hem korsanlik ediyorlar hem de Osmanlilar
aleyhine olan her miicadeleye istirak ediyorlardi®’”.

Fatih Sultan Mehmed, 1454 yazinda bir donanmasini Karadeniz’e gondermistir. Bu
sirada Ege’de ise 6nemli deniz faaliyeti olmamigtir. Fakat Rodos harag vermeyi reddettigi i¢in
1450 kapittlasyonu kaldirilmistir ve Rodos govalyeleri diigman ilan edilmistir. Rodos’a karsi
kiyilardaki gazilerin serbestce hareketine izin verilmistir. Fatih’in yakinda saldiracagini
bekleyen sovalyeler, Kibris Krali'm1 Papa’ya el¢i gondererek yardim talebinde
bulunmustur®’®.

Turkiye, Misir, Suriye aralarinda gidip gelen ticcar mallarini yagma ve gemilerini zapt
ve halkini esir etmeleri ticarete de mithim sekte verdiginden®” Fatih Sultan Mehmed 1480
baharinda Mesih Pasa idaresinde Rodos iizerine donanma ve asker sevk etmistir®®®. Gedik
Ahmet Pasa kumandasinda 20.000 kisilik bir ordu ile Giiney Italya’ya donanmalar sevk

281

etmigtir®®'. Ancak Mesih Pasa’nin evvela yagmaya miisaade ettigi halde kalenin alinacagi

282 Aym zamanda Fatih Sultan

sirada bundan vazgegmesi muvaffakiyetsizlige sebep olmustur
Mehmed’in 6lim haberi de seferlerin birakilmasinda etkili rol oynamistir. Fatih doneminde
Rodos Adast’na ti¢ sefer yapilmig fakat netice alinamamaistir.

Fatth Sultan Mehmed’in o6limiiniin ardindan ogullari Sehzade Cem ve Sehzade
Bayezid’in taht mucadelesinde Bayezid’in istiin gelmesi sonucu Cem Misir’a kagmistir.
Fakat 1482de Memliiklilerin yardimiyla Anadolu’ya girmis ve i¢ savas yeniden baglamigtir.
Neticesinde Bayezid’e yenilerek Rodos’a siginmistir. Bunun iizerine II. Bayezid Cem’i
hapiste tutmalart icin Rodos sovalyelerine sonrada Papa’ya yillik kirk bes bin duka
283

odemigtir = . Goruldugi tzere Sultan II. Bayezid doneminde de Cem Sultan sebebiyle

Rodos’a sefer yapilmamigtir.

277 Ismail Hakki Uzungarsi, Osmanli Tarihi, C.2, s. 139. ; Serafettin Turan , “Rodos’un Zaptindan Malta
Mubhasarasina”, s.50.

278 Halil Inalcik, “Fatih ve Ege Denizi” , Tiirk Denizcilik Tarihi, TC. Basbakanlk Denizcilik Miistesarligi, Ed:
Biilent A, Ankara 2002, s. 93.

279 fsmail Hakk1 Uzuncarsily, Osmanii Tarihi, C.2, s. 139.

280Halil Inalcik, “Mehmet 117, /4, C.7, MEB Yay. , Istanbul 1979, s. 529; Hoca Saadettin Efendi, Zacii ’t-
Tevarih, C.4, Haz: Ismet Parmaksizoglu, Kiiltiir Bakanlig1 Yay. , Ankara 1992, s. 115; Mehmet Nesri, Nesri
Tarihi, C.2, Haz: Mehmet Altay Kéymen, Kiiltiir ve Turizm Bakanligt Yay. , Ankara 1984, s. 203. ;Caroline
Finkel, Riiyadan Imparatorluga Osmanli, $.63. ; Serafettin Turan , “Rodos’un Zaptindan Malta Muhasarasina™,
s.50.

281 Halil Inalcik, Osmanli Sultanlari, ISAM Yay. | Istanbul 2011, s. 211; Oru¢ Bey Tarihi, C.5, Haz: Atsiz,
Terciiman Yay. , s. 129.

282 {smail Hakk1 Uzuncarsily, Osmanii Tarihi, C.2, s. 140; Nesri, Nesri Tarihi, C.2, s. 203.

283 Caroline Finkel, Riiyadan Imparatoriuga Osmanli, s.75-77. ; Serafettin Turan , “Rodos’un Zaptindan Malta
Mubhasarasina”, s.51.
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Yavuz Sultan Selim Han déneminde Misir tlkesi, Osmanli Devleti’'ne dahil edilince
Akdeniz’de Rodos Kalesi Misir’a varip gelen gemilerin seyir ve seferlerine mani olmaya
baglamigtir. Bu yiizden bu kalenin ele gecirilmesi, devlet ve dinin énemli islerinden olmakla
devlet erkani ile saltanat ayani ittifak ederek, padisaha arzda bulunmuglar ardindan da

284

donanma hazirliklarina baglamiglardir=®®. Gergi ayan ve erkandan sefer sesleri igitilmis ama

padisahin davramslarindan seferle ilgili bir hal anlasiimamistir. Oyle ki mihimmatin tam

tekmil olmamasindan dolay: padisah sefere ¢ikmayacagim bildirmistir?>

. Hatta kadirgalardan
biri deryaya salinmigtir, bunu goren padisah ¢ok sinirlenmig Piri Paga sakinlestirmistir.
Padisah vezirlere soyle buyurmustur, “attmin dizginlerini tilkeler fethetmeye adet edinmisken
gayret kugsagimi bir kaleyi yikmaya ¢evirmeye giicinlzi sarf edip kazan kaynatirsiniz. Kale
fethinin baglica dayanagi baruttur. Ka¢ aylik barutunuz vardir sefer i¢in gereken her sey
mevcut mudur? dedi”. Vezirler barut haricindeki malzemelerin tamam oldugunu soyleyerek
barut i¢in zaman istediler ertesi gin dort aylik oldugunu soylediklerinde padisah sert
bakiglarla “atam Sultan Mehmed Han zamaninda olan Rodos utancini unutmamisken bu
kirginligr arttirmak mu istersiniz?” demistir. Boylece Rodos’un fethinden vazgegilmistir?®.
Oysa ki, Misir’'in fethi yeni kosullar yaratmist:. Ortadogu ve Iskenderiye arasindaki iletisim
Osmanli Devleti’nin bir i¢ sorununu teskil etmistir. Ege’deki Hiristiyan ve Miusliman
korsanlar bir yana birakilirsa, deniz yolculuguna son engel Rodos sovalyelerinin elinde

bulunan on iki ada ve Rodos’tu®®’

. Osmanli denizi sayilan Akdeniz’de Hiristiyanligin tehlikeli
bir ileri kalesi olan Rodos Adasi’ndaki korsanlar Arap topraklarindan tahil ve altin tasiyan
gemileri bastyorlar®® ve Osmanlilarin Akdeniz’deki ticaretini sekteye ugratiyorlardi. Hac
seferlerini tecaviizleriyle rahatsiz edip aldiklarn esirleri kole is¢i olarak galistiriyorlardi.
Sovalyelerin Misir Memliklilerine ve Canberdi Gazali isyanlarina yardim etmeleri de fethi
gerekli kiliyordu. Sultanin hazinesine ve prestijine de darbe indiriyorlardi. Sultan Stleyman

Belgrad’in fethini basardiktan sonra Rodos’a yonelmisti®*®

. Rodos ve ona tabi adalar, Avrupa
hiristiyanlhiginin Dogudaki karakollart ve St. Jean Sovalyelerinin de hiristiyan imparatorlugu

sinirlarinin - mudafileri olarak gormiis olduklarindan dolayr olasi bir yardima gelmeleri

284 Solak-zide Mehmet Hemdemi Celebi, Solak-Zdde Tarihi, ,s. 91.

285 Katip Celebi, Tuhfetii 'I-Kibar Fi Esfari’l-Bihar, s. 36.

2% Hoca Saadettin Efendi, Tacii 't- Tevarih, C.4, ,s. 353.

287 Robert Mantran, Osmanli Imparatoriugu Tarihi, Ceviren: Server Tanilli, C.1, Say Yay. , istanbul 1992, s.
180-181.

288 Stanford J. Shaw, Osmanli Imparatorlugu ve Modern Tiirkive, s. 121.

28 “Kanuni Sultan Siileyman (1520-1566)", Osmanii, C.12, Yeni Tiirkiye Yay. , Ankara 1999, s. 85; Mehmet
Maksudoglu, Osmanli Tarihi (1299-1922), Bogazici Yay., Istanbul 2001, s. 144; Ismail Hakki Uzuncarsil,
Osmanlt Tarihi, C.2,s. 313.
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beklenebilirdi. Fakat Kanuni Sultan Stuleyman, Belgrad’t aldiktan sonra Avrupa’daki genel
duruma baktiginda boyle bir yardimin gelmesinin neredeyse imkansiz oldugunu diginiyordu.
Ciinkii Ispanya, Napoli ve Sicilya’min da hakimi yani Akdeniz’de de toprak sahibi olarak
Avrupa’da imparatorlugu temsil eden V. Karl(Charles Quint), Fransa krali I. Frangois ile uzun
strecek bir miicadeleye girigmisti ve bu savaglar Avusturya’y1 da Fransa’y1 da sovalyelere
yardim etmekten alikoyacak derecedeydi. Italya devletlerinin ¢ogu da Avusturya- Fransa
arasindaki miicadelenin kurbani olmus, Napoli Kralligi, Avusturya tacina, Cenova ve Milano
ise Fransa’ya baglanmisti. Bu durumda Turkler karsisinda yalniz kaldigini hisseden
Venedik’te ticari menfaatlerini kaybetmemek icin Osmanli Devleti ile dost geginmeyi
¢ikarlarina uygun bulmustu. Bu durumda Papaligin disindaki Avrupa devletlerinden hig biri
sovalyelere yardim edecek durumda degillerdi®.

Ada hakkinda yapilan Divan-1 Himayun muzakerelerinde ¢ogunluk Rodos seferine
taraftar degildi. Sovalyelerin gohreti, adanin mustahkem olup uzun middet muhasaraya
dayanmasi ve Avrupa’nin burast ile yakindan alakasi cihetiyle adaya yardim etmelerinin
kaginilmaz olacagn disinilerek tehlikeli bir maceraya girisilmek istenmiyordu. Vezir-i azam
Piri Mehmet Pagsa ile ikinci vezir Coban Mustafa Pasa ve korsanlardan Kurdoglu Muslihiddin
Reis, Rodos seferine taraftar olup, Avrupa tarafindan endise edilmemesini ileri
surmekteydiler. Osmanli hiuktmeti bir taraftan Rodos Sovalyesi Vilye do Lil Adam ile
mektuplasarak ada hakkindaki maksadi ona sezdirmemek isterken, diger taraftan da adadan
elde ettigi casuslarla oradaki durum hakkinda bilgi aliyordu®!.

Sefer hazirliklar1 Solakzade Tarihi'nde, “Dulkadir vilayetinin hakimi olan Sehstivar-
oglu Ali Bey, reayaya hadden fazla zulm ve taaddi eyledigi i¢in bu hali Devlet’e arz ettiginde
Ferhat Pasa’ya bir miktar yenigeri ve boluk halki kosularak, Acem serhaddi nami ile
ilkbaharda, o hainlerden intikam almak i¢in irsal olundu. Kirk bin kiirek¢i ve yirmi bin azeb,
Der-1 Devlet’e vasil olmakla ikinci vezir Mustafa Pasa, donanmay1 hiimayundan kalyon ve
bagtarda, kalite ve kadirga bil ciimle ¢esitlerinden yedi yiz miktar1 gemiye serdar nasb
olundu. Aydinlik bir giinde, derya yiiziinden Rodos’a revan oldular ®?” seklinde ifade
edilmekteydi. Kaptan Yaylak Mustafa Pasa da Gelibolu’da hazirladigi gemilerle katildi.
Padisah da Haziran 1522°de Uskiidar’a gecip karadan yonelmisti. Rumeli Beylerbeyi eyaleti

askeri ile Gelibolu’dan gecip Anadolu askeri ile Mugla yaylasinda Ordu-yu Hiimayuna

290 Serafettin Turan , “Rodos’un Zaptindan Malta Muhasarasina”, s.54-55.

21 [smail Hakki Uzuncarsily, Osmanhi Tarihi, C2, s. 313. ; Serafettin Turan , “Rodos’un Zaptindan Malta
Mubhasarasina”, s.56.

292 Solak-zAde Mehmet Hemdemi Celebi, Solak-Zdde Tarihi, s. 122.
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katilmiglardi. 27 Temmuz’da padigah Marmaris’e kargt adaya gecip daha once donanma
Rodos’a varinca Mustafa Pasa, Kara Mahmut adindaki reisi birkag parga kadirga ile Harke®?
denen adaya gonderip hisarini aldirdiktan sonra Rodos Adasi’nin Cem Bahgesi oniine
gelmislerdir. Misavere ettikten sonra agir gemileri bogazi korumak tizere alikoyup i¢ yiz
kadar kadirga ve kalite ile adi gecen Pasa Rodos Kalesi 6niine ge¢misler ve Okiiz Burnu
Limani’na®* varip gemilerde olan toplar1 disan ¢ikarmislardir. Karadan ve denizden 29

Temmuz giini hisart kusatmislardir®®.

Sultan Stleyman’in emriyle, her yere metrisler ve
toplar kurup metrise giden derin hendekler kazmiglar. Muslumanlar, disaridan diigmanlar,
iceriden toplarla tiifeklerle glinlerce siiren savasta bircok Misliman sehit olmus fakat kale
alinamamistir®S,

Sultan Sileyman kusatmanin uzamasi sebebiyle 6zellikle Ahmet Paga’nin etkisinde
kalarak Piri ve Mustafa Pagalara ¢ok kizmigti; bu sirada Sultan Misir Beylerbeyisi Hayir
Bey’in oldigini haber alinca Mustafa Pagsa’yt Misir  Valiligi’ne gonderip Rodos
bagskumandanligi ve ikinci vezirlige Ahmet Pagsa’yt atamigti. Osmanli kuvvetleri Rodos
istihkamlarini tamamen tahrip etmiglerdi. Rodos sovalyeleri koseye sikigmiglardi. Son care
vaktiyle II. Bayezid ile Sehzade Cem olay1 dolayisiyla imzalamis olduklari anlagmanin
fikrasinda kendi siilalesinden bir hitkiimdar Rodos sovalyeleriyle savasacak olursa onu
kinayacakti. Baggovalye, bu anlagmay1 Sultan Silleyman’a sundugunda padisah yirtip atmisgtir.
Kesin olarak kalenin teslimini istemistir. Avrupa’dan da yardim iimidini kesen bagsovalye bir
takim sartlarla kaleyi teslime raz1 olmak zorunda kalmigti. Kale hakimi Mihal Mastori Sultan
Silleyman’a bircok hediyeler takdim etmisti. Sultan Stleyman da ona hil’at giydirip
adamlarin1 ve mallarimi alarak firenk diyarina gitmesine izin vermistir®®’. Bassovalye’nin
sartlart sunlardi:

1. Adada kalacak Hiristiyanlarin dini torenlerinde serbest olmast

2. Kapikulu ocaklari i¢in adadan devsirme alinmamasi

3. Ada halkinin bes yil siireyle vergiden muaf tutulmasi

4. Isteyen herkesin ii¢ yil iginde adadan ayrilabilmesi

293 “Bu sivri burna Katavi de derler. Bu otuz millik arada neresi kazilsa tath su bulunur. Buradan burna kadar yan
riizgarlara agik oldugu i¢in yaz gilinlerinde yatak yeri yoktur. Kavkakino, Harke’yin karsisindaki burundur.
Burun iizerindeki burg adanin kerterizidir. Gozciilerde bu burg iizerinde bulunurlar. Bu burun ile Herke arasinda
birkag kiiciik ada vardir”. Bu adalar Piri Reis haritasinda gosterilmistir ayrintili bilgi i¢in bkz. Piri Reis, Kitab-i
Bahriyye, s. 222.

294 «Okiiz Burnu Limam, Rodos Adasi’nin kiyisindan Okiizburnuna gelinir. Riizgar gemiyi denize agar. Rodos
Kalesi 6niine gelinerek demirlenir”. (Bkz. Piri Reis, Kitab-1 Bahriyye, s. 221)

25 Katip Celebi, Tuhfetii'I-Kibar Fi Esfari’l-Bihar, s. 38.

2% Liitfi Pasa, Tevarih-i Al-i Osman, Haz: Kayhan Atik, Kiiltiir Bakanlig1 Yay. , Ankara 2001, s. 118.

297 Miineccimbast Ahmet Dede, AMiineccimbast Tarihi, Cev: Ismail Eriinsal, C.2, Terciiman Yay. , s. 518.

64



5. Kandiye Limani’na girecek olan Girit govalyelerinin Tiurk gemileriyle sevk
edilmesi.

6. Adanin on iki giin i¢inde bosaltilarak teslim edilmesi.

Bagsovalyenin bu onerileri kabul edilip anlasma imzalandiktan sonra **®* Rodos
Sancakbeyligi’ne meshur denizcilerden Kurdoglu Muslihiiddin Reis tayin edildi. Sovalyeler
bundan sonra Malta Adasi’na yerlestirilmislerdir. Rodos Adasi’nin alinmasini miiteakip
sovalyelere ait olarak Anadolu sahilindeki Bodrum, Tahtali ve Aydos kaleleriyle Istankoy,
Sombeki adalart alindi. Ayrica Cem Sultan’in adadaki oglu Murad ve torunu Cem
bogdurularak oldirilmustii. Karist ve kizi Istanbul’a getirilmisti®®®. Rodos’un fethi biraz da
Katolik sovalyelerin baskisindan bikan 6z vatanlarinda parya muamelesi gérmekten usanan

300

yerli Ortodokslarin gayreti sayesinde gerceklesmistir’™" . Rodos’un digmesiyle sovalyelere ait

olan Adalar Denizi’'ndeki diger kiiciik adalarda Tiirklerin eline gegmisti*®!. Ada fethedildigi

302 Kalenin techizati tamamlandiktan sonra

zaman bu adanin imari i¢in siirgin emri verilmigtir
padisah 2 Ocak 1523’de Mentese tarafina gecip Istanbul’a donmiisti®®®. Turk topraklarina
katilan Rodos, miistakil bir sancak yapilmaya elverigli gorilmediginden Midilli Sancagi’na
baglanmig ve Midilli Sancakbeyi Dizdar-zdde Mehmet Celebi’'nin idaresine verilmisti.
Kalenin muhafazasi i¢in 500 hisar eri ile 500 yenigeri ndbet¢i birakilmig, ayrica Sancakbeyi
emrine 4 kadirga ile 5 kayik tahsis olunmugtu. Kusatma siiresince harap olan kule ve surlarin
tamiri ile hendeklerin temizlenmesine Anadolu Beylerbeyi Kasim Pasa gorevlendirilerek,
Mentese, Karesi, Aydin, Saruhan sancakbeylerinin halki ile Afyonkarahisar, Bolu, Kastamonu
ve Cankir1 beylerinin askerleri tamir islerinde calismalar1 saglanmistir 3** Rodos’un
alinmasiyla Ege adalarinin ve kiyilarinin, 6zellikle Anadolu-Misir deniz yolunun giivenligi

saglanmistir’®. Rodos’un fethi, Tiirk topgulugunun Avrupa topguluguna tstinligiinii ispat

etmis, alinmasi asla mimkiin olamayacag kabul edilen ve Hiristiyanligin Islam alemi

2% Yasar Yiicel-Ali Sevim, Tiirkive Tarihi, C.2, s. 263; Necati Avci, “Rodos’a Kars: ki Biiyiik Fetih Girisimi ve
Adanin Osmanhlar Tarafindan Almmas1”, Osmangazi Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, S.1, C.2, 2001, s. 28;
Pegevi Ibrahim Efendi, Pecevi Tarihi, C.1, s. 75.

29 fsmail Hakk:r Uzungarstly, Osmanii Tarihi, C.2, s. 315-316;T. Yimaz Oztuna, Tirkive Tarihi, s.157;Yasar
Yicel, Muhtesem Tiirk Kanuni ile 46 Yil, TTK Yay., Ankara 1987, s. 24.

300 Serafettin Turan , “Rodos’un Zaptindan Malta Muhasarasina”, s.70.

30U A de Lamartine, Cihan Hakimiyeti, Tiirkiye Tarihi, C.3, Haz: M. R. Uzmen, Terciiman Yay. , s. 734.

32 Abdullah Acehan, “Osmanli Devleti’nin Siirgiin Politikast ve Siirgiin Yerleri”, Uluslararasi Sosyal
Arastirmalar Dergisi, S.1/5, 2008, s. 17.

303 Katip Celebi, Tuhfetii'(-Kibar Fi Esfari’l-Bihar, s. 38-39.

304 Serafettin Turan , “Rodos’un Zaptindan Malta Muhasarasina™, s.71.

395 Metin Kunt, “Diinya Sahnesinde Osmanli imparatorlugu”, s. 120.
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karsisindaki ¢ok mustahkem bir kalesi sayilan adanin fethi, Avrupa’da buyiik bir hayret ve

tiziintii yaratmistir®S,

4.1.2. Tunus’un Fethi
Barbaros Hayrettin’in basarilarini duyan Kanuni Sultan Siileyman, Hayrettin Pasa’ya

Istanbul’a gelmek emrini bildiren bir Hatt-1 Hiimayun géndermistir. Barbaros, parlak bir
torenle karstlanmist1**”. Barbaros’un Istanbul’a getirdigi donanma, 18 parga harp gemisi ile 26
parga kiigiik harp ve nakliye gemisinden ibaret, yani 44 parga idi. Barbaros Ispanya’ya ait
Italyan topraklarim dehset i¢inde birakarak Cezayir-Istanbul yolunu almis, Akdeniz’i hemen
bastan basa gecmistir. Bu seferin en meshur hareketi Messina limanina girip buradaki 18
parga harp gemisinden miitesekkil Ispanyol filosuyla muharebeye tutusmas: ve muharebeyi
kazanarak, 18 harp gemisinin hepsini zapt edip Istanbul’a getirmesi olmustur 3%%.

Barbaros, Istanbul’a yol almadan once yerine ogullugu olan Hadim Hasan Aga’yi
vekil biraktiktan sonra on ¢ektiriden miurekkep bir filo ile denize ¢ikti. Deniz yolunda
rastladig1 Deli Yusuf kumandasindaki on alt1 ¢ektiriyi de beraberine alip Sardunya ile Korsika
Adalan arasindaki Bonifagyo bogazindan gegilip Sicilya Adasi’na bugday gotiiren on sekiz
gemiyi zabt etmisti3?”.

Osmanlt bahriye tarihinde, Barbaros Hayrettin Paga’nin Osmanlt donanmasi hizmetine
girmesi, denizcilikle ilgili bir eyaletin teskiliyle onun beylerbeyligine ve donanma
komutanligina getirilmesi bir doéniim noktast olmustur. Istanbul’a déniince ilk is olarak
tersaneye diizen veren Barbaros Hayrettin gemi insast ve muhendisligi konusundaki eksikleri

gidermeye calismustir 19,

Barbaros, 1534 ilkbaharinda, padisahin Irakeyn seferine cikacagi sirada, Italya
sahillerine dogru yelken acmisti®!!. 80 gemiyle Mesina bogazinda, Regko ve diger yerlerde
birtakim bagarilar kazanmisti. Andrea Dorya’y1 savasa zorlamak istiyordu. Barbaros Giiney
Italya kiyilarina saldirida bulunduktan sonra Cezayir’e gitmisti*!2. Daha sonra Tunus iizerine
hareket etmisti. Ciinki burast anarsi iginde idi. Hafsi ailesinden Meyldy Hasan Tunus

hakimiydi. Hasan, idare ve orduyu ihmal etmis, zevk ve sefaya dalmisti. Halk, Barbaros’u

306 Yasar Yiicel-Ali Sevim, Turkiye Tarihi, C.2,8.263.

307 Yasar Yiicel, Muhtesem Tiirk Kanuni ile 46 Y1l s. 51.
3% Yilmaz Oztuna, Biiyiik Osmanl Tarihi, s. 247-248.

3% Jsmail Hakk1 Uzuncarsily, Osmanii Tarihi, C.2,s. 371.
310 dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 18.

3 “Kanuni Sultan Siileyman (1520-1566)”, Osmanl, s. 92.
312 Yasar Yiicel-Ali Sevim, Tiirkive Tarihi, C.2, s. 263.
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kurtarici olarak goriiyordu. Toplart ¢ekmek i¢in hayvan bulamadigindan, top kundaklar
tizerine yelken koyup toplar gemi gibi yurttiip miicadeleye girismistir’'?.

Hasan, Barbaros’un karsisinda ¢ok dayanamayarak ka¢gmisti ve ¢ok gegmeden Tunus
fethedilmisti. Daha sonra Imparator Sarlken’e basvurarak ondan yardim isteginde
bulunmustu. Tunus’un fethinden sonra Turklerin Afrika kiyillarina tamamen héakim
olmasindan endiselenen Sarlken, Mayis 1535’de Andrea Dorya kumandasinda 500 gemiden
olusan biiyiik bir donanmay1 harekete gegirmigti. Barbaros uzun siire direnigte bulunmusgsa da
Tunuslularin ihaneti sonunda bazi gemileriyle Cezayir’e ¢ekilmek zorunda kalmisti. Boylece
Tunus, Sarlken’in kuvvetleri tarafindan isgal edilmisti*!*. Zuliim yapilarak isgal olunmus olan
Tunus’u alamayarak Cezayir’e ¢ekilen Barbaros, burada buyiik bir sevingle kargilanmisti.
Oradaki bazi reislerle kadirgalart beraberine alarak 32 kadar gemiyle denize ¢ikmisti.
Mayorka Adasi taraflaninda Ispanyollarin Tunus’tan naklettikleri Miisliimanlan serbest
birakip Ispanyollan esir edip gemilerini yakmisti ve Balear Adalarini vurduktan sonra
Istanbul’a gelmisti3®.

Barbaros’un kisa siireligine de olsa Tunus’u ele gegirmesi V. Karl igin Italyan
Yarimadasi’nin giivenliginin tehlikeye girmesi anlamina geliyordu. Bu durum aynmi zamanda
I. Fransuva’nin V. Karl’a kars1 harekete gegmesini de beraberinde getirdi. Iki taraf arasinda
el¢ilerin gidip geldigi sirada 1. Fransuva ilk defa mukim bir elgi olarak Jean de La Foret’yi
gonderdi. Elgiyt Tunus’ta bulunan Barbaros’la goriigtiikten sonra Sultan Silleyman’in
huzuruna gondermistir. Gorigsmelerde Akdeniz’de beraber hareket etme yolunda birtakim
temeller atilmistir. Ayrica Osmanlilar dogrudan Italyan savaslarina miidahil olmustu. Italyan
yarimadasinin Fransa ile Tiirkiye arasinda taksimi yapiliyordu. Fransa ile birlikte Ispanya
sahillerine Sicilya Sardunya bolgelerine saldirilar ger¢eklestirmislerdir. Ayrica Preveze’deki
galibiyet birkag sene sonra Tiirk-Fransiz miisterek harekatin tohumlarini atacaktir®!6.

Andrea Dorya’nin bu karst saldirisina tepki olarak Osmanlilar, Fransizlarla ilk kez
resmi birlik kurmuslardir. Fransa, Habsburglari batidan ¢ekecegini umdugu i¢in daha basta

Barbaros Hayrettin’i Kanuni hizmetine girmeye tesvik etmisti®!’,

313 Ziya Enver Karal, “Barbaros Hayrettin Pasa”, s. 313.

34 Yasar Yiicel-Ali Sevim, Tiirkive Tarihi, C.2 s. 385: Ismail Hakki Uzungarsih, Osmanli Tarihi, C.2, s. 373;
Pegevi Ibrahim Efendi, Pecevi Tarihi, C.1, s. 196; Stanford J. Shaw, Osmanli Imparatorlugu ve Modern Tiirkiye
s.131; Robert Mantran, Osmanii Imparatorlugu Tarihi, s. 180-186; Joseph Von Hammer Purgstall, Biiyiik
Osmanlt Tarihi, s. 146.

315 {smail Hakk1 Uzungarsily, Osmanli Tarihi, C.2. ,'s. 374.

316 Sertug Galip Inan, “1494-1559 Italyan Savaslart ve Osmanli Devleti’nin Bu Savaslara Katilmasr”, History
Studies, S.4, C.2,2012, s. 188-189.

317 Stanford J. Shaw, Osmanli Imparatorlugu ve Modern Tiirkive, s. 131.
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Tunus’un Osmanlt Devleti’ne katilmasi ancak Vezir Piyale Pasa ile Kaptan-1 derya
Kilig Ali Pasa’nin kumandasindaki donanmanin yaptigi sefer sonunda 1574 Eylil’tnde

gerceklesmis olup ve Haydar Pasa Tunus Beylerbeyligi’ne getirilmigti®'®.

4.1.3. Korfu Seferi
XVL yuzyilin ilk g¢eyreginde bu ada ile ilgili bilgt veren Piri Reis, vaktiyle Kemal

Reis’in bu aday1 Venedik’in sag gozii olarak tarif ettigini ve onun tavsiyeleriyle I1I. Bayezid’in
adaya sefer duzenledigini, ancak deniz mevsiminin ge¢mesi sebebiyle bundan vazgecildigini

belirtmektedir’'®. Korfu’ya ilk ciddi sefer Kanuni Sultan Siileyman zamaninda yapildi.

Fransa krali I. Fransuva, Padisaha mektup gondererek “Bir reayamizi Ispanya krali gok
rahatsiz ediyor. Islam padisahi Kanuni Sultan Silleyman’dan sunu temenni ederiz. Sayet
denizden donanma-y1 hiimayunu gonderirse, kendileri de karadan Avlonya iskelesine gelirse biz
de denizden kirk elli parga kadirgayla geliriz” diye haber gondermistir. Bunun tzerine padisah,
butiin donanmanin hazirlanmasini emretmisti. Liitfi Pasa donanmaya serdar tayin edilmis,
donanma ise Istanbul’dan Gelibolu, Bozcaada, Kizilhisar, Koron, Muton, Korfu ve nihayet
Avlonya’ya yurimistir. 10 Haziran 1537°de padisah, Litfi Pasa’yt Rumeli Beylerbeyi Mehmet
Pasa’y1, beyleri, subagilart ve sipahileri ile Polya tarafina gondermisti. Buradaki birgok yer
alinmis ve ganimetler elde edilmisti. Padigsah bu habere sevinmisti ve Avlonya’ya Liitfi Pasa’y1
cagirmigti. Hayrettin Paga ortada yoktu. Sonradan gelip donanmaya katilmisti. Venedik kafirleri
isyan edip ahitnamelerini bozmuslard: padisah Korfu’nun fethini istemisti>?.

Tunus meselesinde soyle bir durum daha vardi. Barbaros Tunus tizerine karsi ittifak
yapmak tizere hazirlamirken Kanuni Sultan Siileyman onu Istanbul’a ¢agirmisti. Ciinkii Venedik
ile olan minasebetler bozulmaya baslamisti. Venedikliler firsat bulduk¢a Osmanlilar aleyhine
ittifaka girmekte, ara sira Tirk ticaret gemilerini de vurmaktaydilar. Nihayet Vezir Liitfi Pasa ile
Barbaros Hayrettin Pasa idaresindeki donanma denize agilmisti. Bir hafta sonra da Kanuni
Sultan Stleyman iki oglu Selim ve Mehmed ile birlikte karadan hareket etmisti. Donanma
Otronto civarinda ¢ikarma yapmakla ugrasirken Dorya Osmanli filosuna saldirmistir. Barbaros
derhal onun tlizerine saldirinca Dorya aninda geri ¢ekilmis, daha sonra Osmanli donanmast Pulya

321

sahillerine donerek Lutfi Pasa ile Preveze yakinlarina gelmisti®<". Venediklere ait adalara

318 Erciiment Kuran, “Osmanli Dénemi’nde Magrib Tarihi”, Osmanli, C.1, Yeni Tiirkiye Yay. , Ankara 1999, s.
399.

3 fdris Bostan, “Korfu”, DIA, C. 26, TDV. Yay. . s. 111-117,

320 Liitfi Pasa, Tevarih-i Al-i Osman, s. 127-128.

321 Hakki Dursun Yildiz, Dogustan Giiniimiize Biiyik Islam Tarihi, s. 351-352.
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saldirmaya baglamisti. Boylece Sakiz, Kibris ve Girit’in diginda Venedik’in Dogu Akdeniz ve

Ege’deki hakimiyetine son verilerek deniz yollarinin emniyeti saglanmigt1®22.

Venedik, daimi surette iki tarafli siyaset takip ediyordu. Osmanlilara karsi deniz
savaslarinda Sarlken ile bulunuyor ve firsat buldukga ticaret gemilerimizi zapt ediyordu. Hatta
Venedik’e gonderilen el¢i Yunus Bey’in geri donerken gemisinin Venedik gemilerince
tecaviize ugratilmasi iligkileri kotii noktaya getirmisti. Venedik’i buna sevk eden Papa IIL
Paul’iin faaliyetleri idi. Nihayetinde, 135 tanesi kadirga digerleri muhtelif gemilerden olugan
280 parga donanma, Italya’min Dogu sahillerini vurmaya memurdu; donanma o tarafa
giderken Andrea Dorya Gelibolu Tersane Kethiidas1 Ali Kethiida®* on iki kadirga ile padisah
donanmasina katilmak iizere giderken Korfu Kalesi ¢niinden gegtigi sirada bulunan Andrea
Dorya’nin saldirisina ugramig, buyuk bir savag ve kirim olmustu. Kafirler ¢ok ustiin sayida
olduklarindan dayanmak giigtii. Islamlarin hepsi kimi tutsak, kimi sehit diigmiistii, kimisi de
azgin denizde bogularak yok olmustu. Padisah hadiseyi 6grenir 6grenmez donanmaya Liitfi
Pasa’yt memur ederek Korfu Adasi’na gondermistir®?*. Liitfi Pasa biiyiik bir top kuvvetiyle
birlikte 25.000 kisilik orduyu adaya ¢ikarmaya gorevlendirilmis Agustos 1537 adanin koyleri
tahrip edilmis ve kaledeki Venediklilerin de mudafaaya hazirlandiklart esnada padisah 26
Agustos’ta Avlonya’dan giineye inmis ve Korfu karsisindaki Bastia iskelesinde karargahini
kurdurmustu3® . Andrea Dorya, Osmanli donanmasinin Korfu’ya geldigini haber alinca
Mesina’ya kagmigti. Korfu artik kusatilmisti. Fakat kigin yaklagmasi tizerine, 20 giin siiren
kusatmadan olumlu bir sonu¢ alinamamasindan dolayr padisah, Veziriazam Ayas Paga’y1
adaya gondererek “kusatmanin kaldirilmasini” emretmisti. Litfii Pasa ise, “adanin kisa strede
fethedilebilecegini” soylediyse de kabul edilmemistir. Ote yandan Barbaros, Venediklilere ait
olup deniz hizmetinde kullanilan Sira, Patmos, Naksos ve diger adalar fethetmis, Naksos ve
diger bes ada Osmanli’ya vergi vermek suretiyle, yine eski dukasina birakilmigtir. 1538
yilinda yeniden denize agilan Osmanli donanmasi, Adalar Denizi’ndeki Kerpe ve diger baz

adalar;, hatta Girit'teki Hanya ve Milopotamo’ya saldirilar diizenlemistir 326 . 1538°de

322 Serafettin Turan, “Barbaros Hayrettin Pasa”, s. 66.

323 [smail Hakki1 Uzuncarsily, Osmanli Tarihi, C.2. . s. 374-375.

324 Pecevi Ibrahim Efendi, Pecevi Tarihi, C.1, s. 196-197; Yilmaz Kurt, Muhtesem Siileyman (Ta’rih-i Ebu’l-
Jfarik, 11I/1), Akc¢ag Yayinlar, Ankara 2011, s.186.

325 “Kanuni Sultan Siileyman (1520-1566)”, Osmanli, s. 94.

3% Yasar Yiicel-Ali Sevim, Tiirkiye Tarihi, C.2, s. 286; Ismail Hakki Uzungarsily, Osmanli Tarihi, C.2. ,s. 375.
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Preveze’de Osmanli donanmasinin karsisina ¢ikan miittefik Hagli donanmasi Korfu’yu s

olarak kullanmigtir®?’.

4.1.4. Preveze Deniz Savasi
Osmanli Devleti’nin Akdeniz ve Ege’deki faaliyetleri Sarlken’in yani sira diger

Avrupalt gigleri de harekete ge¢irmisti. Bu hususta Papa ittifak yapilmasi hususundaki
caligmalarina hiz vermisti. Ege’deki son harekat iizerine Venedik donanmasi Korfu’da
toplanmust:. Alman, Ispanyol, Portekiz ve Papalik gemileri yardima gelecekti. Bunu haber
alan Barbaros Hayrettin Pasa, bir kesif kolu gondererek diismaninin durumunu &grenmisti.
Fakat kig mevsimi sonlarina dogru Kanuni Sultan Stleyman’in vezirlere kendi masraflariyla
hazirlayip, techiz etmelerini emreyledigi 150 gemi heniiz hazir degil iken Barbaros Hayrettin
Pasa’ya denize agilmasini emretmisti. Onun bitin hazirliklarinin ikmalini ve donanmanin
hazir olmasin1 bekledigi sirada vezirler bir hileye bagvurmuslardi. Andrea Dorya’nin Girit’e
gelerek 20 parca gemi ile Misir’dan Hindistan mallarini getirmekte olan Salih Reis’i bekledigi
haberini yaymislardi. Bunun tizerine hemen kaptan-1 derya da 40 par¢a gemi ile hareket etmis
geri kalan 90 gemiyi de arkasindan gondermesini tembih etmisti. Ona kapikulu askerlerinden
3.000 yenigeriyle ve deniz timerasindan olan bazi sancakbeyleri (Kocaeli Beyi Ali, Teke
Sancak Beyi Hiirrem Bey, Sayda Sancak Beyi Ali Bey, Alanya Beyi Mustafa Bey) katilmisti.
Barbaros Hayrettin Pasa once Ege Denizi’'nde bazi girisimlerde ve fetihlerde bulunmusg,
bekledigi 90 gemi ve Salih Reis’in Misir’dan getirdiklerini de kendisine dahil ettikten sonra

Girit’e ugrayarak Preveze'ye yonelmisti 328 .

122 kadar gemi vardi. Andrea Dorya’nin
idaresindeki Hagli donanmasinin gemi mevcudu ise 300°den fazlaydi. Asker sayisi
bakimindan Osmanli kuvvetlerinin sekiz bin mevcuduna karsilik, Dorya’nin emrindeki
kuvvetlerin sayist altmis bine ulastyordu®?. 50 parga gemi ile Andrea Dorya, 70 parca kadirga
ile Venedik, 30 pare kadirgayla Papa, 10 parg¢a Portekiz kralinin donanmast mevcuttu. Bu
mevcuda karsilik Osmanli gemileri kiirekli idi. Hava kosullarindan dolayr Barbaros gemilerin
yelkenlerini indirip ve miicadeleye boyle baglamist:**°.

Diinya tarithinin o ana kadar gordigu en buyik denizgiici, hemen butiin Avrupa
devletlerinin katilmasiyla meydana gelmisti. Sadece Fransa ile Ingiltere, Hagli donanmasina

gemi vermemisti. Haglilar, Andrea Dorya’nin zaferinden emindi. Hatta Haglilar, zaferden

327 {dris Bostan, “Korfu”, DI4, C. 26, TDV Yay.,s. 111-117.

328 M. Tayyip Gokbilgin, “Siileyman I”, /4, C.11, MEB Yay. , istanbul 1979, s. 123.

32 Hakki Dursun Yildiz, Dogustan Giiniimiize Biiyik Islam Tarihi, s. 352-353.

30 Katip Celebi, Tuhfetii’l- Kibdr Fi Esfari’l-Bihdr, s. 72-73; Miineccimbasi Ahmet Dede, Miineccimbast Tarihi,
s. 552.

70



sonra, Osmanli’nin hangi eyaletlerini ne suretle aralarinda paylasacaklarini bile
kararlastirmiglardi®!.

Korfu’da toplanan Hagl birliginin yaptig1 gorigmelerde Sarlken tarafi, korsan yatagi
olan Cezayir’in alinmasini, Venedik Cumbhuriyeti ise Tirklerin eline gecen adalarinin geri
alinmasim ileri siirmiislerdi. Barbaros Hayrettin Pasa bu esnada Istankdy civarinda
bulunuyordu. Ayrica diisman hakkinda daha fazla bilgi toplamak amaciyla Osmanli hizmetine
giren korsan reisi olan Turgut¢a’yt kesif i¢in gonderdi. Bu kesif donanmasi, 40 digman
kadirgasina rastlayip asil dilsman donanmasinin Preveze’de bulundugunu tespit etmisti. Ote
yandan digman gemileri de Tirk kesif donanmasini goriince Preveze’de bulunan Papalik
amirali Grimani’yi durumdan haberdar etmiglerdir. Cok ge¢meden Barbaros donanmasiyla
birlikte yola ¢ikt1 ve saklanan Hagli donanmasina karst denizlerdeki giiciinii gostermek i¢in
harekete gegmistir’>2.

Barbaros donanmayla birlikte 27 Eylil’de Arta Korfezi’nden ¢ikmig, kiyidan 9 km.
kadar uzaklasmisti. Hilal seklinde agilarak diismana ates agti. Umit etmedigi bu vaziyet
karsisinda Dorya, daha iyi bir pozisyon almak tlizere vurusmay:r burada yapmayr kabul
etmemis, Korfu'nun giineyindeki Paksos Adasi’na dogru gelmisti. Oradan da giineydoguya

kayarak Aya Mavra Adast ile Ithake Adacig arasina girmisti33?

. Bir giin sonra Preveze
yakinlarina gelen Dorya Barbaros’u Preveze’den c¢ikarip savasa mecbur etmek igin
Inebaht1’ya hiicumda bulunmak tizere harekete ge¢misti. Yine ayni sabah Osmanli donanmasi
da Korfu yakinlarinda harekete ge¢misti. Giines yiikseldiginde Dorya, Osmanlt donanmasini
arkasinda gormiis, ¢ok sasirip harp vaziyeti almisti. Iki taraf Aya Mavra Adas’mn bati
kiyisinda karsi karstya gelmislerdi®®*. Agilan top ve tifek atesi dismani saskina cevirdi.
Diigman gemilerini delik desik etti. Tirk gemileri diisman gemilerini aralarina aldilar. Sikigik
hale gelen kadirgalar, bayrak sallayip imdat topu atan bargalara yani kiigiik gemilere yardim
edemediler. Bu hali goren bargalardaki murettebat, toplarini kendi kadirgalarina ¢evirdiler ve

kendi kadirgalarim kendileri batirmislardir®®

. Osmanl1 hilal seklinde tertip almigti. Dorya’nin
her tiirli savag taktigine, ayni sekilde karsilik veren Barbaros, az bir kuvvetle buytk bir zafer

kazanmigti. Dorya gecenin karanligindan istifade ederek kagmayi basarmisti. Bu zafer bir

31 Yilmaz Oztuna, Tiirkive Tarihi, Cilt 6, Hayat Yayinlan, Istanbul 1965, s. 9.

332 Yasar Yiicel-Ali Sevim, Turkiye Tarihi, C.2, s. 289.

33 Yilmaz Oztuna, Tirkiye Tarihi, Cilt 6, s. 275; Hammer, Biiyiik Osmanl Tarihi, s. 144.

334 Halil Inalcik, Osmaniilar, Timas Yay. , Istanbul 2010, s. 41. Halil Inalcik, Kurulus ve Imparatorluk Siirecinde
Osmanli: Devlet, Kanun, Diplomasi, Timas Yay. , Istanbul 2011, s. 166. Hakki Dursun Yildiz, Dogustan
Giiniimiize Biiyiik Islam Tarihi, s. 353.

33 Celalzade Mustafa Celebi, Muhtesem Cag, Kanuni Sultan Siileyman (Tabakdtii’I-Memdlik ve Derecatii'l-
Mesalik), Kariyer Yay. , Istanbul 2011, s. 244-245.
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Osmanli bagarist idi. Bu bagari Osmanlilarin Akdeniz hakimiyeti agisindan olduk¢a 6nemli bir
adim idi. 1538’de Barbaros Andrea Dorya komutasindaki Hagli donanmasini Preveze’de
yenilgiye ugratarak Akdeniz’in tartigmasiz hakimi olmustur. Preveze deniz zaferi Akdeniz’de
Osmanl1 egemenliginin baslangicidir’®®. Zaferden 17 giin sonra Barbaros’un oglu Hasan Bey,
Kanuni Sultan Sileyman’in 8. Bogdan seferi doniisiinde babasinin Preveze Zafernamesi’ni
divan toplantisinda okumustu. Padisah da Preveze’nin cihdd-1 ekber olarak ilanini ve biitiin
imparatorlukta senlikler yapilmasini buyurmustu. 23 Ekim’de Barbaros, bizzat Edirne’ye
gelip padisaha giinlerce Preveze’yi ve artitk Turk goli haline gelmis bulunan Akdeniz

politikasini anlatmigt®3’,

Genel olarak ifade edilecek olursa, Osmanli Devleti Italya harpleri sirasinda oteki
buylik Avrupa devletleri gibi aktif, tstiin bir gii¢ olarak ortaya ¢ikmistir. Bagka deyimle,
Italya’y1 ele gegirerek Avrupa’da iistiin bir duruma gelmek icin yapilan miicadelede Osmanl

Devleti taraflardan birisi haline gelmistir®¥®

. Turklerin Gstinliglinin en mithim sebebi,
Barbaros’un gorilmemis dehasi idi. Turk Kaptan-1 Deryasi, biitiin kanatlara, butiin gemilerine
hakimdi, emirleri aminda tatbik olunuyordu. Andrea Dorya, bu bakimdan tamamen
avantajsizdi. Bir kere kumanda ettigi deniz kuvveti milli bir donanma degildi. Haglilardan
olusan birlik birbirinin dilinden anlamiyordu. Aralarinda rekabet de vardi. Turklerin ikinci
ustinliigii gemilerin yapilisinda ve topgularinda idi. Tirk gemileri diigman gemilerinden daha
hafif ve manevra kabiliyeti daha fazla olan teknelerdi. Biiyiik Hiristiyan kadirga ve kalyonlari
agir agir hareket ederken, Turk tekneleri istedikleri yerde diigmani cevirip top atesine

33 Hagli donanmasi kadirga ve kalyonlardan olusan karma bir filo oldugu i¢in yol

tutuyorlardi
alirken problemlerle karsilagiyorlardi. Deniz carsaf gibiydi. Koskoca kalyonlar hareketsiz
kalmiglardi. Barbaros ise Akdeniz’in durumunun her zaman uygun olmamasi sebebiyle,
rizgarla hareket eden kalyonlar yerine kiirekle yiriiyen kadirgalan tercih etmisti>*.

Barbaros Hayrettin o giine kadar deniz harp tarithinde misli goriilmeyen kuvvetler

arasinda gegcen bu muharebeyi; Uistiin zekasi, kahramanligy, iyi idare ettigi topgu atesi ve deniz

33 Halil Inalcik, Osmaniilar, s. 41. Halil Inalcik, Kurulus ve Imparatorluk Siirecinde Osmanli: Devlet, Kanun,
Diplomasi, s. 166. Hakki Dursun Yildiz, Dogustan Giiniimiize Biiyiik Islam Tarihi, s. 353.

337 Yilmaz Oztuna, Tirkiye Tarihi, Cilt 6, s. 209.

338 Halil Inalcik, Osmaniilar, s. 33.

33 Yilmaz Oztuna, Tirkive Tarihi, Cilt 6, s. 276.

34 Erhan Afyoncu, Sorularla Osmanli Imparatorlugu 111, s. 140. Ismail Hakki Uzungarsih, Osmanli Tarihi, C.2.
,s.378.
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erlerinin yilmazligr sayesinde kazanmistir. Preveze zaferi Barbaros’un ismini yeni bir san ve
seref halesi ile siislenmistir®*!.

Andrea Dorya ve Avrupa’nin biyik bir bolimi, savast berabere kalinmis olarak
goriyorlarsa da, Osmanlilar artik Adriyatik ve Ege denizlerine egemen olmuglardi. Barbaros
Hayrettin artik geriye kalan adalar1 da fethedebilirdi. Otuz yil éncesinden Dogu Akdeniz’de
Venediklilerden aldiklar egemenligi Osmanlilar hala siirdiirmekteydi®**.

Akdeniz’i adeta bir Turk goli haline getiren Preveze zaferinden sonra 27 Ekim’de
Karadag kiyisinda Castelnuavo Kalesi Venedikliler tarafindan dusirtldi. Venedik ile 20
Ekim 1540 yilinda sulh imzalandi. Preveze’den sonra Venedik biitin timidini kaybetmis,
karada oldugu gibi denizde de butin Avrupa’min mittefik kuvvetinin Turklerle bag
edemeyecegi anlagilmigti. Fakat Charles bu kez Cezayir’in fethine karar vermis ve
Tunus’takine benzer bir basar1 ile Kuzey Afrika’daki Tirk egemenliginin kalesi olan bu
tilkenin bagkentine saldirmaya karar vermisti. Akdeniz hakimiyeti ugruna Charles ile Osmanl
arasinda kanli vurugmalar yasanmisti. Ve sonunda Preveze’den sonra Tirkler’i agik
denizlerde yenmekten Charles Quint bile iimidini kesmisti**’. Preveze ile Hiristiyan diinyast
Akdeniz’deki hakimiyetini Islam diinyas: lehine kesin olarak kaybetmistir. O zamana kadar
kara imparatorlugu goriiniiminde olan Osmanli Imparatorlugunun artik bir deniz
imparatorluguna doniistiigi goriilmektedir’**. Artik inebahti yenilgisine kadar Akdeniz’in tek

hakimi Osmanlilar olmustur®®.

4.1.5. Osmanh-Ispanya Miicadeleleri
Akdeniz hakimiyeti, Barbaros Hayrettin Pasa’nin kazandig1 Preveze zaferinden sonra

Turklere gecmisti. Preveze’den ti¢ yil gegmisken Charles Tunus gehrini fethettigi gibi yine
ayn1 isi Cezayir i¢in de yapmaya karar vermisti. Ordusunun bizzat basinda bulunan Sultan
Silleyman gibi genis iklimlere hilkmetmek istiyordu. Karadan Avrupa igerlerine ilerleyip
hakim olmak isteyen Sultan Silleyman 1541’ de Macaristan’a hareket etmis; bu arada Barbaros
da 70 kadirga ile Adriyatik sahillerini korumakla gorevlendirilmigti. Her ne kadar Cezayir
Beylerbeyligi de Barbaros’un elinde ise de kendisi devlet hizmetinde bulundugu i¢in Cezayir,
kendi adina Hadim Hasan Aga tarafindan yonetiliyordu. Buradaki Tiirk korsanlari, eskiden

oldugu gibi faaliyetlerine devam ediyorlardi. Cok ge¢meden Ispanya krali Sarlken, Cezayir’i

34 Serafettin Turan, “Barbaros Hayrettin, s. 314.

342 Stanford J. Shaw, Osmanli Imparatorlugu ve Modern Tiirkive, s. 133-134.
38 Yilmaz Oztuna, Tirkive Tarihi, C. 6, s. 278-279.

34 [dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... , s. 21.

35 Yasar Yiicel, Muhtesem Tiirk Kanuni ile 46 Yil,s. 71.
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ele gecirmek amaciyla bizzat harekete gecti. O, Andrea Dorya ile birlikte Agustos 1541°de 12
bin yaya, 1000 atli ve biyiik bir donanma ile Cezayir’e yurimustii**®. Sarlken’in donanmas1
74 kadirga ile muhtelif ebatta 200 gemiden miitesekkil olup, 20.000 piyade, 1.000 stvari ile
400 Malta askerini tasimaktaydi ve Cezayir’in dogusunda bulunan Tementus burnu kérfezine
demir atmaya gelmisti. Hayrettin Pagsa Cezayir’in kumandasini oglu Hasan Bey’e teslim

etmisti>4’

. Maiyetinde Papalik ve Malta sovalyeleri gemileri de vardi; buyiik kii¢iitk donanma
mevcudu bes yiz on yedi ve asker mevcudu da yirmi beg bindi. Bu biiyitk donanma Cezayir
ontine gelir gelmez derhal karaya asker ¢ikardi; kale halki siddetle mukabele ettiler. Muharebe
ve mudafaa dort ay siirmiig; bir muvaffakiyet elde edemeyen Sarlken bir¢ok asker telef edip
yuz altmig gemi de kaybettikten sonra geri donmustiir (1541 Aralik). Bu seferde Meksika’yi
zapt ile bircok mezalim yapmis olan Fernando Kortej de bulunmus ve hatta buyik bir 6lim
tehlikesi gecirmisti**®. Bu seferden sonra higbir kuvvet 1830’a kadar Cezayir’i almay1 aklinin
ucundan bile gecirmedi. Bir Osmanli timamirali, Hiristiyan aleminin yarisina hitkmeden
Charles Quint’i yenmisti. Cezayir hezimeti Fransa’yr Imparatorla yeniden miicadeleye
yiireklendirdi®*.

I. Fransuva, Sarlken ile sirdirmekte oldugu savasta Osmanlilardan devamli olarak
yardim aliyordu; fakat o, Avrupa’daki dini tutuculuk sebebiyle ikiyiizli bir siyaset izlemek
zorunda kaliyordu. Onun bu siyaseti bilmekle birlikte Sultan Stleyman, kralin bu hareketini
makul goriiyor ve kendi siyaseti geregi olarak da ona istedigi yardimi gondermekten de geri
kalmiyordu. Fransa kral1 6zellikle kendisine denizden yardim edilmesini istiyordu. Sarlken’in
Cezayir’deki basarisizligt sonucunda denizlerdeki faaliyetleri duraklamisti. Fakat Fransa
denizlerde de Sarlken’i yenecek durumda degildi. I. Fransuva Tirklerle anlagirken Sarlken’de
Fransa aleyhine Ingiltere ile bir ittifak yapmisti. Osmanli hiikkiimdari, Venedik’in Sarlken ile
birlesmesini 6nlemek amaciyla, Venedik Cumbhuriyeti’nin de Turk-Fransiz ittifakina
katilmasint  6nerdi ise de Venedikliler, tarafsiz kalacaklarini dile getirerek nazikge

330 Osmanli hitkiimdarinin bu tekliften maksadi, Preveze harbinde oldugu gibi

reddetmiglerdir
Venedik ile imparatoru birlestirmemek i¢in teminat almak olmustur®!.
Barbaros donanma ile o yaz Italya sahillerine varmis, Roma’da Papa korku iginde

Fransuva’dan araciligini istemisti. Bunun tizerine Hayrettin Pasa donanma i¢in gerekli erzaki

346 Yasar Yiicel, Ali Sevim, Tirkive Tarihi, C.2, $.289.

347 Yilmaz Kurt, Muhtesem Siileyman, $.194.

348 Jsmail Hakk1 Uzuncarsily, Osmanii Tarihi, C.2. , 5.380.

39 Yilmaz Oztuna, Tirkive Tarihi, C. 6, s. 210-212.

330 Yasar Yiicel, Ali Sevim, Tirkive Tarihi, C.2, s.291; Katip Celebi, Tuhfetii’l -Kibdr Fi Esfiri’l -Bihdr ... , $.89.
351 Tsmail Hakk1 Uzuncarsily, Osmanii Tarihi, C.2, s.381.
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para ile almig, Papalik topraklarina saldirmaktan kag¢inmisti. Anlagsmaya gore, Barbaros
Fransiz sularina girdigi andan itibaren donanma ig¢in gerekli erzak Fransizlar tarafindan
karsilanacakti®>2. Fransiz sefiri Polen de Lagard, Barbaros’un gemisindeydi. Donanma, Napoli
civarinda Regyo ontine geldigi zaman kirk bir par¢adan olusan Cezayir donanmast da buna
iltihak etti. Regyo ve diger bazi yerler iggal olunduktan sonra Roma’nin iskelesi olan
Ostiya’ya gelinmigsti; halk hayret ve sagkinlik i¢inde idi fakat kendilerine teminat verilmigti.
Turklerin sahil sehirleriyle yaptiklar: aligverislerin ciddiyeti ve her seyin bedeli mukabilinde
alinmasi Turk askerlerinin efendiligini gosteriyordu; nihayet sahili takip eden Tirk
donanmas1®>* 20 Temmuz 1543’te Marsilya limanina ulasmis. Osmanli donanmasi, 110
kadirga, 40 fusta (ki¢iik kadirga), 3 buyutk yelkenli Koke’den olusmaktaydi. Barbaros, sehri
top atesiyle selamlamis, Kaptan-1 Derya, Marsilya’da gorkemli bir merasimle karsilanmigt®>*.
Fransiz donanmasit kumandani Fransuva d6 Burbon heniiz yirmi ¢ yasinda bir geng idi.
Barbaros bununla goriiserek harp planini sordu; Tirkleri yardimlarina ¢agiran Fransizlarin

heniiz bir muharebe plam yoktu 3>

. L Fransuva, kuzeyde Flandre’da Sarlken’e kargt
savagirken, Osmanli donanmasinin Fransiz donanmasiyla birlikte gidip Nice sehrini
zaptetmelerini istedi. Kirk kadar Fransiz gemisi de Osmanli filosuna katildi**®. Barbaros daha
buytk bir sefer i¢in geldigi halde I. Fransuva tarafindan kendisinin Nice tizerine sevk edilmesi
istegini hos karsilamamisti. Paulin ve do Burbon Barbaros’u giigliikle teskin edebilmisti®”.
Nice’in zaptina karar verilmigti. Burast Sarlken’in miittefiki olan Savua dukasinin elinde idi.
Siddetli tazyik neticesinde 20 Agustos 1543 te Nice teslim olmustu; bu sirada, yani Nice’in i¢
kalenin muhasarast esnasinda Fransizlar Barbaros’a miiracaat ederek barutlar bittiginden
barut istemislerdi. Buna hayret eden®*® Osmanli Kaptan-1 deryas:, miittefik amirali Diik
Dankiyen’e: “Ne giizel muharipler! Gemilerini sarap fi¢ilariyla doldurup baruttan bagka bir
sey unutmuyorlar” demis ve yanindaki Fransiz el¢isine donerek: “Istanbul’da iken devletinin
buyik capta hazirlandigini soyledigin zaman benimle egleniyor muydun?” diyerek ona

cikismistir?™>®.

352 Halil Inalcik, Osmaniilar, s.38-39.

3% Jsmail Hakk1 Uzuncarsily, Osmanii Tarihi, C.2. , s.381.

354 Halil Inalcik, Osmaniilar, s. 39.

3% Jsmail Hakk1 Uzuncarsily, Osmanii Tarihi, C.2. , s. 381.

3% Yilmaz Kurt, Muhtesem Siileyman, s. 200,

37 Siilleyman Kocabas, Tarihte Tiirkler ve Fransizlar, Vatan Yay. , Istanbul 1990, s. 44.

3% Jsmail Hakk1 Uzuncarsily, Osmanii Tarihi, C.2. , s.382.

3% Mehmet Maksudoglu, Osmanli Tarihi (1299-1922), s.159; Yasar Yiicel-Ali Sevim, Tiirkive Tarihi, C.2, s.
290; Hammer, Biiyiik Osmanl Tarihi, s. 206.
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Nice, Alp Daglari ile Akdeniz arasindaki mintikada, Osmanlilarca bilinen tek gehirdir
ki, IT. Bayezid’in kardesi talihsiz Cem’in mecburi ikametgahi olmusg ve 60 sene sonra, Fransiz
donanmasinin bir Hiristiyan htikiimetine karst Osmanli donanmasiyla birlesmesi gibi garip bir
manzaray! gormiistiir®®.

Barbaros, Nice etrafindaki bir¢ok kalenin itaatini alarak Fransizlara teslim etmistir’®!.
Tiirk donanmasinin garbi Akdeniz’de de bir hakimiyet ve iistiinliik kurmasi, Ispanya’daki
Miisliman Araplari bile bir isyana cesaretlendirmistir. Osmanli donanmasi, Fransa’da kaldig
miiddetce kral, ayda 50.000 duka altin vermeyi taahhtid ettigi halde, bu parayr 6demekte ¢ok
giicliik cekmis ve bu hal Barbaros’un siddetine sebep olmustur®®2,

Barbaros’un filosu Fransiz elgisiyle birlikte Italyan kiyilarina yanasmis ve Roma’da
IX. yiizyilda oldugu gibi yeniden Islam kusatmasina maruz kalma korkusuna kapilmistir.
Kentin savunmasinda halktan bir kadin adini duyurmustur. Bu Caterina Segurana idi.
Osmanlilar boylece kist Tulon’da gegirmistir. Fransiz krali buray: bir siire i¢in Hiristiyan
sakinlerden arindirarak Hiristiyanligin kalbinde bir Islam merkezi yaratmistir 3 Nice
muhasara edildiyse de alinamamis kigt Tulon’da geciren Osmanli donanmasi Akdeniz’de
Osmanli-Fransiz isbirligini temsil etmis, Ispanyol kuvvetlerinin Italya’ya ge¢mesine mani
olmustur’®*.

Tulon limanina geldiklerinde levent kaptant olan Turgut’u Andrea Dorya’nin yegeni
olup Turklerin oglan kaptan dedikleri Janetino Dorya esir edip Cenova’da hapsettiginde
Hayrettin Paga burada bulundugu sirada bizzat sehir 6niine gelip “Turgut’u verin yoksa butiin
koylerinizi yakannm” diye tehdit edince Cenevizliler kendilerine taarruz etmemek sartiyla
Turgut’u teslim edip Turk gemilerine kiirek ve levazim vermeyi kabul etmislerdir. Barbaros,
Turgut’u divanina davet edip herkesin oniinde “Bu benden yaradir” diyerek kendisine ait
yedek gemisini ona vermistir’®®.

Hayrettin Paga bundan sonra Bati Akdeniz’de bulundugu bu aylar i¢inde donanmadan
ayirip gonderdigi filolarla Ispanya sahilini ve Sardunya Adasi’n1 vurmustur’®®. Aym yil iginde

Karl V. Ispanya ve Italya topraklarina akinlar yaparak onu Fransa krali ile Crespy sulhiinii

360 Hammer, Biiyitk Osmanh Tarihi, s. 206.

36! Halil Inalcik, Osmaniilar, s. 40.

362 “Kanuni Sultan Siileyman (1520-1566)", Osmanfi, s. 100; Halil Inalcik, Osmanhilar, s. 40; M. Tayyip
Gokbilgin, “Siileyman I”, I4, s. 128.

363 Giacomo E. Carretto, Akdeniz’de Tiirkler, s. 31.

361 Tayyip Gokbilgin, “XVI. Asir Ortalarinda Osmanli Devleti'nin...” | s. 69.

365 fsmail Hakk: Uzungarsih, Osmanli Tarihi, C.2. , s. 382; Mehmet Maksudoglu, Osmanli Tarihi (1299-1922),
s. 159; Yasar Yiicel-Ali Sevim, Tiirkiye Tarihi, C.2 s. 290.

3% Jsmail Hakk1 Uzuncarsily, Osmanii Tarihi, C.2., s. 383.
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yapmaya mecbur etmistir. Bu sulhten sonra Istanbul’a doénen Tiirk denizcisi 2 yil daha
yasamis ve 1546’ da olmustir’®’.

Neticede Tirk-Ispanyol iliskileri dort devreye ayrilmistir; birinci devrede Ispanya ve
Anadolu’daki siyasi birligin devresidir. Ikinci devre, siyasi birliklerini tamamlayan
Osmanlilar ve Ispanyollarin imparatorluk ve cihan hakimiyetini tesis gayreti ile ¢alistiklar
devredir. Osmanlilarin Islam alemi, Ispanyollarin Hiristiyan alemi iizerine politikalarini tevcih
etmeleridir. Ugiincii devre, siyasi ve dini otoritelerini tesis ederek biri Islam digeri Hiristiyan
alemini temsil eden bu iki buyiik imparatorlugun cihan hakimiyeti i¢in butin kudretleri ile
miicadele ettikleri devredir. Miicadele Dogu Avrupa, Akdeniz sahilleri ile Hint Okyanusu’nda
cereyan etmigtir. Dordiincii devre ise her iki devletin cihan hékimiyeti i¢in yaptiklarn
miicadelede hemen hemen iflas ettikleri devredir. 1571°de Inebahtt Osmanli donanmasinin
mahvedilmesi, 1588’de Biiyiik Armada’nin maglubiyeti her iki devletin tarihlerinde bir

doniim noktasini teskil eder®®®.

4.1.6. Cerbe Zaferi
Barbaros Hayrettin Paga, Bati Akdeniz’den dondiikten sonra vefat etti. Buyik ve

kudretli denizcinin yerine Sokullu Mehmet Pasa kaptan olarak atanmistir. Fakat biraz sonra
onun Rumeli beylerbeyligine nakli iizerine’*® Riistem Pasa’min kardesi Sinan Bey Gelibolu
beyi ve derya kaptani olur’”’. Fakat bu atama Barbaros’la birlikte hizmette bulunan kaptan ve
levent gemilerinin reislerini giicendirmisti fakat onun da 6limii Gizerine kaptanliga Piyale Paga
atanmistir. Piyale Pasa, Turgut Ulug Ali, Hasan ve Salih Reislerle birlikte buiytik hizmetlerde
bulunarak Osmanli donanmasinin azamet ve kudretini bir siire daha devam ettirmeyi

basarmigtir 37! .

1551°’de Malta’da islenmis olan sovalyelerin koruduklart Trablusgarp
limanina, Osmanli imparatorlugu donanmasi ve bir diger efsanevi korsan olan Turgut Reis’in
komutasindaki filonun ortak harekatiyla basarili bir kusatma diizenlenmisti®’2. Trablusgarp’in
fethedilmesini hazmedemeyen sovalyeler destek toplamaya baglamiglar ve bir hagli birligi
olusturmuglardi. Haglilarin Osmanlilara karst hazirliklari hizlanmigti. II. Felipe, darbenin

Turgut Pasa’ya indirilmesine karar vermigti. Turgut en muhim uslerinden, Trablusgarp’tan ve

elinde tuttugu Orta ve Guney Tunus’tan uzaklastirildig: takdirde, Akdeniz’de Tirk deniz

367 Enver Ziya Karal, “Barbaros Hayrettin”, s. 315.

3% Muzaffer Arikan, “XV. ve XVI Asirlarda Tiirk Ispanyol Miinasebetlerine Toplu Bir Bakis”, Ankara
Universitesi Tarih Avastirmalart Dergisi, C. XXIII, S.4, 1968, s. 256.

36 Yasar Yiicel-Ali Sevim, Tiirkive Tarihi, C.2, s. 291.

370 Pegevi, Pegevi Tarihi, C.1, s. 332; Metin Kunt, “Diinya Sahnesinde Osmanli Imparatorlugu”, s. 120-125.

¥ Yasar Yiicel-Ali Sevim, Tiirkive Tarihi, C.2, s. 291.

372 Caroline Finkel, Rityadan Imparatorluga Osmanli, s.124.
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hakimiyeti buyuk bir darbe yiyecekti. Gergekten I1. Felipe ve kurmayinin askerlik bakimindan
dogru disundigli muhakkaktir. Ancak Turkleri uzun zamandan beri yerlestikleri,
nahiyelerine, koylerine kadar teskilat kurduklari Cezayir’den sokmek butin birlesik
Avrupa’nin dahi gicii disinda bir istir. Dogu Akdeniz’de Turk donanmasina taarruza
kalkigsmak ise sonu belki de felaketle bitecek bir maceraya atilmaktir. Ctunkii Preveze’nin
hatiralar heniiz olduk¢a tazeydi. Halbuki Turgut Pasa Cerbe’de ortadan kaldirilirsa, Tunus ve
Trablus, Ispanya’nin eline gegebilirdi*”. Bu sirada Trablusgarp Beylerbeyi bulunan Turgut
Pasa®’ evvelce kendisine ait olan Cerbe Adasi’mi Ispanyollardan zapt etmek isteyerek
muhasara etmisti; bunun tzerine Osmanlilara karst hazirlanmig olan iki yiz parcadan
mirekkep mittefik donanmasi yaglanmasi sebebiyle epeydir sefere ¢ikmayan Andrea Dorya
kumandasinda olarak Cerbe ontine geldiginden Turgut Pasa az bir kuvvetle bunlara kargt
koyamayacagindan Trablus’a c¢ekilmis ve durumu Mora Sancakbeyi vasitasiyla acele
Istanbul’a bildirmisti®”.

Piyale Pasa’nin donanmasi gergekten de haberler kadar hizli ilerlemistir. Higbir yere
ugramadan buyik bir hizla hareket etmisti. 8 Mayis’ta Malta ile Gazzo arasina gelmistir.
Istanbul Cerbe arasini 20 giinde katedebilmesi bir rekordur. Donanmay1 haziranda bekleyen
dik, onun 11 Mayis'ta geldigini gormustir. Haber, Sicilya’da Napoli’de Cenova’da
Ispanya’da Avrupa nin tiimiinde biiyiik bir hizla yayilmigstir>’S.

Cerbe olayinda Turgut Reis’in bir hadisesini Katip Celebi soyle kaleme almisgtir;
“Turgut Bey levent kaptani iken yedi sekiz par¢a gemisiyle Cerbe Adasi’nda ve Kantara

Limanr’nda yatip gemilerini yaglarken kafir kaptanlardan Cagala®”’

ve Venedik kaptani yuz
elli parca gemiyle gelip o limanin bogazint kusattilar. Tamam, azi1g tikkenip zebun oldugu
zamanda kendilerini ve gemilerini aliniz diye seving ve kivangla oturdular. Hatta Ceneviz’e
mektuplar yazip “evimize barkimiza atesler salip yikan levent kaptan1 Turgut’u gemileriyle
tutarak aldik” diye haber gondermislerdi. Ve nice beyzadeler gemi donatip varalim
seyredelim diye Cerbe’ye dogru yola ¢ikmiglardi. Turgut Kaptan da hakka tevekkil edip
Allah’in hikmeti o yorede bir irmak var ki ayag: denize akar, o irmak iizerinden bir sandal

yiiriiyebilir. Hemen levent ve forsa koyup limandan o irmaga yol kestirmege diismiis. Iki mil

33 T. Yilmaz Oztuna, Tiirkive Tarihi, C.6,s. 71.

374 Solak-zade Mehmet Hemdemi Celebi, Solak-Zdde Tarihi, s. 261.

375 [smail Hakk1 Uzuncarsili, Osmanli Tarihi, C.2. , s. 388; Zekeriyyazade, Ferah ( Cerbe Fetihnamesi), Haz:
Orhan Saik Gokyay, Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 Yay. , Ankara 1988, s. 27-28.

376 Fernand Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyast, s. 382-383.

37 Frenk kaptarudir. Cagalazade Sinan Paga’nin babasidir. Sinan Paga, Sultan Siileyman Han zamarninda
Osmanlt Devleti'ne hizmet etmeye baslamistir. Ayrintili bilgi icin bkz; Katip Celebi, Tuhfetii’I-Kibar Fi Esfari’l-
Bihar, s. 147-148.
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kadar yeri kesip o sudan gemilerini denize ge¢irmisti. Kiyida bir kurulmug ¢adir alikoymus.
Kafirler gortince Turgut igindedir demislerdi. Kaptan o sudan denize altmig mil yerde bir
limana girmis, gemilerin kalanin1 da yaglamistt ve denize ¢ikmisti. Yolunda onu seyre gelen
beyzadelere satasip almisti. Bundan sonra kafirler “elbette Turgut buyu bilir, kuru yerde
gemiler yiratiir” deyip sasip kalmislardi™’®. Goriildugi tizere Turgut kaptan, inancl basarili
Avrupalilarin korkulu rizyast tinli bir kaptandir.

Trablus’a gonderilen bir Ispanyol sefer kuvveti Cerbe 6niinde goriinmiistii. Ispanyollar
hi¢ zahmet gekmeden aday1 alip oraya bir garnizon koydular (Subat-Mart 1560)*”°. Buna kars1
Piyale Pasa kumandasinda 200 pargadan fazla donanma Cerbe Adast ontine gelmisti ve iste
burada tarihte meshur Cerbe muharebesi yapilmistir*®.

Kalenin ¢evresine metrisler kurarak, Kaptan Pasa ile Turgut¢a Pasa, metris kazanlarin
basinda durup top ve tiifenk ile cenge baslamiglardir. Hig gbz agtirmayarak ates sagan kiliglart
ile cehennemlik diismani kirmaya baslamislar. Nihayet Cerbe fethedilerek Islam memleketine
ilhak edilmisti®®!. Cerbe Kalesi, 30 Temmuz 1560 tarihinde fethedilmistir®®2. Piyale Pasa’nin
bildirdigine gore, 3 giin 3 gece devam eden savas sonunda diigmanin 20 kadirgast alinmus,
bunlardan biri yakilmis, 26 gemisi ele gecirilmig, 60 buyik gemisi batmis, 17 gemisini
kurtarabilmiglerdir. Ayrica diisman tarafinda 20.000 kisisi hayatin1 kaybetmis ve bir kism1 da
kagip kurtulmugtur’®?.

Bu muharebe Andrea Dorya’nin Preveze’de Hayrettin Pasa’dan sonra miittefiklere
vurulmug agir bir darbe olmustu. Turgut Pasa, Cerbe Adasi’ndaki kaleyi de almisti. Ada
Turgut Pasa’nin yonetimine verilmisti*®*. Turgut Reis ise aday: idare eden seyhin iktidarda

385 Hezimet Avrupa’da ozellikle Italya ve Ispanya’da, biyiik bir

kalmasina miisaade etmistir
bozgun ve teessiir havasi yaratmistir. Andrea Dorya haberi alinca, bir daha kalkmamak tizere
yataga diismuistiir**°.

Solakzade de su sekilde ifade eder; “Bu buylk hadisede ve azim savasta, esir olup

zincire vurulanlardan bagka otuz bin ginahkadr digman gazilerin kili¢larinin parga parga

378 Katip Celebi, Tuhfetii’l -Kibdr Fi Esfari’l-Bihar, s. 34; G. Yver, “Cerbe”, 14, C.3, MEB Yay. , s. 105.

379 G. Yver, “Cerbe”, /4, s. 107.

38 fsmail Hakk1 Uzungarsily, Osmanli Tarihi, C.2. ,'s. 388.

31 Solak-zade Mehmet Hemdemi Celebi, Solak-Zdde Tarihi, $.261.

382 Mehmet Maksudoglu, Osmanili Tarihi (1299-1922), s.162; Stanford J. Shaw, Osmanli Imparatoriugu ve
Modern Tiirkiye, s.148.

383 “Kanuni Sultan Siileyman (1520-1566)", Osmanli, s. 115; ismail Hakk: Uzungarsih, Osmanli Tarihi, C.2. , s.
388. ; Serafettin Turan , “Rodos’un Zaptindan Malta Muhasarasina™, s.77.

381 Mehmet Maksudoglu, Osmanil: Tarihi (1299-1922), s. 161-162.

35 G. Yver, “Cerbe”, I4, s. 105.

3% Yilmaz Oztuna, Biiyiik Tiirkive Tarihi, C.4,s. 48.
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ettigini rivayet ederler. Daha sonra Cerbe Kalesi’nin levazimi gortldi ve zilhicce ayinin on
besinci giininde ulu saltanat egiginden tarafa teveccith buyruldu. Muhtesem debdebe saltanat
makami Istanbul’a hasil oldu. Ele gegirilen esirler yaklasik olarak dort bin kadard:.
Kaptanlarindan ve serdarlarindan da birkag¢ adet musrik tabl ve alemleri, cenk aletleri, beylik
ve kumandanlik tantanalar ile Divan-1 Hiimayun’a getirildi. Ulkeleri elinde tutan cihan
padisahinin huzuruna arz edildi. Zikri gecen Kaptan Piyale Pasa’nin ve sair kumandanlarin
hatta biitiin tlkeler agan askerlerin haklarinda nice inayetler ihsan ve atifetleri hurusa geldi.
Her birini hil’at fahireler ile behremend bermurad kildiklarindan bagka, mansiplar ve dirlikler

ile de iltifatlar buyurdular” 3%’

. Fakat Piyale Pagsa’ya ricasina ve bu kadar hizmetlerde
bulunmasina ragmen vezirlik verilmemistir. Ancak II. Selim Han’in ciilusunda, Sakiz’1
fethedince vezaret riitbesine nail olabilmistir’s®.

Cerbe Zaferi XVI. Yuzyilda Tirk donanmasinin kazandigr en biyik deniz
savaglarindan biridir. Osmanlilarin Bati Akdeniz’den ¢ikarilamayacagini ispatladigi gibi, F.
Braudel’in deyimiyle Ispanya ve miittefiklerine karst Tiirk stiinliiginiin kuruldugunu da
gostermistir’®®. Tirk tarihinde 6nemli bir yere sahip olan Cerbe Zaferi Kuzey Afrika’ daki
Tiirk hakimiyetini pekistirmisti. Bu zaferle Osmanli Devleti Ispanyollara biiyiik bir darbe

vurmus oldu. Avrupa’da Preveze zaferinden sonra Cerbe zaferinin yasanmast Turklerin

denizlerde yenilmeyecegi fikrini olugturmustur.

4.1.7. Malta Kusatmasi
Malta, Akdeniz’de Afrika ve Sicilya arasinda bir ada olup Gozzo, Comino, Filfola ve

Cominotto gibi kiigiik adalardan tesekkiil eden grubun en biiyugidiir’*. Adanin tarihinde
Aglebilerin 835°te ilk gelisleri ile baglayan ve 1249’a kadar stiren Misliiman Araplarin varligt
onemli bir yer tutmaktadir. Arapga, halkin dili ve adadaki yer adlan tizerinde etkili olmustur.
Bugiin adada Medine ve Rabat adiyla bilinen eski merkezlerin mevcudiyeti buna dalalet
etmektedir. Osmanlilarin aday1 ele gegirmeye yonelik girisimleri eski Islam topraklan
tizerinde yuriittikkleri fetih politikalarinin bir sonucu olarak da dusinilebilir®*!. Ciinka
Osmanlilarin uzun zamandan beri fethetmek istedikleri ada, Cem Sultan’in saltanat

miicadelesini kaybederek Rodos’a siginmasit II. Bayezid’i St. Jean Sovalyelerine kargt uysal

37 Solak-zAde Mehmet Hemdemi Celebi, Solak-Zdde Tarihi, s. 261-162.
388 Miineccimbagi Ahmet Dede, Miineccimbas: Tarihi, s. 578-579.

38 Serafettin Turan , “Rodos’un Zaptindan Malta Muhasarasina”, s.78.
3% Sahabeddin Tekindag, “Malta”, [4, C.7, MEB Yay, Istanbul, 5.262.
31 [dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... . s. 21.

80



bir siyaset takibine siiriiklemisti**2. Bu sebeple Malta uzun zaman fethedilememistir. Cem’in
rehine tutulmast her seyi sekteye ugratmis, nitekim onun olumiiyle deniz faaliyetleri
hizlanmigtir. Devrin en biyilk denizcisi ve korsan, Kemal Reis’t 1495°te devlet hizmetine
almistir. Venedik’e kars1 yiirtittiigii deniz siyaseti, ayn1 zamanda Ispanya’y: da Italya-Malta
hattinin batisinda sinirlandirmayr hedeflemistir®®?.

Turkler daha Barbaros Hayrettin Pasa zamaninda, niyet ettikleri Malta seferi hazirliklarina
hiz vermigler ve Malta’ya akin etmeye baglamiglardir. Turgut Reis ilki 1540°da, sonra
1541°’de Malta’yr vurmus, bu taarruzlara 1544, 1546 ve 1547 senelerinde de devam
edilmistir’®*.

1551 senesinin ilkbaharinda doksan kadirgadan olusan bir donanma Agriboz Adasi’ndaki
Turgut Reis donanmasiyla birlesmistir. Bunlar dogruca Akdeniz’de Hiristiyan korsanlarinin
merkezi olan Malta Adasi tizerine yurimuslerdir. Bu sirada Osmanli Kaptan-1 deryasi Riistem
Pasa’nin biraderi Sinan Pasa idi. Malta kusatildi ve bir miiddet sonra Sinan Paga ile Turgut
Pasa arasinda itilaf ¢ikmigti; Sinan Pagsa askeri gemilere alarak ayrilmig, beraberce
Trablusgarp’a gelmislerdi. Burast da Malta sovalyelerinin elinde idi**°. Sarlken, Rodos Adast
1522 yilinda Osmanlilar tarafindan fethedildigi zaman buradan ¢ikartilan Sen Jan
Sovalyeleri’ne Malta Adasi’m1 vermis, ayrica Ispanyollara ait olan Trablusgarb’in savunmasi
da onlara birakilmigti. Malta Adast kisa zamanda govalyeler tarafindan ¢ok miistahkem bir
duruma getirilmistir. Sovalyeler, Rodos’ta oldugu gibi burada da mitkemmel bir donanma
hazirlayip surekli olarak korsan faaliyetlerde bulunmuslar, her firsatta Tiirk ticaret gemilerine

396

saldirmiglardir®™®. Misir’a giden gemilere engel olup denizde haydutluk, eskiyalik yapan

397 Malta, zamanla binlerce Miisliiman esirin getirilip zindana

sovalyelerin 6nii alinmaliydi
kondugu ve zaman zaman insaatlarda galistirnldigi bir esir kampi haline gelmisti**®. Aym
zamanda Preveze ve Cerbe muharebelerinde gemileriyle miittefiklere yardim etmislerdsi;
bundan baska Hiristiyan korsan gemileri de burada bariniyorlardi. Bununla ilgili “Kapudan
Pasaya hiukium ki: Moton kadist olup Mora mifettisi olan Mehmed mektup gonderip:

Mezistre kazasinda vaki olan Makali nahiyesi derya kenarinda sa’b u sengistan yirde olmagin

392Serafettin Turan, “Rodos’un Zaptindan Malta Muhasarasina”, Kanuni Armagan:, TTK. Yay. , Ankara 1970,
s.51.

3% Biilent Ar, “Akdeniz’de Korsanlik ve Osmanl Deniz Hukuku”, Tirkler ve Deniz, Editor: Ozlem Kumrular,
Kitap Yay. , Istanbul 2007, s. 268.

3%4Sahabeddin Tekindag, “Malta”, 14, s. 262.

3% {smail Hakk1 Uzungarsily, Osmanli Tarihi, C.2. ,s. 385.

3% Yasar Yiicel, Ali Sevim, Tiirkive Tarihi, C.2, s. 292; 1dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... ,s. 21.

397 Solak-zAde Mehmet Hemdemi Celebi, Solak-Zdde Tarihi, s. 295.

3% [dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... , s. 22.
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keferesi isyan iizre olup Ispanya ve Malta kafiri ile... buyurdum ki Insallahiil-Eazz Donanma-
y1 hiimayun ile ol caniblere vardikta zikrolunan nahiye keferesiniin ahvalin tetebbu idip fi’l-
vaki’ kiffar ile muamelesi olup Miislimanlara ve reayaya zararlari olup isyanlari...” %
seklinde bir emir de goze ¢arpmaktadir. Kaptan Pasa’nin, Ispanya ve Malta kafirlerine zahire
verip gemilerinde kilavuzluk yaptiklart reayayr yagmalayip bir kisminmi esir, bir kismin
katlettikleri, vergilerini 6demedikleri bildirilmektedir. En 6nemlisi, Misir, Trablusgarp ile
Cezayir’in ve diger bazi mithim yerlerin elde bulunmasi yol tizerinde olan Malta’nin, emniyet
bakimindan Tiirk idaresinde bulunmasi icab etmekteydi. Ispanyollar ise Malta’nin zaptinin
neticesinde Osmanli donanmasinin Sicilya, Napoli ve havalisine gelecegini biliyorlar ve
bundan dolayr Malta’nin miidafaasina ehemmiyet veriyorlardi. Adanin muhasaras i¢in bir
firsat ¢itkmisti. Bu sirada saray icin alinan egyayr getiren bir Tirk gemisinin Zanta ve
Kefalonya Adalan arasinda yedi Malta korsan gemisi tarafindan zapt edilmesi adanin zapti
hakkindaki karan hizlandiran bir hadiseydi*®.

Malta muhasarasinin muhtelif sebepleri arasinda adadaki Miusliman esirlerin iginde
bulunduklar1 feci durum ile Maltalilarin hemen ekseriyetle Osmanlilara karst siyasi ve ticari
sahada cephe almalar1 yaninda, adanin stratejik durumunun 6nemli roli vardi. 1565°te i¢inde
tacirler ve hacilar bulunan Bostanct Bagi bargasinin tecaviize ugramasi harbe sebep olmus,
boylece Malta seferi 19 May1s 1565°te baslamistir®!,

6 Numarali mithimme defterinde gecen hitkiimde “Turgut Pasa’ya hikim ki: Haliya Hak
subhaneh(i ve te’ald hazretlerinin uliivv-i inayetine tevekkiil-i tam ve Hazret-i Risalet-
pendh’un salev tu’llahi aleyhi ve selamiihli mu’cizat-1 hidayet-dyatina tevessil-i tamam idip
desturu mitkerrem Vezirim Mustafa Pasa’y1 diyar1 garbda vaki olan Malta Kalesini fethi i¢in
gazaya tayin edip Cezayir Beylerbeyisi Piyale donanmayi hiimayuna..” %2 burada Vezir
Mustafa Pasa ile Cezayir Beylerbeyisi Piyale Pasa’nin Malta lizerine donanma ile sefere
¢ikacagindan Turgut Reis’inde bu sefere hazirlanip bu seferle alakali goriiglerini bildirilmesi

emredilmigtir. Sonug olarak Malta kugsatmasina serdar Mustafa Pasa ile Kaptan-1 derya Piyale

Pasa’dan bagka, Trablusgarp beylerbeyi Turgut Pasa, Cezayir beylerbeyisi Barbaroszade

3% 7 Numaral: Mithimme Defteri, Basbakanlik Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigii, Ankara 1999, s. 136.

490 fsmail Hakki Uzungarsih, Osmanili Tarihi, C.2. , s. 389. ; Serafettin Turan, “Rodos’un Zaptindan Malta
Mubhasarasina”, s.78.

401 Sahabeddin Tekindag, “Malta”, /4, s. 262.

12 BOA, MD 6, 562,5 321.
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Hasan Pasa, Iskenderiye sancakbeyi Ulu¢ Ali Reis katilmislardir. Ayrica Fas Fatihi Salih
Pasa’nin oglu Mehmet Bey de Turgut Reis’le birlikte savasta yer almistir*®>.

Malta Adasi’nin ele gegcirilmesi, hayli zamandan beri, ulkeleri elinde tutan cihan
padisahinin gonlinde yer etmekte, 1563 Nisan sonlar vezirlerinden Kizil Ahmedli Semsi
Pasa’nin kardesi Mustafa Pasa’y1 da ona yardimer tayin edip***Malta muharebesinin esas

idaresi Turgut Pasa’ya verilmistir**

. Cinkt Turgut Pasa Trablusgarp Beylerbeyi idi. “Malta
adasinin her bakimdan durumunu kalenin dévillecek noktalarini ve metrisler kurulacak
yerlerini herkesten daha iyi o bilir, sakin onun dustncelerine karst ¢ikmayin” diye padisah
tarafindan tembih edilmigti. Fakat bunlar Malta’ya vardiklar1 zaman Turgut Pasa, Trablus
donanmasini heniiz tamamlayamamigti. Bu sebeple Malta’ya beraber gidemedi. Kaptan Paga
ve serdar da onu birkag giin beklemediler*”®. Sentelen muhasarasina giristikleri sirada Turgut
Pasa on U¢ kadirga ile gelmisti. Bu kusatma ordunun ileri gelenlerince limani korumak
amactyla 6nemli gorulmiisti*®’. Turgut Pasa Sentelen muhasarasimin yanlis oldugunu, asil
kalenin sukltu iizerine burasinin tabiatiyle siik(it edecegini sOylemis ve fakat is bu kadar
ilerledikten sonra muhasara terk edilemeyerek umumi bir hiicum yapilmasini tavsiye eylemis
kendisi de Sentanj hisar1 hiicumu idaresini ele almist1**®.

Bat1 kaynaklar1 Osmanlilarin kuvvetini 20.000 ile 38.500 arasinda gosterir. 20 May1is 1565
Cuma guni adanin cenubundaki Marsa Scirocco ontinde gortinen Osmanli kuvveti
Trablusgarp, Iskenderiye ve Cezayir'den gelenlerle birlikte 236 gemi ve 36.000 kisiye

409

yikselmigtir ™~ . Turgut Pasa Sentanj hisarina yapilan saldiriy1 bizzat kendisi yonetmeye

baslamistir*!®. Fakat Turgut Reis, kusatma sirasinda top atarken topun par¢alanmasiyla sehit

olmustur *!' | Trablusgarp’a goturilip cami ve medresesinin bitisigindeki tiirbesine

gomulmiistir®!2.
Sentelen Kalesi 17 giinde alinmigsa da*!® Bati Akdeniz’in kilidi olan Malta Kalesi

alinamamistir*'*. Sicilya Genel Valisi Don Garcia komutasindaki kuvvetlerin adaya ihrag

493 Ernle Bradford, Turgut Reis, Cev: Osman Ondes, Milliyet Yay., 1973, s. 60.

404 Solak-zAde Mehmet Hemdemi Celebi, Solak-Zdde Tarihi, s. 294.

405 Sahabeddin Tekindag, “Malta”, [4, s. 262; Yilmaz Oztuna, Tirkiye Tarihi, C. 5, s. 87.

496 Pecevi Ibrahim Efendi, Pecevi Tarihi, C.1, s. 392; Katip Celebi, Tuhfetii’I-Kibdr Fi Esfari’l-Bihdr, s. 122.
407 Katip Celebi, Tuhfetii’l -Kibdr Fi Esfari’l- Bihdr, .8.119; Yilmaz Kurt, Muhtesem Silleyman, $.212.

48 Jsmail Hakki1 Uzuncarsily, Osmanili Tarihi, C.2, s. 390.

4% Sahabeddin Tekindag, “Malta”, 14, s. 262-263.

M0 Yasar Yiicel-Ali Sevim, Tiirkive Tarihi, C.2,s. 293.

1 Evliya Celebi, Sevahatnamesinden Segmeler, C.1, s. 61; Pegevi, Pegevi Tarihi, C.1, s. 393; Yilmaz Kurt,
Muhtesem, Siileyman, s. 212.

12 Mehmet Maksudoglu, Osmanlt Tarihi (1299-1922), s. 162.

413 {smail Hakk1 Uzungarsily, Osmanli Tarihi, C.2. ,'s. 390.

414 Metin Kunt, “Diinya Sahnesinde Osmanli imparatorlugu”, s. 125.
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yaptigt goriliince muhasaradan vazgecip geri ¢ekilmeye mecbur kalinmistir. Sonug olarak
buytk bir hazirliktan sonra girisilen Malta Seferi Akdeniz’de Osmanli’nin beklenilmeyen
basarisizligi olmus*!®. 8 Eyliil’de kusatma kaldirilmisti. Malta seferi sirasinda yaklasik 20.000
asker hayatin1 kaybetmistir*!®. Fakat Turgut Pasa’nin da dedigi gibi Santarma fethinin yaran
nedir? On Santarma alinsa Malta hisar1 alinmayinca bunlart elde tutmak mimkiin muadar?
diye sOylense de faydasi olmamisti. Lakin ¢ok asker kirilmigti. Barut ve bagka gereglerin ¢ogu

417 Mijthimmat

da orada tilkenmis, artani ise Malta kusatmasina yetmeyecek kadar az kalmistt
ve erzak sefere karar verildikten sonra Ege ve Akdeniz sahillerindeki kadi ve sancakbeylerine
lazim olan erzag: toplamalan emredilmisti. Gemilere yiiklenen mihimmat ve erzak 36.000
kigiyi bulan bir ordu i¢in uzun sireli olmamisti. Kusatmanin uzamasi ise ihtiyact iyice
arttirmigtt. Bunun yaninda mesafenin uzak olmasi haberlesmenin uzun siirmesine de sebep
olmus. Dolayistyla ordunun mithimmat ve erzak sikintisi ¢ektigi ¢ok sonra 6grenilmisti. Fakat
daha 6nceden boyle bir durumun olusacagr dusiiniilebilirdi. Malta’ya yakin mesafede bulunan
Trablusgarb ve Cezayir gibi Osmanli tlkelerinde y18§inak yapilmamis olmasi bir tedbirsizligin
gostergesidir. Bu yiizden Istanbul ve Anadolu’dan sevkiyat mecbur olunmustur.
Karamiirse’de mithimmat ve erzak yiiklenmis, Egriboz ve Inebahti’da onar bin kantar
peksimet hazirlanmigti. 6 bin varil barut Malta’ya gonderilmek tzere yola ¢ikmistir. Fakat
mesafenin uzakligr ikmal islerini biyiik dl¢iide sekteye ugratmisti. Nakliye gemilerinin azlig
da bagka bir mesele olmustur. Bu sikintilar yaganirken Osmanli donanmasi Malta etrafinda
tam bir abluka kuramadigi i¢in ordunun anavatanla olan iletisimini saglayan deniz yolu
giivenligi saglanamamigtir. Hayli zorluklarla sevk edilen mithimmat ve erzakin bir kisminin
orduya ulastinlamayip disman kuvvetlerin eline ge¢cmesi de Malta’daki Osmanli
donanmasinin durumunu giiglestirmistir. Orduda yiyecek sikintis1 gittikge artmaya baglamig
ve hastaliklar bag gostermigtir. Hastaliktan olenlerin sayisi arttikga da bu durum askerim

maneviyatini sarsmis ve savas giiglerini zayiflatmigtir 41

. Yenilginin bir diger sebebi ise
komutanlar arasindaki anlagmazliklarin butiin savaslarda savasin seyrini degistirdigini
disunirsek daha baglangicta Mustafa Pasa ile Piyale Pasa arasinda zuhur eden rekabet
Osmanlilara harbi kaybettiren bir baska mesele olmus oldugunu gorebiliriz*!®. Bir baska etken

de serdar, her sartta bir ig gortlmelidir disincesiyle askere yureklendirici diller dokerek

415 Serafettin Turan, “Rodos’un Zaptindan Malta Muhasarasma”, s. 88

416 {dris Bostan, Osmaniilar ve Deniz... | s. 22.

N7 Katip Celebi, Tuhfetii'(-Kibar Fi Esfari’l-Bihdr, s. 122.

418 Serafettin Turan, “Rodos’un Zaptindan Malta Muhasarasina”, s.96-99.
419 Sahabeddin Tekindag, “Malta”, s. 263.
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vaatlerde ikram ve ihsanlarda bulunmus; maaglarint arttirmisti. Fakat Turgut Paga’ya denk bir
tecriibeli savaggr olan Kaptan Paga tarafina hi¢ énem vermemistir; onun kolunda gorev yapan
gazilerle donanmadaki leventlere higbir ihsanda bulunmamistir. Kaptan Pasa bu tutumu pek
onemsememis ve serdari pek sayip dinlemigtir. Boylece aralarina sogukluk girmig ve en
sonunda kaleyi almaktan vazge¢mislerdir; basarisizlikla ve buyiik kayiplara ugramis olarak
olarak Istanbul’a donmiisler*®. Solakzade’ye gore, acayip bir hikmet ve 6zge bir halettir ki, o
iki saadet sahibi serdarlar, bunca hazinelerin ve definelerin telef olmasina sebep olup,
yiizlerce utanmalar ile Istanbul’a geldiklerinde, bazen birbirlerini sugladilar ve bazen de
kalenin saglamligim ve Turgut Pasa’nin diismesi halini bahane kilmiglardir®?!.

Biytik Turk denizcisi Turgut Reis’in sahadetine mal olan bu seferden olumlu bir netice
elde edilememistir. Katip Celebi basarisizligi serdarla kapudan-1 derya Piyale Paga’nin
birbirleri iizerine yiklemeye calisti§ini bildirdigi gibi, sadrazamin daha seferin baginda her
ikisine karst giivensizligini belirttigi, hatta padisahin da mirahur Ferhat Aga’ya bir gin bu
isten duydugu pismanlig agikladig: Selaniki tarafindan ifade edilmektedir*??.

Malta’nin  alinmamast Sileyman’in  Akdeniz’deki yayiligitmin  hazin sonu olarak
gorilebilir; ne var ki, Stileyman’in ve haleflerinin olay1 boyle degerlendirdigine dair pek fazla
kanit yoktur. Hiristiyanlara yonelik gaza saldirilan, ozellikle de Akdeniz’de yerlesme ve
kaynaklarint  saglamlagtirmalarina izni  vermeyecek sekilde surekli olarak hedef
degistirmelerini gerektiriyordu. Batililar Malta kusatmasinin kaldirilmasint ¢ok daha dramatik
bir donim noktast olarak degerlendirebilirler. Bunu izleyen yillarda kutsal birlik
olusturulmustu ve Avusturyali Don Juan komutasinda kurulan donanma 1571°de Inebahti
zaferine imza atmisti. Hem Malta’nin kurtulusu hem de Inebahti’daki basar1 Bati’da seving

423 ve hala da kutlanmaktadir. Bununla birlikte

gosterilert ve kilise ¢anlarniyla kutlanmigtt
“Biyiikk Malta Kugatmast’nin” neticesi, Osmanli’nin denizlerdeki geniglemesinin Bati’daki
sonu anlamina gelmekteydi. Ayn1 zamanda Piri Reis tarafindan kumanda edilen Osmanlt

donanmasinin Kizildeniz ve Iran Korfezi’ndeki zaferleri de sona ermistir*?*.

4.1.8. Hint Okyanusuna Seferler
XV. yuzyilin son yillarinda, ¢esitli tecribelerin ardindan okyanusa agilan ve Hindistan’a

varan Portekizlilerin beklentilerinden belki de en biyiigii, baharat yollarina egemen olmakti.

420 pecevi Ibrahim Efendi, Pecevi Tarihi, C.1, s. 394.

421 Solak-zAde Mehmet Hemdemi Celebi, Solak-Zdde Tarihi, s. 294.

422 “Kanuni Sultan Siileyman (1520-1566)”, Osmanli, s. 116.

42 Ann Williams, “Akdeniz Catismast”, s. 54. Idris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... . s. 22.
424 Ekkehard Eickhoff, “ Akdeniz’deki Osmanh Deniz Cephesi (XVI-XVIIL Yiizy1l)”, s. 384.
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Bu yollar, Kizildeniz ve Basra Korfezi tizerinden Dogu Akdeniz limanlarina vartyor, oradan
da Avrupa’nin denizci tiiccar devletlerinin eline gegiyordu. Akdeniz’e kol agan bu iki i¢
denizin kaynaklarimin Hint Okyanusu’nda kurtulabilecegi inanciyla, Portekiz Imparatorlugu
Estado da India’min temelini atmisti. Diger yandan denizlerden siirekli uzak kalmus,
denizcilik gelenegine sahip olamamis Tiirkler, Osmanli Imparatorlugu ile denizlere de ortak
olmaya baslamislardi. Ozellikle 1453’te Istanbul’un ele gecirilmesinden sonra Akdeniz’de,
Karadeniz’de, 1517 yilinda Misir’in Memluklilerden alinmasindan sonra da Kizildeniz’de ve
Hint Okyanusu’nda govde gosterisi yaptyorlardi. Avrupa’nin kasif uluslarindan Portekizlilerin
Kizildeniz i¢in planlar ve girisimleri, Dogu Akdeniz’de buyiyen Osmanli Devleti’ne karst
siiphesiz bir meydan okuma olarak goriilmustii**. Portekiz’in giineydeki hedefleri burada
ticari anlamda gelir elde eden devletleri siyasi baglamda birbirine yaklagtirmakta
geciktirmemisgtir.

Guney politikalart olusturulurken bolge tizerinde hesaplart olan devletlerin birbirleriyle
ortak ya da ayrn hareket etmeleri kaginilmazdir. Bloklagmalara baktigimiz zaman Safevi-
Portekiz, Safevi- Memlik ve Venedik’in dahil oldugu bir strateji séz konusu olmustur.
Portekiz’in Hint Okyanusu’na ulagmasiyla ticari menfaatleri ciddi tehdit altina giren Venedik
Misir’in fethini gergeklestiren Osmanli ile hareket etmeye baslamigstir. Portekizliler baharat
yolunun Bati Asya’daki antrepolarini elde tutan Memlik devleti ile bu yolla gelen mallarn
Akdeniz’de Memlik ve Osmanli limanlarindan Avrupa’ya tagsiyan Venedik, yerine baharat
ticaretini Hint ve Atlas okyanuslarindan kendi gemileriyle Avrupa’ya getirmek
amacindaydilar. Bu amagla da eski ticaret yollarimi kesmek istediler ve Basra ve
Kizildeniz’deki ticaret gemilerini vurmay1 hedeflemislerdi. Memliklilerin baharattan elde
ettikleri gelir birden bire distii ve dolayisiyla Osmanlt ve Venedik tiiccarlart da bundan zarar
gorduler. Bunun izerine Osmanli’min giiney siyaseti, Basra ve Kizildeniz hatta Hint
Okyanusu’ndaki ticaretin giivenligini saglamaya yonelik olmustur*?.

Bu siralarda Babiir Sah’in kurdugu devletten baska Hindistan’da bir¢gok Miisliman devlet
vardi. Bunlarin arasinda yaganan itilaftan dolayr Portekizliler basta sahilde Goa olmak tlizere

427

bazi mustahkem kaleler tesisine muvaffak olmuslardir**’. Fakat Giicerat ve Kizildeniz

425 Qalih Ozbaran, “Yayilan Avrupa, Genisleyen Osmanli: 16. Yiizy1l Baslarinda Memlikliller, Osmanlilar ve
Portekizliler”, Yemen 'den Basra’ya Simirdaki Osmanii, Kitap Yay. , Istanbul 2004, s. 48-49.

4% Ayse Pul, “Yavuz Sultan Selim’in Giiney Siyasetinin Dogu Akdeniz Ticaretine Etkisi Hakkinda Baz1
Disiinceler”, Tiirkiyat Arastirmalari Dergisi, $.267-269.

427 M. Tayyip Gokbilgin, “Siileyman I”, /4, s. 124.
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arasindaki ticareti durduramamislardir®?®. Baginda Babiir Sah gibi muktedir bir hitkkiimdar
bulunan Giicerat Misliman Devleti, Babiir’den sonra devleti daha fazla buylten ve
kuvvetlendiren oglu Himayun Sah ile micadeleye basladiktan sonradir ki Osmanli Devleti
Hindistan ile ilgilenme vesilesi bulmustur. Zira Bahadur Sah Hiimayun Sah’a maglup olmusg
ve Osmanli’dan yardim istemisti. Ardindan her ihtimale kars1 iltica gerekirse diye hazinelerini
Hicaz’a yollamisti. Osmanli yardim c¢agrisint geri ¢evirmemisti. Lakin Bahadur Sah’in
Portekizliler tarafindan oldurildign haberi alininca Padisah, Hicaz’in deniz yollarini kesen ve
bir Miisliman padisahini 6ldiiren Portekizlilere karst bir cihad diisuntlmiisti*?.

XVI yuzyilda Turklerin Hint Okyanusu’na inmesinin bir bagka sebebi, Portekizlilerin,
XVI. yiizyila kadar bir Miisliiman denizi olan bu okyanusa miidahalesidir. Arap gemicisi Ibni
Micid’in Vasco de Gama’ya Umit burnu yolunu gostermesi ve XVI. yiizyilldan baslayarak
Portekizlilerin bu yolu kullanmalari, diinyada o zamana kadar muesses bulunan iktisadi
sistemi olumsuz etkilemistir. O zamana kadar Hind Okyanusu ticareti Arap, Hintli, Iranl,
Tirk hasili Misliman armatorlerin elindeydi. Simdi Portekiz, bu durumu ihlal etmekle
kalmiyor, bu denizdeki Musliman ticaretinin imhast yollarim1 da artyordu. Hint
Okyanusu’nda kiyist bulunan Miisliman imparatorluklarinin higbirinin, Portekiz donanmasi
ile agik denizde boy olgiisecek deniz kuvveti yoktu bu durumda da bu gorev Osmanl
Devleti’ne kaliyordu®®.

1498°de Portekizliler Hindistan’a geldiklerinde donanmalariyla buralarda hakimiyetlerini
tesise baglamiglardir. O tarithe kadar Arap gemileriyle Misir’a kadar gelip oradan da
Iskenderiye vasitasiyla Venedik gemileri tarafindan Avrupa’ya nakledilen Hint esyasi bu yeni
kesif hadisesiyle artik yolunu degistirmisti, hatta Albuquerque adindaki Portekizli kaptan
Kizildeniz’in agzindaki Sokotra Adasi’yla Basra Korfezi girisindeki Hiurmiz Bogazi’ni
zaptetmek suretiyle Dogu mallarint Akdeniz’e nakleden yollarin kapilarini Misliman
gemilere kapatmistt (1515). Bu iki yolun kapanmasi ve Hint Denizi’nin bir Portekiz golu
haline gelecek derecede buradaki sahillere malik olmalari, bu havali ticaretini artik onlarin
ellerine gecirmisti**!.

Osmanlilarin Misir ve Suriye’yi fethetmelerinden once, bu tlkelerde hiikiim siiren

Memlukliler zamaninda Portekizlilerin Kizildeniz ve Aden’de yaptiklart agir tahribat tizerine

48 Ayge Pul, “Yavuz Sultan Selim’in Giiney Siyasetinin Dogu Akdeniz Ticaretine Etkisi Hakkinda Bazi
Diisiinceler”, s.281.

429 M. Tayyip Gokbilgin, “Siileyman I”, /4, s. 124.

430 Y1lmaz Oztuna, Tirkiye Tarihi, C.6, s. 102.

431 Ismail Hakki Uzungarsily, Osmanii Tarihi, C.2. , s. 400. ;Ayse Pul, “Yavuz Sultan Selim’in Giiney Siyasetinin
Dogu Akdeniz Ticaretine Etkisi Hakkinda Bazi Diistinceler”, s.270.
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Memliikliler, 50 par¢a harp gemilerinden olusan bir deniz filosunu Selman Reis komutasinda
Portekizlilere karst sevk etmislerse de o siralarda Yemen’de ¢ikan olaylar sebebiyle olumlu
bir sonu¢ alamamiglardi. Memlukli Devleti tarihe karistiktan sonra onlarin hakim olduklari
tilkelerde Osmanlilar da ayni durumla karsilagmiglardi. Basra ve Kizildeniz giriglerinin
Portekizliler tarafindan tutulmasi, Basra, Bagdat, Yemen, Hicaz ve Misir’a hakim olan
Osmanlilara kargt siyasi ve ekonomik bir darbe idi. Bundan bagka Portekizlilerin yaptiklari
zulimler dolayisiyla Guicerat Devleti de Osmanlilardan yardim istiyordu. Gergekten Guicerat
sultan1 Bahadir Sah, Osmanli padisahina el¢i ve mektup gondererek “karadan Babiir’iin oglu
Hiimayungah’in, denizden de Portekizlilerin baskilari altinda bulundugunu, kendisine
gonderilecek asker ve gemilerin masraflarinin emanet olarak Mekke’ye gonderdigi altinlardan
kargilanmasini” bildirmigti (1535). Bunun tzerine Osmanli hitkiimeti, o bolgelerdeki ¢ikarlar
geregi olarak Suveys limaninda donanma ingasiyla Hindistan sularina bir sefer diizenlemesine
karar verdi ve eski Misir Beylerbeyi olan ve bu siralarda Anadolu beylerbeyliginde bulunan
Hadim Siilleyman Pasa, vezir ritbesiyle Husrev Paga’nin yerine yeniden Misir valiligine
atanmigtt. Memluklilerin  Siveys’te ingsa ettikleri donanmanin  malzemeleri kismen
Anadolu’dan saglanirdi. Bu kez, Siveyg'te donanma yapimi Hadim Silleyman Paga’ya
emredilince onun gemi ingast igin gerekli olan malzemeyi 20 gemiye yiikleyerek derhal
gonderilmesi bildirilmisti; bunun tzerine Alanya’dan saglanan kereste ve diger gemi inga
malzemeleri Salih Reis’in komutasinda Iskenderiye tzerinden Siiveys’e gonderilmistir*3?2.
1538 senesinin Uglinci buyik hadisesi Misir valisi Hadim Silleyman Pasa’nin padisahtan
aldig1 emir uzerine Kizildeniz’de baglayan ve Hindistan’a kadar uzayan ve tarihlerimizde
genellikle Hint Seferi diye anilan deniz seferidir*?.

Siiveys tersanesinde muhtelif buytklukte 76 par¢a gemi yaptirilip butiin levazimatt ikmal
edilmis ve harekete gegmistir. Siiveys donanmasi hazirlandiktan sonra igerisine 7000 asker
konulmugstur. Hadim Stleyman Pasa kumandasiyla 1538 Haziran’da hareket etmis ve ilk
icraati olarak Kizildeniz’in kapist olan Aden’i zapt etmekle ige baglamistir. Bu hususa dair 6
numaralt Mithimme Defteri’nde sdyle bir bilgt vardir; “Misir beglerbegine hiikiim ki: Bundan
akdem cendb-1 emaret-me’ab Mekke-1 mukerreme Serifi Hasan ddme sa’diih(i ile Dergéah-1
Mu’allam’a mektub gonderiib; Portugal-1 bed-fi’alin ba’z1 gemileri diyar-1 Hind’den gelen
tiiccara deryada zarar-1 ziyan etmekten hali olmadiklarin ildm idip meldin-i hasirunun def-i

zarar1 i¢lin Aden canibine Donanma-y1 humayunun varmak lazzim oldugu ecilden sancag-1

432 Yasar Yiicel-Ali Sevim, Tiirkiye Tarihi, C.2, s.294.
433 “Kanuni Sultan Siileyman (1520-1566), Osmanls, s. 95; M. Tayyip Gokbilgin, “Siileyman I”, /4, s. 123.
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himayunumla Siveys kapudanligt dadme izzithiiya tevcih olunup ol canibe irsal olunup
kadirga ve kaliteden on pare donanma gemileri hazir olmasin emridiip buyurdum ki: Hitkmi
serifim varacak, kadirga ve kaliteden on pare gemiyi cemi-1 alat Ui esbab1 ve sdyir yat u
yaraglyla hazir u miheyya edip mahruse-i Misir’da bulunan kallab ve sdyir siyasete
mistehak olmayan mucrimlerden kiirekg¢isin tedarik ediip aded-i kadim tizre maslahatlarin ve
havayiclerin eger peksimad ve eger gayrudur, cimle tedariik idiip her gemiye yigirmi beser

tifenk¢i ve yigirmi beser okli ve yaylu Cerakise ve tufenkgilerden...”

seklinde emir
verilmigtir. Anlagildig1 tizere, Portekiz gemilerinin Hind diyarindan gelen tiiccar gemilerine
yonelik saldirlarinin 6nlenmesi i¢in Aden’e donanma gonderilmesinden bahsedilmektedir.
Kizildeniz’e sahip olan Osmanli Devleti’nin Yemen, Hicaz, Misir ve Habesistan’da emniyet
iginde bulunmast i¢in Aden’in elde bulunmasini takdir eden Hadim Stleyman Pagsa, Beni
Tahir ailesinden Aden hakimi Amir b. Davut’u hile ile gemisine getirterek tevkif ile kale
suruna astirmig ve buraya Behrem Bey’i sancakbeyi tayin ettikten sonra Hindistan’a hareket
etmistir*®>. Hint limanindan Diyu limaninin fethine yollanmistir. Diyu yakininda Portekiz
kalelerinden Gova ve Kare adli kalelere temmuz baslarinda yanagilip karaya ¢ikmistir. Top
atiglaniyla kaleleri ele gegirmistir ve bin kadar kafiri kiligtan gecirmistir. Sonra yine Diyu
limanina gelip kusatmak istemig fakat bu hisarin Gi¢ yani deniz ve kara yani buyuk sarp yapi
idi. Donanmadan 20.000 kadar asker ve toplar ¢ikarip kusatmiglardi. Giicerat padisaht Melik
Mahmut’a zahire i¢gin adamlar génderilmigti. Bir ay kadar kusatma uzayip bundan 6nce Aden
emiri Amir 6ldirildiginden Melik Mahmut korkup gelmemis ve yardim etmemisti. Icerde
olan kafirler de garesiz kalmis ve dig kale alinmigken Melik Mahmut Siilleyman Pasa bundan
once Aden hakimini asmis “bize ne hayir etse gerek?” diye kafirlerin soziine ve hilesine
aldanip, zahire vermedigi gibi baska islerde de aykirt davrandigindan ve kafirlerle
anlastigindan dolay1 Islam askeri vazgecip toplart gemilere koymus ve 20. giinde Sihr’a
gelmisler. Hakimi gelip boyun egmis oradan Aden’e ve Zebid iskelesine gelmislerdir*®.
Hadim Suleyman Pagsa Diyu sehrini yirmi gin muhasara etmig fakat kale direnmigti.

Portekiz filosunun gelmekte oldugu ve deniz vaziyetinin de uygun olmayist pasayi

muhasaray1 terke mecbur etmisti. Stleyman Paga Aralik ayinin yirmi beginde Yemen

4316 Numaral: Mithimme Defteri, Basbakanlik Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigii, Ankara 1995, s. 161.

433 [smail Hakk1 Uzuncarsih, Osmanii Tarihi, C.2. . s. 393; Katip Celebi, Tuhfetii’I-Kibdr Fi Esfari’l-Bihdr, s.
86.

436 Katip Celebi, Tuhfetii’l-Kibdr Fi Esfari’l-Bihdr, s. 86; “Kanuni Sultan Siileyman (1520-1566)", Osmanlt, s.
96, Osman Turan, Tiirk Cihan Hékimiyeti Mefkiresi Tarihi, C.2, s. 110.
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sahilindeki Muha limanina gelmisti*’

. Buraya gelince yamna Turk asilli Ziubeyd emiri
Nahuda Ahmet Bey’i davet etmisti. Fakat Aden emirinin basina gelenlerden korktugu igin
yanagmamigtt. Ayrica Stleyman Pasa’nin Zibeyd beyligine atanmasini bahane edip onun
tuzagina dismeyerek “Ben burayi kiligla aldim benden de ancak kiligla alinir” seklinde
karsilik vermisti. Bunun tzerine Silleyman Paga Kamaran Adasi’na gidip orada toplarin nakli
i¢in arabalar yaptirdiktan sonra harekata baslayarak Salif limanina asker ¢ikarip bolge hakimi

438

Kasif Sinan’la birlikte Zubeyd tlzerine yiurimisti Sileyman Paga Nahuda Ahmet’i

oldurip buranin yonetimini Yemen Eyaleti, Biyikli Mehmet Pasaoglu Mustafa Bey’e
vermisti*®.

Osmanlilar Yemen’in diger yerlerini de ele gecirmeye baglamiglardi. Yemen beylerbeyligi
Ferhat Pasa’ya verilmistir. Hadim Siileyman Pasa ile Yemen’e gelmis olan Ozdemir Pasa
San’a’y1 zapt etmisti. Ferhat Pasa da Aden’deki isyani bastirmisti ve Yemen, Cebel ve
Tihame kisimlarinda da siik(neti saglayarak Ozdemir Pasa’ya birakmisti. Daha sonra buraya
Zubeyd’in sancakbeyi olan Mustafa Pasa beylerbeyi olarak gonderilmisti. Beylerbeyi Mustafa
Pasa Yemen asilzadeleri ve digmanlarini ele gecirince ikiye bigtigi i¢in kendisine Negsar
lakab1 verilmistir. 1567°de Zeydi imamlardan Mutahhar isyan ederek beylerbeyi olan Murat
Pasa’y1 oldurip San’a’yi, Aden’i ve diger sehirleri ele gegirmis oldugundan buraya Sinan
Pasa, Ozdemiroglu Osman Pasa ve Stveys Kaptan1 Kurtoglu Hizir Reis memur edilmistir**.

Basra, Aden ve gliney Yemen’in ele gecirilmesiyle Osmanlilarin Dogu denizlerindeki
gicleri artmisti. Yemen’in denetimi giderek iglere yayilmis 1547°de San’a alinmis, tlkede
Osmanli yonetimi gergeklestirilmis, kiyidaki Zebid ve igerdeki San’a ayn vilayetler olarak
orgitlenmigtir. Bu arada II. Bayezid zamaninda bir Akdeniz korsani olan, Sultan Selim’in
Musir fethine ve Kizildeniz harekatina yardim eden ve zamanin en buiyiik cografya eseri olan
Kitab-1 Bahriye’yi yazan, XVI. yuzyilin en biyik Osmanli deniz kahramanlarindan Piri
Reis’in komutasindaki Osmanli Kizildeniz donanmasi biytik bir gii¢ haline getirilmisti. Piri
Reis 1547°de Hint Okyanusu donanmasinin buytk amiralligine (Hint Kaptan-1 Derya) ve
Misir donanmasi amiralligine (Misir Kaptan-1 Derya) atanmigt1*4!.

Piri Reis’den 6nce Stleyman Pasa Aden’e asker gonderip zapt etmisken Hintli olan halk

Portekiz ile birlesip ihanet etmigler ve kaleyi kafire vermislerdir. Fethi i¢in Siveys’ten

437 Ismail Hakk1 Uzungarsily, Osmanli Tarihi, C.2. ,'s. 394.

4% Yasar Yiicel, Ali Sevim, Tiirkive Tarihi, C.2, s. 295.

43 Katip Celebi, Tuhfetii'I-Kibar Fi Esfari’l-Bihdr, s. 86.

40 Tsmail Hakk1 Uzungarsily, Osmanli Tarihi, C.2. ,'s. 396.

41 Stanford J. Show, Osmanli Imparatorlugu ve Modern Tiirkiye, s. 143.
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zaferler yaratan gemilerle **

otuz parca kadirgayla ve kalite ve kalyon ile Siiveys’ten
gonderilerek Bahr-1 Muhit’e ¢ikip, Fars (Iran) korfezi sahilinde Maskat Kalesi oniine
gelmisti**®. 70 gemilik bir Portekiz deniz giiciiyle getin bir savastan sonra Maskat’1 almis**,
Hirmiiz Adasi’ndaki Hirmtz Kalesi’ne kagan digmanmi orada muhasara ettiyse de kaleyi
alamamistir. Frenklere yardim ettiklerinden dolay: sehri yagmalatmistir*®. Basarisiz olunca

Basra Korfezi’ne ¢ekilmek zorunda kalmis*

, Vali Kubat Pasa’dan yardim istemisti. Fakat
vali ona, “Sen Miislimanlara zulmetmis ve mallarin1 yagma etmigsin” diyerek yardim etmedi
ve elindeki mallann almak istedi. Piri Reis burada bulundugu sirada Portekizlilerin Basra
Korfezi’ni kapatmak istedigini duyunca kendisine tabi ii¢ kadirga ile denize agildi gerek asker
ve gerek diger gemiler Basra’dan ¢ikmamiglardi. Piri Reis bir gemisini de yolda zayi ettikten
sonra 1553°de Siiveys’e ve oradan da Misir’a gelmis*’, Hirmiiz Kalesi’ni kusatmadaki
basarisizligindan ve Basra’da gemilerin ¢ogunu ve askerleri birakmasindan dolayr idam
edilmisti. Boyle cezalandirilmasinda kendisini ¢ekemeyenleri rolii olmustur; bunlar
Osmanli’nin, “basariyr alabildigine, comertce odillendirme, yetkili kilinmig ve imkan
verilmig kiginin bagarisizligint da kesin cezalandirma” ilkesini kendi ¢ikarlari i¢in kullanip bu
¢ok degerli denizciyi ortadan kaldirmiglardir*®.

Pirt Reis’ten sonra Katif eski sancakbeyi Murad Reis Siiveys Kaptani yapildi. Basra’dan
gemilerle ayrilan Murad Reis Hirmiiz agiklarinda buiyik bir Portekiz filosuyla karsilagip
savasti. Portekiz gemileri okyanusu asmak iizere ona gore insa edilmislerdi buyikti ve

49 Murad Reis Basra’ya cekilmek zorunda kaldi*°. Yine de

bordalart daha yiiksekti
Portekizlilerle siki bir savag olmustur. Kaptan Reis olan Silleyman Bey, Recep Reis ve
ordudan pek ¢ok kisi sehit olmus ve donanma ¢ok zarar gérmiisti. Basra’dan bu durum
devlete bildirilmisti*! .

Ayni tarihlerde, Hint Denizi’nin kaptanligi derya ilimlerinde bahadir olan Seydi Ali
Celebi’ye munasip goriilmusti. Basra’da kalan gemileri Siiveys limanina iletmesi i¢in ferman

gonderilmis, Basra’ya vardiginda 5 ay burada kalmisti**?. Seydi Ali Reis Basra’da hazir

42 Katip Celebi, Tuhfetii 'I-Kibdr Fi Esfdri’l-Bihdr, s. 92.

443 Solak-zade Mehmet Hemdemi Celebi, Solak-Zdde Tarihi, s. 247.
441 Mehmet Maksudoglu, Kibris Seferi (1570-1571), s. 164,

445 [smail Hakk1 Uzungarsily, Osmanli Tarihi, C.2. ,'s. 397.

446 Metin Kunt, “Diinya Sahnesinde Osmanli imparatorlugu”, s. 126.
47 Ismail Hakk1 Uzungarsily, Osmanli Tarihi, C.2. ,'s. 398.

4% Mehmet Maksudoglu, Osmanlt Tarihi (1299-1922), s. 164.

4° Mehmet Maksudoglu, Osmanlt Tarihi (1299-1922), s. 164.

40 Solak-zAde Mehmet Hemdemi Celebi, Solak-Zdde Tarihi, s. 248.
41 Katip Celebi, Tuhfetii'(-Kibar Fi Esfari’l-Bihdr s. 93-94.

432 Serafettin Turan, “Seydi Ali Reis”, 14, s. 528.
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bulunup 1554°de Basra limanindan gemilerle denize agilmig*?

, Umman sahillerinde yirmi beg
veya yirmi sekiz gemilik bir Portekiz filosuyla karsilagmis ve yapilan muharebede Portekiz
filosu bastinlmigti. Geceden istifade eden Portekiz filosu kagmisti. Yoluna devam eden Turk
donanmasi Maskat limanina yaklastigi sirada 32 gemiden olusan Portekiz filosuna

rastlamigt1**4

. Ac¢ik deniz savagt yapamayacagini anlayan Seydi Reis gemileri kiyiya paralel
olarak siralayip savagmigti. Her iki taraf da yorgunluktan savast durdurmak zorunda
kalmislardi. Tirk donanmasi, Iran, daha sonra Beliicistan kiyilarina, oradan Giiveder limanina
gelmig, buranin hikiimdari Celaleddin bin Dinar, Tirk donanmasi mirettebatinin biitlin
ihtiyaglarini karsilamistir. Seydi Ali Reis bir siire sonra buradan ayrilmis*>, Hindistan’a
dogru yonelmisti**®. Firtinalara tutularak, zorlukla Gucerat sahillerine ulasmis*’, Portekiz
gemilerinden yol bulup Misir’a donmek artik imkansiz gorinmekte oldugundan asker
arasinda bir huzursuzluk bas gostermisti. Iglerinden birgogu Giicerat’a yerlesme karar alip
gemilerini terk etmislerdi. Bu vaziyette yurda kara yolu ile donmek icap ediyordu**®. Burada
Gucerat Valisi Recep Han’a gemileri, malzemeleri, birka¢ topu ve isteyen askerleri Surat
limaninda birakip elli arkadasiyla**® Sind, Zabulistan, Bedahsan, Maverahiinnehir, Harezm,
Horasan, Iran tzerinden Anadolu’ya geldi, ti¢ yil siiren bir yolculuktan sonra 1556’da

40 " Guicerat hakimi de Istanbul’a mektup gondererek Seydi Ali Reis’in

Istanbul’a ulasti
hareketini ve kadirgalarin bozulup toplarin kalede korundugunu bildirince kendisine ve
Gicerat sultanina yazilan name-i himayunda, imkan bulunursa toplarin Misir’a gonderilmesi
bu mimkiin olmadig takdirde, kiiffar izerine yeniden donanma sevk edilecegi i¢in orada
muhafaza edilmesi istendi*!. Seydi Ali Reis bu seyahatte kaleme aldigi Mir’atii’l-Memalik
isimli eserini Sultan Sileyman’a sunarak seksen akg¢e yevmiye ile hinkar miteferrikast
oldu*®?.

Portekizlilerden ziyade tabiat kuvvetlerin engellenmesi yoniinde, esas gayeleri olan

Hindistan topraklarin1 Osmanli niifusuna sokamamislar, fakat Tirk bayragim1 Basra Korfezi

43 Solak-zAde Mehmet Hemdemi Celebi, Solak-Zdde Tarihi, s.248.

454 Ismail Hakki1 Uzuncarsitli, Osmanili Tarihi, C.2. , 5.399.

45 Yagar Yiicel, Ali Sevim, Tirkive Tarihi, C.2, 8.297.

46 Mehmet Maksudoglu, Osmanii Tarihi (1299-1922), s.165.

47 Qsman Turan, Tirk Cihan Hakimiyeti Mefkiresi Tarihi, C.2, s.111.

4% Serafettin Turan, “Seydi Ali Reis”, 14, 5.528.

4 Yagar Yiicel, Ali Sevim, Tiurkive Tarihi, C.2, s.297, Metin Kunt, “IX. Diinya Sahnesinde Osmanli
Imparatorlugu”, s.128.

460 Solak-zAde Mehmet Hemdemi Celebi, Solak-Zdde Tarihi, s.251.

461 Serafettin Turan, “Seydi Ali Reis”, 14, 5.529.

462 fsmail Hakki Uzungarsih, Osmanli Tarihi, C.2, s.400; Yasar Yiicel, Ali Sevim, Tirkive Tarihi, C.2, 5.297;
Katip Celebi, Tuhfetii’l Kibar Fi Esfdri’l- Bihdr, s.100.
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ve Hint Okyanusu’nda serefle dolastirmislardi. Ustiin yetenekli Tiirk denizcilerinin Hint
Okyanusu’nun hir¢in ve sert dalgalarina maglup olmalarinin en 6énemli nedeni Akdeniz gibi
nispeten sakin olan kapali bir deniz i¢in yapilmig olan Osmanli kadirgalarinin, Okyanus’un
azgin tabiatini yenmek imkanini bulamamis olmasidir. Fakat biitin bunlara ragmen Hint
Okyanusu seferleri ve savaslar neticesinde, Osmanli Imparatorlugu Hindistan’a hakim
olamamis ise de Portekizlileri burada zayiflatmigtir*s.

Seydi Ali Reis’ten sonra Siiveys Kaptanligina Kurtoglu Hizir Reis atandi. Bu sirada
Portekizliler, Hint Okyanusu’nun dogusundaki adalar1 ele gegiriyorlardi ve dogudan
gelebilecek tehlikeye karst durumlarimi saglamlastiriyorlardi*®®. Age Sultam ve Sumatra ve
Malaka’nin hakimi Alaaddin 1565 yilinda Osmanli Devleti’nden yardim istedi. Osmanlilar,
Ace Sultani’na gemi yapacak, top dokecek ustalar gonderdiler. Kurtoglu Hizir Reis 20 gemi
ile yardima gitmek i¢in hazirlanmisti. Fakat tam bu sirada Yemen’de Zeydi mezhebi imami
Mutahhar isyan ederek San’a’yt ve bazi bolgeleri isgal etti. Kurtoglu da Yemen’e

465

gonderildi Top dokim ustalari, topgular ve mithendislerin bulundugu 500 Tirk askeriyle

birkag agir tung top gesitli savas levazimim tasiyan iki yardim gemisi 1568 veya 1569°da*¢
Ace hukiumetine gonderilmesi gereken harp malzemesi ve sanatkarlar iki gemi ile sevk
edildiler; bunlar Age Islam devletinin hizmetine girip orada yerlestiler*’’.

Portekizlilerin Hint Denizi’ndeki gemilerin yollarini kesip tliccara eziyet etmesi, mallarina
el koymasi hatta vergi alma noktasinda da acimasizca sinirlarin1 agmig ve hac vazifesini
gergeklestirmek isteyen Mislimanlara da huzur vermemistir. Bundan dolayr Padisah,
Portekiz krali Don San Sebastiyan’a bir mektup géndermis ve bu mektupta, Hindistan’dan
gelen hacilara ve tiiccara karst yapilanlarin hesabini sormus, onlarin tizerinden elini ¢ekmesini
emretmigtir ve anlagmalara riayet etmemesinin sebebini sorarak, Portekiz kralina gergek
niyetinin ne oldugunu bildirmesini istemistir**®. Yine 25 Agustos 1565 Portekiz kralina bir
name-i serif gonderilmis ve bu mektupta da “lki devlet arasinda dostluk tesisi amaciyla
gonderilecek Portekiz elgisinin ¢esitli sebeplerle gecikmis olmasinin Osmanli tarafinda,

Portekiz’in dostluk tesisinden vazgegtigi stiphesine yol agmamasi, el¢inin gonderilmek tizere

463 Ali Thsan Gencer, “Osmanli Tiirklerinde Denizcilik”, Osmanii, C.6, Yeni Tiirkiye Yay. , Ankara 1999, s. 575.
44 Yasar Yiicel-Ali Sevim, Tirkive Tarihi, C.2, s. 297; Idris Bostan, “Kizildeniz’deki Osmanli Portekiz
Miicadelesinde Siiveys ve Cidde Tersanelerinin Onemi”, Uluslararas: Tirk Deniz Giicii Tarihi Sempozyumu,
[stanbul 2008, s. 19.

465 Mehmet Maksudoglu, Osmanli Tarihi (1299-1922), s. 166; 1dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 29.

46 Ahmet Onal, Osmanl: Tarihi (1566-1789), Ed: Erhan Afyoncu, Anadolu Universitesi Yay. , Eskisehir 2013, s.
15.

467 Ismail Hakk1 Uzungarsily, Osmanli Tarihi, C.2. , s. 400.

468 BOA, MD 6, 355, . 211-212.

93



oldugu hususunda gondermis oldugu mektubun alindigi; Portekiz elgisi gelip dostluk tesisi
hususu karara baglanana kadar Portekizlilerin gerek Cezayir ve gerekse Hindistan taraflarinda
givenlik i¢inde olmalari, iki devlet arasindaki dostluga aykiri herhangi bir harekette
bulunulmamasi hususunda bu bélgelerdeki Osmanli hakimiyetine tembihte bulunuldugu;
ancak buralardaki insanlarin bir an 6nce sikinti ve tereddiitten kurtulmalar i¢in de el¢inin bir
an once gonderilmesi”*® gerektigine dair bir mektup da gonderilmistir. Anliyoruz ki Osmanli
Devleti Hint Denizi’nde ve Kizildeniz’de s6z sahibi baskin bir giictiir.

Osmanli egemenliginin giineye dogru Yemen, Habes, Basra ve Lahsa’ya kadar yayilmasi
bati, kuzey ve doguya dogru olan genislemeyle en azindan XVI. yizyilin birinci yarisindan
itibaren bir paralellik gostermekteydi. Osmanlilar Portekizliler karsisinda ve ozellikle de Hint
Okyanusu’nu ¢evreleyen Miisliman ulkeler arasinda, ger¢ek bir emperyal devlet durusu
sergileyebilmislerdir*”.

XVI yizyilda Hint Okyanusu izerinde kesin bir hakimiyet kuramayan Portekiz’in
1520°den sonra burada idaresinin zayiflamasi ve 1538’de Osmanli Devleti’nin Diu’yu ele
gecirmesi sonucu mallar Kizildeniz ve Iskenderiye’den Venedik, Raguza, Marsilya
limanlarina gitti. Akdeniz, Portekiz kesifleri nedeniyle baharat ticaretindeki araci roliini X V1L
yuzyilin baglarinda yitirmig gibi goriinse de bu gerileyis kisa sirdi ve yiizyilin ortalarindan
itibaren Akdeniz ticareti tekrar toparlandi. Bunun nedeni Portekiz tarafindan Avrupa’ya
taginan uriinlerin uzun deniz yolculugu sirasinda kalitelerinin diigmesi ve korsanlik, gemi
kazalart gibi nedenlerle Akdeniz’de uzun zamandir var olan ticari iligkiler aginin da
saglamlig idi. Dogu Akdeniz, baharat ticaretindeki esas darbeyi*’! ilerleyen zamanlarda
Hollanda ve Ingiltere, deniz gii¢leri sayesinde Ispanyol Portekiz Imparatorlugu’nu Hint
Denizi’nde ¢okerttikleri gibi Akdeniz’e de hakim oldular*’?. XVI. Yiizyilda Yavuz Sultan
Selim ve Siileyman tarafindan yapilan seferler Osmanli Imparatorlugunu bu bélgenin en
onemli siyasal ve ekonomik giici haline getirmistir. Osmanlilar oncelikli olarak
Kizildeniz’den Akdeniz’e yonelik kara gegitlerinin hakimi olmayi istemiglerdir. Asya ve

Avrupa arasindaki ticaretin anahtarlarini ellerinde tutmanin yollarini aramiglardir. Tim bu

bilgilerden yola ¢ikarak kara ticaretini sirdiirmenin ve deniz ticaretini pekistirmenin yolunun

49 BOA, MD 5, 161, s. 30.

470 Salih Ozbaran, “Osmanhlarin Giineye Yonelik Deniz Politikalar”, Kanuni ve Cagi Yenicagda Osmanli
Diinyasi, Ed: Metin Kunt-Christine Woodhead, Cev: Sermet Yalgm, Tarih Vakfi Yurt Yay. , Istanbul 2002, s.
71.

41 Senay Ozdemir, Akdeniz Hakimiyetinde Osmanli Devleti ve Korsanlik, Ankara Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Doktora Tezi, Ankara 2004, s. 4.

472 Halil Inalcik, Kurulus ve Imparatorluk, s. 167.
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Akdeniz gtvenligini saglamak oldugunu idrak etmislerdir. Orta Dogu’dan gegen Hindistan
ticaret yollari ise yuzyil basindaki yedikleri darbeden sonra tekrar canlanmiglar ve bu yizyilin

sonuna kadar énemini korumuslardir”.

4.1.9. Kibris’in Fethi
Kibris Adast’ni, Akdeniz’in kalbi olarak gérmek yanlig bir tespit olmaz. Ciinki bu

adanin etrafindaki Anadolu sahilleri ve Sam korusu, Iskenderiye kiyilari hep Miisliiman

yerlerdir*’*

.Osmanli deniz imparatorlugunun, XVI. ylizyil boyunca butiin Akdeniz’de gliciinii
iyice hissettirdigi halde stratejik ve ticari 6nemi buyiik olan Kibris’t topraklarinin arasina
katmamis olmasi ticaret yollarinin giivenligi i¢in sakinca teskil etmekteydi. Bu donemde
Venedik ile Osmanli Imparatorlugu arasindaki anlasmazlik ¢ozillemez hale gelmisti*’>. Kibris
Adasi’nda Venedik hakimiyeti 82 yil sirmiistiir. Adadaki Venedik idaresi Lusignanlar devrine
gore daha da ezici olmustur. Bu devrede Ortodoks kilisesi ¢ok feci bir duruma diigmustur.
Rum ruhaniler tamamen sehirlerden ¢ikarilmis ve tahkir edilmiglerdir. Adanin yerli halk: bu
durumda Fatih Sultan Mehmed’den itibaren Tiirkiye’de ihya edilen Rum Ortodoks Kilisesi’ne
baglanabilme umudu ile Tirk sultanlarina aday: fethetmeleri i¢in gizli el¢iler gonderecek hale
geldiler. Ote yandan Dogu Akdeniz’de hakimiyetini genisleten Osmanli Devleti i¢in de
Kibris’ta kuvvetli denizci bir devletin yerlegsmis olmasi bir tedirginlik sebebiydi. Venedikliler
genellikle Osmanlilara kargt yumusgak bir politika takip etmekte iseler de Kibris’ta tislenen
gemilerin Istanbul-Iskenderiye-Lazkiye-Beyrut arasinda sefer yapan Tiirk gemilerine

476 Kanuni Sultan Silleyman da

saldirmalart bu miinasebetleri devamli olarak bozuyordu
Avrupa’ya ehemmiyet verirken Akdeniz’i de ihmal etmiyordu. Kanuni’nin bir giin Akdeniz’e
ve Kibris’a yonelecegini kestiren Venedikliler, adadaki kaleleri tahkim etmigler, adanin
savunmast ag¢isindan tedbirlerini almiglar lakin Bati'nin o6nceligi Kibris’in  fethini
geciktirmigti*’”.

Venedikliler, Memliklilerin adaya saldirisini 6nlemek ig¢in yillarca dizenli vergi
odemislerdi. Osmanlilarin Misir’t fethi tizerine bu vergiyi o6demeye devam etmislerdir.
1521°’de Rodos’un fethi tizerine siramin Kibris’a geldigini dusinen Venedikli korsanlar

savunma tedbirleri almaya baglamiglardi. Hatta Avrupa’dan yardim taleplerini arttirmiglardi.

473 Ayse Pul, “Yavuz Sultan Selim’in Giiney Siyasetinin Dogu Akdeniz Ticaretine Etkisi Hakkinda Bazi
Diisiinceler”, s.282-283.

47 Piri Reis, Kitdb-1 Bahriyye, s. 278.

475 1dris Bostan, Beylikten Imparatorluga... ,s. 87.

416 “Kuabns™, Tiirk Ansiklopedisi, C.22, MEB Yay. , Ankara 1975, s. 20.

477 Niyazi Ahmet Banoglu, Kibris Dosyast, Kervan Yay. , Istanbul 1974, s. 8.
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Ancak Kanuni devrinde o6nemli bir sikinti yasanmamig, fakat son yillarda Venedikli
korsanlarin ticaret gemilerine saldirilart yogunlagmig, korsanlar Kanuni’den sonra Osmanli
Devleti’nin eski giiciinii devam ettirmeyecegi iimidine kapilmislardi. Ote yandan Hint
Okyanusu’nda willardir stregelen Portekiz tehlikesi, Akdeniz’de giivenligi zaruri hale
getirmisti. Ayrica Kizildeniz de Portekiz tehdidi altindaydi. Kaptan-1 derya Piyale Pasa,
Sakiz’dan sonra Kibris’in fethinin lizumuna isaret ediyordu. Bundan baska Kibris’taki yerli
halkin bir kismi, kendilerini Venedikli korsanlarin baskisindan kurtaracak yegéne tilkenin
Osmanl1 Devleti oldugunu da disinmekteydi*’®.

1570’11 yillarda Venedik’in Akdeniz’deki en 6nemli kolonilerinden biri olan Kibris,
Osmanli Devleti i¢in strekli tehdit unsuru haline gelmistir. Akdeniz’in cografi konumuna
binaen gerek Anadolu’nun gineyi, Misir ve gerekse Suriye sahillerini kontrol edebilecek
konumdaydi. Kibris Osmanli Devleti i¢in sadece Misir ve Suriye ile Istanbul arasindaki
ulagim veya Dogu Akdeniz kiyilarina yoneltilecek tehdit agisindan degil, diinyanin belli bagl
ticaret yollartni kontrol edebilir bir konumda bulunmasi bakimindan da énemliydi*”®. Sonug
olarak Osmanl Devleti icin siyasi, dini ve iktisadi bakimdan degerli bir ada idi**°.

II. Bayezid zamaninda, Kibris Adast Venedik hakimiyetine girmis bir meclis
tarafindan idare olunmaya baglamisti. Venedikliler eski Lusignan siilalesinin Memliklilere
vermekte oldugu yillik 8 bin duka altin1 tutarindaki vergiyi kabul etmiglerdi. Yavuz Sultan
Selim’in Misir’1 fethetmesinden itibaren de, bu vergiyi Osmanlilara 6der olmuslardi. Fakat
Kibris Adasi’nda tslenen korsanlar, Tirk tiiccar ve gemilerini vuruyor. Zaman zaman
Anadolu ve Suriye kiyilarinda soygunlar yapiyorlardi. Korsanlarin Iskenderiye Istanbul
arasindaki ulastirmay1 giiglestirmesi fethin esas sebeplerinden birini teskil ediyordu **!.
Mesela, II. Selim’in sehzadeligi sirasinda kendisine Misir’dan gonderilen seker ve piring ile
cins arap atlart yolda gasp edilmig, bunlar giiclikle geri alinabilmisti. Venedikliler saldir
hadiselerini ozirlerle, korsanlara hakim olamadiklar1t bahaneleriyle veya diplomatik
manevralarla kapatmaya calistyorlardi. 1570 yilinda, Misir’dan zahire getiren bir tiiccar
gemisinin daha yagmalanmast tizerine Kibris’in fethine kesin karar verildi. Aslinda boyle

saldirilar olmasa bile Osmanlilar, yine harekete gececeklerdi. Cinkii Anadolu ve Suriye

limanlarina yakinligr sebebiyle, hem askeri hem de ticari ehemmiyeti ¢ok buyiik olan bu

478 Miicteba Ilgiirel, “Zirveden Déniis; II. Selim’den III. Mehmet’e”, Tiirkler, C.9, Yeni Tiirkiye Yay. , Ankara
2002, s. 646.

47° Recep Diindar, “Kibris’in Fethi”, Tirkler, C.9, s. 667.

430 Halil Inalcik, “Kibnis Fethinin Tarihi Manast”, Kibris Ve Tiirkler, Tiirk Kiiltirinii Arastirma Enstitiisii, S. B2,
Ayyildiz Yay. , Ankaral964, s.21.

481 Halil Inalcik, “Kibris Fethinin Tarihi Manast”, s.21.
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toprak parcasinin baska bir devletin elinde bulunmasina daha fazla misamaha
gosterilemezdi 482. Ayrica korsanlarin saldirilarina ugrayan tiiccarlar zarara ugruyor ve
dolayisiyla bu ekonominin koétllesmesine sebep oluyordu. Yagmacilik had safhaya
ulasmisti 48 . Kibris adasi Venediklilerin elinde kaldik¢a, Dogu Akdeniz’deki Osmanli
egemenliginin bltlnlGgund pargaliyor ve bu egemenlige gélge dustiyordu ve Giiney Anadolu,
Suriye’ye Misir’a yapilmasi muhtemel bir disman saldirisina Kibris, mikemmel bir Us ve
icabinda bir atlama tasi gorevini de yapacak durumdaydi. Netice olarak Kibris, Turkler
tarafindan elde edilmedikge Osmanli imparatorlugu’nu tehdit edici durumunu muhafaza
edecekti434.

Osmanli Devleti’nin de kuvvetli bir deniz guclne sahip Venedik’in elindeki Kibris’i
almak istemesi zaruri idi. Osmanli Devleti ile rekabet halinde olan Venedik’in, Kibris’a sahip
olmasi stratejik yonden ¢ok bulylk bir tehlike arz ediyordu. Ayrica ¢ikabilecek bir harpte
burasi énemli bir Us 6zelligi de arz etmekteydi. Gineye, Misir ve Suriye tarafiyla Avrupa
iclerine yapilabilecek seferlerde, gerisindeki diismandan emin olmak i¢in Osmanli Devleti
onemli miktarda bir kara ve deniz giicini buradan gelebilecek tehlikelere karsi, tutmak
zorunda kaliyordu. Kibris, Osmanli Devleti icin sadece Misir ve Suriye ile istanbul arasindaki
ulasima veya Dogu Akdeniz kiyilarina yoneltilecek tehdit acisindan degil, dinyanin belli bash
ticaret yollarini kontrol edebilir bir konumda bulunmasi bakimindan da 6nemliydi. Zaten
basta Venedik korsanlari olmak lizere Malta, Girit ve Sicilya korsanlari da Kibris’ta tstleniyor
ve buyuk bir kismi Mislimanlara ait olan ticaret gemilerine saldiriyorlardi. Anlagmalarla bu
tir saldirilarin 6nind almanin her zaman mumkin olmayacadi fikri de adanin fethini
kaciniimaz hale getiriyordu4gb.

Sultan 1l. Selim ve devlet adamlari su dusuncelerle de Kibris’in fethini arzu
etmekteydiler; Hz. Osman zamaninda islam donanmasi Kibris’t aldi. Daha sonra da
Miusliman Misir sultanlari bu adaya hakim oldular. Ustelik adanin geliri Misir sultanlari
tarafindan Mekke ve Medine’nin giderleri icin sarf edilmekteydi. iki kutsal beldeye eski
gelirleri iade edilmeliydi. Ayrica, sultanin Edirne’de yaptirmaya basladigi Selimiye Camii’nin
giderleri de Muslumanlardan degil, Hiristiyanlardan alinsa daha iyi olacakti ve Seyhilislam

Ebussuud Efendi bunun igin gerekli fetvayr vermis bulunuyordu. Kibris bereketli topraklari,

42 Naci Kokdemir, Diinkii ve Bugiinkii Kibris, istiklal Yay. , Ankara 1957, s. 34; Namik Kemal Ersun, Kibris
Seferi (1570-1571), Tirk Silahli Kuvvetleri Tarihi, C.3, Gnkur. Yay. , Ankara 1971, s. 11; B. Darkot, “Kibris”,
IA, C.6, MEB Yay., istanbul 1967, s. 674.

#BKatip Celebi, Tuhfetii 1-Kibar Fi Esfari1-Bihar, s.108; Pegevi ibrahim Efendi, Pegevi Tarihi, C. 1 s. 343.

B Namik Kemal Ersun, Kibris Seferi (1570-1571), s. 11.

&b Recep Dindar, “ Kibris’in Fethi”, s. 632.
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ticari Onemi ve stratejik mevki itibariyle Venedik Kkorsanlarinin  Gssu  haline
birakilmamaliydi48. Ancak Divanda sefer konusunda mizakere hususunda Sadrazam Sokullu
Mehmet Pasa Avrupa’da yeni bir Hagh zihniyetinin zuhur edebilecegini disunip Kibris’a
ilismek istemiyordu. Ayrica kendisinin tesebbis ettigi Stveys Kanali projesinin gecikmesini
de istemiyordu. Selim’in veliahthgini saglamak (zere entrikalar ceviren ve bu sirada
Selim’den sadrazamlik vaadi aldigi kuvvetle sdylenen Lala Mustafa Pasa, Sokullu’nun baslica
rakibiydi. Lala Mustafa Pasa Kibris Fatihi oldugu takdirde sadaret yolu ona acilacaktl.
imparatorlugu bilyilk masrafa sokacag ileri surilmiistii. Lala Mustafa Pasa, Yahudi Yasef
Nasi’nin tesvikleri ve Ebussuud Efendi’nin fetvasi tzerine Kibris’a sefere karar verilmisti4gr.
Bu karar dogrultusunda Sokullu Mehmet Pasa orduyu ve donanmay! hazirlamaya
girismisti48s.

Istanbul’da bulunan Venedik elcisi Barbaro, Kibris’a karsi yapilacak bir seferin éniine
gecmek icin her careye basvurdu ise de muvaffak olamamisti 489. Osmanli Devleti de
Venedik’e Ust Uste iki el¢i gondermisti. Son elci Kubad Cavus, Kibris’in Osmanlilara terkini
acikca talep etmis, buna red cevabini verilince sefer kesinlesmisti. Ote yandan Venedikliler
bos durmuyorlardi. Aylarca once Avrupa devletleri nezdinde tesebbilise ge¢cmisler, mttefik
aramaya koyulmuslardi490.

Venedik, Papa vasitasiyla Avrupa’dan yardim talep etmisti. Bu talebe Avusturya
Imparatoru Maximilien, Kanuni’nin son zamaninda imzaladi§i anlasmaya sadik kalip cevap
vermemisti. Fransa Krali IX. Charles ise 1536°dan beri devam eden ticari imtiyazlara sahip
olmaktan ve 1569 yilinda bu imtiyazlarin yenilenmesinden dolay1 Papa’nin talebini
reddetmisti. Ustelik Turk dostluguna sadik kaldigini istanbul’daki elgisi vasitasiyla Osmanli
hiikiimetine bildirmisti. Papalik iran’a dahi miiracaattan geri kalmamus, fakat Osmanli
hiikiimeti bu sirada iran’dan gelen elcilik heyeti ile anlasmis ve Papaliga firsat
verilmemisti49l Venedik, ispanya, Papalik arasindaki ittifak goriismeleri daha 1570 Mart

4% Ahmet Efe, “Sultan 1l. Selim”, Osmanli Tarihi Ansiklopedisi, Akcag Yay. , Ankara 2007, s. 189; ismail
Hakki Uzungarsili, Bilyilk Osmanli Tarihi, C.3, TTK Yay. , istanbul 2011, s. 11; Tufan Giindiiz, Osmanli Tarihi
El Kitabi, Grafiker Yay. , Ankara 2012., s. 205. ;Halil inalcik, “Kibris Fethinin Tarihi Manasi”, s.22.

487 Miicteba ilgiirel, “Zirveden Doéniis; 1. Selim’den 11l. Mehmet’e”, s. 646; B. Darkot, “Kibris”, iA, s. 673.
Namik Kemal Ersun, Kibris Seferi (1570-1571),s. 14;

4B “Kibris”, Turk Ansiklopedisi, C. 22, MEB Yay. Ankara 1975, s. 20; Yasar Yucel-Ali Sevim, Turkiye Tarihi,
Osmanli Dénemi (1730-1839), C. IV, TTK Yay., Ankara 1990, s. 5; Naci Kékdemir, Dunk{ ve Bugiinki Kibris,
s. 35; Pegevi ibrahim Efendi, Pecevi Tarihi, C.1, s.344.

4D ismail Hakki Uzungarsil, Biiyiik Osmanh Tarihi, C. 3, s. 11.

4D “Kibris’in Fethi”, Turk ve islam Ansiklopedisi, s. 608; B. Darkot, “Kibris”, iA, s. 673.

41 Miicteba ilgirel, “Zirveden Doniis; 1l. Selim’den I1l. Mehmet’e”, s. 646.
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ayinda baslamisti42 Osmanli Devleti’nin karsisina Papa’nin yénlendirmesiyle ispanya krali
Il. Felipe, Papa ve Malta sovalyeleri ile Venedik kalmistir. Mittefiklerin donanma miktari
muhtelif kisimlardan 206 gemi ile 1300 top, 16.000 asker ile 36.000 gemici ve kirekgi idi.
Bunlar 28 Eylul 1570’te Meyis Adasi Onune kadar geldilerse de orada firtinaya tutulmuslardi.
lleri giden kesif gemileri Kibris Adasi’nin merkezi olan Lefkose’nin zaptedilmis oldugu
haberini getirmislerdi. Bunun (izerine deniz mevsiminin ge¢mesi ve donanmanin firtinadan
hasara ugramasi sebebiyle mttefikler harbe cesaret edemeyerek Rodos’un Knavye burnunda
Ayoluki Koyl’nden 25 esir alindiktan sonra Suda limanina gelerek muharebeyi gelecek
seneye birakmislardi493

Osmanli Devleti harekat icin her turli hazirhgr yapmaya devam ederken Kibris’a ve
basta Venedik olmak tzere butiin Avrupa devletlerine ekonomik ambargo uygulamasi da
baglatiimisti. Biitiin imparatorlugun yerel idarecilerine, 6zellikle kiyi beyliklerine hikiimler
yazilip, higbir sekilde Avrupalilar ile iliskiye girmemeleri ve hububat ve savas aletleri
yapiminda kullanilabilecek maddelerin Batililara satilmasina engel olmalari emredilmis, aksi
takdirde idam edilecekleri bildirilmisti. BOylece, bu siralarda Akdeniz ticareti tamamen
durmustudd4.

Padisahin emri geregince gemiler yapilip, Osmanl (Ulkesinin iskelelerine yiyecek
yigilmis, Lala Mustafa Pasa biitiin askere serdar olmustu. Anadolu Beylerbeyi Iskender Pasa,
Karaman Beylerbeyi Hasan Pasa, Sivas Beylerbeyi Behram Pasa, Maras Valisi Mustafa Pagsa,
Halep Beylerbeyi Dervis Pasa, Sehrizul’dan ayrilma Muzaffer Pasa, Rumeli’nin beylerinden
Tirhala, Yanya, Mora sancak beyleri askeriyle ve bes bin yeniceri, cebeci, topcu ve bolik
halki bu ise verilip, deniz yanini korumak igin cuncl vezir Piyale Pasa’nin da gitmesi
buyurulmustu. Kaptan Ali Pasa Mayis 1571°de Besiktas’tan Akdeniz’e dogru yola
cikmuslardi. Padisah ise Yedikule’ye dek islam askerlerini ugurlamisti4%.

Kibris Seferi Ruznamgesi’nde kayith bilgilere gore Yedikule’de demirleyen donanma
Kibris’a kadar su guzergahi izlemisti: Tavsan Adasi, Gelibolu, Bodazhisari, Bozcaada,

Midilli, Sakiz, Siacik, Sisam Bogazi, istankdy, Rodos, Meyis, Fenike ve Kibris4g%.

42 Halil inalcik, “Kibris Fethinin Tarihi Manas”, s.23.

4B ismail Hakki Uzuncarsili, Biiyiik Osmanh Tarihi, C. 3, s. 13.

MANuri Cevikel, Akdeniz de Bir Osmanli Adasi Kibris, 47 Numara Yay. , istanbul 20086, s. 60.
4B Katip Celebi, Tuhfetil 1-Kibéar Fi Esfaril-Bihar, s. 109.

455 i dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 24.
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4.1.10. Lefkose’nin Zapti
Il. Selim, Kibris seferi serdarhigina Lala Mustafa Pasa’yl, donanma kumandanhgina da

ucuincl Vezir Piyale Pasa’yl se¢misti. Kaptan-1 derya Miiezzinzade Ali Pasa, Piyale Pasa’nin
emrinde calisacaktl. 180 kadirga, 10 mavna ve 170 kicuk captaki deniz vasitasindan
mitesekkil 360 parca gemiye, 60 bin asker bindirilmistir. Cikartma basladiktan sonra,
Anadolu sahillerinden, Halep ve Sam’dan yeni asker sevk edildiginden, Kibris’taki Turk
kuvvetlerinin mevcudu artmistir497. Karadan sevk edilen Anadolu sipahileri, tahsis edilen
gemilerle Fenike limanindan adaya gecirildi ve bunlar dahilde adanin merkezi olan Lefkose
uzerine sevk edildiler. Donanmadan ¢ikan kapikulu ocaklarinin da iltihakiyle Serdar Lala
Mustafa Pasa 51 giin muhasaradan sonra 9 Eylul 1570 Lefkose’yi aldi4%8. Lefkosa ile Girne
fethedildikten sonra Piyale Pasa, donanmanin vyarisi ile adanin c¢evresini korumakla
gorevlendirilmisti. Kaptan Pasa da donanmanin Oteki yarisini alarak kaleye adam girmesini
onlemek icin Lefkosa limanina demirlemisti. Sonra Kaptan Ali Pasa gen¢ guclu kuvvetli bir
yigit oldugundan metrise girmis ve yerine Sivas beylerbeyi iskender Pasa limandaki
donanmaya basbug atanmisti. Fethedilen iki kalenin ihtiyaclari tamamlanincaya kadar kis
giinleri yaklasmis ve deniz mevsimi de ge¢mis oldugundan Osmanli donanmasi istanbul’a
donmisti4R. Yukarida sdyledigimiz gibi bu sirada mittefik donanmasi Meyis Adasi 6niline
kadar gelmis ise de Lefkose’nin alindigini haber alarak donmdaista.

Lefkosa’nin Ayosofya Kilisesi eski Tlrk ananesine gore fetih timsali olarak derhal
camiye cevrilmis, Serdar Lala Mustafa Pasa fetihten alti glin sonra 15 Eylul tarihinde Cuma
namazini bu yeni camide kilmis ve o giin Magosa (izerine hareket etmistir300

Kibris Umumi Valisi Nikola Dandolo, hukimet konagina cekilerek (mitsiz bir
miidafaaya kalkismak istemis, binanin zerine cevrilen dort topun bombardimani sirasinda
Olmustir. Lefkose’nin dusustnl takiben de birbiri ardina Baf, Limasol ve Larnaka kaleleri

teslim alinmistirsoL

4.1.11. Magosa'nin Zapti
Lala Mustafa Pasa, Lefkose Kalesi’nin zaptindan sonra Girne ve Baf’ta oldugu gibi

Magosa i¢in de sulh yolu ile teslim edilmesini teklif etmisti. Bu arada Lefkose Valisi

47 “Kibns’in Fethi”, Tiirk ve islam Ansiklopedisi, C. 4, s. 609.

48 ismail Hakki Uzuncarsili, Bilyilk Osmanh Tarihi, C. 3, s. 14; Yasar Yiicel-Ali Sevim, Tiirkiye Tarihi, Osmanli
Dénemi (1730-1839), C.IV, s. 4; idris Bostan, Osmanhilar ve Deniz, s. 24. ; Halil inalcik, “Kibris Fethinin Tarihi
Manas!”, s.24.

4D Pecevi ibrahim Efendi, Pecevi Tarihi, C.1, s. 345.

50 ismail Hami Danismend, izahli Osmanli Tarihi Kronolojisi, C.2, s. 397.

51 “Kibris’in Fethi”, Tirk ve islam Ansiklopedisi, C. 4, s. 609; Nuri Cevikel, Akdeniz'de Bir Osmanh Adasi
Kibris, s. 64.
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Bandolo’nun 6limu Magosa Kalesi Muhafizi Bragadin’e iletilmisti. Bilindigi gibi Turk
fUtuhat siyasetine gore sulh yolu ile teslim olan kalelerin ahalisinin mal ve canlarina
dokunulmazdi. Burada da ayni yol denenmis fakat Venedik’ten takviye gelecedini Gimit eden
Bragadin bu teklifin reddetmisti. Boyle bir kararin ortaya ¢cikmasinda kalenin ¢ok muhkem
olmasinin da o©6nemli roli bulunuyordu. Bunun Uzerine kalenin muhasarasina karar
verilmisti 502. Kale, denizden iyice tazyik edilmediginden dolay!r Venediklilerden yardim
gorilyordu. Bunun iizerine istanbul’dan Kaptan-1 derya Miiezzinzade Ali Pasa kumandasiyla
acele kuvvet ve donanma yollandigi gibi asil mihim bir donanma da Pertev Pasa serdarligiyla
Akdeniz’e c¢ikarilmis, Lala Mustafa Pasa yardim kuvveti aldiktan sonra Magosa’yl iyice
stkistirmisti ve nihayet kale kumandani Bragadino, 4 Adustos 1571’de bes maddelik anlasma
ile bir sene muhasaradan sonra kaleyi teslim etmisti; Magosa Kalesi’nde yedi yuz altmis top
ile dort bin asker ele gecirilmisti. Daha Kibris savasi baslamadan evvel hacca giderken
Venediklilere esir disen 50 Turk’n Magosa Kalesi’nin zapt ve teslim edilecedi gece yapilan
Vire Anlasmasina ragmen hepsinin Venedikliler tarafindan idam edilmelerine karsilik,
Magosa komutaninin sirf savunmasini daha uzun siire devam ettirebilmek amaciyla sehirde
ise yaramayan 8000 yerli Hiristiyan halki kaleden disari attiginda, bu halki Turklerin nasil
blyik bir sevkatle karsiladiklari ve onlarin ada koylerine yerlestirildikleri bilinmektedir533
Kibris derhal tahrir olunup beylerbeyligine Avlonya sancakbeyi Muzaffer Pasa tayin olundu.
Beylerbeyi Muzaffer Pasa idari, mali, askeri meselelerini inceleyip hepsini neticelendirmistir.
Akabinde Turk gocu baslamis, 120.000 olan ada nifusu 36.000 cikmistir 34 . Orta
Anadolu’dan surgtn usultiyle biyuk 6lgtde (bir hesaba gore 20 binden fazla) Turk gogmenini
alet ve hayvanlariyla goglrip bos topraklara yerlestirmislerdi. Munasip miktar kuvvet,
cephane konulmus ve bir eyalet itibar edilen Kibris’a Tarsus, Alanya ve icel sancaklari ilhak
edildigi gibi ayni zamanda adaya Anadolu’dan Konya, Karaman, Nigde, Kayseri
sancaklarindan go¢menler de naklolunmustu; hatta daha sonraki senelerde adanin imari igin
gécmen nakli daha miisait sartlarla yapilmisti. Osmanh imparatorlugu’nun kurulus ve
genisleme devirlerinde fethedilen yeni topraklara Anadolu’dan Turk topluluklari nakil
olunarak birgok yeni kasaba ve yerlesme merkezleri kurulmus, buralari Turk dini ve kalttrel

ozelliklerle donatmislardirses. icel sancagina iskan olunan Kara Hacilu, Eski Yorik, Kiseli-

JPRecep Dundar, “ Kibris’in Fethi”, s. 642.

B Niyazi Ahmet Banoglu, Kibris Dosyasl, s. 33.

24 Yilmaz Oztuna, Buyik Osmanli Tarihi, C. 3, s. 146.

56 Yusuf Halagoglu, XVIII. Yiizyilda Osmanli imparatorlugu hun iskan Siyaseti ve Asiretlerin Yerlestirilmesi,
TTK Yay. , Ankara 1991, s. 41.
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oglu, Seyhld, Sendil, Patrali, Solakli, Gedikli, Toslakli, Cerid, Saci-Kara ve Samlu cemaatleri
Kibris’a nakil olunmuslardirsd6.  On binlerce Tirk adaya yerlesmis bunlar bilhassa Yorikler
olmustur. Tarkler, yerli Rumlardan toprak almamiglar, bos topraklara ve sehirlere
yerlesmislerdir. Rumlara, imparatorlugun diger taraflarindaki Hiristiyanlara oldugu gibi,
cemaat islerinde tam bagimsizlik verilmistir. Kibris Hiristiyanlarinin tek siginagi, Ortodoks
baspiskoposlugu olmustu. Bu baspiskoposluk, bu tarihe gelinceye kadar asla bu derece bir
iktidara sahip olmamistiS07. Latinler tarafindan Katolik Kilisesinin egemenligi altina sokularak
kapatilan ve mallarina el konulan Kibris Ortodoks Rum Kilisesi baspiskoposluk olarak
yeniden agiimis ve adadaki diger kiliselerin tzerinde bir statilye kavusmustur. Bagpiskoposun
yonetim nezdinde yerli Rum halkinin ruhani lideri ve siyasi temsilcisi olarak tayin edilmesi
onemlidirs8.

Bundan sonra Kaptan Pasa, Anadolu sahilinden adaya icabinda asker nakli ic¢in bir
miktar kuvvet biraktiktan sonra Serdar Pertev Pasa ile birlesmek lzere Kibris’tan ayrildi ve
Rodos civarinda onunla birlestiS®. Girit’teki Venedik donanmasinin tayfa arasinda ¢ikan bir
salgin hastalik kayiplari ve yerli Rum halkinin Venedik kuvvetlerine katilmaktaki isteksizligi
haberi Istanbul’a erisince, Divan deniz kuvvetleri baskumandani Pertev Pasa’ya bir emir
gondererek Girit’teki dismana derhal saldirmasini, bolgedeki kalelere ve adalara akin
yapmasini ve nihayet Korfu’da toplanmis olan Venedik gemilerine hiicum etmesini istedi. Bu
harekat basariyla sonuclandig takdirde Pertev Pasa Venedik’e ait kiyidaki kalelere saldiracak,
bu arda Parga Kalesi’ni tahrip edecekti5I0.

1570-1571’de Kibris’in fethi Osmanlilarin son biylk askeri basarisidir. Bu ¢ok iyi
tahkim edilmis adanin alinmasi; Akdeniz’deki en gucli Hiristiyan donanmasinin iletisim
hatlarinin kesilmesini, adaya biylk bir ordunun gétirilip orada bakiminin saglanmasini
gerektiriyordu. Kara ordusu ve donanmanin isbirligi ile kazanilan bu zafer, Osmanli’nin
blylk bir zaferiydi5ll

Kibris eyaleti, klasik Osmanli fetih siyasetine gore teskilatlandiriimisti. Osmanli
Devleti’nin fltuhatini teskilatlandirirken daima bagvurdugu usul, fethettigi bolgeye Turk

gocmenleri getirip yerlestirmektir. BoOylece Turk Mdusluman nifusu yerlestirerek yeni

56 Y usuf Halagoglu, XVIII. Yiizyilda Osmanh imparatorlugu hun iskan Siyaseti ve Asiretlerin Yerlestirilmesi, s.
141.

57 Yilmaz Oztuna, Bilyilkk Osmanli Tarihi, C. 3, s. 146.

g8Kemal Cicek, “Kibris”, DIA, C.25, TDV Yay. , istanbul 1992, s. 374.

50 ismail Hakki Uzuncarsili, Bilyilk Osmanli Tarihi, C. 3's. 15; Yasar Yiicel-Ali Sevim, Turkiye Tarihi, s. 5.
5I0Halil inalcik, “Mithimmelere Gore inebahti Deniz Savasi”, Tiirk Denizcilik Tarihi, Ankara 2002, s. 146.

5l1 Halil inalcik, Osmanlilar, s. 47.
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fethedilen yeri bir istila tehlikesine karsi emniyet altina almak olmustur. Diger taraftan bos ve
harap topraklari doldurmak, gelir kaynaklarini isletmek ve Anadolu’daki fazla niifusa gegim
sahasi saglamak olmustur512 Osmanlilar hakim sinif olarak yerlesmis, feodal Katolik Latinleri
bertaraf etmisti ve Katolik Latin egemenligine karsi olan Ortodoks kilisesine bitlin eski
imtiyazlarini ve vakiflarini iade ederek Ortodoks kilisesinin islevine devamini saglamisti.
Yerli halki kazanmak ve iktisadi mali kaynaklari gelistirmek maksadiyla 6nlemler alinmisti.
Bu arada ozellikle pareikoslarin, yani feodal Latin beylerin malik&nelerinde topraga bagli
Rum koylilerin haftada iki giin senyor icin ¢alisma angaryasi kaldirilmisti513 Osmanli idari
sistemi tamamlanir tamamlanmaz koélelik kaldiriimis agir Venedik vergileri hafif Osmanli
vergi sistemiyle degistirilmisti5l4. Fetihte rolleri bulunan yerli halkin kalbini kazanmaya
dayali istimalet politikasinin uygulanmasi yolunda fermanlar génderilmisti. Aslinda Osmanli
fetih siyasetinin esasini olusturan bu politikanin gerekleri henliz seferin baslangicinda yerine
getirilmeye baglanmis, 1. Selim 1570 tarihinde igel sancak beyine ada halkinin kalplerinin
kazanilmasi icin dikkat gosterilmesini, can ve mal guvenliginin saglanmasini emretmisti.
1572 tarihli bir fermanla ada halkinin savas sebebiyle maddi ve manevi zarara ugramis oldugu
ifade edildikten sonra onlara adaletle, sevkatle muamele edilmesi, adanin kisa zamanda
kalkinarak refah ve sadarete kavusturulmasi icin gerekenlerin en kisa zamanda yapilmasini
istemistir. Bu ferman ve yapilan arazi ve nifus tahriri sonuglarina gore faaliyetlere hemen
baglanmisti. Ada silahla fethedildigi icin islam hukukunun hiikiimleri geregi zirai araziler miri
statlisinde degerlendirilmistir. Boylece daha once arazi tzerinde higbir hakki olmayan serf
statustindeki yerli halkin serflik, yani araziye bagli esaretine son verilmis, kendilerine hakki
karar ve tapu resmi 6deme karsiliginda isleyebilecekleri araziler tahsis edilmis, vergi yukleri
azaltilmisti. Bu sayede halk bazi vergileri 6demek sartiyla toprak ve mal milk edinme hakki
kazanirken devletin hazinesine de miri arazilerle milk satislarindan 283.780 akge girmistir5is.
1572’de bazi Anadolu vilayetlerindeki her on aileden birinin Kibris’a gonderilmesi
kararlastiriimistirsl6.

Ayni zamanda Kibris, Ticaret ve sanayide Osmanlilar zamaninda gelisme kaydetmis,
bu sektorler Latin kdkenli ve Katolik sinifin tekelinden cikarilmistir. Fetihten 6nce ticaret ve

512 Halil inalcik, “Kibris’ta Tiirk idaresi Altinda Nifus, Kibris Ve Tiirkler, Tiirk Kiiltiiriinii Arastirma Enstitiisi,
S.B2, Ayyildiz Yay. , Ankara 1964, s.27.

513Halil inalcik, “Osmanl Tarihine Toplu Bir Bakis”, Osmanli, C.1, Yeni Tirkiye Yay. , Ankara 1999, s. 98-99.
54 Nuri Cevikel, Akdeniz de Bir Osmanli Adasi Kibris, s. 86.

55 Kemal Cigek, “Kibris”, DIA, s. 375.

516 ibrahim Ethem Cakir, “inebahti (Lepanto) Savasi ve Osmanli Donanmasinin Yeniden insasi Uzerine Bazi
Bilgiler”, Turkoloji Arastirmalari Dergisi, C. 4, S. 3, 2009, s. 516.
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sanayi dallarinda hicbir varligi olmayan yerli Rumlarla Anadolu’dan getirilen Turkler ve
Ermeniler ticaret hayatina girmiglerdir. Latinler doneminde 6nemli bir ticaret limani olan
Magosa’ya Osmanli idaresinde Larnaka’da katilmis ve burasi yabancit konsolosluklarin
taginmastyla Dogu Akdeniz ticaretinde 6nemli bir ihra¢ ve transit limani olmustur. Larnaka,
Magosa ve Lefkosa Osmanli yonetimi altinda birer sanayi ve ticaret sehri haline gelmisgtir.
Ozellikle Larnaka’da Ingiliz, Fransiz, Hollanda, Venedik ve diger yabanci ilkeler
konsolosluklar agarak kendilerine saglanan imtiyaz sayesinde rahatca islerini takip
etmiglerdir. Kibris limanlarinin ticaretteki etkinligi, saglanan bu imkanlar sayesinde artmistir.
Her esnaf bakircilar, balik¢ilar, debbaglar carsist gibi kendi sinifindan kimsenin agirlikta
bulundugu yerlerde ticaret yapiyordu. Bu sayede uretim artmis, fiyatlar digsmiis ve adada
bolluk yasanmistir. Ipekli ve pamuklu kumas, yin, titin, sarap, ilag ve boya yapiminda
kullanilan degerli bitkilerle ¢esitli kumas ve dokuma ihra¢ edilmistir. Zirai Griinler yaninda
iglenmig orman uriinleri, madenlerle tuz da Kibris’in 6nemli ihra¢ mallan arasindaydi. Tuz
uretimi ve ticareti Latinler doneminde oldugu gibi Osmanlilar tarafindan da
devletlestirilmistir. Larnaka ve Limasol’daki meshur tuz madenleri her yil 6zel kisi veya
sirketlere iltizam usuliiyle devredilmis ve devlet bu isten énemli miktarda gelir elde etmigtir.
Kibris, az da olsa ithalat yapmaktaydi. Atlas, Fransiz kumaslari, teneke, demir, kursun,
Amerika boyasi, kaliteli Trablus ve Kudiis sabunlariyla baharat digaridan alinan basglica
urinlerdi. Kibris’a Batidan oldugu gibi Anadolu ve Suriye vilayetlerinden den tiiccarlar
geliyor, Anadolu’nun bazi mamullerini Kibris tizerinden pazarliyordu. Bu bilgiler 1s18inda,
Osmanli i1daresinde Kibris’in ekonomik agidan geri bir ada olmaktan ¢ikip Dogu Akdeniz
ticaretinde onemli bir yere sahip oldugu ifade edilebilir’!”. Kisacast Kibris, Dogu Akdeniz
bolgesinde dnemli bir s, bir ugrak yeri oldugu kadar kendi tirtinlerinden dolayr da énemli bir

518

ticaret alani niteligi tasiyordu’'®. Kibris’in fethi bu savasa katilan kara ve deniz kuvvetlerinin

buyiklugunu, stratejik yetenek ve basari ile tarihte eristigi en yiiksek noktayr gosterir>!®.
Kibris’in alinmasiyla Dogu Akdeniz egemenligi tamamen Osmanli Devleti’nin eline gegmis
ve Akdeniz’de s6z sahibi olma durumu artmigtir. Ekonomik agidan énemli bir fetih niteligi
tastmigtir. Venedik adanin kaybiyla derin bir Giziintii duymusg ve Avrupa’da muttefik aramaya
koyulmustur. Kibris’in fethi Osmanli Devleti’nin prestijini arttirmis ve Akdeniz’in hakimi

konumunu pekistirmistir.

317 Kemal Cicek, “Kibnis”, DIA4, s. 378.

318 Serafettin Turan, Tirkive Italya liskileri, Selcuklulardan Bizans in Sona Erisine, Metis Yay. , Istanbul 1990,
s. 82.

519 Halil Inalcik, “Kibris Fethinin Tarihi Manas1”, s.26.
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4.1.12. inebahti Muharebesi
inebahti Deniz Savasi Osmanli tarihinde ve Avrupa tarihinde énemli bir yere sahiptir.

inebahti maglubiyeti, Avrupa’da yenilmez Osmanli diisiincesini yikmis ve Osmanli
Devleti’nin 6nemli kayiplar vermesine sebep olmustur.
Kibris’in alinmasinin ardindan bir Hacli ittifakinin kurulacagini tahmin etmek hi¢ de zor
degildi. Kibris’in intikamini almak isteyeceklerdi. Hacli birliginin esas amaci, Osmanli
Devleti’nin Akdeniz hakimiyetine son vermekti. Bunun icin aralarinda surekli goérusmeler
yapmislardir. Osmanli Devleti de olasi savas hali igin tetikte beklemistir. Kibris’a sefer
yapilmasinda endiselerini ortaya koyan Sokullu Mehmet Pasa’nin haklihgr bu durumda ortaya
cikmistir. Zira Papa V. Pius, Hiristiyan alemini Tirklere karsi Hacli seferine daveti ile
Kibris’in kurtarilmasinda israr ediyordu. Muttefik donanmasinin gerek gecikmesi gerek firtina
yuziunden Kibris’a yaklasamamasi harekati engellenmisti. Bunun (zerine Papa ittifaki
genisletmek istediyse de basarili olamamisti. Ancak Osmanli Devleti’ne karsi kurulan ve
Kibris’i kurtarmayi hedefleyen mukaddes ittifaka Toskana, Ceneviz, Savua, Malta, Ferrara ve
Parma gibi sehir devletleri de kendi caplarinda katildilar. Muttefik donanmasi Sicilya
Adasi’nda, Messina Limani’nda toplanmisti. Donanma kumandanligina ispanya Krali Charles
Quint’in gayrimesru oglu 23 yasindaki Amiral Don Juan tayin edilmisti (Mayis 1571).
Osmanli donanmasinda 230 gemi ile 25.000 asker bulunuyordu. Savasgi asker ve kirekgi
sayIsl noksandi. Zira askerin bir kismi Kibris’in muhafazasinda birakilmisti. Ayrica givenligi
saglamak Uzere adalarin arasinda dolasan gemilerde de bir miktar savascl ve kurekgi
bulunuyordu. Ote yandan Kibris seferi ile adalar arasindaki seferlere katilan asker yorgun bir
vaziyette tekrar sefere gidiyordu. Muttefik donanmasi ise yeni dizenlenmis, taze kuvvetlere
sahip olup mittefik donanmasinda 243 gemi ve 37.000 asker bulunuyordu 520. Ayrica
Papa’nin buyuk cabalarini yakindan izleyen Sokullu Mehmet Pasa, onun etkinliklerini
durdurmak amaciyla Venediklilerle baris yapma girisiminde bulundu ise de basarili olamadi.
Kaynaklarda Mukaddes ittifak olarak belirtilen Venedik-ispanya anlasmasinin bir maddesinde
“Turklerle surekli olarak micadele edilmesi” yer almisti52L. Kutsal Birlik ancak Kibris
dustlikten sonra bir donanma gonderebilmisti. Aslinda Avrupalilarin amaci sadece Kibris’i
geri almak degil, Turkler tarafindan ele gecirilen bittn Hiristiyan topraklarini almakti52
Magosa’nin fethinden sonra Kaptan Pasa Kibris’ta 20 gemi biraktiktan sonra 10 Mayis

1571°de adadan ayrilip Pertev Pasa ile birlesmisti. Bu sirada istanbul’da bulunan Barbaros’un

50 Miicteba Ilgiirel, “Zirveden Dénis; 11. Selim’den 11l. Mehmet’e”, s. 647.
L Yasar Ycel-Ali Sevim, Turkiye Tarihi, C.IV, s. 6.
52 Stanford J. Shaw, Osmanli Imparatorlugu ve Modern Tirkiye, s. 223,
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oglu Hasan Pasa kumandasiyla gonderilen 20 kadirga da donanmaya iltihak etti523. Osmanli
donanmasi mevcudu Pecevi ve Hammer’e gore 300, Kéatip Celebi’ye gore 250 parca gemiden
olusmaktaydi524

Donanma 0Once Pertev Pasa’nin emrinde olarak Korfu ve Kefalonya Adalari arasinda
dolasarak Hacli donanmasinin aramis, diusman ordusunun yaklasmakta oldugu haberleri
Uzerine Pertev Pasa’nin baskanhginda bir savas meclisi toplanarak durum muhakemesi
yapilmisti. Mecliste inebahti (Lepanto) civarinda savasi savunma seklinde kabul etmek veya
acik denizde kabul etmek siklari goriistilmustii. Savasci asker noksanlidi yiiziinden inebaht
limaninda savunma yapmanin uygun olacagl agirlik kazanmisti. Mecliste bulunan Kaptan-i
derya Muezzinzade Ali Pasa ise dusmana taarruz edilmesini savunmustu. BlyUk denizci
Cezayir-i Garp Beylerbeyi Ulug Ali Pasa ise diismana agik denizde taarruz edilmesini, karaya
yakin yerde askerinin savasi terk edip karaya kacabilecegini ifade etmisti5X. Girit’in Suda
limaninda karaya asker ¢ikarilarak tahribat yapilmis, bildhare Mora Yarimadasi glineyinden
dolasilmisti. 23 Temmuz 1571 gund, Venedik amirali Veniero, emrindeki 60 kadirgayla
Korfu’dan kagmis, bdylece blsbitiin serbest kalan Tirk donanmasi, Dalmagya sahillerini
tarayarak, Venediklilere ait dort kaleyi zaptetmisti. Ulug Ali Pasa’nin Zara’ya, Kara Hoca’nin
Venedik sehri yakinlarina, Muezzinzade Ali Pasa’nin da Cattaro’ya akinlari sirasinda, Hagli
donanmasinin harekete gecmekte oldugu haber alinarak geri donilmusti. Korfu ve Kefalonya
Adalari vurularak, inebahti Korfezi’ne girilmis 56, Preveze sahili agiklarinda muharebe
baslamisti. Dusman bas amirali Don Juan, kendi gemisine hiicum eden geminin bizzat kaptan
pasa gemisi oldugunu U¢ fenerinden anlamisti ve bitiin kuvvetini buraya yonlendirmisti.
Siddetli muharebeden sonra Kaptan-1 derya Ali Pasa ile birgok kisi sehit olmustu. Ali
Pasa’nin iki oglu da esir dismust. Bu hali goren bir kisim asker kara tarafina kagmis; Pertev
Pasa’nin gemisi top ile batirilarak kendisi denize dustp ylzerken Hasan Pasa oglu Mahmut
Bey tarafindan kanca ile kurtarilip gemiye alinmisti ve bir hizmetkar elbisesi giydirip Mahmut
Bey gemisiyle Preveze’ye cikariimisti; bu deniz muharebesi gunesin dogmasiyla baslayip
batincaya kadar devam etmisti. 190 Tlrk gemisi ya batmisti veya dismanin eline gegmisti;

karsi tarafin gemi zayiati az olmakla beraber insanca telefatt ¢ok olmustu 527. Cezayir

53 ismail Hakki Uzuncarsili, Biiyiik Osmanh Tarihi, C. 3, s. 17.

24 “Kibris’in Fethi”, Tiirk ve islam Ansiklopedisi, C. 4, s. 610.

55 Miicteba ilgirel, “Zirveden Déniis; 1l. Selim’den IIl. Mehmet’e”, s. 647; Selaniki Mustafa Efendi, Tarih-i
Selaniki, s. 82.

56 “Kibris’in Fethi”, Tiirk ve islam Ansiklopedisi, C. 4, s. 610.

57 ismail Hakki Uzuncarsih, Biiyiik Osmanl Tarihi, C. 3, s. 19.
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beylerbeyi Kilic Ali Pasa, otuz kirk kadar gemiyle kurtulabilmisti. inebahti maglubiyeti
Osmanli kaynaklarinda Singin donanma harbi olarak da anilirss.

Osmanli donanmasinin asker kaybi 20.000 kisidir, 3.000 asker esir dusmustr.
Muittefiklerin kaybi ise 8000 6li 21.000 yarali askerdir, 15 gemi batmis, pek ¢ogu tahrip
olmustu. Geng Amiral Don Juan yaralanmis, savasa ispanya’dan katilmis bulunan Don Kisot
adh eserin miiellifi Cervantes de sol kolunu kaybetmistir. Savasta pek ¢ok ispanyol, italyan ve
Maltali denizci asilzdde 6lmustur. Osmanli donanmasinin sag cenahini kumanda eden Ulug
Ali Pasa, karsisindaki Malta sovalyeleri kaptan gemisini ele gecirmis ve diger gemilere de
blylk zayiat verdirmistir. Kendisine ait 22 parcalik donanmayi da salimen kurtarmisti. Ali
Pasa donanmanin hezimeti haberini Edirne’de bulunan padisaha bildirdiginde II. Selim bu
habere c¢ok Uzllmis, Ulug Ali Pasa’yl gosterdigi liyakat Uzerine Kaptan-1 derya tayin
etmistir. Muttefik donanmasi ise Korfu Adasi’na cekilmistir. Ali Pasa ise muttefiklerin
Anadolu sahillerine saldirma ihtimaline karsi gorevlendirilmis, fakat bir middet sonra Ali
Pasa Istanbul’a geri dénmiistii. 11. Selim’in emriyle Ulug lakabi Kili¢’a tebdil olunmustusd

230 gemilik Osmanli donanmasina yapilan baskin ve yaklasik 500 geminin Kkatildig
donanmadan 50.000 insani kaybetmesi ispanya’yr kahraman yapmisti. Bu savas Akdeniz’de
Tirk egemenliginin zayifladi§i anlamina gelmektedir. Bu zafer ispanyol kralini Avrupa’da
ustiin bir duruma getirmistir530.

Osmanli donanmas! yerle bir olmustur. Onemli kaptanlarini ve isbilir mirettebatini ve
gemilerini kaybetmistir. Osmanh XV. yulzyildan bu yana ilk kez yenilgi ile ylzlesiyordu.
Ayrica Avrupa da ilk kez, Osmanlilarin eskisi kadar gucli olmadiklarini anlamisti53L

Butiin Avrupa, bu blytk zaferi Turk tehlikesinin sonu olarak kutladi. Ug yillik bir
ittifakla bagl olan ispanya, Venedik ve Papalik istanbul’a dogrudan dogruya bir saldiri bile
disunur olmuslardi. Fakat daha sonradan Osmanli’nin ¢alismalari neticesinde bu dustinceden
vazgecmislerdir52 Avrupa’nin kazandigi bu stinlik Avrupali Devletlerini Osmanli’yi istila
ve paylasma etrafinda toplamis, ortak hareket ve uzlasma noktasinda birlestirmisti. Boylece

Avrupa icin daha o zamandan Sark meselesi ortaya ¢ikmis oldu53

58 Solak-z&de Mehmet Hemdemi Celebi, Solak-Zade Tarihi, s. 326.

59 Miicteba Ilgiirel, “Zirveden Dénis; 1. Selim’den 11l. Mehmet’e”, s. 646; idris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s.
24. Selaniki Mustafa Efendi, Tarih-i Selaniki, s. 84. Kétip Celebi, Tuhfetli1-Kibar FiEsfari1-Bihar, s. 140-141.
5D Halil inalcik, Kurulus ve imparatorluk... , s. 166.

R Stanford J. Shaw, Osmanli imparatorlugu ve Modern Tiirkiye, s. 22; Ali ihsan Gencer, Bahriyelde Yapilan
Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezaretihin Kurulusu (1789-1867), s. 21.

52 Halil inalcik, Osmanlilar, s. 47.

5B Halil inalcik, Osmanlilar, s. 217.
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inebahti’da mittefiklerin elde etti§i galibiyet, Avrupalilara Kibris’in  kaybini
unutturmustur. Ayrica Akdeniz’de yeni bir faaliyet icin anlasamadiklarindan dolay ittifak
dagiimistir. Don Juan’da askerini terhis etmekten baska care bulamamistir. Esasinda
mauttefikler galibiyetin meywvelerini toplayamamislardir. Ancak imparatorluk vaktiyle Preveze
Deniz Savasl (1538) ile Dogu Akdeniz’de elde ettigi Usttinlugd yitirmistir. Nitekim
Akdeniz’de Osmanl denizciligi bundan sonra eski guicline ulasamayacaktir. Bunun en énemli
sebebi, Osmanli Devleti’nin ¢ok kiymetli kaptanlarini savasta kaybetmis olmasidirs3.

Miittefiklerin Inebahti’daki basarisi Avrupa’nin pek cok kentinde kutlanmistir. Ele
gecirdikleri Tlrk gemileri, butun Avrupa limanlarinda halka teshir edilmistir. Papalik amirali
Marko Antoniyo Kolona buytk bir zafer alay! ile Roma’ya gelmistir. Bu zafer dolayisiyla
Venedik’te bir anit yaptirilmistir. Ginumtzde de bu hatiralar yasatiimaktadir5%.

istanbul’da ise yenilgi saskinhikla karsilanmisti. Padisah 1l. Selim Divan toplantilari
yapiyordu. Bu toplantilarda alinan karar mimkin olanin daha fazlasinin yapilmasi ve
tersanelerde yeni daha donanimh gemilerin yapilmasina baslanmasiydi 5% . inebaht
Muharebesi’nden sonra insa edilmesi istenilen gemilerle ilgili olarak génderilen hiikiimlerde
sadece gemi yapimi deg@il, ayni zamanda gemilerin cok acele bitirilmesinin gerekliligi
Ozellikle dikkat cekmektedir. Sinop kadisina gonderilen hiikimde: *“Sinop kadisina hikim ki
mektub gonderiib on dokuz kadirga ve ¢ bastarda gorullp ve sabika naks olan at gemisi dahi
bindya mubéseret olmagdin ve Stleyman Reis dahi bes kit’a kadirga bina idilb Bafra ve Sinop
reayasin istihdam olunub kirekgileri avf olunmak hususi bildirmissin imdi reaya bu defa
hesap olunup himayet olunmak mimkin degildir insa’a’llahii’l-e’azz bir vakt himayet oluna
buyurdum ki vusul buldukta gemileri eristirmek ardinca olub bab-1 ikramda dakika fevt
eylemeyesin” seklinde ifade edildigi Uzre kadirga, bastarda ve at gemisi insasi
istenilmekteydi537.

Donanmanin yapimi asamasinda ihtiya¢ olan ustalarin temini icinde muhtelif yerlere
hikamler yazilmistir. 28 Mayis 1572 tarihli kapudana yazilan hikimde ozetle; kalafat,
neccar, barid tirasan, kumbaraciyan ve baska ustalarin emre muhalif yerlerde c¢alismamasi

isteniyor ve ulufe tasarruf edenlerin Donanma-y1 Hiimaydn’a giderek calismalari aksi takdirde

5% Miicteba ilgirel, “Zirveden Déniis; 1l. Selim’den 11l. Mehmet’e”, s. 647; Yilmaz Oztuna, Tirkiye Tarihi, s.
154,

5% Yasar Yicel-Ali Sevim, Turkiye Tarihi, C. 1V, s. 7.

5% Radovan Samarcic, Diinya §1 Avucglarinda Tutan Adam, Sokullu Mehmet Pasa, Cev: Meral Gaspirali, Sabah
Yay. , istanbul 1996, s. 255.

5% Ibrahim Ethem Cakir, 10 Numarali Mihimme Defterihin Transkripsiyon ve Degerlendirmesi, Atatiirk
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yayinlanmis Yiiksek Lisans Tezi, Erzurum 2006, s. 24.
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ulufelerinin verilmemesi emrediliyordu. Osmanli donanmasi gemilerin ihtiyaglarindan olan
kirekei ihtiyacini da muhtelif yollardan temin etmistir. Bunlari kisaca soyle ozetleyebiliriz;
Olaganusti zamanlarda alinan daha sonralari mutad olan avariz vergisinin kirekci hizmetine
cevrilmesi, savasta alinan esirler, satin alinan esirler, muhtelif suclularin kirek cezalarina
carptiriimalaridir53 Bu durum Mihimmelere su sekilde yansimisti: 16 Mayis 1572°de yazilan
hikumde “Venedikli Dayan meld’in gemileri Nakse ceziresine geldiklerinde kefere-i fecre ile
mu’ameleleri olup reayayi izhal edip fesad eyleyenler kimler oldugu cezire-i mezbure zabiti
olan Yasef defter eyleyip defteri Stidde-i Saadetime irsal eylemegin ol defterin sureti aslinda
ihrac olunup mezkdrlari ele geturip kirege komak icin sana gonderildi buyurdum ki vusQl
buldukda inséallahu’l-e’azz donanma-i humaylnumla cezire-i mezblra varmak miyesser
oldukda zikr olunan defterde mestar olan eskiya ve defterde olmayup sahih Venedikli ile
muameleleri olup ve reayayi izhal ediip fesad ve send’at eyledikleri vaki ise mecal virmeyup
mezburlari tutup kadana ile kiirege kosasin”53. Kirek cezalarina carptiriimayla ilgili 19 nolu
Muhimme Defteri’nde bir hayli hikiim bulunmaktadir. Ayrica defterde Bursa kadisina yazilan
bir hiikiimle her sekiz haneden bir kirekgi istendigi gorilmektedir. Butiin bu yogun calismalar
neticesinde donanma hazir hale gelmistir. Kilis Beyi’ne yazilan hikimde tersanelerde iki yiiz
elli tane kadirga yapildigi ve bundan sonra Anadolu ve Rumeli yakalarinda t¢ yiz tane
kadirganin hazir olacagi belirtilmektedir. Ayrica yeni insa olacak iki ylz elli kadirganin hazir
olacagi belirtilmektedir. Yeni insa olunan iki ylz elli kadirganin 1572 Haziran’inda Kaptan
Kihi¢ Ali Pasa kumandasinda denize agildigi ifade edilmektedirs0

Goruldigu Gzere Osmanli Donanmasi hemen toparlanmaya baslamistir. Devlet
merkezindeki tersanede padisaha ait hasbahceden bir miktar ayrilmak suretiyle fazla gemi
yapiimak icin mevcut kizaklarin miktari arttirildigi gibi Karadeniz’de Sinop, Amasya,
Kandira, Kefken, Midye, Varna, Ahyolu, Siizebolu, Burgaz, Marmara Denizi’nde, izmit,
Gemlik, Biga, Gelibolu, Dogu Akdeniz’de Edremit, Rodos, Antalya ve Alanya ve diger bazi
limanlarda gemi insasina baslandi; yalniz Sinop’ta on yedi kadirga yapiliyordu; diger yerler,
kendi kabiliyetlerine gore miteaddit kadirga yapmakta idiler. Gemi yapmakta olan her yere
lazim olan kereste, gemi demiri, zift, kirek, yelkenbezi, halat vesair levazimat icin emirler

verilmisti. Bir taraftan gemileri kalafatlamak igin kalafatcilar tedarik olunurken, diger taraftan

58 H. Muharrem Bostanci, 19 Numarali Miihimme Defteri, istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii
Yayinlanmis Yiiksek Lisans Tezi, istanbul 2002, s. 19.

5P H. Muharrem Bostanci, 19 Numarali Mihimme Defteri, s. 22-23.

50H. Muharrem Bostanci, 19 Numarali Mihimme Defteri, s. 19. Ayrintili bilgi icin Bkz; Selaniki Mustafa
Efendi, Tarih-i Selaniki, s. 86.
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da gemilere kiirekei ve tifekgiler hazirlamaktaydis4l Konjonkturel tarih bakisi icinde, bu mali
cabanin Osmanh butcesinde nasil bir acik meydana getirdigini ve devlet maliyesini surekli
olarak borca bogup bogmadigini arastirmak 6nemlidir. Kasimpasa Tersanesi’nin ¢alisan insan
mevcudunun  arastirilmasinda  Ozellikle de kirekgi tayfa ve asker devsirmeleri
kullanilmistirs2. Kilig Ali Pasa endise iginde Sokullu Mehmet Pasa’ya “Tekne icad ve ihdasi
mimkundur ve illa mesela iki yuz sefineye bes alti yiz gemi demiri palamar ve ip ve her
sefineye yelken ve sairenin tedarikine imkan yoktur” demisti. Sokullu, Kaptan Pasa’ya cevap
olarak, “Pasa Hazretleri Bu devlet dyle bir devlettir ki murad edilirse, ciimle donanmanin
lengerlerini gimdasten, iplerini ibrisimden, yelkenlerini atlastan yapabilir. Sen hi¢ endise etme
ve ne gerekiyorsa benden iste” demistir. Gergekten Kili¢ Ali Pasa, hemen gemilerin insasina
baslamis ve butin Avrupa’nin korkunc bir saskinlikla karsilayacagi yeni ve biyik Osmanli
donanmasini, bes ay gibi cok kisa bir sire de Akdeniz’e c¢ikarmistir %3 . inebahti
maglubiyetinin ardindan Osmanli Devleti’nde yeni donanma olusturulmasi icin girisildigini
goriyoruz. Basta Sokullu Mehmet Pasa olmak lizere Kaptan-1 derya Kilig Ali Pasa’nin blyuk
gayretleri sonucu donanma olusturulmustur544. Ancak bu girisim zaten krizde bulunan
ekonomide bilyiik bir gedik daha acmistir54s. Bu arada inebahti maglubiyeti sebebiyle
Osmanlilarin Venedik’le bir sulh anlasmasi yapabilecegini disinen Venedik Elgisi Barbaro,
Sokullu Mehmet Pasa’ya sulh taraftari olup olmadigini yoklamak istediginde Vezir-i Azam
Barbaro’ya: “inebahti muharebesinden sonra cesaretimizin sénmedigini goriyorsun; sizin
zayiatinizla bizimki arasinda fark vardir; biz sizden bir krallik yer olan Kibris Adasi’ni alarak
kolunuzu kestik; siz ise donanmamizi maglup etmekle sakalimizi tiras etmis oldunuz; kesilmis
kol yerine gelmez lakin tiras edilmis sakal daha gur olarak c¢ikar” demistir546. Osmanli
Devleti’nin glclnuan ve dirayetinin mutlak oldugunu bildirmistir. Zaten bozgundan sonra
kazanan taraf olmalarina ragmen Hacli donanmasi biylk zayiat verdiginden galibiyetin
meyvelerini toplayamamislardir 547 . Bir kis iginde dunyanin en biyik ve en gucli

donanmasini adeta yeniden insa eden Osmanlilarla basa ¢ikilamayacagini anlayan

541 ismail Hakki Uzuncarsih, Bilyilk Osmanh Tarihi, C. 3, s. 21-22; Ali ihsan Gencer, Bahriye'de Yapilan Islahat
Hareketleri ve Bahriye Nezaretihin Kurulusu (1789-1867), s. 21-22.

50 Robert Mantran, “inebahti Deniz Carpismasinin istanbul’daki Yankisi”, XVI-XVIIL Yizyillarda Osmanli
imparatorlugu, Cev: Mehmet Ali Kiligbay, imge Yay. , istanbul 1995, s. 91-103.

58 Ahmet Efe, “Sultan II. Selim”, s. 191; Ali ihsan Gencer, Bahriyede Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye
Nezéaretihin Kurulusu (1789-1867), s. 21; Kétip Celebi, Tuhfeti 1-Kibar F1Esfari1-Bihar, s. 141.

5% ibrahim Ethem Cakir, “inebahti (Lepanto) Savasl...”, s. 518.

b Giacomo E. Carretto, Akdenizde Turkler, s. 32.

56 ismail Hakki Uzungarsili, Bilyik Osmanl Tarihi, C. 3, s. 23; Mehmet Maksudoglu, Kibris Seferi (1570-
1571), s. 176.

5/ Tufan Gundiiz, Osmanli Tarihi El Kitabi, Grafiker Yay. , Ankara 2012, s. 205.
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Venedikliler artik sulha mecbur olmuslar ve 1573 Nisan’inda, Devlet-i Aliye’nin biitiin
isteklerini kabul ettikleri bir anlasmaya imza koymuslardir48 Yedi madde lzerine akdedilen
muahede geregi Venedik Cumhuriyeti Kibris’in Osmanlilara terkini kabul ediyor ve bundan
baska Sultan Stleyman zamanindan beri verdikleri ¢ yiz bin filoriyi her sene 0demeyi
taahhld ediyordu. Venedik Cumhuriyeti Kibris Adasi elinde iken her sene Osmanlilara
verdigi sekiz bin dukayr adanin Osmanlilara ge¢cmesi hasebiyle bundan sonra vermeyecekti.
Venedikliler ellerinde bulunan Zanta Adasi’ndan dolayr her sene Osmanli hazinesine
verdikleri bes yiz dukayi ti¢ misli yani bin bes ylz duka olarak 6deyeceklerdi; her iki tarafca
miisadere olunan tticcar mal ve gemileri iade veya tazmin edilecekti. Kibris’tan baska Arnavut
sahilindeki Sobot veya Sopoto Kalesi bitin topraklariyla Osmanlilara terk ediliyordu; Kilis
tarafindaki Kamengrad madeni ile iki kale de ele gecmisti. iki taraf arasinda Kanuni Sultan
Suleyman zamanindaki diger maddelere riayet edilmesi kararlastiriimisti. Hammer bunlari
kaydettikten sonra, “ bu muahedenin sartlari nazar-1 dikkate alinacak olursa inebahti
muharebesini  Tirkler kazanmis zannolunur” demektedir. Surasi muhakkak ki Osmanli
hikumeti, donanmasi maglup olmakla beraber her ne kadar kendi lehine iyi bir muahede
akdettiyse de inebahti muharebesinde kiymetli denizcilerin 6limii daha sonraki senelerde
donanmamizin eski gicuni kaybetmesinde mihim rol oynamistirs49. Barbaros ve Turgut
Reis’in yetistirmelerinin arkasi gelmeyip onlarini yerini tutacak personel bulunmayinca,
saraydan ¢ikan ve yenigeri agaligindan gelen tecriibesiz Kaptan Pasalar is basina gelmisti.
Bunlar islerini zararsizca idare etmeyi muvaffakiyet sayiyorlardi5e0.

XVI. yiizyll sonunda inebahti yenilgisi ile donanma rekabet giiciinii adamakilli
kaybetmisti. Artik Bati Akdeniz havzasi guclenmis ve yayilma donemine girmistiSsl Bati
dinyasini bir hosnutsuzluk ve kizginlik dalgasi sarmisti. Venediklileri hainlik ve kalleslikle
suclamiglardi 552. Ayrica inebahti Savagi Katolik Hiristiyan diinyasinin son biyiik Hacl
seferiydi®3 Bu savastan sonra Osmanli Devleti kendine gelmeye calissa da ¢ok yara almistir.

XVII. yuzyilin baglarindan itibaren dunyadaki donanma faaliyetlerine ve gelismelere ayak

5B8Ahmet Efe, “Sultan Il. Selim”, s. 191.

50 ismail Hakki Uzuncarsih, Biyik Osmanli Tarihi, C. 3, s. 24-25; Miicteba ilgiirel, “Zirveden Déniis; II.
Selim’den IIl. Mehmet’e”, s. 648; Stanford J. Shaw, Osmanl imparatorlugu ve Modern Tiirkiye, s. 224.

S Ali ihsan Gencer, Bahriyede Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezaretihin Kurulusu (1789-1867), s.
22.

&l ilber Ortayh, Turkiye Teskilat ve idare Tarihi, Cedit Nesriyat Yay. , Ankara 2008, s. 246.

3P Radovan Samarcic, Diinyay1 Avuglarinda Tutan Adam, Sokullu Mehmet Pasa, s. 257.

583 idris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... , s. 27.
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uyduramamasi, tecrtbeli denizcilerin eksikligi Osmanli donanmasinin eski ehemmiyet ve

gucunu kaybetmesine sebep olmusturSs4.

%4 iIhami Danis, Karadeniz de Osmanli Donanmasl, s. 6.
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5. BOLUM
5.1. XVI. YUZYIL OSMANLI DENiZ SEFERLERININ BASARI VE BASARISIZLIK
NEDENLERI
5.1.1. Siyasi Konjonkturtin Roli
Osmanli Devleti jeopolitik acidan bakildiginda her tirli gereksinimini karsilayacak bir

konuma gelmisti. Bulundug@u stratejik mevki, savunma ve topraklarini genisletme anlaminda
karada hedef rakibini maglup edecek sekilde ¢ok basariliydi. Cunki egitimli ordusu ¢ok iyi
durumdaydi. Fakat denizlerde Avrupa’daki gelismelerden uzak kalmis ve sadece Osmanli
kara kuvvetlerini destekleyici lojistik destek olarak ve resmi korsanlik adiyla bir misyon
uslenmisti. Osmanli Devleti baslangigta sahip oldugu topraklarindan dolayi bir kara devleti
olarak ortaya ¢ikmisti. Fakat Osmanli Devleti topraklarini genislettikge artik bir kara devleti
olmasinin yani sira denizlerde de s6z sahibi olmasi gerektiginin farkindaydi ve devletin
donanmaya ihtiyaci vardi. Osmanli Devleti Karesi Beyligi’ni aldiktan itibaren denizcilik
faaliyetlerine baslamistir. Diger beylikleri ve bilhassa denizci beylikleri de topraklarina
katmasiyla Osmanli karada oldugu kadar denizlerde de ileri gitme asamasinda blylk bir adim
atmistl. Rumeli’ye gegtikten sonra burada Gelibolu Tersanesi’ni kurarak bir donanma ussi
elde etmis, ¢ kitada toprak sahibi buyuk bir imparatorluk olma yoluna girmistir.

XVI. yuzyilda Osmanli’nin sinirlarini genisletmekteki amaci, Avrupa ulkelerinin kesif
yolculuklarinin amaciyla aynidir. Bu amaclar zenginlik, gig, zafer ve dini mesruluk
kazandirmak olmustur5. XVI. yuzyilin baslarinda Osmanli Devleti, Avrupa istikametinde
istikrarh ve surekli bir genisleme gostermistir. Karadeniz ve Anadolu tamamen kontrol altina
alinmis, Mora, Egriboz ve Balkanlar ele gecirilmis, Macaristan ve Avusturya’nin hakimiyeti
icin ise planlar yapilmaya baslanmisti. Misir’daki MemlUkli Devleti ile ekonomik ve siyasi
anlasmazliklar baslamisti. Ayni donemde Portekiz deniz giclnin Hint Okyanusu’na girmesi
Osmanli’yr baska bir gi¢ mucadelesine sdriklemisti. Bu durumun neticesinde Misir ve
iran’in fethi oncelik kazanmistiSE6.

Akdeniz’de Osmanlilarin stratejik anlamda bir savunma mekanizmasi olusturmasi
gerekmekteydi. Bati’daki ilerlemenin surekliligi ve dogudaki istikrarin saglanmasi ve

glvenligi acisindan ayni zamanda ticaret yollarinin surekliligi ve giivenligi nedeniyle Akdeniz

b Palmira Brummett, Osmanli Deniz Giici, s. 16.
6 Nejat Tarakel, “Osmanli Ve Portekiz’in Hint Okyanusu’ndaki Deniz Stratejilerinin Karsilastiriimasi Ve
Bolgedeki Etkileri”, Uluslararasi Turk Deniz Glci Tarihi Sempozyumu, Aralik, Istanbul 2008, s. 12.
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Osmanlh Devleti icin ¢ok onemliydi. Bu sartlar altinda donanmanin gerekliligi 6n plana
citkmaktaydi.

Akdeniz’de gucli ve tecriibe sahibi denizci devletlerin varhg Osmanli icin tehdit
unsuruydu. Venediklilerle Rodos $ovalyelerinin Dogu Akdeniz’de Osmanlilarin ¢ikarlarina
zarar veren tutumlari, Osmanli Devleti’nin burayi kontrol altinda tutmasini gerekli kiliyordu.
Dogu Akdeniz ticareti Venedik icin ¢cok 6nemliydi. Bundan dolay1 Venedik, Memlik Devleti
ile arasindaki ulagsim yollarini, inebahti, 6zellikle Mora’daki Moton, Koron ve Navarin gibi
liman sehirleri ile Gliney Ege Denizi, Girit ve Kibris’taki Uslerine dayanarak mimkin oldugu
kadar bu durumu saglamlastirmaya calisiyordu. Bu zamanda Akdeniz’in en gigli deniz
devleti olan Venedik ile Osmanli Devleti arasinda, her iki tarafin da Akdeniz’deki yiiksek
cikarlari dolayisiyla, geg¢miste oldugu gibi gelecekte de olasi catismalar kaginilmaz
olacakti%7. Osmanli Devleti Rodos, Venedik ve Memluklilere gesitli seferler diizenlemisti.
Dogu Akdeniz’de uzun zamandir deniz gicl olan Venedik, Suriye ve Giney Anadolu
kiyilarindaki bir limanin kontrolinti ele gegirmeyi umuyor ve bu nedenle de Tirkmen
Akkoyunlu hikimdari Uzun Hasan ile (1453-1478) askeri bir ittifak kurmaya ¢ahistyordu. II.
Mehmed, Uzun Hasan’i 1473’te Otlukbeli Savasi’nda maglup edince, Venedik’in planlari
suya dusmis ve dogu ticareti karayollarinin cikislari olan limanlardaki konumunu
garantileyerek bir ittifak kurmayi amaclamisti. Bu limanlarin kontroli Memluklulerdeydi.
1503 Osmanli-Venedik anlasmasiyla, Dogu Akdeniz’deki deniz ve ticaret uslerinin
kontroluni ele almak igin slren savas donemi sona ermisti. Bu anlasma, Osmanli
topraklarindaki Venedikli tacirlerin ticaret imtiyazlarina tekrar kavusmasini ve Venedik’in
dikkatini italya’daki i¢ siyasete cevirmesiyle Dodu Akdeniz’de givenligin bir élgiide
garantiye alinmasini saglamisti. Venedik’in anlasmada o6dedigi bedel ise, toprak kaybi
(Modon, Leponto, Navarin, Dra¢ ve Koron) ve Osmanlilara verilecek on bin duka tazminatt.
Venedik resmen Osmanlilarin vasali olmayr kabul etmisse de Osmanlilar bu 6demeyi bir
baghhk nisani olarak addetmigslerdir. Sonucta Avrupali devletlerarasinda Venedik,
denizlerdeki micadele icin toplu miktarda nakdi destek, insan giicii ve gemi sagladigindan
zararin yukinu tasimak zorunda kalmisti568

Fatih Sultan Mehmet doneminde denizlerde ve donanmada Onemli gelismeler icra

edilmistir. Donanmay! gelistirme adina doéneminin kaptanideryasi Baltaoglu Sileyman

%7 Necdet Oztiirk, “15. Yuzyilin Sonlarinda Tiurk Denizciligi”, 1 Turgut Reis Tirk Denizcilik Tarihi
Sempozyumu 27-28Mayis 2011, Ankara 2013, s. 83.
3B Palmira Brummett, Osmanh Deniz Gic, s. 44-45.
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Pasa’ya talimatlar verilmis ayni zamanda Fatih Sultan Mehmed Dogu Akdeniz politikasini
gerceklestirerek Anadolu sahillerindeki, Ege iclerine dogru olan adalari ele gecirmis ve
bdylelikle Anadolu sahillerini korsanlara karsi korumus, ayni zamanda ticari anlamda glven
ortami yaratmistir. Ayrica Gelibolu Tersanesi’ni tehdit eden Turklerin Akdeniz’e ¢ikmasini
engellemek isteyen Venediklilere karsi da gerekli tedbirleri almistirss,

Fatih Sultan Mehmed’in 6liminin ardindan ogullar Sehzade Cem ve Sehzade
Bayezid’in taht micadelesinde Bayezid’in Ustin gelmesi sonucu Cem Misir’a kagmistir.
Fakat 1482’de Memluklilerin yardimiyla Anadolu’ya girmis ve i¢ savas yeniden baslamistir.
Cem Bayezid’e yenilerek Rodos’a siginmis, Bayezid Cem’i hapiste tutmalari icin Rodos
sOvalyelerine sonrada Papa’ya yillik kirk bes bin duka 6demistir560. Cem Sultan’in esir
tutuluyor olmasi Osmanli Devletinin uzlasmaci bir siyaset uygulamasina yol acmisti. Bu
donemde Osmanli icin ¢ok 6énemli bir ada olan Rodos Adasi alinamamistir. Ayrica Osmanli
Devleti’nin siyasi iliskilerde ve ticarette pasif bir rol oynamasina sebep olmustur. Cem
Sultan’in 6lumunden sonra deniz faaliyetleri hizlandirilarak blyik denizci Kemal Reis’i
hizmete almistir. Venedik’e yonelik yarGttlglu deniz siyaseti, ayni zamanda Ispanya’yl da
italya-Malta hattinin batisinda sinirlandirmayi hedeflemistirsaL

Il. Bayezid zamaninda, Osmanli denizcileri, Venedik ile gerceklestirilen savaslar
neticesinde gemi teknolojileri adina birtakim degisiklikler yenilikler edinmistir. Ayrica bu
donemde, Ispanya’nin Akdeniz’e girmesi (izerine Osmanlilar, Adriyatik ve Kuzey Afrika’ya
yonelmislerdi. 1l. Bayezid denizlerdeki micadeleyi iki ayr alanda baslatmistir. Biri
Akdeniz’in bati ucunda yer alan ispanya’da katliama maruz kalan Endiiliis Musliimanlarinin
feryatlarina cevap vermek lizere ispanya’ya; digeri ise Hint denizlerine ulasan Portekizlilerin
tehdit ettigi Kizildeniz sahillerindeki Musliman beldelerin, 6zellikle Mekke ve Medine gibi
kutsal topraklarin korunmasi igin yardim talebinde bulunan Misir’daki Memlik Devleti’nin
isteklerini yerine getirmek amaciyla Portekizlilere karsi olmustur. Boylece Osmanli Devleti
baslatmistir5e2 Ancak o sirada Osmanli Devleti Sehzade Cem meselesi ve Memlik Devleti ile
de ilgilendiginden dolay! Endilis Muslimanlarina yeterli 6l¢iide yardim saglayamamisti.

Yavuz Sultan Selim, Osmanli denizciliginin glglenmesi adina Osmanli Devleti’nin

yikilisina kadar donanmanin merkezi olan Tersane-i Amire’yi kurmus; bu durum ele gecirilen

gD Necdet Oztiirk, “15. Yiizyilin Sonlarinda Tirk Denizciligi”, s. 82.

50 Caroline Finkel, Rilyadan imparatorluga Osmanli, s.75-77. ; Hoca Saadettin Efendi, Tacii  -Tevarih, s. 115.
1 Biilent Ari, “Akdeniz’de Korsanhk”, s. 268.

5 idris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 11.
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Misir ve Suriye sahillerini kontrol altinda tutmasi anlaminda biyuk bir nitelik tasimistir.
Yavuz Sultan Selim tahta c¢iktiginda Portekizliler Hindistan’da ve Gineydogu Asya’da
hakimiyetlerini kurmaya baslamislardi. Bati Akdeniz’de Osmanli’nin yer etme miicadelesi
devam etmekteydi. Bu siralarda Doguda Sii propagandasi yapan Safeviler Osmanlilar icin bir
tehdit olusturmaktaydilar. Bu tehdidi yok etmek isteyen Yavuz Sultan Selim 1514’te Sah
ismail’i Caldiran Ovasi’nda maglup ederek sadece dogu sinirini giivence altina almadi ayni
zamanda iran’dan toprak da kazanmisti563 Bu fetih aslinda Osmanli Devleti’nin giineye inme
istegini koruklemisti. Portekizlilerin giderek guiclenmesi Akdeniz’deki Osmanli ticari varli§i
icin bir tehdit unsuruydu. Yavuz Sultan Selim Caldiran’dan sonra Dulkadirogullarini
topraklarina katmasi neticesinde Memlikliler Gzerine bir saldiri gerceklestireceginin
sinyallerini de vermisti 564. Dogu Akdeniz’de glc¢ dengesini Osmanli elinde tutmaliydi.
Portekizlilere karsi zayif Memluk Devleti Akdeniz igin de bir sorun olmaya baslamisti. Bu
etkenlerin yaninda 0zellikle Mekke ve Medine’nin Portekiz tehdidi altina girmesi
Osmanlilarin Misir’1 fethetme disuncesini hizlandirmis olmalidir565. Selim, Malatya’dan
glineye ilerleyerek Suriye’ye girmis, Osmanli ve Memliuk ordulari 24 Agdustos 1516’da
Halep’in kuzeyindeki Mercidabik’ta karsilasmislardi. Memlik ordusu belki Yavuz Sultan
Selim’in ordusu kadar biyukti, ama barut teknolojisini daha yeni benimsemeye baslamisti ve
Osmanli’nin top ve tlfegine karsi ¢ikacak silahlari ¢ok azdi. Kansu Gavri’nin de savas
alanindan kagmasiyla 250 yillik Memluk Devleti son bulmustu. 23 Ocak 1517°de, Osmanlilar
Memluklileri Kahire disindaki Ridaniye’de de yenmislerdi5se. Osmanli Devleti Misir’a hdkim
guc olmus, Hint Okyanusu ve Hindistan ticaretine yonelik Portekizlilerle daha sicak temaslar
kurmustur. Neticede Osmanlilar siyasi ve ticari emellerini gerceklestirmislerdi. Ayrica Dogu
ticaretini tek basina elinde tutarak buyuk gelir ve itibar kazanmis oldular. Osmanli Devleti
Misirin fethiyle karadan Nabya, Habesistan, Zengibar gibi tlkelerle, denizden ise Aden ve
Hindistan ile dogrudan dogruya temasa gecmistiso’.

Yavuz Sultan Selim, Hint Okyanusu’nda Portekizlilerle micadelesine baslamadan
once gemi insa ettirmesinin yani sira savasa uygun toplar da doktirerek hazirliklarini

yapmistir. Yavuz zamaninda Hali¢ Tersanesi genisletilmis ve daha buytk gemiler yapiimistir,

8B Ertugrul Onalp, Osmanlinin Giiney Seferleri, Ankara 2010, s. 82.

54 Caroline Finkel, Riiyadan imparatorluga, s. 98.

56 Ayse Pul, “Yavuz Sultan Selim’in Glney Siyasetinin Doju Akdeniz Ticaretine Etkisi Hakkinda Bazi
Dustinceler”, s. 274.

5% Caroline Finkel, Rilyadan imparatorluga, s. 99-100; Salih Ozbaran, “Osmanlilarin Giineye Yonelik Deniz
Politikasi”, s. 99.

57 Cengiz Orhonlu, Osmanli imparatorluguhun Giiney Siyaseti Habes Eyaleti, Fen-Edebiyat Yay. , istanbul
1974, s. 2.
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Portekizlileri Hint Okyanusundan c¢ikarmak amaciyla Stveys’te bir gemi insasi icin emir
vermigtir. 1517°de Osmanli amirali Selman Reis, Cidde’ye saldiran Portekizlileri pskirtmus,
sonra 1525te donanmayla Hint Okyanusu’na ¢ikmak (izere Yemen’e gitmistir568. Selman
Reis 1525°te Kanuni Sultan Suleyman’a yazdigi bir mektupta, Osmanlilarin Portekizlilerle
ilgili askeri faaliyetlerinin ardinda yatan amacin Hint Okyanusu’ndaki gimrik gelirlerinin
Avrupalilarin elinden alinmasi oldugunu bildirmistire.

XV. ve XVI. yiizyillarda genisleyen cografi kesifler Portekiz ve ispanyollari sahneye
cikarmistir. Bu kesif hareketlerini emperyalizmin baslangici olarak kabul etmek yanlhs bir
degerlendirme olmaz. Oncelikle Portekizlilerin, kismen de olsa Akdeniz’i Atlantik’e baglayan
gecis noktalarina yerlesmesi ayni zamanda essiz bir cografi konuma sahip olmasina sebep
olmustur. Artik glineye inme siyaseti gudilmeye baslanmis ve Atlantik’in galkantili sularinin
yaratti§i ciddi tehlikeler karsisinda denizciler, el birligi ederek deneyimlerini paylasmislardir.
Bolge rlzgar ve akinti yonleri nedeniyle yelkenli gemiler igin musait gérulmastir. Cografi
etkenler disinda belli bazi iktisadi kaygilar da, Fas’in Atlantik sahillerini arastirmaya olan
ilgiyi arttirmistir. Afrika’nin koéle merkezlerine ve altin madenlerine Akdeniz limanlarindan
daha yakin olan Giineybati iberya limanlari, Misliiman kervanlarin Kara Afrika iizerinde
sinirlilik getirmeyi amaclayan okyanus seferleri icin elverisli bir konumda bulunmaktaydi50 .

Kurtoglu Hizir Reis Suveys Kaptanligi’na atandiginda Portekizliler Hint
Okyanusu’nun dogusundaki adalari ele gegirmeye baslamislardi. Ayni zamanda dogudan
gelebilecek tehlikeye karsi durumlarini saglamlastiriyorlardi. Acge Sultani ve Sumatra ve
Malaka’nin hakimi Alaaddin 1565°te Osmanli Devleti’nden yardim istemisti. Osmanlilar, Ace
Sultani’na gemi yapacak top dokecek ustalar gondermisti. Kurtoglu Hizir Reis yirmi gemiyle
yardima gitmek icin hazirlanmisti. Top dokim ustalari, topcular ve mithendislerin bulundugu
bes ylz Turk askeriyle birkag agir tung top, cesitli savas levazimini tagiyan iki yardim gemisi
1568°de veya 1569°da Ace hikimetine gonderilmesi gereken harp malzemesi ve sanatkérlar
iki gemi ile sevk edilmisler ve Ace islam Devleti’nin hizmetine girip oraya yerlesmislerdir5l .
Osmanli ve Ace Sultanligr’nin iliskilerinin temelinde, Osmanli’nin Portekiz’e karsi yirGttigu

politika ve Islami devlet politikasi vardir.

58 Ayse Pul, “Yavuz Sultan Selim’in Giiney Siyasetinin Dogu Akdeniz Ticaretine Etkisi Hakkinda Bazi
Dustinceler”, s. 276.

5B Palmira Brummett, Osmanh Deniz Guci, s. 169.

50 Andrew Hess, XVI. Yizyil Akdenizinde Osmanli-ispanyolMiicadelesi, s. 19.

571 ismail Hakki Uzuncarsili, Osmanli Tarihi, C.2, s. 400.
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XVI. ylzyilda Osmanli Devleti’nin denizlerde Portekizlilerle olan mucadelesinde
jeopolitik olarak talihsizlikler yasamistir. Anadolu’nun g tarafi denizlerle cevrili olmasina
ragmen bunlar bir i¢ deniz 6zelligi tasimaktadir. Bundan dolayr donanmada yapilan gemiler
okyanusa dayanikli degildir. Avrupahlar, Osmanl’nin kara gicl karsisinda okyanusa
dayanikli gemiler yaparak 0ne gegmeyi ve avantaj saglamayi amaclamistir. Bunlar arasinda
Portekiz deniz glcl kuvvetlerinin Hint Okyanusu’na girmesi Osmanli Devleti’ni Dogu
istikamete yoneltmisti. Bu durum Osmanliyi stratejik olarak tehdit etmekteydi. Bu tehditler,
Kudis, Mekke, Medine gibi kutsal yerlerin Hiristiyanlarin eline ge¢cmesi ve ticari anlamda
blyuk deger olan Misir’in Portekiz’in eline gegmesi, Suveys, Basra ve Akdeniz baharat ve
ipek yolunun énemini yitirmesiydi, fakat mudahale edebilmesi igin karadan Irak ve Misir’i ele
gecirmeliydi. Clnkd Hint Okyanusu’na dayanikli gemisi yoktu. Osmanlilarin kaynaklari
oldugu halde bu bdélgede etkili bir deniz glclne erisememis olmasinin nedenlerini Basra ve
Suveys tersanelerinin kalyon tipi gemi insasina sahip olmamasi ve kapasite yetersizligi,
malzeme yetersizligi ve denizci personel bulunmamasi olarak distnebiliriz. Ayrica Hint
denizlerinde miicadele ederken bolgedeki devletlerden yardim alamamasi da s6z konusudur.
Osmanli Devleti, bu durum karsisinda sadece savunma stratejisine mecbur kalmisti ve
savunmada etkin rol oynayan onemli gegitleri (Aden ve Hirmiz) ele gecirmeliydi. Jeopolitik
olarak Osmanli Devleti’ni okyanustan tehdit eden Portekiz olsa da Avrupa’daki ve
Akdeniz’deki gucli daha ©on plandaydi. Jeopolitik sartlarin uygunsuzlugundan okyanus
denizciligi gelisme gosterememis ama Portekiz’e karsi bir savunma miicadelesi sergilenmistir.
Aden 22 Haziran 1538’de ele gecirilmisti. Daha dnceden de anlatildigi (izere Sileyman Pasa
buralari kolayca ele gecirmisti ve Behram Bey Aden sancak beyi tayin edilmisti. Osmanli
donanmasi Hindistan sahillerine varana kadar alisik olmadiklari Hint denizindeki Muson
rizgarlarindan cok sikintt gekmislerdi. Bundan dolayr donanmanin dort gemisi kazaya
ugramisti. Sitleyman Pasa, Gogala ve Kat Kalelerini ele gecirmisti. Portekizlilerin en
mustahkem kalelerinden Diyu 6niine gelindiginde Sileyman Pasa yerli Muslimanlarin
kendilerini destekleyeceklerini Umit ediyordu ve onlarin yardimiyla kaleyi kolayca ele
gecirebilecegine inaniyordu. Fakat Bahadir Sah’in halefi 11l. Mahmud ve adamlari ona yardim
hususunda istekli gorinmuiyor isi diplomasiyle idareye calisiyorlardi. Sileyman Pasa,
bekledigi yiyecek ve diger hususlardaki yardimi gorememisti. Gucerat’tan yardim
alinmamasi, savasin uzamasi, donanmanin (ssiinden c¢ok uzakta bulunmasi ve eldeki
kuvvetleri daha fazla yipratmak istememesinden dolayr donmeye karar vermisti. Bununla
birlikte Sihr, Zufar gibi Glney Arabistan sahillerinde 6nemli mevkiler ele gecirilmisti.
Portekizliler nezdinde korku uyandiran bu seferde umit edilen olmadi. Fakat Osmanlilar Aden
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ve Zebid’de tesis ettikleri Gsler vasitasiyla Gliney ticaretini Portekizler aleyhine kontrol
edebilecek bir duruma gelmislerdi5722 Osmanli’nin amacina tam anlamiyla ulasamamasinin
nedeni Guceratlilarin verdikleri sozden caymis olmalariydi. Glcerat’in yardim etmemesinin
sebebi ise Portekiz dusmanhigindan gekinmis olmasi olabilir.

Kanuni Sultan Sileyman zamanindaki (1520-1566) Akdeniz faaliyetleri, Osmanli
Devleti’nin Orta Akdeniz’de hakimiyetini percinlemesi ve Bati Akdeniz’de kendisini
hissettirmeye basladigi donem olarak degerlendirilebilir573 Bu dénemde Akdeniz’de ticaret
devletlerarasi diplomasinin gelismesi ve siyasi anlam da gl¢ kazandigi bir dénem olmustur.
Yavuz Sultan Selim’in Memluk topraklarini almasi Sultan Sileyman’t Kudus’in sahibi
yapmisti, ama Kudus Uzerinde iddialari olan bagkalari da vardi: Fransizlar 1495’te Napoli’ye
girdiklerinde VIII. Charles Kudiis Krali olarak karsilanmisti. ispanyol V. Karl ve Il. Philip de
bu roli benimsemisler ve Bati’da Kudus’l ele gecirecegine dair soylentiler dolasmaya
baslamisti. Siileyman tahta gectiginde, Safevilerin, Siinni Ozbek Devleti’nin ordusuyla
ugrastiklari bilinmektedir. V. Karl, Reformasyon’un ilk kirpintilarina, Fransiz Krali 1.
Fransuva italya’daki topraklari tstiinde Karl’in iddialarina direnmeye calistyordu. Kanuni
Sultan Stleyman bu siyasi bosluktan faydalanarak Macaristan’a ilerleyerek Belgrat Kalesi’ni
ele gecirmistir. Daha sonraki hedefi ise SOvalyelerin elinde bulunan Rodos olmustur.
Rodos’un alinmasi Osmanlilari Dogu Akdeniz havzasinin tiimiyle kontroliine bir adim daha
yaklastirmistir574

Kanuni Sultan Stleyman doneminde Kaptan-1 derya Barbaros Hayrettin Pasa’nin
1538’de Hagli donanmasini Preveze’de yenilgiye ugratmasi tim Avrupa’nin korkuya
kapilmasina sebep olmustur. Preveze Deniz Zaferi Akdeniz’de Osmanli egemenliginin
baslangici olmustur575. Bu savasla beraber Osmanli Devleti Akdeniz’in tek hakim gicu
olmustu. Bu zafer, kara imparatorlugu olarak gérillen Osmanli imparatorlugu’nun artik bir
deniz imparatorlugu’na da donistiigunii ispatlamistir. Bu zaferden sonra siyasi iliskiler
baglaminda Venedik ile 20 Ekim 1540 yilinda baris anlasmasi imzalanmistir576. Cunki
Venedik Preveze Zaferi’nden sonra bitin dmidini kaybetmisti ve Avrupa’nin Osmanli
Devleti ile bas edemeyecegini anlamisti. Venedik’in bu tutumunda ticarette var olan
imtiyazlarini kaybetmemek ve gicli Osmanli Devlet’i karsisinda tek basina ya da Avrupal

572 Cengiz Orhonlu, Osmanli imparatorlugu hun Giiney Siyaseti Habes Eyaleti, s. 18-20.

5BErsin Gilsoy, “XVI- XVII. Ylzyillarda Akdeniz’de Osmanh Hakimiyeti”, Turkler, C.9, Yeni Turkiye Yay. ,
Ankara 2002, s. 589-598.

574 Caroline Finkel, Rilyadan imparatorluda, s. 108-109.

56 Halil inalcik, Kurulus Ve imparatorluk siirecinde Osmanli: Devlet, Kanun, Diplomasi, s. 166.

56 Yilmaz Oztuna, Tiirkiye Tarihi, C. 6, s. 278.
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mauttefikleri ile de olsa kaybedecegine inanmasi disuincesi hakim olmus olabilir. Diger yandan
Charles Quint Cezayir’in fethine karar vermisti, fakat Turkleri acik denizlerde yenmekten o
bile Gmidini kesmisti577. Charles Quint’in amaci Tunus’ta elde etmis oldugu basarisina bir
digerini daha eklemekti ve Osmanli Devleti’nin Kuzey Afrika’daki egemenlik kalesini
disurmekti. Charles’in bu hezimeti diger Avrupa devletlerinin siyasi adimlarinda kararlarini
da etkileyebilirdi.

Kanuni Sultan Siilleyman karadan da 1541’de Macaristan’a hareket ettijinde ispanya
krali Sarlken, Cezayir’i ele gecirmek igin hareket etmis, Andrea Dorya ve beraberinde
Papalik, Malta sovalyelerinin gemileriyle Cezayir’e asker c¢ikarmisti. Barbaros’un vekili ve
evlathgr Hadim Hasan Aga, Sarlken’e agir darbe vurmus ve geri puskirtmusti5m. Gerek
Akdeniz’de gerekse Orta Avrupa’da mucadele edilirken Osmanli Devleti ve Fransa arasinda
diplomatik iliskiler bu vesileyle baslamistir. Bu panorama da Osmanli Devleti, Fransa’nin
Bati Avrupa’daki gulgcler dengesindeki roltine karismis bulunmaktaydi.

I. Fransuva, Sarlken ile surdlrmekte oldugu savasta Osmanlilardan devamli yardim
aliyordu. Fakat o, Avrupa’daki dini tutuculuktan cekindigi icin iki y0zIi bir siyaset
izlemekten geri durmuyordu. Kanuni Sultan Stleyman, bu durumu bildigi halde kendi siyaseti
geregi Fransa kralina yardim ediyordu. Sarlken’in Cezayir’deki basarisizligindan dolayi
denizlerdeki faaliyetleri duraklamisti. Bundan dolay! Fransa krali daha ¢ok denizden yardim
istiyordu. Bu ittifak karsisinda Sarlken’de Fransa’ya karsi ingiltere’yi yanina cekmisti. Bu
gelismeden sonra Osmanli Devleti Venedik’in de Turk-Fransiz ittifakina katilmasini istemisti.
Venedik bu teklifi tarafsiz kalacaklarini bildirerek reddetmisti 579. Osmanli Devleti’nin
Venedik’i yaninda istemesi aslinda Preveze’de oldugu gibi Sarlken ile birlesmesini 6nlemek
ve olasi bir ittifak gerceklesmemesinden emin olmakti. Bunu saglamak adina Osmanlilarin
Fransa’ya yardimlari devam etmisti. Fransa’ya yapilan bu yardimlar karsihginda Osmanli’ya,
donanmasinin masraflarini karsilama sozi vermisti. Ancak Fransa birlikte yaptiklari
seferlerde bu soziinii yerine getirmemistis30. Her ne ve nasil olursa olsun Osmanlilarin islam
alemi, Ispanyollarin Hiristiyan alemi (zerine politikalari, siyasi ve dini politikalari tesis
ederek cihan héakimiyeti icin Dogu Avrupa’da, Akdeniz’de ve Hint Okyanusu’nda

mucadeleleri devam etmistir.

577 Yilmaz Oztuna, Tiirkiye Tarihi, C. 6, s. 279.

58 Yasar Ydcel, Ali Sevim, Turkiye Tarihi, C.2, s. 289.

5@ Katip Celebi, Tuhfetii 1-Kibar F1 Esfari1-Bihar... ,s. 89.

5 Halil inalcik, Osmanlilar, s. 40; M. Tayyip Gokbilgin, “Sileyman”, IA, s. 128.
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Bu baglamda, Osmanli Devleti icin 6nemli bir kale olan Malta’nin alinmak
istemesinin amaci Akdeniz’in tamaminin kontrolini ele gecirmek ve Akdeniz’den Bati’ya
ilerleyerek Osmanli Devleti’nin sinirlarim  Avrupa iclerine kadar genisletmek olmustur.
Osmanli Devleti’nin islam topraklari tizerinde yiiriittikleri fetih politikalarinin bir sonucu
olarak da dusuntlebilir58L Malta stratejik olarak ¢ok onemli bir konuma sahipti bunun yani
sira Misir, Trablusgarp ile Cezayir’in ve diger bazi mihim yerlerin giivenligi acisindan fethini
gerekli kiliyordu. Rodos Adasi’ni Osmanli Devleti’nin fethetmesi sonrasinda buradaki Sen
Jan Sovalyelerine, Sarlken Malta Adasi’ni vermis ve ada kisa stirede sovalyeler tarafindan
mistahkem bir duruma getirilmisti. Sovalyeler, mikemmel bir donanma hazirlayip surekli
korsan faaliyetlerinde bulunmuslar ilk firsatta Turk ticaret gemilerine saldirmiglar, Misir’a
giden gemilere engel olmuslar, denizde haydutluk ve eskiyalik yaparak binlerce Musliman’i
esiri almiglar zindana atip agir islerde calistirmislardir582. Bu sebeplerden dolayr Malta
hékimiyet altina alinmak zorundaydi. Osmanlilar, Barbaros zamaninda Malta (izerine seferlere
hiz vermis ve ilerleyen senelerde taarruzlara devam etmistir. 1551 senesinde Malta’ya yapilan
seferde Turgut Reis’in donanmasi Kaptan-1 derya, Ristem Pasa’nin kardesi Sinan Pasa ile
birleserek Malta kusatilmisti. Fakat Turgut Reis ve Sinan Pasa arasinda anlasmazlik
ctkmisti583 Bu ¢ikan anlasmazlik neticesinde Sinan Pasa oradan ayrilmistir. Bunun sebebi
denizcilikte tecriibesi olmayan Sinan Pasa’nin, Turgut Reis gibi denizlerde hékimiyet kurmus
bir yetenegin onerilerini gbz ardi etmesi miydi? Yoksa Sinan Pasa’nin kusatma icindeki
emirlerine Turgut Reis’in karsi gelmesi miydi? Bu anlasmazlik Malta gibi stratejik 6neme
sahip bir adanin alinamamasina sebep olmustur. Fakat Padisah, Malta Adasi’nin alinmasi igin
tekrar bir sefer istemisti. Clnki U¢ kitaya hikmetmis bir imparatorluk bu adaya da hakim
olmaliydi. Malta Adasi’nin fethinin idaresi bu kez Turgut Reis’e verilmisti534 Ciunki Turgut
Reis Trablusgarp Beylerbeyi idi. Bu sebepten padisah Mustafa Pasa ve Piyale Pasa’ya
“Malta’nin her bakimdan durumunu kalenin dévilecek noktalarini ve metrisler kurulacak
yerlerini herkesten daha iyi o bilir, sakin onun distncelerine karsi ¢ikmayin” 35 diyerek
tembih etmisti. Turgut Reis, Kaptan-1 Derya Piyale Pasa ve Serdar Mustafa Pasa arasinda

yasanan cekismeler ve anlasmazliklar neticesinde Malta’nin fethi mimkun olmamisti586.

3l idris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... , s. 21.

5 Yagar Yiicel-Ali Sevim, Tiirkiye Tarihi, C.2, s. 292; idris Bostan, Osmanlilar ve Deniz... , s. 21-22; Solak-
zade Mehmet Hemdem1 Celebi, Solak-Zade Tarihi,, s. 295.

583 ismail Hakki Uzuncarsili, Osmanli Tarihi, C.2, s. 385.

584 Sahabeddin Tekindag, “Malta”, iA, s. 262.

56 Pecevi ibrahim Efendi, Pecevi Tarihi, s. 392.

586 ismail Hakki Uzuncarsili, Osmanli Tarihi, C.2, s. 390.
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Kusatmanin kaldiriimasi ve maddi manevi verdigi kayiplar Osmanl Devleti’nde derin Gzint
yaratmisti. Malta kusatmasinin basarisizliginin altinda yatan sebepler nelerdi? Turgut
Pasa’nin Sentelen kusatmasini manasiz bulmasindan da anlasildigi Uzere bu kusatma
yaptimamis olsaydi binlerce asker kaybedilmeyecekti. Barut ve askeri gerecler
tikenmeyecekti. Malta kusatmasina tiim askeri ve techizati saglam tutmak Malta’nin Osmanli
hakimiyetine gecmesini saglayabilirdi 587 . Mustafa Pasa’nin her sartta is gorulmelidir
dustincesiyle askere yuklendirici diller dokmus, vaatlerde, ikram ve ihsanlarda bulunmus,
maaslarini arttirmistir. Fakat Turgut Pasa’ya denk tecrubeli savasgi olan Kaptan Pasa tarafina
hic 6nem vermemistir. Onun kolunda gorev yapan gazilerle donanmadaki leventlere hicbir
ihsanda bulunmamistir. Kaptan Pasa, onun bu tutumunu Onemsememis ve onu sayip
dinlememisti. Aralarina sogukluk girmisti ve kaleyi almadan geri donmislerdi. istanbul’a
dondlklerinde kalenin  dusmemesini  Turgut Pasa’nin  6luminden dolayr oldugunu
bildirmislerdir588. Malta’nin dismemesini Turgut Pasa’nin 6limune baglamis olsalar da
aralarindaki anlasmazlik ve acele davranmalari Osmanli Devleti’nin Akdeniz’de yayilisinin
hazin sonu olmustur. Adanin alinamamasinin bir baska sebebi ise seferden haberdar olan
sOvalyelerin aday! tahkim etmeye baslamasi olmustur. Ada, herhangi bir savasta uzun sire
dayanacak sarp ve mustahkem bir mevki durumuna getirilmisti. Osmanli donanmasinin ada
Uzerine gelecegini aylar 6nceden 6grenen sdvalyeler muhasara icin 6nemli olan mihimmat ve
erzak stoku yapmak imkanini bulmuslardi. Adada derin siperler kazilmis gerekli tamir ve
takviyeler yapilmis, asker sayisi arttirilmis hatta hapishanelerde bulunan 700 mahkim serbest
birakilarak silahlandiriimisti. Ayrica Papa IV. Pius(1559-1565)" dan ve ispanya Krali II.
Philippe’den yardim gelmesi de etkili olmustur. Ada’nin denizden tam bir ablukaya
alinamamasi ve dolayisiyla sovalyelere gelecek yardima engel olunamamasi, hatta Osmanli
kuvvetlerinin ikmal yollarinda emniyetin saglanamamasi ulasim ve ikmal yollarini tehlikeye
diisiirmiistii. istanbul’dan gelen bir gemiyi Sicilya gemileri ele gecirmisti. Cerbe’den erzak
getiren bir gemi 26 Agustos’ta yine Don Garcia tarafindan diger iki kalita da 1 Eylil’de
sOvalyeler tarafindan zapt edilmisti. Osmanli donanmasi bu gibi saldirilardan dolay!
muhimmat ve erzak sikintisi gekmisti. Yiyecek sikintisi Osmanli ordusunda hastaliklarin bas
gOstermesine sebep olmustu. Bu durum askerin maneviyatini olumsuz yonde etkilemistiS3®.

Butln bu etkenlerden dolayr kusatma kaldirilmisti. Kusatmanin kaldirilmasi Osmanli’da

57 Sahabeddin Tekindag, “Malta”, iA, s. 262.
58 Solak-z&de Mehmet Hemdemi Celebi, Solak-Zade Tarihi, s. 294.
50 Serafettin Turan , “Rodos’un Zaptindan Malta Muhasarasina”, s.89-99.
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Uzuntiyle karsilanirken Avrupa’da sevingle karsilanmistir.  Goraldugi  Gzere Malta
basarisizhginin asil sebebi komutanlarin komuta batunligi olusturamamalari ve ortak hareket
etmemis olmalaridir. Turgut Reis’in de sOylemis oldugu gibi 6ncelik Malta’ya verilmeliydi
askerin gucu yerindeyken Malta’ya hiucum edilmis olsaydi hem kale alinirdi hem de
ispanyollarin yardimlari kesilmis olurdu. Biiyiik bir strateji hatasi énemli bir mevkide bulunan
Malta’nin alinamamasinin baslica sebebi olmustur. Haliyle Avrupalilari Osmanli Devleti’ne
karsi birlesmeye tesvik edici bir rol oynamistir. Osmanli Devleti’nin yenilmez durusuna kara
bir leke surmustr.

Kanuni Sultan Sileyman igin bu basarisizligi kabullenmek kolay olmamisti. Clink
Malta Seferi, bir bakima onun Rodos’ta gostermis oldugu merhametin bir sonucuydu. Sultan
Suleyman Malta yenilgisinin intikamini almak icin ise hemen yeni bir donanmanin hazirligina
baslanmasi icin emir vermisti. Gelibolu’da 18 g0zl bir tersane insasina baslanmisti.
Gelibolu’daki eski sarayr vyiktirarak Kkereste tas ve tuglalarinin tersane insaatinda
kullanilmasina, sehirdeki mahzenlerde civi ve demirlerin de ayni is icin tahsisi olunmasina
karar verilmisti. Gelibolu tersanesinin ingaati ilerlerken, 1566’da Akdeniz’e cikartiimasina
karar verilen donanmanin hazirlanmasi igin mevcut diger tersanelerde de yeni gemiler
yapiimasina baslaniimisti. Hedefin ya Malta veya Ispanyollara ait Sicilya ve Giiney italya
olacag aciktl. Ancak Avusturya (zerine yeni bir sefere karar verilmesi Akdeniz harekéatinin
ikinci plana atilmasina sebep olmustu50.

Il. Selim doénemine geldigimizde (1566-1574), Misir-Suriye limanlari ile istanbul
arasindaki ulasimi ve bu bolgedeki limanlari tehdit eden Kibris’in alinmasiyla, Bati Akdeniz
hakimiyeti kati surette tesis edilmis olacaktl. Ayni zamanda Tunus’un zaptl ve bir eyalet
yapiimasiyla, Bati Akdeniz’deki Osmanli hakimiyeti de kuvvetlendirilmistiol Fatih Sultan
Mehmed’den Il. Selim’e kadar gecen strede Osmanli Devleti topraklarini genisletmis,
donanmasini her zaman daha ileriye tasiyarak gelistirmistir. Denizlerde basarili olmasinin en
onemli sebebi mevcut istikrarin her zaman korunmasi ve yerinde saymamasi olmustur.
Jeopolitik ve stratejik olarak énemli bir konumda olan Osmanli Devleti, Avrupali devletlerin
her zaman ilgi odag olmustur. Mevcut konumunu padisahlarin Ustlin yonetimleri ve devlet
adamlarinin disiplini, denizlerde Onemli kaptan-1 deryalarin gorev almasiyla basarili bir

stratejiyle korumustur.

30 Serafettin Turan , “Rodos’un Zaptindan Malta Muhasarasina”, s. 106-108.
31 Ersin Gulsoy, “XVI- XVII. Yizyillarda Akdeniz’de Osmanli Hakimiyeti”, s. 590.
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Il. Selim ddneminin 6nemli olaylarindan biri Kibris’in fethidir. Osmanli stratejisinin
en 6nemli meselesi, donanma sayesinde Kibris’in Venedik’le ulastirma yolunu kesmek ve
adaya denizden yardim gonderilmesini 6nlemek ve gerektigi zaman blylk bir hagli
donanmasini karsilayabilecek bir deniz kuvvetine sahip olmakti 592. Bu ugurda Osmanli
Devleti 6nemli girisimlerde bulunmustur. Fakat Sokullu Mehmet Pasa ve Lala Mustafa
Pasa’nin sadaret yolunda kendi hirslari icin girdikleri savas, Osmanli Devleti’ni yipratici bir
doniim noktasina getirmistir. Sefer hazirliklari baslamis ve Venedik’e adanin teslimi igin
elciler gonderilmistir. Venedik bunu reddetmis ve ayni zamanda Avrupa’da mittefik arayisina
girmistir. Papa’nin vasitasiyla yardim taleplerinde bulunmustur. Fakat umdugu yardimi
bulamamisti ¢iinkii Osmanli Devleti Avusturya imparatoru Maximilien, Kanuni ile imzaladigi
anlasmaya sadik kalarak cevap bile vermemisti. Ote yandan Fransa krali IX. Charles,
1536°dan beri devam eden ticari imtiyazlara sahip olmaktan ve 1569 yilinda bu imtiyazlarin
yenilenmesinden dolay! Papa’nin talebini reddetmisti. Papa, daha énce Osmanl ile iran’in
anlasmasindan habersiz iran’a da miracaat etmis fakat muvaffak olamamisti533. Osmanli
Devleti’nin diplomatik iliskilerde gostermis oldugu girisimler Venedik ve Papa’nin elini
kolunu baglamisti. Sadece ispanya krali Il. Filipe, Malta sovalyeleri destek vermislerdir.
Savasin neticesi Osmanli’nin Kibris’i ele gecirmesiyle sonlanmisti. Cok gugli olan bu adanin
alinmasi, Akdeniz’de en glgli Hiristiyan donanmasinin iletisim hatlarini kesmisti. Ticari
anlamda Osmanli Devleti icin muazzam bir mevkidir. Akdeniz’de s6z sahibi olma durumu
artmis 6nemli bir s kazanmistl. Dogu Akdeniz’deki ticaret noktasi haline gelen Kibris,
ekonomik olarak gelisme kaydetmis Osmanlilarin Akdeniz’deki yerini saglamlastirmistir.
Fakat bu basari Osmanlilarin son biyuk askeri basarisi olmustur. Avrupa bu kayiptan derin
bir Gzlntld duymus ve Avrupa’da muttefik aramaya koyulmustur. Sokullu Mehmet Pasa’nin
en basta soyledigi birlik kuruluyordu. Papa’nin blyuk cabalarini yakindan izleyen Sokullu
Mehmet Pasa, onu durdurmak amaciyla Venediklilerle baris yapmak igin ¢abalasa da basarili
olamamistir. Cinkii Venedik ve ispanya’nin anlasmasinin bir maddesinde “Tirklerle stirekli
olarak miicadele edilmesi” yer almisti54 Venedik ve ispanya’nin Tirklere duydugu nefreti bu
maddeden anhyoruz. Amaclari sadece Kibris’t geri almak degil, Tdm Osmanh

imparatorlugu’nu ele gegirmeyi planlayan bir tutum iginde olmus olmalaridir.

32 Halil inalplk, “Kibris Fethinin Tarihi Manasi”, s.22.
B Miicteba llgirel, “Zirveden Donis; 1l. Selim’den 11l. Mehmet’e”, s. 646.
MY asar Yicel-Ali Sevim, Turkiye Tarihi, C.2, s.6.
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inebahtr’ya bakildiinda ise Kibris’in Fethi’nin ardindan tekrar bir savasin
gerceklesmesi Osmanli Devleti’ni yormustu. Cunki asker daha yeni cetin bir savastan
cikmisti ve dinlenemeden tekrar savasa ¢agrilmisti. Ayrica asker ve kirekgci sayisinda eksiklik
s0z konusudur. Mittefik donanmasi ise yeni dizenlenmis taze kuvvetlere sahipti5®%. Bundan
dolayr Osmanli’nin karsisina gikacak cesareti kendilerinde bulmuslardi. Savasi idare edecek
Osmanli komutanlarindan Pertev Pasa ve Kaptan-1 derya Muiezzinzade Ali Pasa bir savas
meclisi toplamiglardi. Bu mecliste savasi savunma seklinde kabul etmek veya agik denizde
kabul etmek siklar goriisilmisti. Bu mecliste cogunluk asker noksanh§i sebebiyle inebahti
limaninda savunma yapmanin uygun olacagi agirlik kazanmisti. Fakat Kaptan-1 derya
Muezzinzade Ali Pasa dismana taarruz edilmesini savunmustu. Blyik denizci Cezayir Garp
Beylerbeyi Ulug Ali Pasa, diismana agik denizde taarruz etmenin uygun olmayacagini ifade
etmisti5%6. Ali Pasa, ¢ok dil dokmesine ragmen Kaptan-1 derya Miezzinzade Ali Pasa’y
vazgecirememistir. Bari fanuslari ve blylk bayraklari, flandralari c¢ikarin kaptan gemisi
oldugu anlasilmasin diye ikaz etmesine ragmen kaptan pasanin alaya almasi sonucu
birakmistirs07. Mlezzinzade Ali Pasa’nin gozu kara davranislari Osmanli Devleti’nin blyuk
kayiplar vermesine neden olmustur. Hi¢ deniz tecrubesi olmayan Miezzinzade Ali Pasa,
denizlerde basarili ve tecriibeli olan Ulug Ali Pasa’yr dinlememesi onun fikirlerini
onemsememesi diisiindiriict bir durumdur. Bu zafer ispanya’yr Avrupa’da istiin bir vaziyete
getirmis, Turklerin de yenilmezligine golge dustrmastir.598. Osmanli Devleti bu yenilgi
Uzerine yeniden donanmasini toparlamaya baslamisti. Bu sirada Avrupa’da Kibris’in kaybi
unutulmus galibiyet sevinciyle avunmaya baslamislardi. Fakat, Akdeniz’deki faaliyetlerinde
anlasmazlik  yasayan  muttefikler —dagilmis ve galibiyetin  getirecegi  firsatlari
yakalayamamislardir. Kisa bir strede Osmanli donanmasinin gicli bir donanmaya sahip
olmasi tum diinyada saskinlkla karstlanmisti ve Osmanli Gzerine yapilan planlarini da suya
disurmastt. Venedikliler Osmanlilarla baris yapmanin yollarini aramislardir ve Osmanli
Devleti de kisa surede yaptigi donanma zaten savaslar nedeniyle bozulan ekonomi de derin
ucurumlar agmisti. Venedik bitiin baris sartlarini kabul edince uzlasmaya gidilmistir. inebahti
maglubiyeti Osmanli Devleti’nin eski giclne geri dénemeyecegi bir donim noktasi olarak
kabul edilebilir. Clnkl devlet ekonomik anlamda ¢ok sarsiimistl. Kaybedilen yetenekli

kaptanlar tecriibeli denizciler de Osmanli’nin denizlerde adim adim geri ¢ekileceginin en

56 Miicteba Ilgirel, “Zirveden Dénis; 11. Selim’den 11l. Mehmet’e”, s. 647.
536 “K1bns’in Fethi”, Tiirk ve islam Ansiklopedisi, s. 610.

37 Kétip Celebi, Tuhfetli 1-Kibar Fi Esfari1-Bihar, s. 138.

58 Halil inalcik, Osmanlilar, Futiihat, s. 217.
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onemli gostergesi olmusturd®. Ayrica bundan sonraki savaslarda genellikle savunma teknigi
tercih edilmistir ¢tinku rekabet glict kaybedilmisti. Her ne olursa olsun Osmanli denizlerdeki
eski gucune kavusamamistir. Artik Bati Akdeniz havzasi glglenmis ve yayilma donemine

girmistirgl0.

5.1.2. Kaptan Pasalarin Rolu
Kaptan-1 derya, Osmanli Devleti’nin deniz kuvvetleri komutani olarak tabir edilebilir.

imparatorlukta deniz kuvvetlerinin en kidemlisi Kaptani-1 derya’dir. Kaptan-1 derya unvani
Osmanli tarihcileri tarafindan Istanbul muhasarasina katilan Baltaoglu Siileyman Bey’e
verilmistir60L

Bazi vakit azledilen vezirlerin Gelibolu sancakbeyligi ve kaptanhkla merkezden
uzaklastirlldigi oluyordu. Nihayet Barbaros’tan sonra gelen kaptanlara Cezayir beylerbeyi
payesi ve daha sonra da vezaret verilmeye baslanmisti. Bilhassa XVII. yuzyildan baslayarak,
kaptan pasalik, merkezi idarenin en mihim ve niifuzlu mevkilerinden biri halini almistie®2

Sultan Stleyman Andrea Dorya’nin karsisina uzun bir deneyim ve essiz bir dehaya
sahip korsan reisi olan Barbaros Hayrettin’i ¢ikarmisti. O giine kadar cekimser gorunen
Osmanlilarin Akdeniz siyaseti, korsanlarin deneyim ve cesaretiyle guclenmis olarak devam
edecektir@d3 Ayrica Barbaros Hayrettin Pasa devlet donanmasinin basinda olacak ve bundan
sonraki mucadelelerinde organize bir sekilde duzenli olarak hizmet verecektir.

Gercekten de Osmanli bahriyesinin basina Barbaros Hayrettin Pasa’nin getirilmesi
Osmanli deniz siyasetinde ve Osmanli donanmasi icin adeta bir doniim noktasi olmustur.
Barbaros istanbul’a geldiginde ilk is olarak tersaneye diizen vermis, gemi insasi ve
muhendisligi  konusundaki eksiklikleri gidermeye calismisti 604. Kanuni Sultan Stleyman
Barbaros’un deniz politikasini her anlamda dogru bulmus ve desteklemistir. Barbaros’un
politikasi, Osmanli donanmasinin dinyanin geri kalan butin donanmalarinin toplam gicl

uzerinde bulundurulmasi seklindeydi. Belki gemi sayisi bakimindan bu mimkin degildi.

3O Ali ihsan Gencer, Bahriyede Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezaretihin Kurulusu (1789-1867), s.
22

&Dilber Ortayli, Osmanh Teskilat ve idare Tarihi, s. 246.

@1 Ismet Parmaksizoglu, “Kaptan Pasa”, s. 207.

@8R Ali Ihsan Gencer, Bahriyede Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nez&retihin Kurulusu (1789-1867), s.
15.

68 Andre Clot, Muhtesem Ytizyilin Muhtesem Sultani Kanuni Sultan Suleyman, Cev: Turhan llgaz, Epsilon Yay.
, Istanbul 2011, s. 159.

@ Idris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 18.
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Fakat deniz toplarinin menzil ustinlugu, efradin talim ve terbiyesi bakimindan miimkiin
oldugunu Barbaros kabul ediyordu®®’.

Osmanli Devleti’nin kaptan-1 derya se¢iminde korsanliktan yetisenlere énem verdigi
ve tercih ettigini gormekteyiz. Soyle ki Korsan Kaptan olarak anilan Barbaros Hayrettin Paga
Akdeniz’de diismana karst kazandigi basanlarla XVI. yuzyilda Akdeniz’t Osmanli’nin
hakimiyetine almisti. Ancak 1571°de Inebaht: yenilgimizin sorumlusu denizcilikten gelmeyen
Miezzinzade Ali Paga’dir. Bu felaketten 30 gemi ile kurtulmayr basaran Ulu¢ Ali Reis
korsanliktan yetismis bir isimdir. Bundan dolay1 anliyoruz ki Osmanli Devleti’ne Akdeniz’de
parlak ¢agini yasatan kaptanlar korsanliktan gelenlerdir. Katip Celebi de eserinde bunu dile
getirmistir. Baz1 savaglarda yenilgiler ve agir kayiplar vermemizin sebebi, kara kokenli
kaptan-1 deryalardir. Bu kaptan-1 deryalarn tecriibesizligi donanma ve yetigmis murettebatin
yok olmasina sebep olmustur. Bu durum, Osmanli Devleti’nin gerilemesinde 6nemli
etkenlerden biri olmustur. Inebaht1 yenilgisinin ardindan gelen donanmanin toparlanmas: ve
yenilenme sureci biyiikk bir gayretle gerceklesmis olsa da yitirilen yetenekli denizciler ve
mirettebat geri gelmemigtir. Neticede bu durumu denizcilik adina kurumsallagmanin
yeterince olmayisinin bir eksikligi olarak degerlendirebiliriz.

Osmanli Devleti’ne hizmet etmis kaptan-1 deryalar kara kokenli olanlar ve deniz
kokenli olanlar olarak ayrilirdi. Cunkii Barbaros Hayrettin Paga gibi kokii denizcilige dayanan
kaptan-1 deryalar denizleri iyi tanidig ve ¢ok iyi bildigi i¢in savaglarda diismana karst ne
yapmast  gerektigini  bildiklerinden  dolayr  galibiyetle  sonug¢lanan  savaglar
gergeklestirmiglerdir.  Osmanli Devleti’ne hizmet etmis Barbaros Hayrettin Paga’nin
yetistirmis oldugu kaptan-1 deryalar Turgut Reis, Piyale ve Kilig Ali Pagalar ve denizcilige
dair haritalar ve onemli eserler kazandiran Piri Reis ve Seydi Ali Reis ¢ok degerli
denizcilerdir ve Osmanli mulkiine buytk topraklar ve kazanglar saglamiglardir. Osmanli deniz
giici Akdeniz’de zirveye ulagmis ve yine Misir’in Kizildeniz kiyilarinin alinmasi neticesinde
Siveys’teki Memliikk Tersanesi’'nden yararlanan Osmanlilar, Hint ve Umman Denizi’nde
faaliyet gosteren Portekiz ve Ispanyol gemilerine karsi gii¢li bir donanma ve savunma
mekanizmasinin olugumunu saglamiglardir. O zamanlar Osmanli donanmast Tirk Osmanlt
korsanlar1 bir yandan Atlas Okyanusu’na o6te yandan Hint Okyanusu’na kadar

uzanmuslardir®®.

605 Y1lmaz Oztuna, Osmanii Devieti Tarihi ... , s. 204-205.
% Adnan Adiwvar, Osmanii Tiirklerinde Ilim, Remzi Yay. , Istanbul 1991, s.74.
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Tecribeli bir denizci olmasina ragmen Piri Reis, Hurmiiz Kalesi’ni kusatmadaki
basarisizligindan ve Basra’da gemilerin ¢ogunu ve askerini birakmasindan dolayr idam
edilmisti. Boyle cezalandirilmasinda kendisini ¢ekemeyenlerin roli olmustur. Bunlar
Osmanli’nin basaryr comertge odillendirme, imkan verilmis kisinin bagarisizligini da kesin
cezalandirma ilkesini kullanip bu g¢ok degerli denizciyi ortadan kaldirmislardir 7. Piri
Reis’ten sonra Murat Reis Siiveys Kaptant yapilmisti. Basra’dan gemilerle ayrilan Murat Reis
Hirmuz agiklarinda biyiik bir Portekiz filosuyla kargilagmis. Fakat bag edemeyecegini
anlayinca Basra’ya ¢ekilmek zorunda kalmisti. Yapilan savasta Kaptan Reis olan Silleyman
Bey, Recep Reis ve ordunun tecriibeli personeli sehit olmusg, bunun sonucunda donanma ¢ok
zarar gormiisti®®. Aym tarihlerde Hint Denizi’nin kaptanligi Seydi Ali Reis’e verilmisti.
Basra’da kalan gemileri Suveys Limani’na getirmesi istenmisti. Yolda bir Portekiz filosuyla
karsilastt ve agik deniz savagt yapamayacagini anlayan Seydi Ali Reis gemileri kiyiya paralel
olarak siralayip savagmigti. Zorluklarla Giicerat sahiline ulagmigti. Ciinkii Misir’a dénmek
imkansiz bir hal almigti. Askerler arasinda isyan bag gostermisti. Birgcogu Giicerat’a yerlesme
karart alip gemileri terk etmislerdi. Bu durumda Istanbul’a kara yoluyla donmek uygun
olmustu®”. Bu devirde deniz cografyaciligi da onemli bir hamle yapmistir. Hint sularina ve
Atlas okyanusuna ulagmalar dolayisiyla Hint seferleri sonucunda iki Turk amirali bize deniz
cografyasi eserleri kazandirmiglardir. Bunlardan biri Piri Reis, 6teki de Seydi Ali Reis’tir. Piri
Reis, Kitab-1 Bahriyye adli eseri birakmustir. Iginde biiyitkk denizlerin, akintilari, koylari,
korfezleri, bogazlari, limanlart butiin ilmi vasiflariyla gosterilmigtir. Ayrica bir de harita olup,
burada Amerika’nin o ¢aga kadar belli olmayan kisimlart ve Atlas Okyanusu gosterilmistir.
Seydi Ali Reis’in eserleri ise Hint denizinde karsilagtigi diigman kuvvetleri ve tayfunlar
yiiziinden filosunun bir kismim kaybederek kara yoluyla Istanbul’a dénmek zorunda kalmus,
Hindistan ve Iran iilkelerinden gegerek ii¢ yillik uzun seyahati sonunda Istanbul’a ulastiktan
sonra Mir’at-1 Memalik adli eserini yazmistir. Onun ayrica cografya, riyaziye ve denizcilik
ilmine ait kitaplar1 ve Hint deniziyle alakali el-Muhit adli kiymetli bir telifi de vardir®'®. Fakat
bu kiymetli eserlerin Osmanli deniz stratejisinde ve siyasetinde bir etkisi olmadigini
gormekteyiz. Osmanli Devleti neden okyanuslarda kendini gosterememistir. XVI. yizyilda en

parlak ¢agini yasarken okyanuslara hitkmeden bir devlet olsaydi bu gin dinyanin gigli

07 Mehmet Maksudoglu, Osmani: Tarihi (1299-1922), s.164. ;Caroline Finkel, Riyadan Imparatoriuga, s.124.
8 Katip Celebi, Tuhfetii'(-Kibar Fi Esfari’l-Bihdr, s. 93-94.

9 Serafettin Turan, “ Seydi Ali Reis “, 14, s. 528.

619 Ali Thsan Gencer, Bahrive de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezdreti'nin Kurulusu (1789-1867), s.
19-20.
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devletleri arasinda olabilir miydi? Kurumsallagmamig bir egitim sistemi olmamasi denizcilik
alt yapisini olusturmamistir. Bu buytk bir eksiklik olmustur. Gemi teknolojisinin yeniliklerine
uzak olunmasi ve sadece Akdeniz i¢in bir savunma ve ticari gereklilik olarak kadirgalarda
sabit kalinmasi yine bagka bir etken oldugunu soyleyebiliriz.

XVL yuzyll Osmanlt deniz gicinin Akdeniz’i hakimiyeti altina aldig ve varligini
tim dinyaya ispatladigi bir donemdir. Barbaros Hayrettin Pasa’nin Akdeniz’deki Andrea
Dorya komutasindaki Hagli donanmasina kargt gostermis oldugu mithim basari, Preveze
Deniz Savagt dillere destan olmus bir savastir. Preveze Deniz Savagi Hiristiyan alemine
Osmanli Imparatorlugu’nun denizlerde de karada oldugu kadar basarili ve yenilmez
oldugunun ispati olmustur. Preveze zaferini getiren Barbaros’un taktik dehasiydi. Savasta
miittefik donanmasinda buyik kalyonlar bulunmasina karsilik, Osmanli donanmasinda
kadirgalar bulunmaktaydi. Akdeniz kiyilarini ve iklimini ¢ok iyi bilen Barbaros, Orta
Akdeniz’de durgun havalarin glnlerce surdugini ve vyelkenli gemilerin koylarda ve
limanlarda kullanigli olmadigini, hizli hareket edemediklerini ve manevra kabiliyetlerinin az
oldugunu biliyordu. Tam tersine kadirgalar hizlica hareket edebiliyor ve si1g yerlerde rahatca
dolagabiliyordu ve uzun menzilli toplar kullamlabiliyordu. Bu doénemdeki kalyonlarin top

menzilleri kisaydi®!!

. Barbaros, butiin bu faktorleri tecriibe etmis oldugundan Hiristiyan
diinyasini biytik bir hiisrana ugratmay1 bagarmisgtir.

Fatih Sultan Mehmed doneminde Rodos tizerine 1480 yilinda Mesih Pasa idaresinde
donanma sevk etmigtir. Rodos korsanlarinin, tiiccar mallarini yagma etmesi, halki esir
etmesinden dolay1 fakat Mesih Paga’nin kalenin alinacagi sirada vazgegmesi basarisizlikla
sonuglanmistir®’?. Fatih’in oliim haberinden dolay1 kusatmanin kaldinldigi soylenmektedir.
Fatih doneminde bu adaya ti¢ sefer yapilmis olsa da alinamamigtir. II. Bayezid doneminde ise
Cem Sultan meselesinden dolayr Rodos alinamamistir. Yavuz Sultan Selim déneminde ise
mithimmatin yeterli olmadigindan dolay: sefer yapilmamistir. Fakat Kanuni Sultan Stleyman
donemine gelindiginde Barbaros Rodos’un fethiyle Dogu Akdeniz’de saglanan Osmanli
hakimiyetini Trablusgarb’in alinmasiyla Orta Akdeniz ve Cerbe Zaferi ile de Bat1 Akdeniz’de
saglanmig oldu. Suriye ve Misir'in alinmasiyla da II. Selim doneminde Piyale Pasa
onderliginde Akdeniz’in kalbi Kibris’ta alinmig ve Avrupa’yt bu durum telaga suriklemisti.
Piyale Pasa, sarayda yetigmisti. Fakat korsanliktan gelen amirallerle ¢ok iyi geginmisti.

Ozellikle Turgut Reis’e ¢ok saygi duymus ve onun tavsiyelerini kulak ardi etmemisti. Hint ve

611 [dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 20.
612 fsmail Hakk1 Uzungarsily, Osmanli Tarihi, s. 140; Nesri, Nesri Tarihi, s. 203.
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Umman Denizi’nde de buyiik basarilara imza atan Osmanli kaptan-1 deryalarnn Akdeniz’de
dilsmana goz agtirmamislardir. Okyanuslarda biiyiik gii¢ haline gelen Ispanya ve Portekiz’e
karst oOnemli savunma savaglann kazanmiglardir ve gii¢ dengesini muhafaza etmeyi
basarmiglardir. XVI. yizyill donanmadaki buyik gelismelere ve yetenekli kaptan-1 deryalara
taniklik eden muhtegem bir yiizyil olmustur.

Diger bir taraftan Barbaros’un élumtnden sonra yerini alan Sokollu Mehmet Pasa, bu
goreve atandigl zaman sarayin bagmabeyinciligi gorevinde bulunuyordu; onun yerine gelen
Sinan Paga, Sadrazam Riistem Pasa’nin kardesiydi ve asla denizde komutanlik yapmamisti.
Piyale Paga’da saraydan yetigmig bir kigi olmasina ragmen, biiyiikk bir denizci olmustu. Ama
ondan sonra gelen Miiezzinzade Ali Pasa, inebaht: yenilgisinin bas sorumlusu olmustur®®®. Bu
saraydan yetisme ve liyakatle gelen kaptan-1 deryalar Osmanli Devleti’nin gidisatint
yavaslatsalar da denizci kaptanlar devamlili1 saglamaya calismislardir. Ta ki Inebahti’daki
maglubiyete kadar. Artitk donanmanin temel iglevi sinirlarint korumak ve imparatorlugun
merkezini savunmak olmustu. Osmanli denizciligi Akdeniz’de bu maglubiyetten sonra eski
giicine ulagamayacaktir. Bunun en énemli sebebi ¢cok degerli kaptanlarini savasta kaybetmig
olmasidir. Ayrica Inebahti vyenilgisi Akdeniz’deki gii¢ dengesini degistirmisti. Hint
Okyanusu’ndaki mucadeleler i¢in Hint Okyanusu’'ndaki donanmaya gerekli kaynak
gonderilememistir. Zaten Portekizlilerden sonra Ingiltere, Hollanda, Ispanya, Almanya,

bolgedeki somiirge ve deniz ticaret faaliyetlerinde kendilerini gostermis olacaklardir.

5.1.3. Donanmanin Gelisimi ve Egitim Faktorii

Anadolu’nun kuzeybati bolgesinde kiigik bir beylik olarak kurulan Osmanlilar
Karesiogullari, Candarogullari, Menteseogullari, Aydinogullari gibi beyliklerin denizcilik
bilgi ve tecriibeleri ayn1 zamanda tersanelerinden faydalanmislardi. Ozellikle Karamiirsel’de
ve Karesi Beyligi’nin Osmanli topraklarina katilmasindan sonra Aydincik (Edincik) da birer
tersane kurulmustur ®'* . Bizans’tan alinan Izmit, Gemlik gibi deniz uslerinden de
yararlanilmigtir. Gelibolu’nun Osmanli idaresine girmesi ve buradaki Bizans tersanesinin
Yildinm Bayezid tarafindan yeniden insa ve tamir edilmesi (1390) ile Osmanlilar ilk defa
buytk bir tersaneye kavusmus oldular. Boylece denizlerdeki rakipleri olan Venedik ve
Ceneviz donanmalari karsisinda kendi topraklarini korumak amaciyla faaliyete baglamislardi.
Istanbul’un fethi ile de Osmanl1 denizciligi yeni bir merkeze kavusmus oldu. Istanbul Osmanli

denizciliginin ussii ve merkezi olarak gelismeye bagladi. Hali¢’in durgun serin sularini tersane

°13 Andre Clot, Muhtesem Yiizyiin Muhtesem Sultant Kanuni Sultan Siileyman, s. 546.
614 Ali Thsan Gencer, Bahrive 'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezdreti 'nin Kurulusu (1789-1867),s. 7.
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icin uygun oldugunu goren Fatih Sultan Mehmed, muhtemelen daha 6nce Bizans tarafindan
da tersane olarak kullanilmig olan Kasimpasa deresinin Haskoy tarafinda bir tersane ingast
icin Kaptan-1 derya Hamza Pasa’y1 gorevlendirmisti. Boylece gemi insa edebilmek i¢in birkag

615 " Bu tersanenin

g6z, cami ve divanhaneden ibaret olan ilk tersane kurulmus oldu
faaliyetlerini devam ettirebilmek i¢in ise imparatorlugun kiy1 bolgelerinden marangoz, gemici
ve sanatkarlar getirtilmisti®'®. Bu dénem Osmanli denizciligi tizerinde denizlerdeki ticareti ve
hakimiyeti elinde tutan Ceneviz ve Venedik gibi iki Italyan sehir devletinin deniz teknolojisi
ve personel takviyesi de Osmanli tersanelerinde etkili olmustur. Cenevizliler Orhan Bey
zamaninda Osmanlilar ile tamigmis ve dostane iliskiler baglamigtir. Venedik ve Ceneviz
arasindaki rekabette Osmanlilar Ceneviz’in yaninda yer almiglardir. Oyle ki Cenevizliler de
Osmanli Devleti’nin yaninda yer almayi bilmistir. 1416 yilindaki Osmanli-Venedik deniz
savasinda gorev yapan ucretli denizcilerin ¢ogunlugunu, basta Cenevizliler olmak uzere
Latinler teskil etmistir. Buna karsilik tersane ve gemi teknolojisinin gelistirilmesinde ise
Akdeniz dinyasinin en wnlii denizci devleti olan Venedik’in etkisi gorilmistir®’. Dogu
Akdeniz’de Osmanli deniz ustinligi, Osmanlilar ile Venedikliler arasinda siki ticari
iligkilerin kurulmasin1 ve Osmanlilarin Kahire’yi fethinden once Memlik Devleti’nin
Osmanlilara bagimli hale gelmesini sagladigi gibi aymt zamanda Hint Okyanusu’'nda
Portekizlilerin deniz giicine karsi ciddi bir tehdit olusturmugstur. Osmanli deniz giiciiniin
olusturdugu tehdit, Akdeniz’de pek ¢ok ulke tarafindan diplomatik tstiinlik saglamakta arag
olarak kullanilmigti. Osmanli donanmas: ticareti gelistirme, sahillerin giivenligini saglama ve
deniz tagimaciligini desteklemenin yaninda, topraklarinin genislemesi i¢in bir destek araci

olma ozelligi tastmaktaydi©'®

. Fatih’in devletin deniz giiciinii arttirmak amaciyla yapmis
oldugu adimlar ¢ok 6nemlidir. Fakat yeterli oldugunu séylememiz dogru olmaz. Ciinki hentiz
Bati’nin donanma giicli seviyesine erisememistir. Daha ¢ok bir ticari nakliye filosu seklinde
orgitlenmigtir. Osmanli Devleti’ne de ticari anlamda buyik kazanglar saglamistir. Fakat diger
devletlerin savag gemi teknolojisi ve yenilikleri tam anlamiyla takip edilememistir.

II. Bayezid saltanatinda Turk denizciligi hizli bir gelisim evresi gegirmistir. Sultan
Bayezid bu donemde Akdeniz’de gugli bir siyasi politika izlemigtir. Saltanatinin baglarinda

Venedik ile agik denizde miucadele edemeyecegini bildiginden Venedik ile dost kalmaya

S1 Ali Thsan Gencer, Bahriye ‘de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezdreti’'nin Kurulusu (1789-1867),s. 8.
616 {dris Bostan-Salih Ozbaran, “Imparatorluk Donanmasina Dogru: Tersane-i Amire’nin Kurulugu ve Denizlerde
Acitlim™, Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi, C.1, Deniz Yay. , Istanbul 2009, s.
121.

617 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 5-6.

618 Palmira Brummett, Osmanli Deniz Giicii, s. 136.
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dikkat etmistir. Bu sirada Bogdan Seferi, Kili ve Akkerman’in Osmanli topraklarina katilmasi
Karadeniz’in Bati sahilini Tirklerin eline ge¢mesine sebep olmustu. Ayrica Karpat
Daglari’nin Osmanli niifuz sahasi i¢ine girmesi ve bu daglardan getirilen kereste ile biyiik
capta savas gemilerinin ingasina baglanmasi II. Bayezid’in arzuladigi agik deniz filosunun
temellerinin atilmasina baslanmasini saglamisti®®. Eger 1I. Bayezid’in saltanatinda Osmanli
denizlerden uzak kalmis olsaydi ve donanma kurulmasaydi. Orta Avrupa ya da Iran’a kars:
diizenlenen seferler igin lojistik destek hem de birliklere erzak ve askeri donanim ikmali
imkansiz olurdu. Osmanlilart diger Miisliman imparatorluklardan ayiran denizin 6nemini
anlamalar1 ve bir donanma insa etmeye karar vermis olmalaridir®®.

XV. yizyilin ortalarindaki teknolojik ve siyasi gelismeler savas tekniklerinde ve
usullerinde adeta yeni bir donem baslatmisti. Ozellikle bu dénemde denizcilik teknolojisinde
onde olan devletler Ispanya ve Portekiz’di. Daha XIV. yiizyilda Avrupali tasarimcilar,
Akdeniz ve Atlantik teknolojilerini birbirine katarak omurgaya en oran1 bakimindan uzun ve
dengesiz Akdeniz savag kadirgasi ile -5’e 7- Kuzey Avrupa’nin hantal ticaret gemileri -2’ye
2,5- arasinda bir yerde bulunan bindirme tahtadan yeni bir gemi -3,3’e 3,8, - imal etmislerdi.
Atlantik ve Akdeniz teknolojilerinin bir bagka kombinasyonunda ise, bu gemilerde bulunan ti¢
sttun diregini, kare ve Latin armalarla donatabilmek amaciyla buyiik yelkenler kullanilmistir.
1430°da karavel adiyla sohret bulan gemi tirtintin temel yap1 unsurlan tekne, yelkenler ve kig
dimeni seklinde tamamlanmisti. Uzun bir menzil ve biiytk bir kargo kapasitesine sahip olan
karaveller, Sebte’nin alinmasindan kisa bir stre sonra Portekiz donanmasindaki yerlerini
almiglar. Fakat kullaniminin gelistirilmesi XVL yiizyilin ilk yarisini bulmustur. X VI yizyilin
sonlarina gelindiginde, Hint Okyanusu’nun Miisliiman denizcileri ile Iberyalilar kars: karsiya
geldiklerinde, Hiristiyan gemiciler yildizlart dikkate alarak agik denizlerde bir nesnenin
konumunu Miisliman rakiplerine kiyasla daha iyi tespit edebilmekteydi®?!. Bu durum onlarin
sadece donanma teknolojisinde degil ayn1 zamanda gokbilimle de yakindan ilgili olduklarinin
bir gostergesi olmugtur. Gemi teknolojisindeki gelismeleri ve cografi alandaki gelismeler bir
donim noktast olmus ve Hindistan’a giden yolu agmigtir. Osmanli Devleti bu dénemde
Akdeniz tipi gemiler insa ediyordu ve okyanuslara dayanacak sekilde hazirlanmis gemisi
bulunmamaktaydi. Osmanlt donanmasinda alisilagelmis kadirga tipi gemiler mevcuttu.

Atlantik yelkenlilerinin ortaya ¢ikiginin Akdeniz savas kadirgalarini hiukimsiz kildigini

619 Ali Thsan Gencer, Bahriye'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezdreti'nin Kurulusu (1789-1867),
s.10.

620 Gabor Agoston, Osmanii ‘da Savas ve Serhad, Haz: Kahraman Sakul, Timas Yay. , Istanbul 2013, 5.90.

21 Andrew Hess, XV1. Yiizyil Akdenizinde Osmanli-Ispanyol Miicadelesi, s. 20.
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gormekteyiz. Fakat aklimiza su soru gelebilir: Neden Osmanli Devleti bu tip gemileri uzun
zaman muhafaza etti ve bu tip gemilerden vazgegemedi? Aslinda kadirgalar 6rnek alinarak
yapilan yelkenli kalyonlar manevra kabiliyeti olmayan ve hizli hareket edemeyen gemilerdi.
Fakat Akdeniz sulart yelkenli kalyonlar i¢in ¢ok da elverisli gozitkmiiyordu. Cunki yaz
mevsiminin Akdeniz’de uzun siirmesi ve denizin durgunlugu ve ayni zamanda savag aninda
digsman kuvvetlerine hizli manevra yaparak saldirmak bu tarz gemilerle mumkiin
gorinmiiyordu. Bu sebepler aslinda Osmanli’nin cografi kosullarina gore ve askeri, ticari
mantik ¢ergevesinde gemi teknolojisini yirattigina gosteriyor. Fakat Osmanli Devleti yine
de diismam olan Ispanya ve Portekiz gemilerini 6rnek almaktan geri durmamistir. Gemi
teknolojisinde Venedik ile baglamis oldugu gelenegi Barbaros Hayretin Pasa’nin Osmanl
hizmetine girmesiyle bozmustur. Barbaros’un denizcilik tecriibelerinin yaninda gemi ingast
tizerine de bilgi ve tecriibelerinden faydalanilmistir. Yaninda yetistirmis oldugu kisiler, esir
alinan denizciler ve el konulan yabanci gemiler ustaca incelenmis eksikler goriilmiis ve
yapilmast gerekenler i¢in ise Osmanli tersaneleri harekete gegmistir.

Kadirga, Osmanli donanmasinin belkemigini teskil etmis olsa bile, kalyonun
kullanilmast olduk¢a eski donemlere kadar gitmektedir. Gerek donanmada savag gemisi ve
gerekse nakliyede ticaret gemisi olarak kalyonlardan yararlanilmig, ama hi¢bir zaman bu
durum yayginlik kazanmamigtir. Nitekim XV. yizyilin sonlarina dogru 1488’de Mustafa
Tanburi’nin kalyonu, 1498°de Iskenderiye seferine katilan kalyon ile Kemal ve Burak
reislerin Sinop’ta insa edip, 1499°da Inebahti1 ve 1500 Moton ve Koron seferlerinde
kullandiklar1 bar¢a denilen kalyonlarin birer savas gemisi, 1554’te Misir’a giden biyik
kalyon (kalyon-1 buziirk) ile kiigik barca (barca-i kebir)nin birer ticaret gemisi olduklari
anlasiimaktadir®?2.

Avrupal1 denizciler, Akdeniz kadirgalarinin en az tg teknolojik sebepten otiirii kendi
yonetimleri altindaki  Atlantik yelkenli gemileriyle boy o6lgiisemeyeceginden emin
olabilirlerdi. Oncelikle kadirgalar, karavellerin pesinden Akdeniz’in sakin sularimi terk
ederek, siddetli lodoslarin ve hir¢in dalgalarin hakim oldugu ¢etin denizlere ¢ikmaya cesaret
edemezlerdi. Ikincisi, daha fazla yiik koyma kapasitesine sahip olmamalarina karst daha az
mirettebat tagtyan yuvarlak gemiler, yiyecek kitligi ve ¢etin kig sartlari tarafindan elleri
kollar1 baglanan Akdeniz kadirgalarinin aksine, kig aylarint bir rihtimda gegirmezler ve tiim
sene boyunca faaliyetlerine devam ederlerdi. Ayrica kirekli gemilerle karsilagtirildiginda,

yelkenli gemilerin ticari ve askeri ihtiyaglart ayni anda gidermede ¢ok daha esnek bir tavir

622 Idris Bostan, “Kadirga’dan Kalyon’a”, The Journal of Ottoman Studies, XXIV, Istanbul 2004, s. 68-69.
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sergileyebildigi goz ardi edilmemelidir®®

. Kalyon tipi gemiler Osmanli’nin kullandigi kadirga
tipi gemilere nazaran, ates giicii bakimindan 8 misli tagidigr savaggr personel bakimindan da
2,5 misli daha giigliydi. Kurumsal yapidan uzak Osmanlt deniz gici, korsan kokenli gemi
kaptanlart ile ¢ogunlugu Rumlardan olusan gemici personel kullandigindan siirekli personel
sikintis1 yagamaktaydi. Donanmanin kendi topgu sinift yoktu, savasci personel ile gemi topgu
personeli de ordudan saglaniyordu. Yelken ve kiirek giiciiniin fonksiyonel farkliligi ¢ok agikti.
Osmanli’nin 5 ayda gittigi Siveys-Hurmuiz arasindaki mesafeyi, Portekizliler 20-25 giinde
gidebiliyorlardi®**. Osmanli Devleti’nin kaynaklar oldugu halde bu bolge etkili olamamast
Basra ve Siiveys tersanelerinin kalyon tipi gemi hazirlamaya uygun olmamasi, gemi inga
malzemelerinin bolgede olmamasi ve personel sikintisindan kaynaklandigini sdylememi
mimkuandir.

XVL yuizyilda Portekizlilerin Hint Okyanusu ticareti konusunda buiyiik miicadelesi ve
gimriik gelirlerinin yiksek olmasi, Memluk Sultani Kansu Gavri’nin Hindistan’daki Giicerat
Sultant’yla ittifak kurmasina neden olmustu ve uzun zaman digman olan Osmanlilardan
yardim talep etmesine yol agmisti. Bu ittifakin amaci Portekizlilerin Kansu Gavri’nin siyasi
egemenligini tehdit etmesi degildi. Memluklilerin Dogu ticaretinden elde ettikleri giimritk
gelirleri ile transit gegis Uzerindeki gelir tekellerinin kaybolmasi tehdidi s6z konusu

olmustur %

. II. Bayezid, Misir Osmanli topraklarina katilmadan énce Memluk sultanina
yardim maksadiyla Siiveys’e birtakim usta ve amele gondermisti. Daha sonra Yavuz Sultan
Selim donemine geldigimizde Hint Okyanusu’'ndaki hakimiyet i¢in yapilacak deniz
miicadelelerinde, Osmanli deniz tissii olarak rol oynayacaktir. Ayrica Siiveys’te Osmanlilarin
Kizildeniz’e ulagmalari sonucunda Stuiveys Kaptanligi kurulmug ve ilk Siiveys kaptani Selman
Reis olmustur®?®. II. Bayezid, kara temelli olan imparatorlugu gorkemli bir deniz giiciine
donistirmustiir. Cinkii bu deniz gici Kizildeniz ve Basra Korfezi’ndeki Portekiz
yayilmasinin engellenmesi ve Misir’in fethi i¢in gerekliydi. Osmanlilar, baharat ticaretinin
emniyet altina alimp Misir’da ticari faaliyeti gelistirmenin, Kizildeniz’de hakimiyetin

saglanmasinin ve Portekiz nifusunun kirilmasinin orada kurulacak saglam bir idare ve giiclu

bir donanmayla saglanacagim biliyorlardi®?’. II. Bayezid déneminde Kemal Reis, Osmanlilar

623 Andrew Hess, XV1. Yiizyil Akdenizinde Osmanli-Ispanyol Miicadelesi, s. 22.

621 Nejat Tarakgt, “Osmanli Ve Portekiz’in Hint Okyanusu’ndaki Deniz Stratejilerinin Karsilagtirilmast Ve
Bolgedeki Etkileri”, s. 15-16.

625 Palmira Brummett, Osmanl: Deniz Giicii, s. 159.

62 Ali Thsan Gencer, Bahriye'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezdreti'nin Kurulusu (1789-1867),
s.14.

27 Ayse Pul, “Yavuz Sultan Selim’in Giiney Siyaseti’nin Dogu Akdeniz Ticaretine Etkisi”, s. 264-267.
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tarafindan kendisine gemi ve gerekli levazimat verilerek Bati Akdeniz havzasina dogru kesfe
¢ikmisti. Bu vesileyle Osmanli saray1 Ispanya’daki dindaslarinin ne kadar kotii bir vaziyette
oldugunu o6grenmigti. Kemal Reis Cerbe Adasi’ndan ¢ikarak Hiristiyan sahillerine yonelik
akinlar diizenlemeye devam etmistir. Bu sirada Kemal Reis’in araciligiyla Osmanli hizmetine
giren deneyimli korsanlar, kendileriyle birlikte Bati’da giristikleri seferler sayesinde
Hiristiyan ulkeler hakkinda edindikleri bilgileri de Osmanli sarayina getirmiglerdi. Kuzey
Afrika’daki  Osmanli  genislemesinin  ilk  sathast Osmanli  denizcileri sayesinde
gergeklesmistir®®®. Bir siire sonra Osmanlilar Ege ve Akdeniz disindaki denizlere yonlerini
cevirmiglerdi. Bu yiizden yenilenmig taptaze bir donanmaya ihtiyaglar vardi. Bu yenilenmig
donanma savunma genisleme ve ayni zamanda karadaki fetihleri, Ege, Akdeniz, Kizildeniz,
Basra Korfezi ve Hint Okyanusu’ndaki iktisadi emellerini ger¢eklestirmeyi kapstyordu. 1499-
1503 yillarindaki Venedik savaglar sirasinda Osmanli savas gemileri hummali bir gekilde inga
edilmislerdi. Hoca Saadettin Efendi savagin ilk yillarinda G¢ yiiz gemilik bir filonun ingasi
icin hazirliklarin yapildigini belirtmigtir. I1. Bayezid, 1500-1501"de toplarin yerlestirildigi iki
yuz kadirga, elli mavna ve dort yiiz elli kalyata ve firkateden olugan Osmanli donanmasinin
tamaminin tamir edilmesini buyurmustu. II. Bayezid, filonun tamirati i¢in maharetli is¢ileri
istihdam etmisti. Sakiz Adasi’ndan ozellikle marangozlarin, kalafatgilarin ve ayrica gemi
yapiminda kullanilacak malzemenin rica edilmesi adanin Hiristiyan yonetimi tarafindan

reddedilmeyecek bir talep olmustur %% .

Yavuz Sultan Selim’in Misir’t fethetmesiyle
Osmanlilar, karadan Nubya, Habesistan, Zengibar gibi ulkelerle denizden de Aden ve
Hindistan ile dogrudan temasa gegmislerdir. Bundan sonra Osmanlilar hem Ispanya
Habsburglarina hem de Fransa’ya karsi Bati Akdeniz’de yayilmak; Arap dinyasina biyiik
zarar vermig olan Portekiz’in Dogu denizlerindeki ablukasini sona erdirmek amaciyla yeni ve
daha gii¢li bir Osmanli donanmasi yapma isine girismistir. Hali¢’te Kasimpaga’da yeni bir
tersane kurulmus, Gelibolu ve Kadirga’daki tersaneler yeniden yapilandirilip genisletilmistir.
Neticede Yavuz’un son yillarinda Osmanlilar yeni, modern ve iyi érgitlenmis donanmaya
sahip olmuslardi®*’. Osmanli Devleti donanmada girismis oldugu yenilik hareketleriyle hem
denizlerde hem de karada yayilma siyaseti izledigini gostermektedir. Deniz glciindeki

yapilanma ayni zamanda bir deniz ordusuna ihtiyact da pesinden doguruyordu. Bu sebeple I1.

Bayezid, kirek¢i ve yelkencilerden olugan 60 bin-70 bin kisilik bir deniz ordusunun

2 Andrew Hess, XV1. Yiizyil Akdenizinde Osmanli-Ispanyol Miicadelesi, s. 86-87.

62% Palmira Brummett, Osmanli Deniz Giicii, s. 137.

630 Ayse Pul, “Yavuz Sultan Selim’in Giiney Siyasetinin Dogu Akdeniz Ticaretine Etkisi Hakkinda Bazi
Diisiinceler”, s. 277.
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hazirlanmasint emretmisti. Bu sayt 300 gemilik bir filonun ihtiyacindan fazlaydi. Venedik
raporlarinin yazarlarinin sultanin bu kadar ¢ok denizciyi toplamig olmasindan etkilendikleri
anlagilmaktadir. II. Bayezid’in savagin bitiminden sonrada kullanilabilir halde olan biyiik bir
filosu olmas1®*! donanmadaki hizli ve istikrarl1 galismanin olaganiistii bir gostergesidir
Yukarida da ifade edildigi tizere, Osmanli denizciliginin gelisip giiclenmesindeki en
buyik amirallerden birisi, Yavuz Sultan Selim’in (1512-1520) denizcilige verdigi buyiik
onem ve gerceklestirmis oldugu faaliyetlerdir. Onun saltanatina kadar Fatih’in Hali¢’e
yaptirdigt tersanede buiyiik bir degisiklik yapilmamisti. Karadaki basarilari kadar denizlerde
de gugli olmayi isteyen Yavuz, Halig teki mevcut tersaneyi Galata’dan Kagithane’ye kadar
genisleterek igerisinde 300 g6z bulunan tersane binasini yaptirdi (1515). Bu buyiik tersanenin
ingasi ile Osmanli donanmasinin merkezi Gelibolu’dan Hali¢’e nakledildi. Boylece Osmanli
Devleti’nin yikilisina kadar donanmanin merkezi olan Tersane-i Amire kurulmus oldu. Bu
giicli donanma, o donemde ele gegirilen Misir ve Suriye sahilleri ile denizleri kontrol altinda

632 Yavuz Sultan Selim Anadolu’da kontrolii

tutmada buyik gorevler yerine getirmistir
sagladigindan emin oldugundan tersanelerde ¢ok kapsamli faaliyet baglatmisti. Gelibolu ve
Galata’da iki yiz gemi demirli dururken yeni gemilerin ingast i¢in kereste kesimine devam
ediliyordu. 1514’te tersane mitkemmel bir hale gelmisti. Bu gemi insa faaliyeti, Yavuz Sultan
Selim Iran’da Sah Ismail’e kars1 seferdeyken de devam etmisti. Dogu Anadolu’da karargah
kurmusg olan ordunun tedariginin saglanmasi i¢in asker, para ve iase gerekmekteydi. Fakat
tersaneye yapilan yatinm Osmanli Devleti’nin hdkimiyet emellerinin hali hazirda sultanin
topraklarinin dogu sinirinin ¢ok 6tesine ¢iktigint gosterir. Boyle yepyent bir filo igin yapilan
buyiik harcama Giiney Anadolu sahillerinin korunmast geregi ve Memluklilere bir saldin
dizenlemek oldugu kadar bir isyan ¢iktigi zaman da birliklerin ve iagenin nakledilmesi
gereginin ortaya c¢ikacagl saviyla mesrulasiyordu®?. Osmanli tersaneleri, kereste, gemi insa
malzemeleri ve insan gicunt kolayca elde edebildiklerinden, dikkate deger buyuklukteki
silahli bir donanmayi kisa bir siirede inga edebiliyorlardi. Ancak gemilere egitimli miirettebat
bulamamak Osmanlilarin kargilastigt kronik bir sorundu. Nakliye maliyetini ortadan
kaldirmak amaciyla gemiler kereste tedarik bolgelerine yakin sehirlerde insa edilirdi. Ayrica
iki Osmanl tersanesinde, Gelibolu ve Galata’daki tersanelerde de gemi insa ediliyordu. Bu iki

tersaneden sonra Onem sirasina gore Midilli, Preveze, Samsun ve Avlonya geliyordu®*.

631 Palmira Brummett, Osmanli Deniz Giicit, s. 138-139.

632 Ersin Giilsoy, “XVI- XVII. Yiizyillarda Akdeniz’de Osmanli Hakimiyeti”, s. 590.
633 Palmira Brummett, Osmanli Deniz Giicii, s. 156.

634 Palmira Brummett, Osmanli Deniz Giicii, s. 142.
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Yavuz Sultan Selim, 1515°te Cafer Pasa’y1 kaptan-1 deryaligi zamaninda ingasina baglanan
Halig tersanesi buyuk bir teknisyen grubunun yogun g¢aligmalari, gerekli malzemeleri tedarik
eden Piri Mehmet Paga’nin sayesinde 1516’da meydana gelmistir. Suriye ve Misir’'in Osmanli
Devleti’ne katilmasiyla sonuglanan Misir seferinde Osmanlilarin deniz ticaretini ve hac
yolunu tehdit eden Rodos sovalyelerine kargi sefere ¢ikma niyeti oldugu i¢in tersanenin yeni
ilavelerle genisletilerek gozlerinden ¢ektiri sinifindan 150 gemi ingasin1 emriyle Suriye ve
Misir’dan Arap kiirekgiler getirtmistir ° . Diger taraftan, Suriye ve Misir Osmanl
topraklarina katildiktan sonra Hindistan ve diger istikametlerden gelen dogu ticaretinin
onemini ve sagladigi faydalart goren Osmanlilar, bu ticareti canlandirmaya karar vererek,
altin ve baharat ticaretini organize etmeye baslamislardi. Bunun i¢in Kizildeniz’i kontrol
altina aldiktan sonra Hindistan ile Akdeniz arasinda guvenligi saglamalilardi. Bunu
gergeklestirmek icin ise, Yavuz Sultan Selim Portekizlilere karst girisilecek bir hareket i¢in
Siveys’te bir filo ingasini emretmisti. Daha oncede degindigimiz gibi esasinda Siveys
Tersanesi Osmanlilara Memluklilerden kalmisti. II. Bayezid doneminde Memlik sultanina
yardim amaciyla Stveys’e birtakim usta ve amele gonderilmigti. Siveys Tersanesi’nde
Akdeniz tipi gemiler inga edilmekteydi. Fakat Yavuz Sultan Selim’in erken vefat: denizcilik
faaliyetlerinin yarida kalmasina sebep olmustu ®*°. Durum boyle olmasaydi belki de
Akdeniz’de saglamaya ¢alistigt mutlak giicii okyanuslarda da saglayabilecekti.

Kanuni ve oglu II. Selim devirlerinde gelismesini sirdiiren Tersane-i Amire, Barbaros
Hayrettin Pasa ve onun yetistirdigi Unli denizciler zamaninda Akdeniz’de Osmanl
hakimiyetini saglayan donanmanmin merkez tssi olarak gorev yapmistir. Bu donemde
Azapkapisi’ndan Haskoy’e kadar uzanan tersanenin miigtemilati arasinda gemi inga ve
tamirlerinin yapildig1, sayilart 200 civarinda olan gozler, ¢esitli mithimmat depolari, imalat
karhaneleri, idari binalari, cami, zindan, hamam ve c¢esmeler yer almaktaydi. Bu
ozellikleriyle Istanbul Tersanesi, XVI. yiizyilda diinyanin en tinlii bir tersanesi haline geldi ve

bir benzeri sadece Venedik’te bulunuyordu®’.

Kisaca ifade etmek gerekirse, XVI. yizyil
Osmanli donanmasinin doruga ulastigr bir yuzyildir. Gerek tersanelerin gelisiminde gerekse
deniz savaslarindaki Ustin organize olma olgiisinde muazzam bir tablo gostermisgtir.

Tersanelerde bu yizyilda kiirek ve yelkenle hareket eden savag gemileri yapiliyordu. Bunlar

635 Ali Ihsan Gencer, Bahriye 'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahrive Nezdreti ‘nin Kurulusu (1789-1867),
s. 13.

6% Ali Ihsan Gencer, Bahriye 'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezdreti’'nin Kurulusu (1789-1867),
s. 13.

637 Idris Bostan-Salih Ozbaran, “Imparatorluk Donanmasina Dogru”, s. 127.
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kadirga, bastarda, firkate, kalyata, mavna gibi kiirekli gemiler, kalyon, barga, agribar gibi
yelkenli gemiler inga ediliyordu. Osmanli Devleti’nin cografi yapisindan dolayi denizlerinde
yiizdiirebilecegi gemiler bu sekildeydi. Osmanli Imparatorlugu denizcilik tarihinde savas
gemilerinin ilk orneklerinden biri olan kadirgalarla tarihte unutulmayacak basarilar
saglamiglardir. Karada da orduya biuyik destek olan kadirgalar toplari ve askeri birlikleri
hizlica karaya ¢ikartabilme ozelligine de sahipti. Avrupa’da gelisen denizcilik faaliyetleri
Osmanli Devleti’nin de donanmasint gelistirmesi agisindan giderek daha ileri bir seviyeye
tagimaya yoneltiyordu ve yeniliklere karsi ¢ok da agik olmayan yanini bir tarafa birakmasina
neden olmustu, ¢iinkii denizlerdeki basarisi topraklarinin giivenligi ve biiylimenin anahtarini
elinde tutuyordu. Gucinin dorugunda Asya’da, Avrupa’da, Afrika’da, Karadeniz’de,
Kizildeniz’de ve Akdeniz’de bu kadar genis alanda ekonomik ve idari anlamda buyik
faydalar sagliyordu.

Yukarida bahsettigimiz tlizere Akdeniz’in siyasi ve askeri bakimdan o6nem
kazanmasinda bolgedeki deniz ticaretinin etkisi biyik olmustur. Dogu’nun emtiast kara
ticaret yollariyla Anadolu, Suriye ve Misir iskelelerine ulasiyor ve buralardan gemilerle
Avrupa ve diger ticaret merkezlerine tasiniyordu®®®.

Osmanlt donanmasinin deniz savaslarindaki etkisini Preveze Deniz Savagt gibi
Osmanli’nin deniz glciinii gosteren bir savagla 6rneklendirebiliriz. Preveze Deniz Savasi’nin
kazanilmasinda Barbaros Hayrettin Pasa’nin zeki ve yetenekli durusunun yaninda kullanilan
geminin de buyuk etkisi olmustur. Soyle ki mittefik donanmasinda biiyik kalyonlar
bulunuyordu ve Osmanli Devleti’nin ise giicii kadirgalardi. Bir tarafta rizgarla ilerleyen
yelkenli gemiler bir tarafta da kiirekli kadirgalar vardi. Yelkenli gemilerin hizli hareket
edememesi ve manevra alma gliciiniin az olmasi, kiirekli kadirgalarin hiz1 karsisinda talihsizdi
ve aynt zamanda top menzilleri kadirgalarin kalyonlara gore daha uzundur. Bunu ¢ok iyi
kullanan Barbaros Hayrettin Paga Hiristiyan diinyasina Osmanli’nin Akdeniz’deki varligini ve
gictuni kabul ettirmisti. Hava kosullarindan dolayr Barbaros gemilerin yelkenlerini indirip

639 Manevra kabiliyeti yiiksek olan kadirgalar diisman iizerine

miicadeleye boyle baglamigtir
top ateslerini istedikleri kolaylikta atabiliyorlardi. Donanmadaki gemilerin savasin gidisatini
degistirmesindeki etkisini géormus bulunmaktayiz. Yetenekli, 6zellikle Akdeniz’i ve denizleri

cok iyi taniyan kaptan-1 derya Hayrettin Paga ve onun gibi nice Osmanli kaptani Osmanli’y1

6% Idris Bostan, “XV. ve XVI. Yiizyillarda Osmanl Devleti’nin Deniz Politikasi”, XV ve XVI. Aswrlar: Tirk Asrt
Yapan Degerler, ISAV, 3, s. 190.

63 Katip Celebi, Tuhfetii’I-Kibar Fi Esfari’l-Bihdr... | s. 73; Miineccimbagi Ahmet Dede, Miineccimbast Tarihi,
s. 552.
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denizlerde hakim gi¢ kilmistir. Barbaros Preveze’de Hagli donanmasini hezimete ugrattig
sirada Hadim Sileyman Pagsa kumandasindaki donanma Hindistan’da Diyu Kalesi’ni
kusatmaktaydi. 1ki Turk filosu da zaferle muvaffak olmuslardir. Bu hadise Tiirk deniz
gicuniin XVI. Yizyilda ne derece gugli ve gosterisli oldugunun gostermesi bakimindan
onemlidir. Hadim Sileyman Pasa’nin Hint Okyanusu’ndaki bu girisimlerini Piri, Murad ve
Seydi Ali Reisler devam ettirmigse de, Hindistan topraklarint Osmanli’ya dahil
edememislerdir *° . Bu durumu sorguladifimizda organize olma ve kurumsallasma
eksikliginin ortaya ¢iktigini gérmekteyiz. Avrupa, stratejisini kurumsallagmaya yonelik
gelistirmigtir. XV yiizyilda Osmanli kara giicii karsisinda bagart saglayamayan Avrupa en
kolay gelistirecek yanini, yani deniz gicini one ¢ikarmigtir. Boylece hem okyanuslara
acilarak zenginlesmis, hem de Osmanli kara giici karsisindaki askeri dengeyi kendi lehine
cevirmeyi basarmigtir. Avrupa deniz glci vasitasiyla pasif durumdan ¢ikarak Osmanli’ya her
yonden ve her zaman saldirabilecek dinamik bir yapiya kavusmustur. Egitimden, ticarete,
gemi ingasindan, devlet yonetimine, denizci doktrinden, savas stratejilerine kadar her alanda
kurumsallagsan Avrupa denizciligi, XVI. yuzyilin sonlarina dogru Osmanli deniz giict
karsisinda jeostratejik ve teknolojik iistiinliigii ele gegirmistir®!.

Portekiz, deniz giicii yapilanmasinda denizcilik teknolojisinde gemi direklerinin
sayisini arttirarak ve birden fazla yelken takarak Avrupa’da bagt ¢ekmisti. Bu durum, hem
gemilerin manevra yetenegini hem de dayanikliligini arttirmistt. Gugli omurga ve mese
kaplama ile insa edilen bu gemiler agir toplarin geri tepmesine de dayanikli hale getirilmisti.
Ayrica gemilerin ateg giici 6nemli olgide arttirilmisti. Portekiz’in gemi kaptanindan,
tayfasina kadar denizci personel anlaminda herhangi bir sikintist yoktu. Denizcilik okullari,
balik¢1 ve ticaret gemileri ile kurumsal bir bitinlik ig¢indeki Portekiz deniz giicii 12 yilda
Hint Okyanusu’nda konuglanmay1 saglamigti. Osmanli Devleti ise, dinyanin en zengin gici
olmasina ragmen ordunun bir kolu olarak kabul edilen deniz giiciiniin kurumsallagmasina
gerek duymamisti. Deniz giicii, Osmanli siyasetinde kara birliklerini nakletme ve onlara
lojistik destek saglamaktan ibaretti®**.

Tirk denizcilik teskilatina baktigimizda, Osmanli deniz kuvvetlerinin tegkilat ve

mirettebatt 6nceleri iki sinifa ayrilmigti. Bu siniflardan biri sanatkarlar olup, tersanenin asil

640 Ali Thsan Gencer, Bahriye 'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezdreti’'nin Kurulugu (1789-1867),

s. 18.

61 Nejat Tarakgt, “Osmanli Ve Portekiz’in Hint Okyanusu’ndaki Deniz Stratejilerinin Karsilagtirilmast Ve
Bolgedeki Etkileri”, s. 12.

62 Nejat Tarakgi, “Osmanli Ve Portekiz’in Hint Okyanusu'ndaki Deniz Stratejilerinin Karsilastirilmast Ve
Bolgedeki Etkileri”, s. 14-15.
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erkdniydilar. Gedikli sinifi; kaptanlar, reisler, kalafatgilar, kumbaracilar, marangozlar sanat
erbab1 olarak tersane halki olarak bilinirdi. Maaslart da digerlerine kiyasla dolgundu. Diger
sinif ise gemilerdeki cenk¢i askerlerdi ki bunlara azap denirdi. Gemilerin kurekgileri
mahklimlardan, esir edilen Hiristiyanlardan olugmaktaydi. Savas zamani donanmaya cenkgi
olmak iizere, yenigeriler ve cebeciler de ilave edilirdi. Kanuni devrinde merkezi Gelibolu
Sancagl olmak tizere “Kaptan Pagsa Eyaleti” kurulmustu. Bu biyiik eyaletlere su sancaklar
dahildi: Gelibolu, Egriboz, Inebahti, Midilli, Sigacik, Kocaeli, Mora’da Karli-ili ve Mezestre,
Sakiz, Trablusgarb’da Mehdiye ve Kibris. Bu eyaletlerden savas esnasinda donanma
hizmetine 4000-4500 kadar asker gelir ve kaptan-1 derya kalemine kaydolurlardi. Yukarida da
degindigimiz gibi Barbaros un da Osmanli hizmetine girmesiyle Garp Ocaklarindan (Trablus,
Cezayir, Tunus) ve Kefe’den biiyiikk miktarda asker donanma hizmetine katilirlardi. Devletin
esas deniz kuvvetini tegkil eden bu askerler, tersane gemilerine mahsus olup, bunlardan baska
25 kadar bey gemisi ile diger savas gemileri ve bunlarin miirettebatt donanma ihtiyacini tegkil
ederlerdi®®.

Osmanl tersanelerinde egitim konusunda kaynaklarda pek bilgiye rastlamamaktayiz.
Fakat anliyoruz ki tersanelerdeki ¢alismalar kaynak aktarildikga siirmiis, Inebahti gibi buyik
donanma kayb1 yasanan bir savasta bile sadece bir yil i¢inde Hagli ordusunun 6niine ¢ikacak
bir donanma hazirlanmisti. Bundan dolayr denizcilikte ilerlemis devletler 6rnek alinarak
caligilmig bir sistem oldugunu ve tersanede ¢aligmak, bir gelenek seklinde devam etmis olmali
diye diginmek yanlis olmaz kanaatindeyiz. Barbaros Hayrettin Pasa’nin Osmanli hizmetine
girmesi tersanelerde yeni bir donem baglatmistir. Barbaros bilgi ve tecriibelerini paylagmis ve
korsanlik yaparken ele gecirdigi birgok gemiyi ayrintili bir bicimde inceleme firsati
bulmustur. Bu paylastigi bilgiler ve tecritbeler Osmanli tersanelerinde gemi yapan ustalarin
ufkunu genisletmistir. Yine de XVIIL yizyilin sonlarina kadar deniz kuvvet: kurumsal bir
yaptya kavusturulamamistir. Barbaros Hayrettin Pasa’nin vefatina kadar kaptan-1 deryalar
eski korsan reislerden atanmigti. Fakat daha sonra bu diizen de yavag yavag bozulmalar olmus,
bu gorevlere kayirma yoluyla isimler getirilmeye baglanmig ve eski giiciinii kaybetmesinin
onemli sebeplerinden birisi de bu olmustur.

Genel olarak degerlendirilecek olursa, XVI. yiizyilin baglarina kadar Osmanli gemi
teknolojisinin daha ¢ok bir olusum siireci yasadigr ve bir gecis Ozelligi yansittigl tespit

edilmektedir. Bu donemde Osmanli donanmasinin geleneksel olarak Akdeniz’de yaygin olan

643 Ali Ihsan Gencer, Bahriye 'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezdreti nin Kurulusu (1789-1867),
s.15-16.
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ve esas itibaryla kurekle hareket eden kadirga tiirii gemilere énem verdigini, diger denizci
devletlerin ozellikle Venedik’in etkisinde oldugunu gormekteyiz. Bununla beraber zaman
zaman okyanus tecriibesi olan ve Akdeniz’de en biiyiik diismani kabul ettigi Ispanya’nin gemi
teknolojisini 6rnek aldigini ve bunun sonucu olarak goke denilen barga turt buyik yelkenli
gemilere onem verdigini tespit etmekteyiz. Esas itibariyla Venedik gemi inga tekniklerini
uygulayan Osmanlilar, Barbaros ile birlikte bu sahada bazi degisiklikler yaptilar. Bu yeni
doneme ozellikle Osmanli gemi teknolojisine kendi bilgi ve becerilerini ilave eden Barbaros
Hayrettin Pasa damgasin1 vurmustur. Barbaros ve adamlari denizlerde dolastiklart uzun yillar
boyunca sadece denizci olmakla kalmamuslar, savaslarda zaptettikleri Ispanya kalyonlarin,
Napoli kadirgalarini ve gesitli milletlere ait buiytik ticaret bargalarini ayrintilariyla inceleyerek
gemi onarim ve insast konusunda uzmanlasmislardir®*. Istanbul Tersanesi’nin 6rgitlenmesi,
gemi inga rihtimlari, genig personelin ¢esitliligi ve énemi, XVI. yizyilin sonunu ve XVIL

645 Ancak Umman Denizi ve

yizyil boyunca donanmanin varliginin temelini olusturmustur
onun uzantilarint denetim altinda tutmak Osmanlilar i¢in zorlu bir i, ayn1 zamanda zor bir
sinav olmugtur. Fakat bu sinavda denizdeki potansiyelleri ve sinirlart ortaya g¢ikmigtir.
Osmanli gemileri hentiz Portekizlilerinki kadar iyi degildi. Daha éncede degindigimiz gibi
buyiik denizleri agmaktan ¢ok, s1§ sulara uygundu. Diyu seferinin ve Umman Denizi’nde
Portekizliler ile varilan uzlagmanin ardindan, iki gii¢ arasindaki rekabet daha yakin bolgelerde
ozellikle Basra Korfezi’nde yasanmisti. Osmanlilar Bagdat’a gectikten sonra Basra limanini
almiglar, boylece ellerindeki Stiveys ve Aden limanlarina gére Umman Denizi’ne, Hindistan’a
daha yakin agilan bir kapt elde etmiglerdir. Liman ayrica tersane kurmak iginde degerli bir
yerdi. Ne var ki, 1515’ten beri Portekizliler bir ticaret merkezi olan Hiirmiiz Adasi’ni
ellerinde tutuyor ve boylece Korfez’den Umman Denizi’ne, dolayistyla Dogu’nun iilkelerine
acilan ve Safevi Iran’in giiney kiyisindan tehlikelere daha az maruz olan bogazi kontrol
ediyorlardi®.

Osmanli denizciliginin ilk iki donemindeki gemi sayisinda énemli inig ¢ikislar oldugu
gorilir. Bu durumu ozellikle XVI. ve XVIL yiizyillardaki biiyiik deniz savaglan etkilemisgtir.
Kanuni’nin Rodos Seferi (1522)’ne 300, Preveze Deniz Savagt (1538)’na 120, Kibris Seferi
(1571)’ ne 400 ve Girit Seferi’ne de yine 400 civarinda gemi katilmisti. Dolayistyla donanma

igin siirekli olarak yiizlerce gemiyi hazir tutmak gerekiyordu. Nitekim Inebahti yenilgisini

64 Idris Bostan, “Kadirga’dan Kalyon’a...”, s. 67-68.

6% Daniel Panzac, “16. ve 20. Yiizyil Osmanli Donanmasi”, Uluslararasi Tiirk Deniz Giicii Tarihi Sempozyumu,
Istanbul 2008, s. 26.

646 Caroline Finkel, Riyadan Imparatoriuga, s. 124-125.
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(1571) takip eden kig doneminde 200°den fazla kadirga ve bastarda insa edilmigti. Kemankesg
Kara Mustafa Paga’nin kaptan-1 deryaligi zamaninda ise (1635-1638) her yil kirk kadirganin
tersanede hazir bulundurulmasi kanun haline getirilmisti®’.

Osmanlt Devleti’nin denizlerdeki basarisinin en o6nemli sebeplerinden biri olan
gemiler ve donanmada stratejinin kullanimi ve isleyisi galibiyetlerin en yakin sebepleridir
diyebiliriz. Osmanli donanmasinin varligt Osmanlilarin Suriye’den Misir tGzerinden Fas’a
kadar uzanan ugsuz bucaksiz bir bolgeyi fethetmelerini kolaylastirmisti; ayrica Portekizlileri
Kizildeniz’den ¢ikarmada da etkili olmustur. Fakat agik denizlerde deniz savaglar terk
edilmek zorunda kalinmigtir®*®.

Inebaht1 garpismasinin sonucunda miirettebati bilyiik kayiplara ugramasina ragmen
yeni bir donanma igin insan giiciinii toplamay1 basarmist1. Insanlarin seferden sonra evlerine
gonderildikleri bir askerlik hizmet sistemine, gemi izerindeki aktiviteleri sinirli olan ve
mirettebatinin ¢ogunlugu kiirekgilerle askerlerden olusan kadirgalar uyum saglayabiliyordu.
Ote yandan devlet, yelkenliler i¢in yetenekli ve egitimli miirettebat saglayamiyordu. Islevini
yerine getirebilmesi i¢in kirk degisik ¢esit uzmanlik isteyen egitime ihtiya¢ vardi. En hassas
rol dimencilerin dimen kullanmalariydi. Yelkenlilerin manevrast ise, gemi direSinin
uzerindeki yelkenciler tarafindan yapiliyordu. XIX. yiizyilin baglarina kadar bu isleri
geleneksel olarak, Ege kiyr ve adalarindan gelen Yunanli yelkenciler yapiyordu. Genelde
Karadeniz’in Anadolu sehirlerinden getirilen Turk yelkencilerin kabiliyetleri dusikti.
Miirettebatin da bastarda egitiminden yoksun oldugu g6z ontinde bulundurulursa bu daha da
anlam kazamyor ve Osmanli gemileri bu sartlarda savasa girisiyordu®®.

Osmanli donanmasi, XVIL ve XVIIL yiizyillarda, XVI. yuzyildaki kadar basarili olamadi.
Bunda en buyilk sebep, XVI. yuizyilda yetisen denizci neslin azalmas: idi. Ayrica devlet
donanma siyasetine onem vermedigi gibi gemi teknolojisinde Avrupa’daki meydana gelen
gelismeler de takip edilemedi. Mesela kalyon denilen buyiik yelkenli gemiler, ancak XVIIL
yilizyilin ortalarina dogru yapilmaya baslandi. Onceleri daha gok kadirga denilen kiirekli
gemiler kullaniliyordu. Denizcilik alanindaki 6nemli gelismelerden biri de, deniz ticaretinin

Akdeniz’den okyanuslara kaymasidir®*

. Kadirga tipi gemiler, Akdeniz kosullarina uygun inga
edilmis olmalarindan dolayr Hint Okyanusu’nun agir deniz kosullarina dayaniklilik

gosterememislerdir. Portekiz karavelleri okyanusa dayamikli ve ates giici bakimindan

47 Ozen Tok, Osmanl: Teskilat Tarihi El Kitabi, s. 205.

6% Gabor Agoston, Osmanli 'da Savas ve Serhad, s.91.

% Daniel Panzac, “16. ve 20. Yiizyil Osmanli Donanmasi”, s. 28.
650 Mchmet Ali Unal, Osmanl: Miiesseseleri Tarihi, s. 88.
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Osmanli gemilerine ustiinliikk sagliyorlardi. Bundan dolayt Osmanli Devleti Portekiz’e kargt

Kizildeniz’de basar1 gosterirken agik denizlerde ise Portekiz donanmasi bagar1 gosteriyordu.

5.1.4. Ekonomik Faktorler
Tarih boyunca tulkeler ¢esitli ekonomik ve sosyal asamalardan ge¢mistir. Tarihi siireg

incelendiginde Osmanli ekonomisinin temelinin genellikle fetihlere dayandigin1 gérmekteyiz.
Osmanli Devleti Akdeniz’de ¢ok gii¢lii bir ticaret sistemi kurmustur. Fakat XV. yizyilin
sonlarindan itibaren buyik denizlerin kesifleri, Akdeniz ¢evresinde yogunlagan ticaretin
okyanuslara agilmasina neden olmustur. Bu durum, Osmanlt Devleti’nin ekonomisi olumsuz
sekilde etkilenmigtir. Ticari faaliyetlerin aksamasinin yani sira gimrik gelirleri de azalma
gostermektedir. Devam eden savaglar neticesinde artan sefer giderleri ekonominin canli
olmasiyla saglanabilirdi. Ayrica Osmanli ekonomisinde teknolojik gelismeleri besleyecek
bilgi eksikligi ekonomi de tretim yetersizliginin de bir sebebi olmustur.

Dogu Akdeniz ticaretinin en 6nemli iki merkezi Istanbul ve Galata’da yerlesmis
Venedik, Ceneviz, Floransa tlccarlan i¢in Bursa, Dogu mallarini satin almak ve Avrupa
yiinliilerini satmak igin en yakin pazardi. Iran ipegi ticareti Bursa’nin gelisip zenginlesmesinin
temel dayanagi olmustu. XVI. yiizyilda Avrupa ipek endustrisi buytik boyutlarda gelismis ve
Bursa Kuzey Iran’daki Esterabad ve Geylan’in son derece ince ipeginin uluslararas: pazari
olmustur. Kazang gergekten c¢ok yiiksek olmustur. Ipekten alinan giinlilk ithalatin hacmi
1512’ye kadar yiiksekken sonrasinda Iran savaslari nedeniyle bir diisiis gorilmektedir. 1555
barigindan sonra bir artig gortlse de XV. yizyil olgiilerinin ¢ok altinda kalmigtir. Osmanl
Devleti 1516-1517°de Halep’i alarak bu yollarin denetimini ele gegirmistir. Bundan sonra iran
ipeginin  Avrupalilara ac¢ik butin ¢ikig noktalart artitk Osmanlilarin  eline ge¢mig
bulunuyordu®!. Osmanlilar igin énem teskil eden Dogu ticaretinin en dénemli yollarindan biri
Basra Korfezi’nden digeri Kizildeniz’den geg¢mekteydi. Giineydogu Asya’daki Malaka
Bogazi’ndan Hindistan’a, Hindistan’in batisinda bulunan Malabar sahillerinde bulunan
limanlardan Basra Korfezi’ne ve Irak’taki Dicle ve Firat Nehirleri ve kervanlar vasitasiyla
cereyan eden bu ticaret Suriye limanlarina gegmekteydi. Diger yol ise, Kizildeniz yoluyla
Siiveys, oradan da kara yolu ile Iskenderiye’ye gitmekteydi. Iskenderiye ile Giineydogu
Anadolu sahillerindeki Iskenderun arasindaki Akdeniz limanlar bu ticaretin vardig1 en 6nemli

¢ikig yeridir. Ticaret sahiplerine buyulk faydalar saglayan bu ticaretin en énemli maddelerini

6! Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag... ,s. 131.
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seker, hurma, fildisi, kiymetli taglar, turunggiller, pamuk, madenler, ¢esitli boyalar, uzun
elyafl1 yiin ve baharat teskil ediyordu®?.

Ekonomik gereksinimler insanlik tarihinin bagladigi andan itibaren toplumlara yon
veren onemli bir faktordir. Osmanli Devleti XV. ve XVI. yuzyillarda ekonomisini strekli bir
iyilestirme yoluna sokmustur. Akdeniz’de 6nemli mevkilere sahip olduk¢a yeni komsulariyla
ticari anlamda iligkilerde geligmigti. XV ylzyilin baglarindan itibaren ise, Osmanli Devleti
Akdeniz ve Hint sulart arasindaki ticaret aginin Portekizler tarafindan tehdit edilmeye
baglamasiyla Guney siyasetine yonelmistir. Portekizlilerin Avrupa’dan Uzakdogu’ya yeni bir
yol arama c¢abalari, yiz yil 6nce Prens Henry nin Afrika kiyilarina kasifler gondermesiyle
baslamistir. 1488’de Umit Burnu yoluyla Afrika c¢evresinden gegilebilecegini gérmiis olan
Portekizliler, 1497’ de Vasco de Gama sayesinde bu yoldan gecerek Kalkiita’ya ulagmiglardir.
Portekiz bundan sonra bu yolu gelistirip tekeline almig, bu ¢evrede ticaret tsleri kurarak
buralarda temelli yerlesmis olan Misirli ve Suriyeli Arap tiiccarlarla rekabete girmislerdir®>.
Bu rekabet ortamu ticari kar elde etmek ve diinya egemenligine hitkmetme amaci giidiyordu.
Portekiz ve Ispanyollarin kesifleri yeni ticaret yollart ortaya gikarmistir ve bir sireligine de
olsa Osmanli Devleti’nin ipek ve baharat yoluna vurulan bir darbe olmustur. Bu yizden
Osmanli’nin tekrar Akdeniz ticaretindeki konumunu giiglendirmesi gerekiyordu. Cengiz
Orhonlu eserinde Portekizlilerin baharat ticaretinin énemli ge¢is yerlerinden olan Kizildeniz’e
niifuz etmeleri ve Umit Burnu’nun kesfinden sonra dogu ticaretini tamamen ele gecirmis
olduklart hakkinda iddialarin dogru olmadigini gostermektedir. Portekizlilerin Kizildeniz’de
ticaret merkezlerini kurma tesebbiisleri Osmanlilarin karst koymast ile basarisiz olmustur®>*.

XV. yiizyillda Iberya’da Avrupa’da niifus ve refah bakimindan yasanan genel artis
belirsizdir. Cografi kesifler insan kalabaliklari, Avrupa hiikiimetlerine ordularina asker
saglama, zapt edilen topraklart iskdn etmede ve denizagin seferleri beslemede
kullanabilecekleri erkek ve kadinlari temin eden demografik bir kaynak vazifesi gormustur.
Bu arada Batili tacirlerin ceplerine giren muazzam kazanglar ekonomiye yeni bir dizen

verirken, kentlerin bagimsizligint mali agidan giivence altina almig ve insanlar yeni zenginlik

kaynaklari aramaya tegvik etmisti. Aynt zamanda savas usulleri ve tagimacilik sahasinda

632 Cengiz Orhonlu, Osmanli Imparatorlugu nun Giiney Siyaseti Habes Eyaleti, s. 2-3.

3 Ayse Pul, “Yavuz Sultan Selim’in Giiney Siyasetinin Dogu Akdeniz Ticaretine Etkisi Hakkinda Bazi
Diisiinceler”, s. 265.

3 Cengiz Orhonlu, Osmanli Imparatorlugu nun Giiney Siyaseti Habes Eyaleti, s. 8-9.
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ortaya ¢ikan teknolojik yenilikler ge¢misten kokli bir kopus yasandigini gozler oniine
sermigti®>.

Osmanlt deniz guciiniin geligimi, ticari hakimiyet kurma amaci bakimindan ¢ok
onemliydi. Bu donemde donanma, ordunun askeri kanad: degil, devletin uzun mesafe
ticaretine dahil olmasini saglayacak bir kanal, mal degisiminin korunmasina yonelik bir
savunma mekanizmast; bir nakliye sistemi ve diplomatik iligkilerin yuritilmesinde
cekinilmesi gereken bir giictii. Osmanlt Devleti deniz giicii sayesinde hem Venedik’i hem de
Suriye ve Misir’da Memlik hikiimdarligint kendisine bagimli hale getirmisti. Bu bagimlilik,
Portekiz’in dogu ticareti tizerinde olusturdugu tehdit nedeniyle daha da kuvvetleniyordu. XVL
yuzyilin basi, Osmanlilarin kontrol bolgelerine Misir, Suriye, Mekke ve Medine sehirlerini
dahil ettikleri, dogu ticaretinin Dogu Akdeniz’deki ¢ikig noktalarinin hepsini ele gegirdikleri
ve Hint Okyanusu’nda Portekizlilere meydan okuduklart bir donemdir®.

XV. yuzyilin son yillarinda, gesitli tecriibelerin ardindan denize agilan ve Hindistan’a
varan Portekizlilerin beklentilerinden belki de en biiyiigii, baharat yollarina egemen olmakti.
Bu yollar Kizildeniz ve Basra Korfezi tizerinden Dogu Akdeniz limanlarina variyor, oradan
da Avrupa’nin denizci tiiccar devletlerinin eline geciyordu. Diger yandan denizlerden siirekli
uzak kalmis, denizcilik gelenegine sahip olmamis Turkler, Osmanli Imparatorlugu ile
denizlere de ortak olmaya baslamislardi. Ozellikle 1453’te Istanbul’un ele gegirilmesinden
sonra Akdeniz’de, Karadeniz’de 1517°de Misir’in Memliiklilerden alinmasindan sonra da
Kizildeniz’de ve Hint Okyanusu’nda govde gosterisi yapmiglardi. Portekizlilerin Kizildeniz
icin planlan ve girisimleri, Dogu Akdeniz’de buytyen Osmanli Devleti’ne karst stiphesiz bir

657 Portekizlilerin Umit burnu yolunu kullanmast

meydan okuma olarak gorilmusta
dinyadaki o zamana kadar mevcut olan iktisadi sistemi kot yonde etkilemisti. Portekiz
mevcut durumu ihlal etmekle kalmamis ayn1 zamanda Miusliman ticaretini yok etme yollarini
da aramisti. Hint Okyanusu’na kiyist bulunan Miisliman Imparatorluklarinin higbirinin,
Portekiz donanmasi ile agik denizlerde boy olciisecek deniz kuvveti mevcut degildi®®.
Portekiz’in deniz stratejisinin ilk hedefi, Umit Burnu yolunu kullanmaktan ziyade Misir ve
Iran tizerinden Akdeniz ve Anadolu’ya ulasan tarihi baharat yolunu kesmektir. Bu amagla

Hindistan-Siiveys ve Hindistan- Basra hatlarinda ¢alisan ticaret gemilerine kars1 orantisiz gli¢

3 Andrew Hess, XV1. Yiizyil Akdenizinde Osmanli-Ispanyol Miicadelesi, s. 18.

656 Palmira Brummett, Osmanli Deniz Giicii, s. 261-262.

657 Salih Ozbaran, “Yayilan Avrupa, Genisleyen Osmanli: 16. Yiizy1l Baslarinda Memlikliiler, Osmanlilar Ve
Portekizliler”, Yemen ‘den Basra’ya Simrdaki Osmanii, s. 48-49.

6% Yilmaz Oztuna, Tirkiye Tarihi, C. 6, s. 102.
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kullanan bir korku stratejisi uygulamigtir. Osmanlilarin  bolgeye hakim olmaya
baglamalarindan sonra ise, Portekiz Osmanlilart Siiveys ve Basra’ya hapsetme politikasiyla
hem kendini koruma altina almig hem de Akdeniz’e yonelik ticarete engel olmaya
calismistir®. Portekiz’in Kizildeniz ve Hindistan’daki varligi Osmanli Devleti’nin ekonomik
yonden olumsuz yonde etkilemisti. Baharat gelirlerinde énemli 6l¢iide distse sebep olmustur.
Osmanli Devleti XVI yizyillda Akdeniz’de o6nemli bagarilara imza atmis, Akdeniz’de
hakimiyet saglamig olsa da Avrupa’daki geligsmeleri takip etmiyordu. Hizla degisen ve gelisen
dinyada Osmanli’min bilime arkasini dontk bir politika izlemesi Avrupa’nin iki ytuz yil
gerisinden gelmesine sebep olmustu. Gabor Agoston’a gore ise, Avrupa askeri tarihiyle
ugrasan tarihgiler Islami imparatorluklarin atesli silahlart ve Avrupa askeri teknolojisini
kullanmak istemediklerini savunduklarini bildirmektedir. Cinkii bu tir silahlar islamla
bagdagmaz icatlar olarak kabul edilmekteydi. Fakat Osmanlilar Avrupali tarihgilerin ileri
surdigi gorisin aksine Bati'min askeri teknolojisini dikkatli bir sekilde takip edip
uyguluyorlardi. Ayni zamanda bu teknolojilerin teknik bilgilerini kendi dindaglarina aktararak
bunlarin kullanimint megrulagtirmis oldular. Teknolojinin getirmis oldugu avantajlardan
askeri teknolojinin rolii Osmanli igin hayati bir 6nem kazanmigt1%%°.

Osmanlilarin  hububatin yani sira bakir, kereste, ipek ve baharat ticaretlerinde
yaptiklart yatirnmlar da 6nemlidir. Osmanlilarin toprak fethi ihtimalinden ¢ok, dogu ticaretini
ele gecirme imkaninin cazibesine kapildiklart ve devlet gorevlilerinin ticari serveti de ele
gecirmek konusunda sultani tesvik ettikleri agiktir. Osmanli denizciligindeki gelismeler, bu
servetin elde edilmesi ve korunmasi ile Osmanlilarin Dogu ticaretinde mal iiretim merkezleri
ve mal ¢ikis noktalari tizerindeki kontrollerini saglamlagtirmasina imkan verecek seferlerin
iagesinin saglanmasina ve seferleri desteklemeye yoneliktir. Osmanlilar, donanmayr Dogu
Akdeniz bolgesinde hakimiyet kurmak ve dogrudan askeri faaliyette bulunmadan Venedik,
Memlik gibi rakip devletler tizerinde bagli devlet etkisi olusturmak amaciyla kullanmiglardi.
Kizildeniz’deki ve Hint Okyanusu’ndaki Portekiz tehdidi Osmanlilarin Avrupa Asya
dinyasindaki konumunu saglamlagtirmisti. Ciinkii Osmanlilar, Portekiz’e karst direnmek igin
gerekli top ve deniz giicii kaynaklarina sahip tek giictii®!. 1560 ile 1564 arasindaki yillik

gumrik gelirleri Vasco da Gama’nin Hindistan deniz yolu kesfinden onceki miktarina

%% Ayse Pul, “Yavuz Sultan Selim’in Giiney Siyasetinin Dogu Akdeniz Ticaretine Etkisi Hakkinda Bazi
Diisiinceler”, s. 278.

%0 Gabor Agoston, Osmanit 'da Savas ve Serhad, $.85-86. ; Gabor Agoston, Osmanli 'da Strateji ve Askeri Giig,
Cev: Mehmet Fatih Calisir, Timas Yay. , Istanbul 2015, s.131.

661 Palmira Brummett, Osmanli Deniz Giicii, s. 265-266.
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ulagmistir. Bunun nedeni Lizbon pazarinin dénem dénem sikintiya girmig olmast olabilirdi.
1582’ye gelindiginde Bursa’da baharattan alinan giimriik risumu, 1487°dekinin dort katina
7.250 dukaya ¢ikmigtir. XVI. yiizyil boyunca Kizildeniz gibi Basra yoluyla da Hindistan’dan
baharat gelmeye devam etmistir. 1528’ de Imparatorluk gelirinin iigte birini saglayan zengin
Misir ve Suriye eyaletleri, imparatorluk hazinesinin temel kaynaklari olmustur®? Osmanli
merkezi yonetiminde XVI. yizyilda eyaletlerin uzak olusundan, nakit paraya duyulan
ihtiyagtan iltizam sistemini Yemen’de baslangigtan beri uygulama geregi duymustur. Mali
sistemin gerektirdigi askeri orgiitlenme, imparatorlugu timar sisteminin 6ngordugi sipahi ve
cebeliiden yoksun birakmig, ustelik ele gecirilen topraklarin, kalelerin, kiy1 kentlerin
savunmasinda azeban, mistahfizan, gonilliiyan, tifenkgiyan ve benzerinin icretlerinin
odenmesinde zorluklarla karst karsiya birakmigtir. 1561-1562 yilina ait Yemen biitgesine
gore, eyalet gelirlerinin yuzde yetmis kadart beylerin, askerlerin ayliklarina harcanmigtir.
Devlet ¢ogu zaman bu eyaletlerde eyalet gelirleriyle yetinememis, daha merkezi
beylerbeyliklerden yardim almak suretiyle ayliklar1 veya yilliklart 6deyebilmistir. Karada
boyle bir orgiitlenmeye girigmis Osmanli’nin agik denizlerde zamanin heybetli toplart ve usta
topgulariyla dahi sonug¢ alamadigini goériiyoruz. Geminin kalitesizligini, hemen hemen biitlin
gozlemciler vurgulama geregi duymuglardir. Akdeniz tlkelerinden devsirme teknik
elemanlarin, ¢ogu zaman zorla toplanmig kiirek¢ilerin uyumsuz bir ordu olusturdugunu da
belirtmekte fayda vardir®®.

Portekizliler Hindistan’a geldiklerinde donanmalariyla buralarda hakimiyet kurmaya
baglamiglardi. O zamana kadar Arap gemileriyle Misir’a kadar gelip oradan da Iskenderiye
vasitasiyla Venedik gemileri tarafindan Avrupa’ya nakledilen Hint egyasi kesifler nedeniyle
yolunu degistirmisti. Portekizliler, Kizildeniz’in agzindaki Sokotra Adasi’yla Basra Korfezi
girisindeki Hurmiiz Bogazi’ni zapt etmek suretiyle Dogu mallarint Akdeniz’e nakleden
yollarin kapilarint Musliman gemilere kapatmisti. Bu iki yolun kapanmasi ve Hint Denizi’nin
bir Portekiz golu haline gelecek derecede buradaki sahillere malik olmalari, buradaki ticareti
artik onlarin ellerine gegirmisti®*. Basra ve Kizildeniz girislerinin Portekizler tarafindan
tutulmasi, Basra, Bagdat, Yemen, Hicaz ve Misir’a hakim olan Osmanlilara kargt siyasi ve
ekonomik bir darbe olmustur. Portekizlilerin zulmiinden dolaytr Giicerat Devleti de

Osmanlilardan yardim istemisti. Giicerat sultant Bahadir Sah padisaha bir mektup gondererek

562 Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag... . s. 133-134.
56 Salih Ozbaran, Yemen ‘den Basra’ya Smrdaki Osmanh, Kitap Yay. . Istanbul 2004, s. 46.
661 [smail Hakki Uzungarsili, Osmanlt Tarihi, C.2, s. 400.
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denizden Portekizlilerin baskilari altinda bulundugunu, kendisine gonderilecek asker ve
gemilerin masraflarinin Mekke’ye gonderdigi altinlardan karsilanmasini bildirmisti. Osmanlt
hitkiimeti ¢ikarlar geregi Siiveys limaninda donanma ingasiyla Hindistan sularina bir sefer
diizenlemeye karar vermisti®®®. Portekizliler Osmanlilarla agik gatismaya girmekten genellikle
ka¢inmiglardir. Osmanlilar bunu gorerek onlara Hindistan’da saldiriya karar vermisgtir.
Portekizlileri Kuzey Hindistan’da Diyu’dan ¢ikarmak i¢in 1538’ de 30 gemilik bir filo Hadim
Sileyman Pasa kumandasinda Siiveys’ten hareket etmisti. Ancak basarisizliga ugramislardir.
Yerel Musluman yoneticisi, Glicerat Sultani Osmanlilarin ona yardim i¢in degil de, yorede
hakimiyetlerini kurmak i¢in geldikleri korkusuyla igbirligi yapmayir reddetmisti; bu
basarisizligin en 6nemli nedeni bu olmustur. Fakat bu tarihlerde Osmanlilar Yemen ve Aden’e
yerlesmeyi basarmislardir®,

Osmanlilarin Portekiz zulmiine kargt yardimda bulundugu diger bir devlet de Age
Sultanligt olmustur. Osmanlilarin Hint Okyanusu’ndaki ticaret yollarini ellerinde tutma
cabalarindaki muttefiklerinden biri olmustur. Ag¢e Sultanligt Kuzeybati Sumatra’daki
karabiber ureticisiydi. Ag¢e Portekiz yayilmaciligi tehdidi karsisinda, Osmanli’dan askeri
destek istemisti. 1537-1547de Acge Sultani’ni Portekizlilere karst korumak tizere Osmanli
birlikleri gonderilmigti. 1566°da Age resmen Osmanli korumasini istemisti. Osmanli filosu
Suveys’ten Ace’ye hareket ettiginde, Acge limanlari Portekiz ablukasi altindaydi. Top ve savas
malzemesi yikli iki gemiyle bes ylz asker hedefe ulagabilmisti. Fakat bu 6ngoriilenden ¢ok
kiigik bir sayiydi. Bu birlik Portekizlileri bu denizlerden ¢ikarmakta yetersizdi, ama onun
varliZt Osmanlilarin Basra Korfezi’ndeki tacizleri gibi Portekizlilerin cezasiz kalmadan
hareket edemeyeceklerini gosteriyordu. Osmanlilarin ticari ¢ikarlarint  boylesine giigli
savunmalari, XVI. yiizyil ortalarindan sonra Misir’dan gegen baharat ticaretinin degerinin
eski diizeyine yiikselmesini saglamisti®’. Osmanlilarin Dogu Akdeniz’de ticareti giivence
altina alip yonlendirmelerinde, 1505°te baglayan Kizildeniz ve Hint Okyanusu’na yaptiklar
akinlar etkili olmustur. Osmanli yayilmasinda, ticareti kontrol etme giicii, top dokebilme giict
kadar onemli bir etken olmustur. Deniz giiciine sahip devletler her yonden daha fazla olanaga
sahiptiler. Osmanlilar ve Portekizliler deniz giicii olan ve yayilmaci emelleriyle ortiigen
kaynaklara sahip tiiccar devletler olmuslardir. Bu iki devletin ticari, 1§ giicli, tarim, maden ve

kereste kaynaklar bi¢iminde ortaya ¢ikan zenginliklerle donanmalarini giiclendirmesi ve silah

665 Yasar Yiicel-Ali Sevim, Tiirkiye Tarihi, C.2,s. 294.
6% Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag... ,s. 133.
€7 Caroline Finkel, Riyadan Imparatoriuga, s. 126.
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gicuni arttirmast Avrasya’da deniz sinirlarinin kontroliinii ele gecgirmek igin birbirlerinin

rakibi olmalarina zemin hazirlamisti®%®

. Age Sultanligi’ndan Kizildeniz’e bol baharat gelmeye
baglamisti. Age ve Gilcerat’tan Kizildeniz istikametine giden baharat yukli gemileri
durdurabilmek igin 1554-1555 wyillarindaki iki Portekiz filosundan biri, Babilmendeb
Bogazi’n1 denetlemeye, digeri de Portekiz otoritelerinden ruhsat almadan Age-Surat arasinda
ticaret yapan Glcerat gemilerini yakalamaya c¢ikmisti. 1559°da 2 kalyon ve 18 kiirekli
geminin aynt amagla Kizildeniz agiklarinda dolastigi bilinmektedir. Ama bu tedbirler pek
fayda getirmemisti. Uzakdogu’nun baharati, hatta Cin’in porselenleri Kizildeniz’e akiyordu.
Osmanli Imparatorlugu’nun merkezine ve diger bolgelere giden baharat disinda Suriye ve
Misir limanlarindan Avrupali tiiccarlara satilan mal devlete gelir saglamaktaydi. 1563°te
Portekizli el¢i Istanbul’a gelerek iki devlet arasinda kismen siyasi iliskiler yasanmusti.
Osmanli sultanm1 Hint Okyanusu’nda seyreden tiiccarlara dokunulmamasini bu takdirde iki
imparatorluk arasinda gercek bir barigin saglanabilecegini bildiriyordu. 1560-1566 yillarinda
Dogu Akdeniz’de ticari faaliyetin canlanmasina isaret eden Amerikali tarihgi D. F. Lach,
bunu Avrupa’da ve Asya’da Portekiz’in kaderinin degismis olmasiyla izah etmigtir. Lach’e
gore, Kizildeniz girisini deniz ticaret yollarin1 ve kendi ticaret merkezlerini iyi koruduklar
siirece baharat tekelini ellerinde tutabilmislerdi. Ancak daha sonra bu gok giiglesmisti. Ustelik
doguda Portekizli gorevliler merkezi otoritenin aleyhine kendi ¢ikarlan i¢in ¢alismaktaydilar.
Diger baz1 delillerle de kuvvetlendirmemiz mimkin olan ticari canlandirma savini, sadece
Portekiz’in Asya imparatorlugundaki ¢okiintiiyle agiklamak yetersiz kalir. Meselenin bir de
Osmanl tarafi vardir. Tliccara can ve mal emniyeti saglama gayreti i¢inde gortinen sultan ile
Turk-Portekiz sinirindaki beylerin sturdurditkleri siyaset biutin ekonomik diisiince ve
uygulama eksikliklerine ragmen, Kizildeniz ve Basra Korfezi ni daha islek hale getirmisti. Bu
diizen XVIL yuzyilin baslarina kadar devam edecektir®”®.

Ibrahim Pasa 1525 yilinda Misir'da Osmanli yonetimi igin saglam bir temel
olusturunca, imparatorlugun Umman Denizi, Kizil Deniz ve Basra Korfezi’ndeki ticari ve
toprak ¢ikarlarini korumak i¢in daha ciddi ¢abalarin yolu a¢ilmigti. 1I. Bayezid zamaninda
Memliiklilere verilen donanma destegi Osmanli kaptanlarinin bu denizleri belli olgtide
tanimalarini saglamisti. Daha Misir’da Memluaklalerin hitkkiim strdiigii zamanda Portekizliler
Kizildeniz’e donanmalar gondermigler ve bunun sonucunda baharat ticaretinden gelirlerin

yitirilmesi Misir ekonomisinde olumsuz bir etki yapmisti. Ibrahim Pasa, Kizildeniz’i Osmanli

668 Palmira Brummett, Osmanli Deniz Giicii, s. 23. .
66 Salih Ozbaran, Yemenden Basra'yva Siirdaki Osmani:, Kitap Yay., Istanbul 2004, s. 177-180.
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gemileri i¢in givenli kilmak istiyordu ve Siveys’te Selman Reis’in kaptanliginda bir
donanma hazirlanmasini emretmisti®”®. Selman Reis Misir kaptam unvaniyla Siiveys’teki ilk
Osmanli deniz kaptanliginda onun 1525 tarihli raporu o yil Cidde’de uslenen Siveys
filosundaki gemilerin ve toplarin durumu hakkinda birinci elden bilgi saglar: Gemiler (hepsi
Akdeniz tipi) 6 bastarde, 8 kadirga, 3 kalyete, 1 kayik. Silahlar; 7 badaluska (kaleleri
bombalamak i¢in), 13 yantopu, 57 zarbozan, 29 sayka, 95 demir top, 97 ufak top, 400 kantar
barut, 530 bakir badalugka giillesi, 900 bakir ufak top giillesi. Raporda ayrica zift yelken bezi
ve kiirek gibi denizcilik malzemeleri de belirtilmektedir. Gemi yapiminda ¢alisan elli kalafat,
yirmi marangoz, iki demirci ve iki bigak¢r da sayilmigtir. Buradaki kalafat¢i ve marangoz
sayist Gelibolu (1518) ya da Galata’daki (1530) ana tersaneler i¢in verilen sayilardan daha
yiiksektir. Liste 20 topgu ve Anadolu’dan toplanan 1000 denizciyi de igermektedir. Selman
Reis, Stveys Tersanesi’ne sekiz yil iginde 1.200.000 Misir Sultanisi gonderildigini tahmin
ederken, bir Osmanli hesap defteri H 937/M 1530-31°de Suveys’te gemi yapimina ayrilan
para i¢in resmi rakami yaklagik iki milyon akge olacagimi belirtmekteydi. Selman’in
anlattiklar1 ve daha sonraki gelismeler 1531°de aldig1 bilgiyi rapor eden Pero Carado’nunkiyle
karsilastirlabilir: Siiveys’te bulunmus ve Iskenderiye’den buraya (Venedik’e) gelen bir
adama gore, Suveys’te 40 kiigik kadirga, 10 buyuk kadirga, 20 buytk ve 10 kiigik gemi
hazirlanmaktaydi. Bu amagla 3000 adam siirekli ¢alistyordu. Sultan Siveys’e yelken bezi, ip,
top ve savag malzemesi gonderilmesini emretmisti. Keresteler Stiveys’e develerle taginmakta
olup, 3000 yenigeriye ek olarak, buraya kurek¢iler ve bagka adamlar da gonderilmigti.
Osmanli donanmasinda ¢alisan bir Venedik deniz subayinin raporu da Venedik topgulari,
kiirekgileri, marangozlari, kalafatlar1 ve subaylarinin da Osmanli donanmasinin ihtiyaglarinin

karsilanmasina yardimer olduklarini séylemektedir 7!

. Osmanli Devleti deniz politikasini
Akdeniz’de de Kizildeniz ve Hint Okyanusu’nda da savunmaya ve ticaret bolgelerinin
givenligini saglamak tzerine tesis etmekteydi. Yine topraklarini genigletme amacinda da
ticaret on planda tutulmaktaydi. Osmanli Devleti gibi buytk bir devlet ticaret ve savunma
sayesinde ayakta kalabilirdi. Onemli ticaret mevkilerini diger devletlere kaptirmak demek
Osmanli ekonomisine ve giivenligine vurulmus agir bir darbe olabilirdi. Istikrarli kara ve
deniz politikalart sayesinde XV. ve XVI. yuzyillarda devlet en gorkemli durusunu ve ¢agini

yakalamisti.

%7 Caroline Finkel, Riyadan Imparatorluga, s. 110-111.
671 Salih Ozbaran, “Osmanlilarin Giineye Y6nelik Deniz Politikasi”, s. 102-103.
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5.1.5. Techizat ve Miihimmat Faktorii
Osmanli Devleti’nde uzun stren savaglar neticesinde donanma faktoriiniin yant sira

donanma i¢in ve savagta kullanilacak techizat faktorii de olduk¢a 6nemliydi. Tarih boyunca
gicini ordusundan alan bir devlet olan Osmanli Devleti, varligint ve giiciinii daim kilmak
igin ordusunu en muikemmel sekilde savasa hazirlamigtir. Diigman topraklarinda askeri
faaliyetlerini basarilt bir sekilde yuritebilmek igin gerekli silah, cephane, erzak ve mali
kaynaklarin saglanmasi savag zamani ihtiyag duyulan tim techizatin temini zaruridir.
Kalabalik personeli sayesinde dinyanin en biyik donanmasint tersanelerinde
rahatlikla inga eden Osmanlilar, gemilerin denizlere agilmasiyla birlikte bu defa donanmalarin
sevk ve idaresi meselesiyle kargt karsiya kaldilar. Her donanmanin sefere ¢ikisinda binlerce
kiirek¢inin hazir hale getirilmesi ve onlarin ihtiyact olan gida malzemelerinin temini ayrt bir
organizasyonu gerektirmekteydi®’?. Bir geminin yiyecek ve su ihtiyacim temin etmek igin
kiytya yanagsmadan denizde seyredecegi glin sayisi, depolama kosullarinin sinirli olmast
mirettebatin sayisiyla baglantilidir. Geminin giivertesinde tasinan savasggilar, doyurulmasi
gereken ve geminin ilerlemesine katkida bulunmayan bedenlerdi. Ozgir kirekgiler
gerektiginde savagmasi beklenen gruplardi. Ele aldigimiz dénemde donanmalarin
kapasitelerinin ve gelisimlerinin anlagilabilmesi i¢in donanmanin yiizen ordu imgesini bir
tarafa birakmak gerekir. Gemi ve murettebat maliyeti, savasta kullanilan gemilerden olugan
bir donanma sahibi olma maliyetinden ¢ok daha yiiksekti®”®. Osmanli Devleti herhangi bir
sefere karar verdigi zaman karsilagtigi en biyiik problem seferin devlet maliyesine yukledigi
agir maliyetin hafifletilmesi i¢in hazine temininin yani sira asker i¢in erzak ve ordunun
agirliklarini tagiyan hayvanlar i¢in yem hazirlanmast olmusgtur. Osmanlt tarafindan ordunun
iagesi, normal sivil ve zirai yasama en az miidahale goz 6niine alinarak dikkatli bir sekilde
organize edilmistir. Osmanli ordusu seferler esnasinda tasiyabilecegi kadar malzemeyi
yaninda getiriyor, yaninda getiremedigi malzemeyi ise yerel kaynaklardan zor kullanmadan
karsiliyordu. Bu ¢ercevede Osmanli Devleti’nde iagenin temini i¢in degisik yollar ve usullere
muracaat edilmigtir. Bunlardan iki usul sik kullanilmistir. Birincisi, iage daha ¢ok merkezi
hazinenin masraflarint digirmek amaciyla savas, kitlik vs. gibi olaganiistii durumlarda
divanin aldig: kararla ¢ikarilan Avariz-1 Divaniye usuliiyle yuritilmis, ikinci yontem zirai

mahsullerin  dretim  ve dagittmini takip edebilmek amaciyla olusturulan devlet

672 dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 30.
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mekanizmasidir 474 .

Sefer durumunda ordu iasesi i¢in gerekli maddelerin temini avariz
miikellefiyeti dahilinde gelistirilen niizil yontemleri ile karsilanmigtir. Niizil inme, konma
manalarina gelir, miktar1 onceden belirlenmis zahirenin ordunun gececegi menzillere
goturilerek hazirlanmasidir. Avariz vergisinin nakde dontsmiis halidir. Tahsil edilen trtinler
un ve arpadir. Siirsat ise, un ve arpanin yani sira yag, bal, koyun, ekmek, saman, ot, odun gibi
malzemeleri kapstyordu. Hububat malzemesi ve etten sonra hazir yiyecek olarak
nitelendirilebilecek ekmek ve peksimet teskil ederdi. Peksimet ¢ok uzun siire bozulmadan
durabildiginden daha ziyade deniz seferlerinde kullanilmakla beraber kara seferlerinin de
vazgecilmez iase malzemelerindendi®”>. Osmanli Devleti’nde ordunun gegecegi menzillerde
yapilan harcamalarla ilgili kayitlar Niizil Eminleri tarafindan tutuluyordu. Yine ambarlara
depolanan zahire i¢cin emin ve kéatipler tayin edilerek gelen zahire diizenli bir sekilde
defterlere kaydedilirdi. Ulasim ve nakliye vasitalarinda denizler ve nehirlerde kullanilan
gemilere sefine denilmekle birlikte yine bu gemilere firkate, kalite, Ustliagik ve miri borazan
denilmekteydi. Yine seferler sirasinda miri gemilerin yami sira tiiccar gemileri de
kullanilmigtir. Osmanli Devleti erzak ve muhimmatin naklinde bu deniz ve nehir
tagitmaciliginin yani sira kara tagimaciligini da kullanmistir. Devlet kara tagimaciliginda ise
top arabacilar birligi disinda yollarin bakimsizligindan dolayr daha ziyade hayvan sirtinda

nakliyati tercih etmislerdir®”

. Diger yandan sefer sirasinda ordunun ihtiyaglarint karsilamak
tizere cesitli meslek gruplar ve sanatkarlarda orduyla birlikte goturtlirdi. Gida, saglik,
techizat ve ulasim gibi alt yapisinin hizmet ve ihtiyaglart karsilarlardi. Ordunun esnafi
ordunun ihtiya¢ duyacagi erzak ve diger malzemeyi yanlarinda bulundurarak ayakkabi, kilig,
ok, yay, ¢adir, kilim, cam, nal malzemelerin tamir ve yapiminin yant sira ordunun en énemli
besin malzemesi olan ekmek pisirme ve et temininde bir nevi seyyar levazim goreviyle
ordunun her tiirlii ihtiyacimi karsilarlardi®”’. Yol aglari ve menzilhane sistemi imparatorluk
lojistigi agisindan olduk¢a 6nemliydi. Menziller ordu birlikleri ig¢in bir taraftan temel
toplanma noktalar1 olarak hizmet veriyor, diger taraftan yiyecek, hayvan yemi ve cephane i¢in
depo vazifesi goriyordu. Ayrica Osmanli Devleti biiyiik nehirlerin kiyilarina sefer o6ncesi ts

haline getirip tersaneler kurmuslardir. Boylece askeri faaliyetler 6ncesi yuzlerce kiigiik gemi

ve kadirganin inga ve tamir isini yuratmusglerdir. Agir top ve gulleler, miimkin olan yerlerde

674 Ugur Kurtaran, “Osmanli Seferlerinde Organizasyon ve Lojistik”, International Periodical For The
Languages, Literature and History of Turkish or Tiirkic, Volume 7/4, Ankara 2012, s. 2271-2272.

75 Omer Isbilir, XVIL Yiizyil Baslarinda Sark Seferlerinde lase, Ikmal ve Lojistik Meseleleri, Istanbul
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Bastimams Doktora Tezi, istanbul 1997, s. 15-17.
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top gemileri, tas gemileri yahut barut naklinde kullanilan ortili gemiler araciligiyla

taginmigtir 678

. Goruldugu tzere Osmanli Devleti ordusunun her tirli ihtiyacini eksiksiz
karsilamak amaciyla butin onlemi almaktaydi. Savas sirasinda askerini en iyi sekilde
donatmak ve temel ihtiyaglarini kargilamak Osmanli gibi beylikten imparatorluga yiikselmis
bir devleti dinyanin en tepesine ¢ikartan da savas oncesi ve savas sirasindaki lojistik
hazirliklara verdigi 6nem olmus olmalidir. XVI. yuzyilda gergeklesmis olan savagslara
baktigimizda savaglardaki hazirlik ve lojistik destek ¢ok giiclii olmustur. Askerin ihtiyaglari
aksatilmamig savas aninda gerekli donanimlar saglanmusgtir.

Meydan savaslart ve kale kusatmalari sirasinda oldugu kadar fethedilen yerlerdeki
kalelerin savunulmasi i¢in de énemli olan top, seferden sefere kosuldugu dénemlerde en ¢ok
ihtiya¢ duyulan savas malzemesiydi®”®. Ordunun ve donanmanin lojistik desteginde birinci
sirada top gelmekteydi. Osmanlilar top imalatina XV. yiizyilda baglamiglardir. 1. Murad’in
saltanati esnasinda 1440 yilinda Germehisar’da bir top dokiimhanesi kurulmustur. Istanbul’un
fethinden sonra Galata’da sabit bir top dokimhanesi kurulmustur. II. Bayezid bu
dokiimhaneyi genisletmis ve 1. Siileyman da yenilemistir. Istanbul’daki merkezi tophaneye
ilave olarak Osmanlilar Belgrad, Buda ve Iskodra, Temesvar, Praviste, Gillamber gibi énemli

eyalet merkezlerine de tophaneler kurmuslardir %%

Osmanli topgulugunun gelisiminde
Osmanli top dokiim ustalarinin katkist oldugu kadar yabanci teknisyenlerinde 6nemli katkist
olmustur®®!. Fatih Sultan Mehmed déneminde Osmanli topgulugu ciddi ilerleme gostermistir.
Bir taraftan iki parcali bluyuk muhasara toplart yapilirken, diger taraftan da 700 kilo
agirhiginda gulle atabilen buyik toplarnt seyyar top dokiimhanelerinde dékmiuglerdir. Ayrica
imparatorlugun en biyik top dokiim hanesi Tophane-i Amire de yine aynt zamanda
kurulmustur®?. XV. Yiizyilin sonu XVI. Yizyilin basinda Tophane-i Amire, Cebehane-i
Amire, Baruthane-i Amire ve Tersane-i Amire Istanbul’a sadece Venedik’in rekabet
edebilecegdi en genis ve donanimli askeri sanayi sitesi kazandirmist:. Osmanlilar Istanbul’dan

bagka Adriyatik’te bulunan ve ayni zamanda énemli deniz Usleri olan Avlonya ve Preveze;

Rumeli’de Bag, Semendere, Iskodra, Praviste ve Belgrad; Macaristan’da Budin ve Temesvar;

678 Gabor Agoston, Osmanli 'da Strateji ve Askeri Giig, 5.53-54.

67 {dris Bostan, “XVI. Yiizy1l Baslarinda Tophane-i Amire ve Top Dékiim Faaliyetleri”, Halil Inalcik Armagan
1, Tarih Arastirmalari, Dogu Bat1 Yay. , 2009, s.264.

80 Jonathan Grant, Osmanli Gerilemesini Yeniden Diisiinmek: Osmanli Devleti’nde Askeri Teknolojinin
Yayimas:, Cev: Salim Aydiiz, Florida Deviet Universitesi, s. 67.

581 jdris Bostan, “XVI. Yiizy1l Baslarinda Tophane-i Amire ve Top Dékiim Faaliyetleri”, s.254.

682 Salim Aydiiz, “Osmanli Silahlar1 Silah Uretim Merkezleri ve Literatiirii Tarihi”, The History School, S.10,
2011, s. 11. ; Gabor Agoston, Osmanli ’da Strateji ve Askeri Giig, s.137. ; 1dris Bostan, “XVI. Yiizy1l Baslarinda
Tophéne-i Amire ve Top Dékiim Faaliyetleri”, s. 254-255.
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Anadolu’da Diyarbakir, Erzurum ve Mardin; Irak’ta Bagdat ve Basra; Misir’da Kahire 6nemli

dokiimhanelerin bulundugu sehirlerdi %

. Osmanlt Devleti’nin bu bolgelerde silah ve
mithimmat tUretiminde kullanabilecegi ham madde fazlasiyla mevcuttu yani Osmanli Devleti
kendi toplarint dokmek ve toplarina gilleyle barut temin etmek i¢in kalay hari¢ 6z yeterlilige

684 Urettikleri silah ve mithimmatla gerek kara gerekse deniz savaslarinda

sahip bir devletti
buytk bagarilar elde etmiglerdir.

Denizlerde onemli bir diismanin bulunmamast ve mirettebatli buyik filolara sahip
olmanin maliyeti, bazen Osmanli donanmasinin biiytik bir kisminin kullanilmamasina sebep
oluyordu. Hali¢’te bulunan yiz yirmi kadar gemiden olusan Osmanli filosu kigin karaya
¢ekiliyor ve muhafizlar tarafindan korunuyordu. Ancak bu dénem boyunca Osmanlilar demir
ve tung toplar dokmenin yam sira farklt deniz mihimmati temin etmeyi de sirdiriyordu.
Loredano’ya gore bu iiretim Istanbul’da araliksiz galisan baz1 atesli silah ustalar tarafindan
gerceklestiriliyordu. Osmanli sarayi, buyiiyen donanmasini silahlandirmaya yetip bir miktarda
artacak kadar top uretebiliyordu. Bu fazladan top tretimi, Osmanlilarin Hint Okyanusu’nda
Portekizlilere meydan okumak amaciyla bulundurmalari saglaniyordu®®.

Yavuz Sultan Selim déneminde Rodos’un alinmasi meselesi giindeme geldiginde
mithimmatin yetersiz olmasindan dolay1 sefer ¢ikilmayacagini padisah bildirmigti. Ciinkii kale
fethinin baslica dayanagi baruttu ve Osmanli Devleti’nin sadece dort aylik bir barut dayanagi
bulunmaktaydi®®®. Bundan dolayr Rodos iizerine gidilmesi yine bir hiisranla sonuglanacag
disiincesiyle Rodos’un fethinden vazgegilmisti. Osmanli Devleti savag i¢in gerekli olan
hazirligr yapmadan savasa ¢ikmanin iyl sonuglar getirmeyecegini dngoriyorlardi. Cunki 1yi
hazirlanmamig bir ordu veya donanma bunlarin yaninda en onemlisi gerekli techizata olan
ihtiyacin planlanmamasi, lojistik destek eksikliginin maglubiyetle sonuglanmasi kaginilmaz
bir sonug olacaktir. Ornegin Malta kusatmasindaki strateji hatast ve komutanlar arasindaki
rekabet savagi kaybettirmisti. Osmanli ¢ok sayida asker kaybetmisti. Barut ve bagka gereglerin
¢ogu da tilkendiginden seferden geri doniilmistii. Inebahti Savasi sirasinda ise, Osmanli
donanmasi alt1 ay siiren uzun bir deniz harekatindan sonra yorgun diigmiistii ve baz1 levent
gemileri ile etraftaki sancak beyleri izin isteyerek donanmadan ayrilmislardi. Bu nedenle

Osmanli donanmasinda kiirek¢i ve savasct eksigi olusmustu. Osmanlt donanmasi savasa 230

gemi, 25.000 savag¢1 muttefik donanmasinda ise, 243 gemi ve 37.000 savag¢t bulunmaktadir.

68 Gabor Agoston, Osmanli 'da Askeri Strateji ve Askeri Giig, $.138.
684 Gabor Agoston, Osmanli’da Savas ve Serhad, $.92-93.

685 Palmira Brummett, Osmanli Deniz Giicii, s. 140.

6% Hoca Saadettin Efendi, Tacii 't -Tevdrih, s. 353.
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Iki donanma arasindaki asil onemli fark, Osmanli donanmasinin uzun ve yipratict savaslardan

sonra yorucu diismesi, miittefik donanmasinin ise canli bir kuvvete sahip olmasiydi®®’

. Ayrica
askerin bir kism1 Kibris’in muhafazasi ig¢in birakilmisti. Guvenligi saglamak tizere adalarin
arasinda dolasan gemilerde de bir miktar savas¢t ve kiirek¢i bulunmaktaydi. Ote yandan
Kibris Seferi ile adalar arasindaki seferlere katilan asker yorgun vaziyette tekrar sefere
gidiyordu. Ayrica Papa’nin buyiik ¢abalarini yakindan izleyen Sokullu Mehmet Pasa, onun
etkinliklerini durdurmak amaciyla Venediklilerle barig yapma girisiminde bulundu ise de

basaril1 olamamigt:®%®

. Inebaht1 yenilgisinin ardindan yeniden donanma insasina baslanmust:.
Osmanli Devleti’nin dogal kaynaklarinin zenginligi ve muazzam insan giici sayesinde 6 ayda
yeniden toparlanmasi 20.000 arkebuizciiyle techiz edilmig 200 adet yeni kadirgadan olusan bir
filo insa etmeyi basarmis olmalar1 Osmanli’nin 6z yeterliliinin bir kanitidir®® .

XVL yizyila baktigimizda Osmanli Devleti’nin Akdeniz’de kullandig1 savas gemisi
kadirgalardir. Teknesi kugiik olan bu gemilerin yiik depolart da kugiiktiir. Bu kadirgalarin ¢ok
sayida kiirek¢i de barindirdigini disiiniirsek savag siiresince sikga kiyiya yanagip erzak tedarik
etmeleri gerekecektir. Boyle olunca da Osmanli donanmasi uzak mesafelerde uzun sire
kaldig siirece giinden giine giiciinden gii¢ yitirir. Ote yandan yakin mesafelerde yapilan
seferlerde yakinda erzak menzilleri bulunan ve donanmaya takviye yapabilecek tslere sahip
sistemde hava sartlar izin verdigi sturece denizde kalabilir. Bu durumda rakip devleti zor
duruma diigtirecektir. Osmanli Devleti’nin savag stratejisinde donanma ve teghizat faktori ¢ok
onemlidir. Askeri her daim taze tutmak ve techizatin siirekliligi de psikolojik olarak askeri

rahatlatmaktadir. Osmanli Devleti yuzyillar boyunca savag hazirlik stirecine 6zen gostermis

hi¢bir ayrintiyr atlamadan eksiksiz bir organizasyon faaliyeti yuritmuistir.

5.1.6. Iklim Faktorii
Cografi faktorler ozellikle iklim bir bolge tizerinde yasayan insanlarin sosyal, siyasal,

ekonomik, dini, kiltiirel yapilarim gesitli sekilde etkilemektedir. iklim ayn1 zamanda insan
topluluklarinin tarih igindeki yerine yon vermektedir. Anadolu bulundugu konum itibartyla ii¢
tarafi denizlerle gevrili bir yarimadadir. Buraya ilk fetih faaliyetlerinde bulunan Turkler deniz
kiltiriayle tanigmig ve denizcilik alaninda faaliyetlere baglamiglardir.

Osmanlt Devleti’nde deniz savaglari donanmanin 6ncelikli iglevinden biri olmamusti.

Denizlerdeki faaliyetler daha ziyade tagimacilik, ticarette glivenligi saglamak, kusatmalar ve

%87 [dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 25-26.
688 Yasar Yiicel, Ali Sevim, Tirkive Tarihi, C.IV, s. 6.
68 Gabor Agoston, Osmanli’da Savas ve Serhad, s.94.
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karadaki seferleri denizden desteklemek ve korsanlara kargi koruma saglamakti. Denizlerdeki
buylk donanma sahibi devletler, teknoloji ve iktisat olmak tizere iki zorlukla miicadele etmek
zorundaydilar. Gemiler mevsim ve hava kosullarindan bagimsiz olarak strekli denizde
kalamiyordu; Kizildeniz ve Hint Okyanusu’nda Akdeniz’den daha az siire seyredebiliyorlardi.
Bir geminin yiyecek ve su ihtiyacini saglamak kiyiya yanagsmadan denizde seyredecegi glin
sayist depolama kosullarinin simirli olmast ve murettebatin sayisiyla baglantiliydi®®.

Preveze Deniz Savagi’nda Barbaros Hayrettin Paga’nin diigman ordularini yerle bir
etmesine sebep olan kadirga tipi gemilerin sig denizlere uygunluguydu. Yani Akdeniz’de
rizgarin esmemesi Osmanli donanmasina buyik bir avantaj saglamistir. Eger rizgar esmis
olsaydi Barbaros diismanin gemi fazlaligi nedeniyle bu savastan galibiyetle ayrilamazdi®!.
Iklimin yardimi sayesinde biiyiik bir basariya imza atilmis oldu.

Osmanli Devleti’nin karsisina Papa’nin yonlendirmesiyle Ispanya krali 1I. Filip, Papa
ve Malta sovalyeleri ile Venedik kalmigtir. Miittefiklerin donanma miktart muhtelif
kistmlardan iki ytz alt1 gemi ile bin ii¢ yliz top, on alt1 bin asker ile otuz alt1 bin gemici ve
kirek¢iydi. Bunlar 1570°de Meyis Adast online kadar gelmis olsalar da firtinaya
tutulmuslardir. Tleri giden kesif gemileri Kibris Adasi’nin merkezi olan Lefkose’nin zapt
edilmis oldugu haberini getirdiler. Bunun tzerine deniz mevsiminin gegmesi ve donanmanin
firinadan hasara ugramasi sebebiyle muttefikler harbe cesaret edemeyerek Rodos’un Knavye
Burnu’nda Ayoluki Kéyti'nden 25 esir alindiktan sonra Suda limanina gelerek savagi gelecek

seneye birakmislardi%%2,

Deniz savaglarinda hava kosullarinin ne kadar énemli oldugunu
gormekteyiz. Hazirligr yapilmig bir sefer i¢in tabiatin izin vermemesi bir sene daha seferi
ertelemektedir.

Portekizlilerin tizerine yapilan seferde Hadim Siilleyman Paga, Diyu sehrini yirmi giin
muhasara etmis, fakat kale direnmigti. Portekiz filosunun da gelmekte oldugu ve denizin de

miisaade etmemesinden dolayr Pasa muhasaradan vazgegmisti

. Portekiz gemileriyle
miicadele edecek uygun gemilerin olmamasi bir seferin daha yarida kesilmesine sebep
olmustu. Portekizlilerden tabiatin izin vermemesi nedeniyle Hindistan topraklart Osmanli
nifusuna alinamamistir, fakat Turk bayraginin Basra Koérfezi ve Hint Okyanusu’nda serefle
dolastirmiglardi. Kabiliyetli Tiirk denizcilerinin Hint Okyanusu’nun hir¢in ve sert dalgalarina

maglup olmalarinin en énemli nedeni Akdeniz gibi nispeten sakin olan kapali bir deniz i¢in

690 Palmira Brummett, Osmanli Deniz Giicii, s. 142.

1 Jsmail Hakk1 Uzuncarsily, Osmanii Tarihi, C.2, s. 378.

2 {smail Hakki1 Uzuncarsily, Biiyiik Osmanl Tarihi, C. 3, s. 13.
9 Jsmail Hakk1 Uzuncarsily, Osmanii Tarihi, C.2, s. 394.
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yapilmis olan Osmanli kadirgalarinin, okyanusun azgin tabiatini yenme imkanini bulamamig
olmasidir. Fakat butiin bunlara ragmen Hint Okyanusu seferleri ve savaslart neticesinde,
Osmanli Imparatorlugu Hindistan’a hakim olamamissa da Portekizlileri zaafa dusirmistar®®.
Osmanlilar, Portekizlilere karsi denizden g¢abalarini destekleyecek bir kara tssi saglamak
amactyla, Korfez’in giineyinde, Arap Yarimadasi tarafinda Lahsa sancagini olusturmustu.
1539°da Lahsa ve Basra’dan baglatilan kara ve deniz ortak harekatiyla, hiikkiimdar yillardir
gicli Osmanli ve Portekiz, komsularn arasinda gidip gelen Bahreyn’i almaya girigmislerdir.
Hirmuz’den gelen Portekiz donanmasi Osmanlilarin Bahreyn’in ana hisart olan Manamah’a
saldirisint puskurttii, ama Osmanlilar bu felaketin i¢inden iki tarafin da stratejik bi¢imde
cekilmelerini 6ngoren bir anlagma koparmayi bagarmisti. 1562’den sonra da el¢i degis tokusu
yapilmig, baska yerlerde oldugu gibi Basra Korfezi’nde de bir uzlagmaya ulagilmisti:
Portekizliler Korfez’in deniz girigini, Osmanlilar da buradan Halep’e karadan kervan yolunu
kontrol etmeyi surdirmuglerdir. Basra Korfezi gibi, Kizildeniz’in sahilleri de uzundur ve
demir atmaya uygun yer azdir. Bu zorlu arazide bir varlik gosterebilmenin lojistik zorluklar
vardt ve imparatorlugun diger bolgelerinde oldugu gibi, burada da birka¢ kale diginda
Osmanli otoritesi kisa siirede azalmisti. Osmanlilar giiciiniin kisitli bir bolge disinda yerel
yasamda fazla etki yapmadig bolgeleri sancak ilan etmelerinin nedeni, Osmanlt diinyasini bir
dizene ve siniflandirmaya sokmak ve idaresi igin bir ¢er¢eve olusturmakti. Osmanlilar her
zaman agirt yayilmaktan ¢ekinirlerdi ve stratejik amaglar i¢in gerekli olan sinirli bolgenin
genis ve bos hinterland1 tizerinde dogrudan hitkmedemeyeceklerinin farkindalardi®®.

XVI yiizyilda Tirk denizcileri Hadim Siilleyman Paga, Piri Reis, Murat Reis ve Seydi
Ali Reis gibi 6nemli kaptanlar Hint Okyanusu’nda Portekiz’e karsi miikemmel miicadelelerde
bulunmuglardi. Fakat en biiyikk engel aslinda Portekiz degildi. Tabiat sartlar1 yetenekli ve
giicli denizcilerin Hint Okyanusu’nun sert dalgalarina maglup olmast yontinde en 6nemli
faktordu. Cinkt Akdeniz gibi sakin bir deniz i¢in yapilmig kadirgalarin okyanusla miicadele
etmesi mumkiin degildir. Osmanli’nin Portekiz deniz gii¢leriyle muicadelesinde Kizildeniz’de
basarili olundugunu gormiistik. Fakat Hint Okyanusu’nda bu mimkiin olmamistir. Yine de
kadirgalarla Portekiz gibi okyanusta soz sahibi bir devletin karsisina ¢ikmak cesaret isteyen
bir durumdur. Osmanli’nin Bati’daki yeniliklere karst duyarsiz kalmasi kendine ¢ok
givendigini gostermektedir. Avrupa 6zellikle matbaanin bulunmasiyla bilimsel ve cografi

anlamda buyik ilerlemeler gostermistir. Ronesans ve reform hareketleri diigiince yapisini

094 Ali Thsan Gencer, “Osmanh Tiirklerinde Denizcilik”, Osmanii, C. 6, s. 575.
3 Caroline Finkel, Riiyadan Imparatoriuga, s. 125-126.
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gelistirmig ve daha ileri gorisli ve arastirmaci bilimle i¢ i¢ bir Batt yaratmigtir. Osmanl
Devleti ise butin bu yenilikleri takip edememesi sonucu gerileme siirecine girdigini

gormekteyiz.
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SONUC
Osmanlt Devleti XVI yiizyilda birgok basari elde ederek kudretini tim Diinya’ya

gostermigtir. Osmanlt padisahlarinin esas amaglari devletin sinirlarint  genigletmek ve
fethedilen topraklardaki Osmanli hdkimiyetini giiglendirmekti. XV-XVI. Yuzyillarda dinya
hakimiyeti rotast ¢izen Osmanli Devleti Fatih Sultan Mehmet’in Istanbul’u ele gegirmesi ve
denizcilik faaliyetleri adina bir imparatorluk donanmasi kurma istegi tersane kurma ve gemi
ingsa etme yolunda oOnemli adimlar atilmasina sebep olmustu. II. Bayezid donemi de
Osmanlilar’in deniz gtci buyiik bir ilerleme gostermistir. Yavuz Sultan Selim donanmanin bu
basarili ilerleyisini bir imparatorluk tersanesi olusturarak tacglandirmisti. Bu doénemde
kazanilan savaglar ve elde edilen imkanlar Osmanli Devleti’nin yayilmaci fetih politikasini
basarili bir sekilde gerceklestirdigini gostermektedir. Kanuni Sultan Sileyman tahta
gectiginde karada ve denizlerde ki faaliyetlerine devam etmigsti. Deniz savaglarinda
Akdeniz’de basarili fetihler ger¢eklesmistir. Bu cihana bedel savaslarda oteden beri énemli
rol oynayan kaptan-1 deryalarin basarilar1 yadsinamaz bir gergektir. Bu asirda Akdeniz’deki
rekabetin hizlanmig oldugunu gordik. Rekabetin biinyesinde gerek ticari gerekse siyasi
anlagmalarla Osmanli Devleti istikrarli ve yayilmact stratejilerle ilerledigi ve inanilmaz
basarilara imza attigin1 yiikselen Osmanli deniz giicintin niteligini gérmekteyiz. Akdeniz’i
titreten Barbaros Hayrettin Paga’nin Osmanli hizmetine girmesiyle birlikte Osmanli deniz
giicuniin rakipsiz Ustinligi ve Preveze Zaferi ile bu Ustinliigiin tarihe gegctigini, tarthin bu
donemde Osmanlt Devleti’ni yazdigimi goriiyoruz. Trablusgarp’in ele gecirilmis olmasi ve
Cerbe Zaferi Osmanli’nin Orta Akdeniz’e hakim oldugunu gostermektedir. Barbaros
Hayrettin, Turgut ve Kili¢ Ali Pagalar Akdeniz’1 Turk golu haline getirmislerdir. Osmanli bu
donemde XVI. yiizyilin sonlarina kadar Bati Akdeniz’de bulunan Ispanya’ya karsi seferler
diizenlemisti. Portekizlilere kargt énemli miicadelelerde bulunmustur. Sinan Pasa ve Turgut
Reis’in Trablusgarp’1 almasi, Piyale Pasa’min yardim maksadiyla donanmasiyla gidip Ispanya
kiyillarini vurmasi, Tunus’un alinmasiyla Kuzey Afrika’nin Bati ucu disindaki bolgede
Osmanli egemenligi kurulmustu.

XVI. yuzyildaki kazanilan savaglarin sebeplerinden bir tanesi de donanmanin geligmis
ve gelismekte olmasiydi. Donanma, Anadolu Beylikler doneminde denizci beylikler olan
Mentese, Aydin, Saruhan, Karesi Beylikleri’nin etkisinde kalmistir. Ilerleyen donemlerde ise
Ceneviz ve Venedik ile iligkilerde bulunmus ve onlarin donanma teknolojisinden
faydalanmigtir. Zamanla giicli bir donanmaya sahip hale gelmis ve karada oldugu gibi
denizlerde de hakimiyetini sturdirmustir. XV-XVI yizyillar boyunca, imparatorlugun

Karadeniz’de, Kuzey Afrika kiyilarinda, Akdeniz’de ve Kizildeniz’de yayiligi, Venediklilere,
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Cenevizlilere, Ispanyollara, italyanlara, Portekizlilere ve Akdeniz’deki Osmanli’nin tebaasina
ve Osmanli gemilerine zarar veren korsanlara karsi miicadele verdigi miucadelelerde
Osmanli’nin yenilmezligini ve tg kitaya yayilmig efsanevi muhtesem yiizyilini sergilemistir.
Bati Akdeniz’de hakimiyetini tamamen tesis etmek isteyen Osmanli Devleti Malta
Adasi’na bir sefer diizenlemigti. Fakat basarli bir sonu¢ alinamamigti. Bu kusatma
Akdeniz’de gerceklesen fetihlerin ontini tikayan bir hayal kirikligi olmustu. Savag
stratejisinde yapilan hatalar ve tedbirsizlikler sonucu ve komutanlarin ortak karar almamast,
Osmanli Devleti'ni maddi manevi zarara ugratmisti. Osmanli’nin bagka bir yenilgisi
Inebahti’da olmustur. Inebaht: yenilgisiyle ugranilan darbe sonunda kisa zamanda toparlanan
Osmanli Devleti eskisi gibi giiglii goriinmeye caligsa da kabiliyetli denizciler ve kaptanlarini

kaybettiginden dolay1 eski giiciinii toplayamamigtir.
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