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Bu aragtirmada Artvin, Trabzon, Giresun, Ordu, Samsun ve Sinop illeriyle sinirli
olan Dogu Karadeniz Bolgesi’nin deniz balik¢iligi ve balikgilarin sosyo-ekonomik
durumunun ortaya koyulmasi amaglanmistir. Toplam 389 adet balik¢1 ve tekne sahibi
ile goriisme yapilarak, balik¢i gemilerinin teknik 6zellikleri, kullanilan av araglar ve
diger balik¢ilik ekipmanlari, sosyal ve ekonomik durum, var olan problemler
belirlenmis ve ¢6ziim Onerileri sunulmustur.

Yapilan arastirma sonucunda tiim illerde tekne boylari, tayfa sayisi, sosyal giivence
ve gelir memnuniyetleri arasinda benzerlikler oldugu, egitim durumlar, yas
dagilimlari, ve balik¢iligi se¢me nedenleri arasinda ise farkliliklar oldugu
gozlemlenmistir.

Yapilan goriismelere gore balikcilik organizasyonlarinin yetersizligi, asir1 avciliga
kars1 sessiz kalinmasi, yasadisi ve diizensiz avcilik, balik¢1 barinaklarinin alt yapi
eksikligi ve balik¢iligin devamui i¢in finansal destek olmamasi gibi sorunlar oldugu

tespit edilmistir.
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ABSTRACT

State of Socio-economic structer of fisherman in the Eastern Black Sea of

Turkey
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Department of Fisheries Technology Engineering, 2014
MSc. Thesis, 83p.

Supervisor: Ass. Prof. Naciye ERDOGAN SAGLAM

This research is aimed to reveal the socio-economic status of marine fisherman in the
provinces of Artvin, Trabzon, Giresun, Ordu, Samsun and Sinop in the Eeastern
Black Sea Region. Total of 389 fishermen and vessel ownerswere interviewed on
technical characteristics of fishing vessel, fishing gear and other fishing equipment,
their social and economical satiation, and existing problems were noted andfinally
solutions were proposed.

As a result of the survey, it was observed that there are similarities between the
fisherman from all the cities such as on size of vessels, number of crews, lack of
insufficient social security and income appreciation from fisheries and dissimilarities
on their social status as education, age distribution, and the reason to be involved in
fisheries.

According to the negotiations existing problems were stated as insufficient,
infrastructure of fishery organizations, failures to find against overfishing, illegal,
unreported and unregulated fisheries, lack of infrastructures in fishing ports and

financial support to maintain their life in the fisheries.
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1. GIRIS

Tarim sektorlinlin alt sektdrlerinden biri olan su irlinleri; insan sagiligina katkisi,
istthdam imkani saglamasi, yiiksek katma degeri ile iilke ekonomisinde 6nemli bir

yere sahiptir.

Su iiriinleri sektdriiniin degerini ortaya koyacak ¢ok sayida gerekce vardir. Onemli
protein kaynaklarindan birisi olarak bilinen balik ve tiim su iriinleri, A, D, B ve K
vitaminleri ile kalsiyum, fosfor ve zengin mineralleri igeren 6nemli bir besin kaynagi
olmasi sebebiyle insan sagliginda olduk¢a 6nemli bir yere sahip olmasinin yani sira

toplumlarin kalkinmasinda da biiyiik bir rol oynamaktadir.

Dengeli ve saglikli beslenmenin bilincinde olan uluslar, hayvansal protein
kaynaklarin1 zenginlestirmek i¢in su tirlinlerinden daha fazla miktarda faydalanmanin
yollarini1 aramaktadirlar. Balik ve diger deniz {iriinleri, bitkilerin ekilip yetistirilmesi
ve hayvanlarin besin olarak kullanimi i¢in evcillestirilmesinden 6nceki donemlerde
en kolay elde edilebilen ve bu nedenle de en ¢ok tiiketilen besinlerin basinda
gelmektedir. Tarihin ilk dénemlerinde besin olarak tercih edilen bazi canl tiirlerinin
tilketiminden zamanla vazgegilirken, balik ve diger deniz iirlinleri giiniimiize kadar
insanlarin diyetlerinde yer almistir. Giliniimiizde diinya sularinda 20.000’den fazla
yenilebilen balik, kabuklu deniz hayvani ve memeli deniz tiiri yasamaktadir (Brown

2000).

Son yillarda 6nemli bir boyut kazanan su iriinlerinin islenmesi, depolanmasi ve
pazarlanmas1 asamalarinda, kalitenin korunmasi biitiin diinyada oldugu gibi
iilkemizde de dikkat edilen konularm basinda gelmektedir. insan beslenmesinden
hayvan beslenmesine, ilag sanayisinden kozmetik sanayisine bunlarin yani sira ¢evre,
turizm ve ulasim sektoriine kadar kullanim alanma sahip olan su triinleri sektorii
tiretimden pazarlamaya istthdam ve katma deger yaratmasi onun tarim sektdriiniin en
onemli alt sektorlerinden biri olmasini saglamakta, ekonomik boyuttaki onemini
arttirmakta, iilke ekonomisi agisindan degerlendirilmesi ve korunmasinin dnemini

g0z Oniline sermektedir.

Avlanan su iiriinleri miktarina baktigimizda ise, teknolojinin gelismesine bagl olarak

artis goOsterirken bunun aksine asir1 ve bilingsiz avcilik, ekolojik bozulma gibi



nedenlerden dolayr mevcut stoklarin tilkenmesi tehlikesiyle karsi karsiya kalmig

durumdadir.
1.1. Diinyada ve Tiirkiye’de Deniz Balik¢ciligi
1.1.1. Diinyada Deniz Balikc¢ihigi

Diinya balik¢ilig1 son yillarda sonar ve echosounder gibi akustik cihazlarmn icadi, av
araclarinin ve kapasitelerinin biyiitiilmesi, bilgisayar ve diger teknolojilerin
kullaniminin artmasi ile hem bilimsel hemde ticari anlamda biiyiik gelismeler
gostermistir. Bunun yami sira tekne sayisinin artmasi demersal ve pelajik stok

tizerinde yogun bir av baskist olugsmustur.

Diinya'da su tirlinleri iiretimi, ithalat ve ihracatinda 58 iilke aktif olarak faaliyet
gostermektedir. 2010 yilinda toplam su iriinleri tiretimi 148 milyon ton olmakla
birlikte,2011'de iiretim miktar1 154 milyon tona ulagsmis ve iretimin 131 milyon
tonu, gida olarak tiiketilmistir. Toplam {iretim miktarinin 90,4 milyon tonu avcilikla
63,6 milyon tonu yetistiricilikle elde edilmektedir. En 6nemli iiretici Cin’dir. Peru,
Endonezya, ABD, Sili, Japonya ve diger iilkeler Cin’i takip etmektedir. Tiirkiye bu

siralamada 25. sirada yer almaktadir (Cizelge 1.1).

Cizelge 1.1.Ulkelerin Avcilik Miktar1 Siralamasi (FAO 2011) (ton)

Toplam

Ulke iiretim
Diinya 90 400,000

1 Cin 9 628,288
2 Peru 7 656,762
3 Endonezya 4 612,305
4 ABD 3 668,295
5 Sili 2 778,578
6 Japonya 2 745,534
7 Hindistan 2 666,428
8 Norveg 2 145,461
9 Myanmar 2 123,320
10  Filipin 2 029,458
25  Tiirkiye 437 700




Diinya su iiriinleri ticaretinde en onemli ithalat¢1 iilkeler; ABD, Japonya, Ispanya,
Fransa ve Italya’dir. En 6nemli ihracatc iilkeler ise; Cin, Norve¢ ve Danimarka’dur.
Tirkiye’nin en fazla ithalat yaptig1 iilke Norveg, en fazla ihracat yaptigi iilke ise

Hollanda’dir (Cizelge 1.2, Cizelge 1.3).

Cizelge 1.2.Tiirkiye’nin en fazla ithalat yaptig: iilkeler (TUIK 2012)

Norveg 23 523
Cin 3273
Ispanya 3130
Izlanda 1969
Hindistan 1948

Cizelge 1.3. Tiirkiye nin en fazla ihracat yaptig1 iilkeler (TUIK 2012)

Ulke Ihracat (ton)

Hollanda 10 005
Almanya 10 974
Italya 9030
Japonya 2 328
Ingiltere 2 957




Diinyada en fazla dis ticarete konu olan su iirlinleri karides, ton ve somondur. En
fazla avciligi yapilan tiirler ise; Theragra chalcogramm, Katsuwonus pelamis 'tir (Cizelge
1.4).

Cizelge 1.4. Diinya’da en fazla avciligi yapilan tiirler (FAO 2011 ).

Species Miktar (ton)
Theragra chalcogramma 3206513
Katsuwonus pelamis 2605274
Clupea harengus 1778488
Scomber japonicus 1714896
Engraulis japonicus 1321662
Trichiurus lepturus 1258628
Thunnus albacares 1222332
Gadus morhua 1049666
Sardina pilchardus 1036708

Dagitim kaynaklarindaki gelisme ile birlikte kisi basina diisen su iirlinleri miktar
1960'larda 9.9 kg iken, 2011 istatistiklerine gore, Diinya’da 16,3 kg olarak
belirlenmis olup, bu oran gelismis iilkelerde 23,8 kg/yil, gelismekte olan iilkelerde
14,3 kg/ yildir. Diinya’daki su iiriinleri tiiketiminin %48’1 taze, %26’s1 dondurulmus,

% 15’ 1 1ise konserve olarak gerceklesmektedir.

Su iirlinleri, evrensel olarak her ne kadar en yliksek protein degerine sahip olan
gidalardan biri olsa da Avrupa Birligi igerisinde bazi iilkelerin tiiketimi digerlerine
oranla oldukc¢a diisiiktlir. Bunun sebebi ise; ge¢mis yillarda su iirlinleri nispeten bol
ve ucuz gidalar olarak algilanmakta olmasina karsin, avlama kotalarindaki
kisitlamalar, talepteki artiglar bu iiriinlerin degerini ve pazardaki fiyatini artirmis ve

tilketimde azalmalara sebep olmustur.
1.1.2. AB Ulkelerinde Su Uriinleri Uretimi

Avrupa toplulugunda 1980’11 yillarda su iriinleri sektoriinde bir¢ok tiir i¢in istege
bagli dengeli bir artis s6z konusu iken, bu artisin pazar1 dolduracag: ve fiyatlari baski
altina alacagi diisiiniiliiyordu. Ancak uygun piyasa sartlar1 ve endiistrinin kontrol

altinda tutulmasi bu durumun ger¢eklesmesini 6nledi. Avrupa toplulugu iilkelerinin



ulusal taleplerinin bir kismu yine bu llkelerde tiiketilirken fazlasi diger
Avrupaiilkelerine ihra¢ edilmekte, yetersiz talep karsisinda agik yine diger Avrupa

iilkelerinden karsilanmaktadir.

Avrupa toplulugu igerisinde su Uriinleri piyasasi; taze ve islenmis tirlinler olmak
tizere iki baslik altinda incelenmektedir. Taze balik ve kabuklular, 1slak tezgahlarda
satiga sunulmakta iken iglenmis {iriinler ise ileri derecede prosese tabi tutulmus,
sogutulmus, dondurulmus boliimlerde ve bazen de siiper market tezgahlarinda satisa
sunulmaktadir. Topluluk igerisinde en ¢ok tiiketilen balik ¢esitleri; morina, mezgit,
pisi, ringa, uskumru olustururken, kabuklularda ise, karides, midye yenge¢ ve istakoz
gibi tiirler ilk siray1 almaktadir. Diger gida piyasalarinda oldugu gibi taze balik ve
kabuklulara talep diismiis, dondurulmus ve islenmis su iirlinlerine olan talep artis
gostermistir. Taze su iirlinlerine olan talebin diisiis nedenleri arasinda; perakende
saticilarin dikkat ve titizlik isteyen bir is olmasindan dolay1 taze balik satmaktan
cekinmeleri, calisan bayan sayisindaki artis ile hazir yiyeceklere yonelimin artisi,
talep diislisi ve gayrimenkul artis1 nedeniyle balik¢i limanlarinin karaya cikis

noktasinda diisiisler yagsanmas1 gibi sorunlar ortaya konulmustur.

AB’nin filosu, 99.000’den fazla gemiye sahip, balik¢ilik kapasitesi oldukca fazla

olmasina karsin balik¢i sayist yillar itibariyle azalma gostermistir.
1.1.3. Tiirkiye’de Su Uriinleri Sektorii

Tiirkiye su iiriinleri liretimine elverisli sahalar1 ile kiicimsenmeyecek bir potansiyele
ve kapasiteye sahiptir. Avcilik iiretimi bakimindan yillara gore 25-30. siralarda
bulunan tlkemizin, ilk 20 {tlke igerisinde yer almasini saglayacak potansiyeli
bulunmasina ayrica bir deniz lilkesi olmasina ragmen balik¢ilikta gelismis bir iilke
degildir. Toplam su iriinleri tretimi bakimindan ise Diinya’da 35’inci, Avrupa

iilkeleri arasinda ise Ingiltere’den sonra 6’nc1 siradadir (FAO 2011).

Ug tarafi farkli ekolojik oOzellikteki denizlerle ¢evrili, 8.333 km’lik sahil seridi
uzunlugu, 178.000 km uzunlugunda 33 tane akarsuyu, 200’iin iizerinde dogal golii,
168 adet baraj goli ve 750’den fazla goleti ile zengin bir su {irlinleri iiretim

potansiyeline sahiptir (Celiker 2006).

Avrupa ve Asya kitalarinin birbirine yaklastigi bir bolgede yer alan Karadeniz’de

247 tiir tespit edilmis olup, kapali bir i¢ deniz 6zelligindedir ve tiir bakimindan



yoksul olmasina ragmen Tiirkiye’nin su iirlinleri liretiminde ¢ok onemli bir yere
sahiptir. Simirlar1 tamamen Tirkiye i¢inde yer alan ve i¢ deniz ozelligi tasiyan
Marmara Denizi ise komsu denizlerin osinografik oOzelliklerinden kolayca
etkilenmektedir. 200 tiir tespit edilmis olan Marmara etrafinda yogun yerlesim ve
endiistri sanayinin olmasi sebebiyle kirlilik orani giinden giline artmakta ve tiir
cesitligini olumsuz yonde etkilemektedir. Ege Denizi ise Tiirkiye ile Yunanistan
arasinda yer almakta olup en uzun kiy1 ¢izgisine sahiptir. Baliklar i¢in 6nemli tireme
ve go¢ yollarina sahip olan Ege Denizi’nde 300 tiir tespit edilmistir. Diinyanin en
biiyiik i¢ deniz 6zelligine sahip olan Akdeniz’in toplam yiizey alan1 2 512 300 km?
dir. Fiziksel dinamigi sebebiyle tiim su derinliklerinde bol miktarda oksijen
bulunmaktadir, bununda katmis oldugu olumlu etkiyle tiir ¢esitliligi yoniinden en

zengin bolgemizdir ve 500 tane tiir tespit edilmistir (Celikkale ve ark. 1999).

Su driinleri {retimini  yillara gére avcilik ve  yetistiricilik  bazinda
degerlendirdigimizde; Avlanma filosu birim tekne basina diisen av miktarin
arttirmak icin asir1 aveiliga yonelmis olmasina ragmen, avcilik {iretiminde yiikselis
degil aksine bir diisiis gézlenmistir. Bu nedenle artan su iriinleri talebini karsilamak
icin son yillarda yapilan yetistiricilik liretimi her gegen giin artis gostermektedir

(Cizelge 1.5).

Cizelge 1.5. Yillar itibartyla Toplam Su Uriinleri Uretimi (ton/y1l) (TUIK 2012)

Deniz iiriinleri Yetistiricilik
Yillar Toplam Deniz Diger deniz i(;su Deniz Tath su
baliklar: tiriinleri

2006 662 103 409 945 79021 56 694 72 249 44 082
2007 772 323 518 201 70928 | 59033 80 840 43 321
2008 646 310 395 660 57453 | 66557 85 629 41011
2009 623 191 380 636 44 410 | 76 248 82 481 39 187
2010 653 080 399 656 46024 | 78568 88 573 40 259
2011 703 545 432 246 45412 | 100 446 88 344 37 096
2012 644 852 315 636 80685 | 111557 100 853 36 120




Tiirkiye’nin su iriinleri iiretimi 2012 yilinda bir onceki yila gore %8,34 azalma
gostererek 644 852 ton olmustur. Bunun 432 442 tonu avcilikla (396 322 ton deniz
tiriinleri, 36 120 ton i¢ su triinleri), 212 410 tonu yetistiricilikle (%52,42’s1 i¢ Su,
%47,48’1 denizden) elde edilmektedir (TUIK 2012) (Sekil 1.1).

Uretimin;
* 9% 61,46’s1m1 deniz trinleri,
*065,6’s1n1 i¢ su iiriinleri ve

* 0632,94’linli yetistiricilik olusturur (Sekil 1.1).

M deniz Grlnleri
M i¢ su Urdnleri

m yetistiricilik

Sekil 1.1. Tiirkiye Su iiriinleri iiretimi ( TUIK 2012).

Uretimdeki ithalat, ihracat, i¢ tiikketim ve islenen miktar yillar itibariyle degisiklik
gdstermekte olup, 2012 yili TUIK verilerine gére iilkemizdeki toplam iiretimin %
82’lik kismi i¢ tiiketime harcanmaktadir. I¢ tiiketim miktar1 532 347 ton olarak
belirlenmistir. Uretimin % 11°lik kismu ihracat, % 10’luk kismui ithalat payina
sahiptir. Islenmek iizere balik unu ve yag: fabrikalarina gonderilen miktar % 15°dir.
% 1,5 lik kisim degerlendirilmeyen kisim olup kisi basina diisen tiiketim 7 kg olarak
belirlenmistir ( Cizelge 1.6).



Cizelge 1.6. Su Uriinleri Uretimi, Ihracati, ithalati ve Tiiketimi (TUIK 2012) (ton)

Yillar

2008

2009

2010

2011

2012

646 310,0

622 962,0

653 080,0

703 545,2

644 852

54 526,0

54 354,0

55109,0

66 737,7

74 006,5

63222,0

72 686,0

80726,0

65 698,4

65384,1

555 275,0

545 368,0

505 059,0

468 040,5

532 346,7

95742,0 3989,0
90211,0 5715,0
168.073,0 5565,0
228 709,3 5756,1
94 200,9 9682,0

7812

7569

6918

6329

7081

Tiirkiye’de 2012 yilinda avlanan deniz baliklar1 ve miktarlarina baktigimizda ise,

%52°1ik (163.981,9 ton) oranla hamsi en fazla avciligi yapilan tiir olup bu miktarin

biiyiikk bir kismi Dogu Karadeniz’den saglanmaktadir. Hamsi baligini sirasiyla,

% 11,3 ile palamut-torik, %9,8 istavrit , %8,9 ile sardalya, %3,83 ¢aga balig1, %2,34

lifer ve % 2,33 mezgit izlemektedir. Diger tiim deniz baliklarinin toplamdaki pay1

ise %9,5' tir (Cizelge 1.7).
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Cizelge 1.7. Tiirkiye Deniz Baliklarinin Tiirlere Gére Dagilini (TUIK 2012)



Diger deniz iiriinlerinin tiirlere gére dagilimi incelendiginde % 75,9 ile beyaz kum
midyesi en yiiksek orana sahip olup onu sirastyla %11,9 ile deniz salyangozu, %2.7
ile kirmiz1 Karides, %2,6 ile kara midyesi, %2 ile pembe karides (¢img¢im), %1,7 ile
miirekkep baligr %0,8 ile jumbo karides izlemektedir. Geriye kalan kismin toplam

diger deniz iiriinleri i¢indeki pay1 ise % 2,4' tiir (Cizelge 1.8).
Cizelge 1.8. Tiirkiye Diger Deniz Uriinlerinin Tiirlere Gére Dagilimi (TUIK 2012)

80,00%

70,00%

60,00%

50,00%

40,00%
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0,00% [ | [ | m - - —
beyaz kum deniz kirmizi kara midye diger pembe  mirekkep jumbo
midyesi  salyangozu  karides karides baligi karides

Bolgelerin tiretimdeki payina baktigimizda ise; Kabuklular dahil olmak tizere toplam
deniz {irlinleri iiretiminde ilk sirayr %41,31°lik oran ile Dogu Karadeniz Bdlgesi
almaktadir. Bu bolgeyi %30,02 ile Bat1 Karadeniz, %12,26 ile Marmara, %9,41 ile
Ege ve %7 ile Akdeniz Bolgesi takip etmektedir (Sekil 1.2).



B Dogu Karadeniz M Bati Karadeniz ®Marmara MEge ™ Akdeniz

Sekil 1.2. Bolgelere Gore Avlanan Deniz Uriinleri Miktar1 (TUIK 2012)

Deniz baliklart aveiliginda ise %49,7 (157.043.5 ton) ile Dogu Karadeniz ilk sirada
yer alirken bunu %17 ile Bat1 Karadeniz, %14,4 ile Marmara, % 11 ile Ege ve %7,9
ile Akdeniz izlemektedir($ekill.3).

M Dogu Karadeniz
H Bati Karadeniz
i Marmara

M Ege

i Akdeniz

Sekil 1.3. Bolgelere gore avlanan deniz baliklar1 (TUIK 2012)
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1.1.3.1. Balik Avciligindaki Gelismeler

19. yy’da, diinya balik¢ilig1 global bir filo genislemesine sahne olmustur. Endiistriyel
gelisme sinir Otesi av alanlarma gidilmesini kolaylastirmis, ag teknolojisindeki
gelismeler de avlama teknelerinin kapasitelerinin artmasina neden olmustur. Buhar
motoru, havalandirma, satis sistemi, karayolu ve tren yolu tasimaciligindaki
gelismeler; avlama endiistrisinin  hizli gelismesini, yeni pazarlar bulunmasin
veliretim artisini kolaylastirmistir (Smith 2000, Garcia 2000, Potts 2003).

19. yy bittikten sonra koruma konular1 ve artan spekiilasyonlar Uluslar Arasi Deniz
Inceleme Konseyi (ICES)’nin kurulmasina yol agmistir. ICES, ydnetim tedbirlerinin
gelismesini  etkileyen bilimsel bir organizasyon olarak uluslararasi balikeilik
yonetimi i¢in 6nemli bir gelisme olmustur (CIESIN 1999). 19. yy’in son yarisinda
balik¢ilik biyolojisi ve populasyon dinamigine iligkin teoriler (Harden-Jones 1994)
gelistirilmistir.  Bu  gelismeler, stoklarin  olusturdugu populasyonlart  ve
populasyonlarin durumlarini tahmin etmeye yarayan teorik modellerin gelismesine

yol agmustir (Potts 2003).

Tiirkiye'de av filosunun gelisimi hizla bliylime gostermis, balik¢ilik alaninda gelisen
diinya teknolojisi diger endiistrilere gore Tiirk balik¢iligina daha kisa siirede etki
etmistir. Bunun en 6nemli nedeni, var olan kaynagi kullanmadaki rekabettir. Deniz
balik¢iligimin  biiyiik ¢ogunlugunu hamsi, sardalya gibi kiiciik boy baliklar
olustururken, 430 bin ton civarlarindaki deniz baliklarinin 300 bin tona yakini
(yaklagik %70’1) hamsidir (Celikkale ve ark. 1999). Avlanma teknolojisinin
gelismesinde, aveiligin yonlendirilmesi ve balik piyasasinin olusmasinda, teknelerin
tonaj ve motor giicii artisinda, echosounder, sonar, radar gibi balik bulucu ve yon
tayin edici araglarin modernizasyonunda hamsi avciligi biiyiik rol oynamustir. Diger
tiirlerden palamut, liifer ve istavrit aveilig itici giic teskil etmis, orkinos aveiliginda
ise ¢ok Dbiyik tekneler ve aglar devreye girmistir (Cizelgel.9)
(Celikkale ve ark. 1993).
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Cizelge 1.9. Balik Avciligindaki Teknolojik Gelismeler (Celikkale ve ark. 1993).

I. Diinya II. Diinya
Gelisme alam savasi I. ve II. Diinya savasi Savagi
8-10 m’lik ahsap 10-15 m’lik Ahsgap 3-4 | 20-40 m’lik ahsap ve
Tekneler tekneler ve yelkenler cifte kiirek sa¢. 400-1000 HP
Motor Giicii
Stirgiili Serpmeler Pamuk ipligi, 18r1p
Aglar Pamuk Ipliginden (boy:100-120, derinlik | Sentetik Aglar (800-
aglar 15 kulag) 1000x 120- 150m)
Kizarinti, Yakamoz Kizarint1,Yakamoz Echosounder ve
Balik Kuglar Kuslar Sonarlar
Istinga halat1 ¢ikrikla, | Istinga Halat: vingle,
Ag toplama Insan giicii aglar elle aglar
Av alma Kepge torlari ile Ilkel rosi ve kitalla Rosi, balik pompalart
Fanya 15181 ligmen
Isik kaynagi Fanya 15181 ligmen Deveci Feneri Deveci Feneri
Elektrik, Jeneratorleri
iletisim Fanya 15181 hareketi Fanya 15181 hareketi WHEF ve CB telsiz
Radyo ve Telefonlar

Hamsinin kiirek ve yelkenlerle hareket eden teknelerle avlandigi sdylenmesine
ragmen ilk olarak avcilifin ne zaman bagladigi kesin bilinmemektedir. Av araci
olarak pamuk ipliginden yapilan, denize tutuldugunda fanya 1s1gina gelen hamsinin

izerine atilarak yakalanan, siirgiilii serpme ag1 kullanilmistir.

Kayigin kenarlarindan atilan bir serpme iginde, duruma gore 100-200 kg kadar hamsi
toplanmigtir. Giinliik maksimum 500-1000 kg kadar hamsi avlanmistir (Celikkale ve
ark. 1999).

Birinci Diinya savasi sonrasinda hamsinin 30-40 kulag¢ derinlige ulasan ¢evirme
aglan ile avlandig1 ve sonrasinda sonra hamsi avciligia c¢evirme aglarinin girdigi
goriilmiistiir. Balik siirlileri geceleri yakamozdan, gilindiizleri ise kizartidan
yararlanilarak tespit edilmis, her seferinde 4-5 ton hamsi elde edilmistir (Celikkale ve

ark. 1999).
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Ikinci diinya savasindan sonra kiyisal bolgelerde endiistrilesmis balikcilik
yogunlagmis ve balik¢ilik aktivitesi daha yaygin hale gelmistir. Endiistrilesmis filolar
1950’lerden 1970’lere kadar yeni avlanma alanlar1 kesfetmisler ve yeni teknolojileri
kullanarak daha fazla balik avlamislardir. Naylon aglar ithal edilerek, girgir aglariin
yapiminda kullanilmig, agin altinin vinglerle biiziilmesi i¢in ¢elik halatlar devreye
girmis, haberlesmede telsiz ve cep telefonlar1 kullanilarak teknelerin birbiriyle
iletisim kurmas1 kolay hale gelmis ve echo-sounder ithal edilerek gece ve gilindiiz
avcilik daha rahat yapilmaya baglanmistir. Bu gelismeler sonucunda; aglar giderek
biiyiimiis, uzunluk ve derinlikleri artmis, aglarin tekneye alinmasi ag makarasi ile
yapilmaya baglanmistir. Gelismelerin devaminda, sonarlar ve balik pompast devreye
girmis, zamanla ahsap tekneler yerine sa¢ teknelerin kullanimi artmis, jenerator

kullanilmaya baslanmis ve ambarlarda biiylik buzhaneler olusturulmustur.
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1.1.3.2. Su Uriinleri Sektériinde Sosyo-Ekonomik Yap1

Tiirkiye’de balikgilikta ¢aligsan kisi sayist 36.776’dir. Dogu Karadeniz’de 8.315 kisi,
Bat1 Karadeniz’de 8.053 kisi, Marmara’da 7.908 kisi, Ege’de 8.067 kisi, Akdeniz’de
4.433 kisi balikgilikla ugragsmakta olup toplamda baktigimizda bu insanlarin yaklasik
%38,5’1 kendi hesabina ¢alisan, %10’u licretsiz aile is¢isi, % 51,4371 de tlicretli ve

pay Karsilig1 calisan tayfadir (TUIK 2012).

Su irlnleri sektoriinde karsilagilan sorunlarla miicadele edebilmek igin
kooperatiflesmeye yonelme baglamis ve 300'den fazla su iirlinleri kooperatifi
kurulmustur. Bu kooperatifler sayesinde yurtdisi teknoloji transferi saglanmistir.
Gelisen teknoloji sayesinde iiretim miktar1 da biiylik 6l¢iide artmistir. Fakat bu artisla
birlikte avlanan {riiniin degerlendirilmesi ve pazarlanmasi sorunu ortaya ¢ikmis,
ozellikle yogun av veren hamsi ve istavritin (kraca) onemli bir kismi balik unu ve
yagl sanayine yonelmistir. Sektorde ¢alisan kisilerin avciliktan, nakliyesine,
islenmesinden pazarlanmasina kadar yer alan biiyiik bir kesimi genellikle egitimsiz

ve her hangi bir sosyal giivenceden yoksundur.

Su friinleri aveiliginda verimlilik konulu bir arastirmada, Karadeniz'deki balik¢t
gemilerinde gorevli personelin egitim durumlart incelendiginde %5.4' iiniin tahsilsiz
okur-yazar, %63.2'sinin ilkokul, %0.5'inin ortaokul, %3.9'unun lise ve %0.5'inin ise
yiiksekokul ~ 6grenimi  gordiikleri  anlasilmistir.  Tahsilsiz  ve  okur-yazar
olanlarin%:69.6's1 tayfa, %9.6's1 kaptan, %8.8'1 usta gemici unvanli personeldir.
Yiiksek Ogrenimli personel ise genellikle makinist olarak calismaktadir. Baliket
gemilerinde calisanlarin is risklerinin ¢ok yiiksek olmasina karsin sadece kalifiye
elemanlar daimi kadroya sahiptirler. Calisanlar genellikle ticret yetersizligi, is
giivencesi ve sosyal giivenligin yoklugundan rahatsizdirlar. Cogu mevsimlik kadroda
istihdam edilmektedir. Personel sezon sonunda ne kadar {icret alacagim
bilmemektedir ve iicretlerin 6denmesinde bir garanti yoktur. Gemi sahibince
personele dnceden avans verilmesinde giigliikler yasanmakta, gemiler arasinda avans

almis personel transferi sorunlar yaratmaktadir (Celikkale ve ark. 1999).

Balik¢1 gemilerinin %70’1 banka kredisi kullanmakta, %12’si kredi ihtiyaci
duymamakta, 9%18’1 krediye ihtiyag duymakla birlikte teminindeki zorluklar

nedeniyle kredi alamamakta baska kaynaklardan yararlanmaktadir.
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Yapilan bir diger aragtirmada, balik¢ilik yapanlarin gelir kaynaklart degerlendirilmis
ve gecimlerini balik¢ilik yaninda memuriyetten, 6zel islerinden giftgilikten, 6zel
sektorde yaptiklar1 hizmetlerden ve diger kaynaklardan sagladiklar1 belirlenmistir.
Balik¢ilik yapanlarin %24’linlin gelirinin %29’u, %9’unun gelirinin %30- 70’1
%67 sinin gelirinin ise %70-100’{ balik¢iliktan saglanmaktadir. Ik gruplari kiigiik
balikgilar, son grubu ise biiyiilk balik¢ilar olusturmaktadir. Karadeniz’de calisan
biiyiik girgirlarda ise ana gider ve gelir dagilimi yaklasik olarak %5 pazarlama, %20
akaryakit, %10 kumanya, %35 bakim onarim, %10 kasalama nakliye, %50 dagitim
seklindedir. Dagitilan miktarin %50’si tekne sahibi, %50’si tayfa (1 pay gemici, 1,5-
2 pay usta gemici ve 3 pay reis) olarak gerceklesir (Celikkale ve ark. 1999). Ayrica
balik¢ilarin 5-6 aylik av sezonu boyunca ailelerinden uzakta bulunmalari hem
kendilerini sosyal ve psikolojik anlamda olumsuz etkilemekte hem de ¢ocuklarinin

yetismelerinde karsilasacaklar1 sorunlar nedeniyle ciddi problemler yaratmaktadir.
1.1.4. Dogu Karadeniz Deniz Balik¢iiginin Genel Yapisi
1.1.4.1.Arastirma Yoresi Hakkinda Genel Bilgiler

Karadeniz, Avrupa ve Asya kitalarinin birbirine yaklastig1 bir bolgede, 40° 55’ ve 46°
32’ kuzey enlemleri, 27° 27" ve 41° 42' dogu boylamlar1 arasinda yer almakta,

konumu itibariyle Akdeniz’e bagli bir i¢ deniz 6zelligi tasimaktadir.

Giineyde Istanbul Bogazi ile Marmara Denizi’ne, kuzeyde Ker¢c Bogaz1 ile Azak
Denizi'ne bagli olan Karadeniz’in maksimum derinligi Tiirkiye’nin Inebolu
aciklarinda (yaklasik 30-40 mil) - 2200 m (2206 m) civarindadir. Ortalama derinligi
ise 1300 m’dir. Yiizol¢iimii, 36875 km?’lik Azak Denizi ile birlikte 459064 km?, su
hacmi ise 537 bin km3’tiir. Dogu- bati yoniinde en u¢ noktalar arasindaki uzaklik
1149 km, kuzey giiney yoniinde maksimum geniglik 611 km’dir. Karadeniz’in en dar
kesiti, Sinop’un Inceburun ile Yalta kiyilar1 arasinda 250 km kadardir. En genis yeri
ise Istanbul Bogazi’nin Karadeniz girisi ile Dinyeper irmag1 agiz kismi arasindadir

(Zaman 2001).

Karadeniz’in ¢ok sayida akarsu ile beslenmesi ve zaten bol yagis alan bir bolge
icerisinde yer almasi nedeniyle tuzluluk oranlar diisiiktiir. Yiizey sularinin ortalama
tuzlulugu, yaklasik %o 18- %o 19 civarindadir. Bu oranlar, deniz yiizeyinin farkh
bolgeleri ile degisik derinliklerde oldukga farkli degerler gosterir. Nitekim 200 m
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derinlikte tuzluluk %o 22’ye, 2000 m civarinda ise %o 22.4’¢ ulagsmaktadir.
Karadeniz’in 6nemli bir 6zelligi de, 200 m derinlikten sonra oksijenin tamamen
kaybolmasi ve yerini kiikiirtlii hidrojenin (H?S) almasidir. Derinlere inildik¢e artan
bu zehirli gazin etkisiyle Karadeniz’de, bu derinligin altinda canli hayatina
rastlanilmamaktadir. Bu nedenle baliklar, self bolgelerinde 200 m derinlige kadar
yayilir, yumurtlar, {irer ve yil boyunca ayni yasam bolgesi sinirlari igerisinde yer
degistirirler. Bu smirli yasama ortamina ragmen Karadeniz, iilkemizin en 6nemli

balik avlanan denizlerinden biridir (Zaman 2001).

Karadeniz; Bulgaristan, Giircistan, Romanya, Rusya, Ukrayna ve Tiirkiye tarafindan
cevrelenmis ve balikeilik kaynaklari bu iilkeler tarafindan paylasilmakta olan bir i¢
denizdir. Bu iilkelerin Karadeniz’e olan kiy1 uzunluklari; en uzun kiy1 seridine sahip
olan 2.782 km’lik Ukrayna basta olmak tizere, 475 km Rusya, 354 km Bulgaristan,
315 km Giircistan ve 1329 km ile Tiirkiye’dir (Akbulut 2012) (Sekil 1.4).

%
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Sekil 1.4. Karadeniz’e kiyisi olan iilkeler

Karadeniz’e kiy1 iilkeler igerisinde avcilik ve yetistiricilik yoluyla elde edilen en
yiiksek su {irlinleri miktarina Tirkiye sahiptir. Tiirkiye’nin Karadeniz’den avcilik
yolu ile elde ettigi toplam tiriin %83 iken, bunu %9.8 ile Ukrayna, %1.4 ile Rusya,
%3 ile Gircistan, %1 ile Romanya ve %2 ile Bulgaristan takip etmektedir

(BSC, 2005).
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1.1.4.2. Dogu Karadeniz Balik¢cihig1 Hakkinda Genel Bilgiler

Karadeniz’in kiy1 kesimi deniz balik¢iligi agisindan Bati Karadeniz ve Dogu
Karadeniz olmak iizere incelenmekte olup, Artvin, Rize, Trabzon, Giresun, Ordu,
Samsun ve Sinop illeriyle smirlandirilan Dogu Karadeniz Bélgesi, su iirtinlerinin
miktar olarak fazla avlanmasi ile Tiirkiye ekonomisine katki saglamaktadir. Ayrica
bolge insanlarinin biiyiik kismina gecim kaynagi saglamasi agisindan ¢ok 6nemli bir

konumdadir.

Dogu Karadeniz boliimiinde girgir balik¢iligi ile yogun olarak hamsi ve istavrit
avciligt yapilmaktadir. Tiirkiye’de avlanan Hamsi’nin %64°ti Dogu Karadeniz’den
elde edilmektedir. En fazla avlanan tiir olmasina ragmen ekolojik kosullar ve iklim
degisiklikleri gibi olumsuzluklardan etkilenerek son yillarda avcilifinda diisiis

goriilen hamsi, 2012 yilinda 104 738,0 ton avlanmistir (Cizelge 1.10).
Cizelge 1.10. Hamsi balig1 iiretim dagilini (2003-2012) (TUIK 2012)
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Dogu Karadeniz’de en fazla avciligi yapilan ikinci tiir istavrit olup 2012 yilinda 17
662,3 ton avlandig1 belirlenmistir. Palamut, ¢caca, mezgit, liifer, sardalya, tekir, kefal,
tirsi, barbunya, zargana, kalkan, vatoz, izmarit, iskorpit, mercan, kirlangig, levrek,
kaya baligi, iskine ve karagdz farkli aveilik yontemleri kullanilarak avlanan diger
balik tiirleridir. Dogu Karadeniz’de en fazla avlanan kabuklu tiirii ise; 15,4 ton ile
kara midye, 6.655,7 ton ile deniz salyangozu ve 0,1 ton diger kabuklu tiirleridir
(TUIK 2012).

Bolgeyi yetistiricilik yoniinden inceledigimizdeekolojik kosullar sebebiyle denizde

yetistiricilik verimli olmayip daha ¢ok i¢ sularda yetistiricilik yapilmaktadir. En fazla
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tiretim Trabzon ilinde olup, hem denizde hem i¢ sularda yogun olarak Alabalik
yetistiriciligi yapilmaktadir. Bunun yani sira bazi isletmelerde levrek yetistiriciligi de
gerceklestirilmektedir. Trabzon’dan sonra en fazla yetistiricilik tiretimi Samsun
ilinde yapilmakta olup, yine levrek ve alabalik en c¢ok iiretilen tiir olarak

bilinmektedir (Cizelge 1.11)

Cizelge 1.11. Dogu Karadeniz Bélgesi Illere Gore Yetistiricilik Uretimi

(TUIK 2012)
ILLER 1ICSU DENIZ Toplam
(ton)
Alabalik | Aynali | Alabalik | Cipura | Levrek | Midye | Diger
Sazan
Artvin 874 - - - - - - 874
Rize 802 - 45 - 87 - - 934
Trabzon 2623 - 1590 - 297 - - 4510
Giresun 250 - - - - - - 250
Ordu 192 - 617 - 600 - - 1409
Samsun 1701 - - 982 -| 869 3552
Sinop 19 - - - - - - 19

Dogu Karadeniz Boélgesi’nde avlanan deniz {irlinleri pazarlanmasinda %92’lik bir
kisim balikk unu ve yagi fabrikalarina gonderilmektedir. %29’u kooperatif ve
birliklere, %31’1 komisyonculara, %?28’1 konserve fabrikalarina, %4’ tiiketime,
%47si diger alanlarda, %26 kendi tiikettikleri ve %1,1°lik degerlendirilmeyendir
(Cizelge 1.12).
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Cizelge 1.12. Dogu Karadeniz’de Pazarlama Sekline Gére Avlanan Deniz Uriinleri Miktari

(TUIK 2012)
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Tiirkiye’de toplamda kayith 14.324 adet tekne bulunmaktadir. Bunlarin 2.930 adeti

Dogu Karadeniz’dedir. En fazla tekne sayisi ise diger gurubuna dahil edilen uzatma

avciligl, voli aveiligy, olta balik¢iligr gibi, trol ve girgir disindaki avceilik faaliyetlerini

gerceklestiren teknelerdir (Cizelge 1.13).

Cizelge 1.13. Dogu Karadeniz’deki Avcilik Yéntemine Gore Tekne Sayilart (TUIK 2012)

Dogu Karadeniz

Trol gemisi 130
Girgir gemisi 99
Trol-Girgir gemisi 26
Tasiyic1 gemi 109
Diger 2.566
Toplam 2.930

Toplam
686

440

219

213
12.766
14.324

Tekneler farkli boy, agirlik ve motor giiglerine sahip olmakla birlikte donanim

ozellikleri de farklidir. Dogu Karadeniz’de bulunan toplam 2.930 adet gemiden 2.736

tanesi jenerator kullanmamasina karsin, 194 gemi jeneratdr kullanmaktadir. 2.720

gemide soguk muhafaza odasi yokken 210 tanesinde bulunmaktadir. 2.806 gemide

buz makinesi bulunmamakta iken 124 gemi buz makinesi kullanmaktadir (TUIK

2012).
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2. ONCEKI CALISMALAR

Drewes (1982), Madras (Hindistan) yakinindaki ii¢ balik¢t toplulugunun sosyo-
ekonomik durumunu, ekonomi iizerinde kadinlarin roliinii arastirmis ve deniz
balik¢iligr yapan kadinlarin sosyo-ekonomik durumu, iiretken organizasyonlara
katillmi  ve bu organizasyonlarin kadinlara baslangic girdisi  olusturup

olusturmadigina dair sonuglara ulagmistir.

Charles (1988), aktif balik¢ilik yonetiminin bazi politikalar ve diizenlemelerle sosyal
amagclara ve hedeflere yonelik oldugunu bildirmis ve bu islemlerin politik gelismede
dogal bir islem oldugunu bildiren balik¢ilik politikalarinin ve diizenlemelerinin
sosyo-ekonomik etkilerini arastirmistir. Tiim hedefler arasinda gereken dengenin
olusturulmasinda balik¢ilik politikalarini diizenleyenlerin biiyiik rol oynadigi, tek bir
tiriin avciliginda uzun donemde sektdre eklenen en yiiksek degeri iireten av
miktarinin, sabit durumdaki bir stoktan biyolojik olarak alinabilecek maksimum

stirdiiriilebilir av miktarina (MSY) esit oldugunu belirtmistir.

Cakir (1988), Izmir’de su iiriinlerinin kredilendirilmesi, pazarlama kanallar1 ve fiyat
dalgalanmalar1 konusunda caligsmalar yapmis, su {riinlerinin pazarlanmasi,

pazarlamada yer alan araglar ve tiiketicilere ait bilgilere ulasmistir.

Charles (1989), Kuzey Amerika’da yapay mercan resiflerindeki kiigiik olcekli

balik¢ilig1 ve buna bagli olarak sosyo-ekonomik durumu incelemistir.

Hunte ve Oxenford (1989), Karayip Denizi’ndeki Barbados Adasi’nda pelajik balik
avciliginda kullanilan balik¢i teknelerinin ekonomik analizine iliskin ¢alismalar
yapmis, balikgilik teknelerini gece ve gilindiiz avcilik yapan tekneler olarak
gruplandirmis onlarin av miktarlarini, yatirim sermayelerini ve isletme masraflarini
karsilagtirmalarla degerlendirerek avantaj ve dezavantajlari ortaya koymaya

calismislardir.

Saxena (1989), Hindistan’daki canli deniz kaynaklarinin degerlendirilmesi ve yatirim
yapilmas1 durumunda gerekli olan ekonomik parametrelerin belirlenmesi ve bunlarin
kullanimina iliskin ¢alismalar yapmis ve sonugta, Hindistan balik¢ilik endiistrisinin
genel ekonomik analizini ortaya koyarak bu isle ilgilenen yonetici ve yatirimcilarin

faydalanabilecegi sonuglara ulagsmistir.
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Yalman (1989), Diinya su iiriinleri iiretimi, dis ticareti, Tiirkiye’de su iiriinleri iiretim
yapisi ve gelisimi,, tiikketimi, ihracati1 ve dagitim kanallarin1 degerlendirmis ve genel

bilgiler vermistir.

Lalande ve Dube (1990) calismalarinda, 1987-1989 yillar1 arasinda Quebec
(Kanada)’ da kiyr balik¢iliginin 12m’den kiigiik teknelerinin verimsiz ekonomik
performansini degerlendirmigler ve kiyr balik¢iliginin o yillarda siirekli diigme
egilimi gosterdigini ve bazi ticari oneme sahip tiirlerin av miktarlarindaki azalmanin

balik¢ilarin gelirinde %17’°lik diismeye neden oldugunu saptamislardir.

Steele (1990) arastirmasinda, Kanada'nin Bati Newfoundland bolgesindeki balik¢i
filosunun karlilik analizini incelemis; balik¢1 filosunun ekonomik rantabilitesini

%3,4 oldugunu belirtmistir.

Chhaya ve ark (1991) tarafindan, Hindistan''n Gujarat eyaleti kiyilarinda yapilan
calismada, trol ve uzatma aglariyla kiigiik 6lgekli balik¢iligin ekonomik analizini
degerlendirmis ve sonugta diisiik sermayeye ragmen yiiksek net gelir sagladigi ve

ekonomik olarak stirdiiriilebilir nitelikte oldugu ortaya koyulmustur.

Charles (1993) g¢alismasinda, kiiglik 0Olgekli  balikgiligin ~ sosyo-ekonomik
ozelliklerinin tespitini arastirmis, gerekli araglari ve teknikleri aciklamis, sosyo-
ekonomik arastirmalarin temel amacinin; balik¢ilikla ugrasan kisilerin avciliga dayali
girdi kaynaklarina, girdilerin dagilimina, sabit sermayeye ve iligskin verilerine, yas ve
ailedeki kisi sayist gibi demografik verilerin toplanmasma dayali oldugunu
belirtmistir. Masraflarin ve bunlarin dogrulugunun tespiti i¢in Lorenz egrileri ve Gini

katsayilar1 kullanilarak incelenmesini dnermistir.

Celikkale ve Ulupinar (1995) arastirmalarinda, Karadeniz’de 1989-1990 avlama
sezonundaki 20 m'den biiylik avlama gemisi ve 16 m'den kiiciik tasiyici teknelerle
hedef tiirii hamsi ve orkinos olan toplam 6 teknelik iki girgir takiminin gelir ve

giderlerini belirlemis ve bu teknelerin kar miktarlarini incelemistir.

Karatas (1995) arastirmasinda, Adana ili Karatas ilgesinde su {irlinlerinin mevcut
pazarlama yapisi ve pazarlama hizmetlerini incelemistir.

Béné (1996) calismasinda, Fransiz Guyana’sindaki karides balik¢iliginda avlama
yontemlerini ve avlama filolarinin dinamik verilerini incelemis; avlama stratejisinin

belirli bir avlama davranisina uyum saglayacak olan balik¢ilara yiiklenen degisik
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karar verme kriterlerinin bir kombinasyonu oldugunu agiklamis ve caligmasinda
“’balik¢ilarin davraniglarinin neyi etkiledigini ve neye dayali oldugu’’ konusunun
irdelenmesini ve Oncelikle balik¢1 davramiglarinin tespiti, daha sonra da balik¢inin
hangi davranisi segecegini etkileyen faktorlerin analiz edilmesi gerektigini

belirtmistir.

Geng (1998) , Dogu Karadeniz'de farkli dizayna sahip av teknelerinin 1996-1997 ve
1997-1998 avlama sezonlarindaki ekonomikligi iizerine arastirma yapmis 1996-1997
avlama sezonunda kii¢iik avcilik teknelerinin, Ege ve Akdeniz'e giden biiylik avcilik
teknelerine gore daha karl olduklarini vurgularken, 1997-1998 avlama sezonunda ise
Karadeniz'de hamsinin az olmas1 sebebiyle, farkli bolgelerde avcilik yapan biiylik

avlama teknelerinin daha karli olduklarini belirlemislerdir.

Unal ve ark (1998) calismalarinda, Izmir ili Foca ilgesi limanma bagl trol
teknelerinin avcilik faaliyetleri ile fiziksel ve teknik 6zelliklerini, avlanma yerlerini,
balikgikla ugrasanlarin sikayetlerini ve onlarin gelir tablosunu irdelemis verileri
olustururken, trol teknesi sahibi 37 balikciyla yiiz yiize goriisme teknigi ile anketler
gerceklestirmis ve elde ettikleri sonuglara gore; Foga limanmna kayith trol
teknelerinin 1997-1998 avlama sezonundaki ortalama av veriminin 224 kg/tekne/giin
oldugunu, balik¢ilik faaliyetlerini kaptan dahil ortalama 4 tayfayla ¢alisarak, aylik
pay esasina gore Yyiirilittiiklerini, tayfa payr ddemelerinin briit hasilanin %16’sin1
bulan kesintilerden (komisyoncu, yardimci, belediye riisumu, stopaj ve Savunma
Sanayi Destekleme Fonu) sonra, kumanya, mazot yag, buz ve nakliye masraflart
diisiildiikten sonra, kalan miktarin 2/3’1 tekne pay1 olarak ayrildigini, kalan 1/3’{iniin
kaptan ve tayfalar arasinda esit sekilde bdliinerek yapildigimi tespit etmislerdir.
Ayrica balik¢r kooperatifi liyeliginin az sayida oldugunu, daha dnceki yillara oranla
avlama giiciinde artig oldugunu, serbest giris sistemi nedeniyle, Karadeniz’den gelen
avlama teknelerinin yerel balik¢ilar i¢cin sorun olusturdugunu da vurgulamis ve
balik¢ilik yonetiminde yetkilerin yerel yonetimlere aktarilmasi ve ruhsatlandirmanin

her bolge icin ayr1 yapilmasinin faydalarii belirtmislerdir.

Celikkale ve ark. (1999a) calismalarinda, Tiirkiye ve Avrupa Birliginde su {iriinleri
sektorii, avcilik, yetistiricilik, av gilicii tiiketim, ithalat ve ihracat yonlerinden

karsilastirmalarla degerlendirmislerdir.
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Celikkale ve ark. (1999b) arastirmalarinda, Tiirkiye su iriinleri potansiyeli
incelenerek i¢ sular ve denizler ayr1 ayr1 irdelenmistir. Tiirkiye balik¢iliginin gelisim
siireci ve avcilik konulart incelenmis, mevcut sorunlar ve ¢0ziim Onerileri
sunulmustur. Su iirtinleri sektoriinde sosyo-ekonomik yap1 ve yanlis uygulamalar goz

Oniine serilmistir.

Freire ve Garcia-Allut (2000) calismalarinda, Ispanya’nin Galicia bélgesi ticari kiy1
balik¢iligini incelemis; Avrupa ticari balik¢iligindaki yonetim uygulamalarinin
olumsuzluklarini biyolojik ve sosyo- ekonomik nedenlerini tespit etmisler, ticari kiyi
balik¢iligini yaygin hale getirmek icin alternatif aragtirma ve yoOnetim politikalari

Onermislerdir.

Sadra (2000) calismasinda, Kuzey Afrika’y1r (Cezayir, Tunus, Fas) da i¢ine alacak
sekilde Akdeniz’de (Ispanya kiyilari, Italya, Portekiz) derin su pembe karidesi
balik¢iliginda avlama teknelerinin teknik ve fiziksel oOzelikleri ile ekonomik
performansi incelemis, bati ve merkezi Akdeniz’de segilen 31 limana haftada 1-2
defa giderek verileri toplamistir. Sonugta Kkarides av filosunun, troller ve trol
aglartyla donatilmis ¢ok amagli teknelerden meydana geldigini, kuzey Afrika’da
orneklenen avlama teknelerinin Akdeniz’deki diger avlama filolarina gore ¢ok biiytik
(ort. 21 m) oldugunu, ortalama motor giiciiniin 243 kW ve 66 GRT oldugu,
Akdeniz’deki Avrupa karides teknelerinin ortalama 245 kw’lik ortalama motor
gliciine karsilik kuzey Afrika karides trollerinin 231 kw’lik motor giiciine sahip
olduklari, kuzey Afrika trol teknesinin ortalama 62 tonluk GRT’a karsilik Avrupa
teknelerinin ortalama 67 tonluk GRT’a sahip oldugu, Ispanya ve Italya’daki karides
trollerinin sirasiyla toplam trollerin %7’°sini ve %73 linii olusturdugu, degiskenligin
orneklenen limanlardaki heterojenlikten kaynaklandigi, Portekiz’deki karides
trollerinin toplam trollerin %93’linli olusturdugu ve incelenen kiyilarda sadece tek
bir troliin balik aveiligl yaptigi, Fas ve Tunus’taki trollerin tamaminin karides trolii
oldugu, Fas’daki trollerin biitlin karides tiirlerinin avciligini yaptiklart ve sadece
derin su pembe Karidesinin avcilig1 lizerine yogunlagsmadiklari, Tunus’ta 8 tekneden
olusan filonun Sicilya Kanali’ndaki derin su kaynaklarina yogunlastigi, Cezayir’deki
trollerin sadece %60’nin yil boyu derin su pembe karidesi avladigi, gelirler ve
giderler arasindaki farkin (sabit ve degisen masraflar diistildiikten sonra kalan

degerin) yatirim sermayesinin amortismant ve firsat maliyetini karsilamak igin
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kullanilmak zorunda oldugunu, en yiliksek karin avlama filosunun endiistriyel
seviyede yonetildigi yerlerde saglandigi ve dogru bir ekonomik analizin avlama giicii
verileriyle ekonomik degiskenler arasinda iliski kurulduktan sonra, yapilabilecegini
belirlemistir. Sonucta Akdeniz’deki derin su pembe karidesi balik¢iliginda daha iyi
bir yonetim i¢in diizenlemelerin giiglii olabilmesi i¢in giivenilir istatistik veri elde
edilmesi, motorlarin aktiiel giiclinii 6l¢cecek yeni metotlarin gelistirilmesi, karaya
cikarilan avin diizenli olarak tahmini gibi tamamlayic1 gézlem tedbirlerinin adapte
edilmesi, filonun biiyiikligiinii azaltmak i¢in filoyu yeniden dizayn etmek ve geriye
kalan teknelerin ekonomik durumunu gelistirmek icin etkinligin arttirilmasi, siirekli
kullanim ve iyi yonetim i¢in kaynaklarin dinamigine ait ¢alismalar yapilmasi ve -
resmi istatistiklerden kaynaklanan verileri tahminlerde kullanirken ¢ok dikkatli

olunmasi gerektigini vurgulamistir.

Supongpan ve ark (2000) c¢alismalarinda, 1993-1994 avlama sezonu ve 1997
yilindaki hamsi balik¢iliginin  sosyo-ekonomik o&zelliklerini ve 1996 yilinda
Songkhla’da ki (Tayland) balik¢ilarin ve kiiciik kapasiteli igsleme tesisi sahiplerinin

sosyo-ekonomik durumlarini incelemislerdir.

Zen ve ark (2000), Bat1 Sumatra (Endonezya) vilayetindeki balik¢ilik sektdriinde
lampara ve pelajik (ylizer) solungac aglariyla avciligin sosyo-ekonomik 6zelliklerini
incelemis, kiyidan birka¢ millik mesafede balik¢ilik yapan 45 lampara ve 66 ylizer
(stirtiklenen) solungac ag1 balik¢ist ile anket yapmis, ancak lampara balikg¢ilar ile
yapilan 10 ankette eksik veri elde edildigi i¢in degerlendirme yapilmamistir.
Balikg¢ilarin yiizer solungac ag1 kullanarak kiyidan 18 km uzakta aveilik yaptiklari,
bir av siiresinin yaklasik 13 saat siirdligii ve yilda ortalama 276 av seferi yaptiklari,
lampara balik¢ilarinin ise kiyidan 13 km mesafe uzakta avcilik yaptiklari, bir av
stiresinin ortalama 9 saat siirdligli ve yilda ortalama 218 av seferi yaptiklarini tespit
etmiglerdir. Yizer solunga¢ ag1 balik¢ilarinin %40’ 1nin, lampara balikg¢ilarinin ise
%76’smin kendi teknelerini iglettigi, tekne boyunun solungac ag1 teknelerinde 7-13
m (ort. 11,78 m), lamparalarda ise 6,5-15 m (ort. 11,08 m) arasinda degistigi, ylizer
solunga¢ ag1 teknelerinin ortalama 6,8 GT, lampara teknelerinin ise 2,8 GT oldugu,
yilizer solunga¢ ag1 teknelerinin ortalama 6, lamparalarin ise 7 yasinda olduklari,
yilizer solungag¢ ag1 teknelerinin lampara teknelerinden daha biiyiik ve daha yeni

oldugu, lampara teknelerinin %93’linlin, ylizer solunga¢ agi teknelerinin ise
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%32’sinin sahipleri tarafindan satin alindig1 ve %63 iiniin satin alinmasinda devlet
kredisi kullanildigi, lampara teknelerinin motorlarmin (ort. 29,11 BG), ylizer
solunga¢c ag1 teknelerinden (ort. 23,29 BG) daha biiyiik oldugu, lampara
teknelerindeki motorlarin %93’ilinlin yeni oldugu ve sahipleri tarafindan finanse
edildigi, pelajik solungag ag1 teknelerinin ise %76’sinin motorlarinin yeni oldugu ve
devlet kredisiyle satin alindigi, pelajik solunga¢ agi balik¢ilarmin kullandiklar
aglarin uzunlugunun 1800-7200 m (ort. 3752 m) arasinda degistigi ve ag gozi
acikliginin ortalama 8,81 cm oldugu, lampara aglariin boyunun daha kisa olup 100-
400 m (ort. 204,27 m) arasinda degistigi, lampara aglarinin géz agikligimin torbada
ve kanatlarda farkli oldugu, kanatlardaki ag gozii agikliginin daha biiyiik oldugu, her
iki grup teknenin de kiiclik pelajik baliklarin avciligini yaptiklar ve iki grubun da
yonetim ve teknolojik adaptasyon seviyesine ulastiklari, 6rneklenen pelajik solungag
ag1 ve lampara balik¢ilarinin sirastyla %60 ve %60’nin ilkdgretim, %33,3 ve
%20’sinin orta, %6,7 ve %18,2’sinin lise ve %0,0 ve %1,8’inin de universite
diizeyinde 6grenim gordiikleri, hane halki niifusunun sirasiyla ortalama 3,56 ve 3,87
kisi oldugu, pelajik solungag¢ ag1 ve lampara balik¢ilarinin sirasiyla %93 ve %90’ mnin
tek gelir kaynaginin balik¢ilik oldugu, briit hasiladan isletme masraflar diisiildiikten

sonra geriye kalan miktarin ag sahibi ve balik¢ilar tarafindan %50 ve %50 olarak

paylasildig1 belirlenmistir.

Franquesa ve ark (2001) arastirmalarinda, Akdeniz’deki ayn1 6zellige sahip avlama
alanlarinda karaya cikarilan av miktarini incelemisler, avlanan tiir ¢esitliliginin fazla,
pazar talebinin yiiksekligi ve av miktar1 kontroliiniin yeterli derecede yapilmadigini
bununda diger pek cok avlama alaninda oldugu gibi Akdeniz’de zorluklara yol
actigint tespit etmislerdir. Balik¢ilik sektorii icin bazi sosyal ve ekonomik
parametrelerin (tekne kapasitesinin fiziksel verimliligi, saat basina tekne giicliniin
verimi, balik¢inin fiziksel verimi ve ortalama ticreti, karaya ¢ikarilan avin ortalama
fiyat1, yatirnm sermayesi, iscilik giderleri, briit fayda, net fayda, karlilik orani, katma

briit deger) kullanilmas1 gerektigini de dnemle vurgulamiglardir.

Hossucu ve ark (2001) ¢alismalarinda, Izmir’deki balik¢ilik sektdriiniin 10 balikgilik
merkezindeki isleyisini ve sorunlarini incelemisler, balik¢t teknesi sayisini,
avladiklar1 tiirleri, av kompozisyonu ve pazarlanmasina iliskin verileri tespit

etmislerdir.
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Sumaila ve ark (2001) ¢alismalarinda, Kuzey Atlantik’te Norveg¢ ve Kanada’nin
kiigiik ve biiyiik o6lgekli balik¢iligint karsilagtirmali olarak incelemisler, Norveg ve
Kanada’daki aktif avlama teknelerinin tip ve biiyiikliiklerindeki farklar, av miktar1 ve
bunun dogrudan insan tiiketiminde kullanilan kismi ile balik unu, yagi iiretimi igin
endiistride kullanilan kismimin belirlenmesi, avin degeri, avlama sektorlerindeki
balike1 sayisi, her bir milyon dolarlik yatirima diisen balik¢1 sayisi, karaya ¢ikarilan
avin bir tonu i¢in harcanan ortalama akaryakit miktar1 ve avciligin ekonomik

analizini belirlemede gerekli olan diger parametreleri kullanmiglardir.

Tietze ve ark (2001) arastirmalarinda, Cin, Kore, Tayland, Endonezya, Hindistan ve
Senegal, Norve¢ Almanya, Fransa, Ispanya, Antigua ve Barbuda, Barbados, Trinidad
ve Tobago, Arjantin, Peru’daki av filolarin fiziksel ve teknik 6zelliklerini, avcilik

faaliyetlerini, ekonomik ve mali 6zelliklerini irdelemislerdir.

Virtanen ve ark (2001)’nin, Finlandiya’nin i¢ su ve kiyisal bolgelerinde balik¢iligin
bolgesel sosyo-ekonomik o©nemine degindikleri ve il diizeyinde yiriittiikleri
calismada; balik¢ilikla yaratilan toplam degerin %80’inin deniz baliklar1 avciligindan
saglandigr buna bagli olarak balik ticaretinin {iretim miktarindan fazla oldugu,
balik¢iligin Finlandiya’nin yarisindan fazlasinda temel endiistri oldugu ve ulusal
ekonomiye katkisinin hala diisiik olmasina ragmen, bolgesel diizeyde Onemli
oldugunu vurgulamislardir. Caligmalar1 siiresince 1997 yili itibariyle i¢ uslarda ve
kiyilarda illere gore kayith balik¢i sayisi, avlanan balik tiirleri, yillik {iretim, karaya
cikarilan avin miktari, balik¢iliktan elde edilen toplam deger ve bu degerin ulusal

ekonomideki pay1 gibi parametrelerden faydalanmislardir.

Waters ve ark (2001), Florida Keys’in mercan resiflerinde ticari avcilik yapan
balik¢ilarin mali durumunu irdelemisler ve elde edilen bilgileri gelecekte mercan
resiflerindeki ticari balik¢iliga iligkin getirilecek diizenlemelerin ekonomik etkilerini
belirlemede kullanmiglardir. Arastirma siiresince tekne sahibi veya ¢alisani
balikgilarla tesadiifi se¢im ile yiiz yiize goriismeler yapilmis, uygulanan anketlerden
balik¢ilarin kendileri, avlama tekneleri ve donanimlarina yatirmis olduklar1 sermaye,
balik¢ilik ge¢misleri, avlama teknelerinin fiziksel 6zellikleri, ortalama av miktarlari,
ortalama gelirleri ve giderlerine iligskin veriler elde edilmistir. Elde edilen bu verilerle

kullanarak balik¢iligin sosyo-ekonomik 6zellikleri saptanmaya calisilmistir.
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Unal (2002) arastirmasinda, 1999-2000 avlama sezonunda Izmir ili Foga ilgesinde
faaliyet gosteren 20 trol teknesini boy bakimindan 3 gruba (n=5, n=8 ve n=7)
ayirarak, trollerde yatirmmin karhiligimmi irdelemis, ekonomik rantabilite, mali
rantabilite, sermaye devir oran1, IKO ve geri ddeme siiresi degerlerini, 1., 2. ve 3.
grup trol tekneleri i¢in sirasiyla %6-129,4, %8,9- 75,6, %2,7-79,7, %7,5-116,4, %-
30,1-62,3, %35,4-71,0; %30,0-239,0, %31,8-162,6, %48,9- 205,3; %18, %38, %21
ve 2,7 yil, 5,5 yil, 4,8 yil olarak tespit etmistir. NPV (Net Simdiki Deger) degerinin
ise her ti¢ grupta da NPV<0 oldugunu bildirmistir.

Colloca ve ark (2003) calismalarinda, Cilento (italya) bdlgesinde ticari balikgiligin
onemli olmasina ragmen son yirmi yilda Italya kiyilarindaki avlama aktivitelerinin
azalmas1 bunlara iligkin nicel verilerin olmamasi, gelisme ile ilgili faktorlerin
yeterince bilinmemesi nedeniyle avlama filosunun teknik Ozellikleri (avlama
filosunun yapisi, ag Ozellikleri, av verileri, avlama giicii verileri) ve balik¢iligin
sosyo-ekonomik Ozelliklerini (balik¢ilarin yasi, meslek tecriibeleri, karaya ¢ikarilan

avin degeri, balik¢ilik girdileri, masraflar, gelirler vb.) incelemislerdir.

Sabatella ve Franquesa (2003), Akdeniz Bilimsel Danigma Komitesi, Genel
Balik¢ilik Komisyonu’nun Ekonomik ve Sosyal Bilimler Alt Komitesi tarafindan
baslatilan sosyo-ekonomik gostergelerin belirlenmesine iliskin 6rnekleme metotlari
lizerine c¢alisgma yapmis, Ornekleme teknigine deginerek, sosyo-ekonomik
aragtirmalarda uygulanmasi gereken temel islemleri ve uygulanacak anketlerin

dizaynin ortaya koymuslardir.

Unal (2003), Foga’daki (Izmir) yar1 zamanl kiiciik 6lgekli balikcilar {izerine yaptig
arastirmada 15 tekneden 3’{liniin olta ve 12’sinin de uzatma ag1 kullandigini, balik¢1
disinda hane halki niifusunun olta balik¢ilarinda 4-6, uzatma ag1 balik¢ilarinda 0-4
arasinda degistigini, olta balik¢ilar1 ve uzatma ag1 balik¢ilarinin ortalama yaginin ve
balikgilik tecriibesinin sirasiyla 57,6 ve 46,1 ve 16,6 yil ve 33,8 yil oldugunu,
teknelerin ortalama avlanma giiniiniin olta balik¢ilarinda ve uzatma ag1 balik¢ilarinda
sirastyla 193,6 (giin/y1l) ve 121,6 (giin/yil), ortalama mazot tiiketiminin olta
balik¢iginda 641 I/y1l ve uzatma aglariyla balikgilikta 538 1/y1l oldugunu, balik¢iligi
ikinci is olarak yapanlar ve emekliler oldugunu, olta balik¢ilarinin hepsinin ilkokul

mezunu oldugunu, uzatma ag1 balik¢ilarinda ise ortaokul ve lise mezunu da
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bulundugunu, olta balik¢ilarindan birinin uzatma agi balik¢ilarindan ise {igiiniin
kiract oldugunu, olta balik¢ilarinin hepsinin, uzatma agiyla balik¢ilik yapanlarin
ikisinin bekar oldugunu, balik¢1 teknelerinin tamaminin cari faiz haddinin (%38,47)
altinda gelir sagladiklarini, balik¢iligin karli olmayip, ekonomik olarak siirdiirtilebilir

olmadiginit vurgulamistir.

Kong (2004) Jamaica balik¢ilik sektorii baslikli ¢aligmasinda, av filosunun sayisal
blyiikliglnii, avlama teknelerinin biiyiikliigiinii ve yapim malzemesini, balik¢i
sayisini, balik¢ilikta gecen zamani, balik¢ilarin hane halki niifusunu, 6grenimlerini
ve kooperatif iyeligini arastirmig, balik¢iliginin yo6netimi, gelistirilmesi ve

diizenlenmesine iliskin verileri toplamis ve stratejileri ortaya belirlemistir.

Kronen (2004), Tonga Kralligi’ndaki (Giiney Pasifik) sosyo-ekonomik degisimi
tespit etmek i¢in, mal degisiminden nakit sisteme gecisindeki 6nemi nedeniyle kiigiik
Olcekli profesyonel kiyr balik¢iliginin sosyo-ekonomik 6zelliklerini irdelemis,
arastirmayi ii¢ cografik alanda, dort balik¢r grubu tizerinde gerceklestirmis ve bu;
klasik ekonomik analizlere dair sinirlamalar1 gdstermesi yoniiyle dnemli olmustur.
Net simdiki deger (NPV), balikgiliklar1 ve alternatif gelir kaynaklarim
karsilastirirken faydali bir etken iken, Tongan’daki kiigiik 6lgekli balik¢ilik sistemleri
i¢cin her durumda kullanilamadigini vurgulamis, verimliligin olta balik¢iliktan ¢ok, ag
ile yapilan avcilik sistemindeki artisa dayali oldugunu saptamistir. NPV degerlerinin,
dort farkli balikgilik sistemi igin is¢ilik giderleri dahil edilmediginde 0,34-15,96,
is¢ilik giderleri dahil edildiginde ise -3,78-13,22 arasinda degistigini gozlemlemis ve
ticari kiyr balik¢iligindan elde edilen gelirlerin, is¢ilik giderlerine ¢ok duyarh
oldugunu belirtmistir.

Unal (2004) ¢alismasinda, Izmir ili Foca ilgesindeki trol balik¢iliginin sosyo-
ekonomik durumunu incelemis ve trol teknelerinin ekonomik ve mali performansini
arastirmistir. Foga’daki 20 trol teknesinin boy, yas, motor giicii, tayfa sayisinin, 15-
24 m (ort. 21 m), 4-57 yil (ort. 17,3), 13- 600 HP (ort. 324 HP), 3-5 adet (ort. 4
adet/tekne), yilda avlanilan giin 110-270 (ort. 182 giin), yilda tekne basina yakit
tiiketiminin 20-94,5 ton (ort. 47,5 ton/tekne/y1l) oldugunu saptamais, briit gelirlerinin
18100-2597000 US$/tekne oldugunu, trol teknelerinin %25’inin isletme giderlerini

karsilayamayip zarar ettiklerini ve akaryakit giderlerinin isletme giderlerinin
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%41,3’linii olusturdugunu belirlemis ve akaryakit giderinin AB iilkelerindeki degerin

6 kat1 oldugunu tespit etmistir.

Villareal ve ark (2004) calismalarinda, kiyisal ve akvatik kaynaklarin avciliginda
avlama topluluklarinin sosyo-ekonomik agidan gelistirilmesine yonelik tedbirlerin
etkisini gdzlemlemis, kiyisal ve akvatik kaynaklarin yonetiminde sosyo-ekonomik ve
demografik konularin, sorunlarin ve firsatlarin teshisi i¢in deney-gdézleme dayali
anahtar parametrelerini incelemis, Filipinler ve giineydogu/ giiney Asya
iilkelerindeki balik¢ilik ve kiyisal gelismesiyle ilgili olarak kiyisal ve akvatik kaynak
yonetiminde veri toplama yoOntemlerini, sosyo-ekonomik ve demografik
gostergelerin kiyisal ve akvatik kaynak yoOnetiminde kullanimini Amerika ve

Italya’dan iki 6rnekle ortaya koymustur.

Teh ve ark (2005), Malezya’nin Sabah sularindaki resif balik¢iliginin ekolojik ve
sosyo-ekonomik siirdiiriilebilirliginin ilk profilinin ¢ikarilmas: ve tahmini iizerine
yaptiklar1 c¢alismalarinda, balik¢1 toplulugunun yapisini, resif balik¢iligini, balik
pazarini ve fiyatlarini, ortalama avlama gelirini bildirmisler ve balik¢ilik yonetimi

icin gerekli ortaya koymuslardir.

Tietze ve ark (2005), Gliney Amerika, Karayipler, Avrupa, Afrika ve Asya’daki 13
tilkede 94 adet onemli avlama filosunun deniz baliklar1 aveiligi lizerine olan avlama
etkinliklerinin ve ekonomik performanslarinin tespit edilmesi amaciyla 2002-2003
yillarinda yirtittiikleri ¢aligmalarinda, 94 tip avlama teknesinin hepsinin pozitif briit
nakit akisa sahip olduklar1 ve ¢aligsma giderlerinin tamamini karsiladiklarini, yatirim
sermayelerine bakildiginda 94 tip avlama teknesinden %94’{iniin amortisman ve faiz
giderleri diisiildiikten sonra net fayda sagladiklarmi bildirmislerdir. Ulkelerin avlama
filolar1 karsilagtirildiginda, Kore Cumhuriyeti, Almanya ve Arjantin’deki avlama
filolarinda filo kapasitesinin sinirlanmasi ve azaltilmasi sebebiyle, onemli mali ve

ekonomik performans gelismeleri gosterdigini 6ne vurgulamislardir.

Tzanatos ve ark (2005), Yunanistan’daki kiigiik oOlgekli balik¢ilik konulu
calismalarinda, 121 limanda 551 balik¢r ile yiiz yiize yapilan goriigmelerde elde
edilen wverileri istatistiksel olarak irdelemisler ve verilerin degerlendirilmesi
sonucunda; sektoriin 2002 yili sonuna kadar kiiciik 6l¢ekli 19052 avlama teknesinden

ve 29.000-35.000 balik¢idan olustugu, hem tekne hem de balik¢r sayisinin son 10
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yilda azalma gosterdigini vurgulamiglar, kiigiikk oOlcekli balikg¢iliginda sosyal
bakimdan 6neminin biiyiik 6l¢iide arttig1, toplam 17 avlama ag1 ve 62 hedef tiiriin
aveiliginin yapildigi, balikgiligin ag, hedef tiir, yer ve mevsime bagli olarak
degisiklik gosterdigini ve cluster analizlerine iliskin sonuglarin kiigiik 6l¢ekli avlama

sektorilinlin heterojenligini ve karmasikligini dogruladigini belirtmislerdir.

Altimigik (2006) calismasinda, Canakkale ili deniz balik¢iliginin sosyo- ekonomik
durumunu belirleyip pazarlama sistemini ortaya koymay1 hedeflemis, Canakkale ili
Merkez ve sahil seridinde bulunan ilge ve beldelerde faaliyette bulunan 603 adet
balik¢1 teknesini, 5-9.9 m,10-14.9 m ve 15 m’den biiyiik tekneler olmak lizere 3
gruba ayirmistir. Balik¢i teknelerinin ve yardimer teknelerin teknik ozellikleri, ag
donanim 6zelikleri, avcilik geregleri, tekne sahibinin ve tayfalarin sosyo-ekonomik
Ozellikleri, mevcut sorunlar ve ¢oOzliim Onerilerini iceren anketler hazirlanarak,
‘Tabakal1 tesadiifi 6rnekleme yontemi’ ne gore, kiiclik gruptan 78 adet orta gruptan
28 adet ve biiylik gruptan 7 adet ve toplam 113 adet balik¢1 teknesiyle anket
yapmistir. Yapilan degerlendirmeler sonucunda tekne biiyiikliik gruplarina gore
tekne sahiplerinin sosyo-ekonomik yonden c¢okta farkli olmadiklarini, sosyal
giivencelerinin ~ olmamasi, Denizcilik  Bakanligimin  olmamasi,  balik¢ilik
ekipmanlarimin pahali olmasi, denetimlerin yetersiz olmasi pazarlama sisteminin
gelismemesi ve asir1 avlanmanin 6niine gecilememesi gibi sorunlar tespit etmis ve bu

sorunlarin ¢oziilmesi i¢in gerekenlerin yapilmasinin 6nemini vurgulamistir.

Celiker ve Ark (2006) , Karadeniz Bolgesi’nde su iiriinleri avciligi yapan igletmelerin
sosyo-ekonomik analizini incelemisler, ornek avlama teknelerinin boyunun 4,00-
62,00 m arasinda degistigini, %82,14’liniin kiy1 balik¢ilig1 (kiiciik 6lgekli balikeilik)
seklinde faaliyet gosterdigini, %17,86’sinin ise orta ve biiyiik olgekli balike¢ilik
yaptigini (% 6,82’si girgir, %9,09°u trol ve %1,95°1 de trol-girgir), kiy1 balik¢ilarinin
ortalama tekne sermayesi 10,551 TL, balik¢ilik gelirleri ise 6,113 TL oldugunu,
balik¢ilik geliri olarak nitelendirilen diger tarim isletmelerinin analizinde kullanilan
tarimsal gelire karsilik geldigini, girgir teknelerinin boylarmin 12,12-62,00 m
arasinda degistigini, ortalama tekne sermayelerinin 1.044.857 TL oldugunu, ortalama
balik¢ilik gelirlerinin 148,464 TL oldugunu tespit etmisler. Trol teknelerinde tekne
boyunun 12,12-27,50 m arasinda degistigini, ortalama tekne sermayelerinin 183,714

TL, ortalama balik¢ilik gelirlerinin ise 36,407 TL oldugunu, Trol-girgir teknelerinin
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tekne boyunun 14-27 m arasinda degistigini ortalama tekne sermayesinin 304.667
TL, ortalama balik¢ilik gelirinin ise 30.324 TL oldugu vurgulamislardir. Masraflar
icinde en biliylik payin tayfa payr oldugu, tayfa paymnin kiy1 balik¢ilarinda %46,84
girgirlarda %40,90 trollerde %67,86 ve trol-girgirlarda %41,68 oldugunu One
belirtmislerdir.

Uzmanoglu ve Soylu (2006) c¢aligmalarinda, Karasu (Sakarya) Bolgesi deniz
balik¢ilarinin sosyo-ekonomik yapisini incelemis, Karasu ilgesinde, deniz balik¢ilig
yapan, 143 adet balik¢1 teknesi tespit etmis olup bunlardan 36 teknenin trol ve girgir,
107 tekne ise 11.00 m den ufak diger sinifina ait ruhsata sahip olduklarim
belirlemiglerdir. Anket teknigi ile gergeklestirilen calismada Temmuz 2004-Temmuz
2005 tarihleri arasinda toplam dort kez bolgeye gidilmis, balik¢ilarin yas dagilimlari,
egitim durumlari, medeni durumlari, eslerinin egitim ve is durumu, ¢ocuklarin egitim
durumlari, avlanmanin hangi donemlerde yapildigi, toplam av giinii sayisi, av
sahasinin limana olan uzakligi, avlanan su iriinleri tiirleri, balik¢1 teknelerinin
Ozellikleri ve kullanilan av araclar1 incelenmistir. Calisma sonucunda balik¢i
teknelerinin boyu maksimum 22.00 m ve minimum 6.50 m, tekne yas1 maksimum 45
yil ve minimum 2 yil, avlanma siiresi maksimum 240 giin ve minimum 30 giin
oldugu; palamut, lifer, barbunya, tekir, mezgit, istavrit, kalkan, kefal, tirsi, kopek
baligi, vatoz, kum midyesi ve deniz salyangozunun agirlikli olarak avlandig

saptanmuistir.

Yiicel (2006) calismasinda, Orta Karadeniz Bolgesi balik¢iligi ve balik¢ilarin sosyo-
ekonomik durumunu incelemis, istatistiksel analizler sonucunda; Uretim kategorileri
arasinda i¢ su baliklar1 aveiligl ve yetistiriciliginin 6n planda tutuldugunu, teknelerin
boylarina gore 5-9,9 m. boyundaki teknelerin artis gosterdigini, nitelikli {irliniin
sunulabilmesindeki eylemlerin odak noktasini balik¢ilarin teskil ettigini belirlemis ve
Orta Karadeniz Bolgesindeki balik¢ilarin %51°1 30-50 yas arasinda, %1’ inin
yiiksekokul mezunu oldugunu, %56’simin higbir sosyal giivencesi bulunmadigini,
%34°1 ikinci is olarak balik¢ilik yaptigini, %54’lniin bes ve daha fazla bireye
bakmakla yiikiimlii oldugunu vurgulamistir. Ayrica balik¢ilarin 6rgiitlenmesinin yolu
acilmas1 gerektigini, balik¢i birlikleri veya balik¢1 kooperatiflerine sahip ¢ikilmasi

gerektigini onemle belirtmistir.
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2012 yilinda, Trabzon Su Uriinleri Merkez arastirma enstitiisii tarafindan yapilan
calismada, Glimiishane, Artvin, Rize, Trabzon, Giresun Ordu illeriyle simnirlanan
Dogu Karadeniz Bolgesi’nin deniz baliklar1 avciligimi ve i¢ su balik¢iligini, deniz
balik¢ilig1 sektoriiniin yapisal durumunu, sosyo-ekonomik gostergelerini, bolgedeki
su trlinleri sektoriiniin ¢esitli faktdrlerden kaynaklanan sorunlarini, bdlgenin mevcut

giicli ve potansiyelini irdelemistir.
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3. MATERYAL VE YONTEMLER

3.1 Materyal

‘Artvm

Ismop - -

Samsun g Rlze

‘Ordu
Glresun

Trabzon

Sekil 3.1. Calisma sahas1 ve gériisme yapilan balikgi sayist

Arastirma, Dogu Karadeniz bolgesinde yer alan Artvin, Rize, Trabzon, Giresun,
Ordu, Samsun, Sinop’ta avcilik yapan balik¢ilar ve tekne sahipleri ile yiiz yiize
goriismeler yoluyla doldurulan anket formlarindan elde edilen verilerle
yiiriitiilmiistiir (Sekil 3.1). Bunun yaninda Gida Tarim ve Hayvancilik Bakanhg: il ve
flge Miidiirliiklerinden elde edilen kiiciik teknelere ve kooperatiflere ait bilgilerden,
TUIK ile FAO balikgilik istatistiklerinden ve {iniversitelerce yapilan arastirma

sonuglarindan yararlanilmistir.
3.2 Yontem

Arastirmada, Dogu Karadeniz Bolgesi’nde deniz balik¢ilig1 yapan 389adet balikei ile
anket calismasi yapilmustir. illere gore balik¢i sayilar1 ve bunlar arasinda anket

yapilan balik¢1 ve gemiler Cizelge 3.1° de 6zetlenmistir.
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Cizelge 3.1. llere gore balike1 sayilar1 ve anket yapilan kisi sayisi

Artvin Rize | Trabzon | Giresun | Ordu | Samsun | Sinop

Baliket 1190 3870 5120 2583 4308 4750 3047
sayis1*

Anket 30 47 50 46 87 80 48
yapilan
balike1
sayisl

Ornekleme % 2,5 %1,2 %1 %1,7 %2 %1,6 %1,5
orant

Kooperatif 265 1928 2184 483 638 1377 375
uye sayisi

Anket %11,3 %2,4 %2,2 %7,2 %1,4 %?2 %38
yapilan
kooperatif
uye sayisi
orani

*Diizgiines, E., Oztiirk, B., Zengin, M. (Eds.) (2014) Tiirkish Fisheries in the Black Sea. Published by
Tiirkish Marine Research Foundation (TUDAYV), Publicati on number: 40, Istanbul, TURKEY.

Buna gore 6rnekleme oraninin en yiiksek oldugu iller %2,5 oraniyla Artvin ve %2
oraniyla Ordu’dur. En az 6rnekleme yapilan ilin ise %1 oraniyla Trabzon oldugu

goriilmiistiir.

Arastirmanin ana materyalini, tekne sahipleri ve balikgilarla yiiz yiizeyapilan
goriigmeler sonucu doldurulan anket formlarindan elde edilen orijinal

verilerolusturulmustur.

Anket formlarinda yer alan sorularbalikgilarin sosyal, ekonomik durumu ve

kooperatiflesmeyi anlamaya yonelik olarak 3 ana grupta toplanabilir.

Anket formunda teknelerin teknik ve fiziksel 6zellikleri, kullanilan av araglari,
teknede ¢alisan tayfa sayilar, tayfalara yapilan 6deme sekli, balik¢ilarin yas ve
egitim durumlari, ¢ocuk sayilari, sosyal giivence durumlari, balik¢ilifi se¢cme
nedenleri, gelir memnuniyetleri, liriin pazarlama sekilleri ve kooperatif liyelikleri gibi
sorulara yer verilmistir (Ek-1). Ancak anket formunda yer alan bazi sorulara tiim
balik¢ilar tarafindan net yanitlar verilmemesi nedeniyle tekne donanimlari, tekne

ozellikleri (GT), yapim yeri ve yil1 gibi konular tez kapsamina dahil edilmemistir.
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Caligma stiresince anketlerden elde edilen veriler, SPSS ve Excel programinda
diizenlenmis, mutlak ve oransal olarak hesaplanmis,tablo ve grafikler halinde

sunulmustur.
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4 BULGULAR

Dogu Karadeniz Bolgesi’nde bulunan il ve ilge tarim miidiirliiklerinden elde edilen
verilerin istatistiksel analizine goére teknelerin %92’sinin 12 m’den kiiciik kiy1
balik¢iligt yapan, %8’inin ise 12’m den biiylik girgir ve trol balik¢iligi yapan
tekneler oldugu belirlenmis, Samsun ilinde 50 m’den biiyiik 2 adet tekne oldugu
tespit edilmistir.

Teknelerin %94’ ahsap, %5°1 metal, %]1’1 fiberglas olarak belirlenmis, ahsap
teknelerin daha fazla kullanilmasinin nedeni arastirilmis, su aldiklarinda kolay
batmamalari, bakim ve onarimlarinin basit ve masrafsiz oldugu, kiyiya kolayca
cikarilabilmeleri gibi nedenlerden dolay1r daha fazla tercih edildigi gorilmiistiir.
Teknelerin %98’inin motor giicii 1000 hp’den az, %2’sinin ise ortalama 3000 hp’ye
kadar oldugu belirlenmistir. (Cizelge 4.1).
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Cizelge 4.1. Tekne ozellikleri

Artvin Rize Trabzon Giresun Ordu | Samsun Sinop Ka]:;)g:niz
1-11,9 %99 %90 %91 %96 %96 %76 %100 %92
Tbeol;rf 12-499 | %l | %10 | %9 %4 %4 | %23 - %8
(m) 50> : . . . . %1 : :
Ahsap %96 %85 %97 %97 %95 %73 %99 %94
Yapim Metal %3 %15 %3 %3 %4 %21 - %5
malzemesi
Fiberglas %1 - - - %1 %6 %1 %1
1000< %100 %98 %98 Bilinmiyor | %99 %98 Bilinmiyor %98
Motor -
gicii | 5000 : %2 | %2 . %l | %2 . %2
h
(hp) 3000> - - - - - - - -

Dogu Karadeniz Bolgesi’nde tekne sahibi ve tayfalarla yapilan anketler sonucunda
sosyo-ekonomik durumlart incelenmis, %66’sinda 2-3, %9’unda 4’ten fazla tayfa
calistifi, %25’inde ise 1 veya hi¢ tayfa calismadigi, tayfa calistirmayan tekne
sahiplerinin 6deme yapmadigy, kalan kisminda %60’ 1mnin pay seklinde, %15’inin ise
maas seklinde d6deme yaptigr belirlenmistir. Tayfalarin %350’sinin aile disindan,
%19’unun aileden, %6’sinin hem aileden hem disaridan, %25’inin ise yalnizca tekne
sahiplerinden olustugu belirlenmis, balik¢ilarin %82’sinin esi ile birlikte baliga
ctkmadigi, %77 sinde ayn1 aileden 1-2 kisinin, %21’inde 3-6 kisinin, %2’sinde ise
7’den fazla kisinin balik¢ilik yaptig1 tespit edilmistir.

Balikgilarin yas ortalamasinin 40 yas tstlinde oldugu belirlenmis, %39’unun 21-30
yas arasinda, %3’iinlin 20 yasindan kiigiik, %40’ min ilkokul, %24’{iniin ortaokul,
%?27’sinin lise, %8’inin iiniversite mezunu oldugu, %1’inin ise hi¢ okula gitmedigi

tespit edilmistir.

Balik¢ilarin %80°inin evli, %16’smin bekar, %4’liniin dul veya bosanmis oldugu,
%19’unun hi¢ ¢ocugu olmadigi, %47’ sinin 1-2, %33’iinilin 3-6 arasinda, %1 ’inin ise
6’dan fazla c¢ocugu oldugu belirlenmis, %20’sinin 5’ten fazla kisiye bakmakla
yikkiimlii oldugu, % 66’sinin ev sahibi, %33’liniin kiraci oldugu, 2 kisinin ise

barinakta yasadigi tespit edilmistir. Balik¢ilarin %21’inin 40 yildan fazla siiredir,
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%37’sinin ise ortalama 25 yildir balik¢ilik yaptigi belirlenmis, minimum 1 yillik
maksimum 75 yillik balik¢ilik tecriibesi olan bireye rastlanmigtir. Anket sonuglarina
gore %90°1 balik¢iligr birakmay:r diisiinmediklerini, %10°u bu isi mecburiyetten
yaptiklarini, ileride birakmayr duslindiiklerini, ¢alisma sartlart ve gelirler
memnuniyetsizligi  nedeniyle  %79’unun  ¢ocuklarinin  balik¢ilik  yapmasini
istemedigi, %21’inin ise balik¢iliktan elde ettikleri gelirin iyi oldugu, %40’ nin baba
meslegi olmast nedeniyle islerini siirdiirdiikleri, %33’iinlin deniz tutkusundan
kaynakli hobi olarak balik¢ilik yaptigi, %27’sinin ise zorunluluktan balik¢ilik
yaptig1, %38’inin ge¢imini yalnizca balik¢iliktan sagladigi, %62’sinin ise balikgilik
disinda insaat, findik tiiccar1, mobilya, ¢ift¢ilik ve farkli ticaret alanlarindan gegim
sagladiklari, %83 linlin sosyal saglik kuruluglarina tiye oldugu %17’sinin ise higbir

saglik giivencesi olmadigi tespit edilmistir.

Balikgilarin %14’linlin baliga ¢ikma siliresi minimum 1 ay, maksimum 4 ay,
%43 liniin minimum 5 ay, maksimum 8§ ay kalan kismm 9 aydan fazla oldugu,
giinliik calisma siirelerinin ortalama 4-10 saat arasinda oldugu, %23’ilinlin ise 10

saatten fazla denizde kaldiklar1 tespit edilmistir.

Balik¢ilarin %54’tinlin kooperatif ve birliklere iiye oldugu, %42’sinin sayginlik
Olciisii olarak gormesi sebebiyle, %15’inin biirokratik kolayliklardan faydalanmak
amaci ile %9’unun ise pazarlamada fiyat avantaji saglamak i¢in kooperatife liye
oldugu tespit edilmistir. %63’ avladiklari tirlinii komisyoncular araciligi ile %26°s1
kendi teknelerinden satis yaparak, %11°1 ise kooperatifler araciligiyla pazarlama
yaptigim bildirmisler ve %14’iiniin pazarlama yaparken fiyat farkliligi, rekabet gibi
sorunlar yasadiklar tespit edilmistir (Cizelge 4.2).
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Cizelge4.2.50syo-ekonomik gostergeler

ARTVIN RIiZE TRABZON GIRESUN ORDU SAMSUN SINOP | | Domu

Tavia 0-1 %17 %19 %30 %22 %48 %10 %13 %24
SaZISI 2-3 %73 %77 %70 %76 %52 %70 %63 %67
4> %10 %4 - %1 - %20 %25 %9
Aileden %30 %38 %10 %43 %10 %20 - %20
Disaridan %57 %43 %60 %24 %41 %70 %50 %50

Tayfa 0
Durumlan Hem d|§arldan %13 i i 0611 %1 i %38 047

Hem aileden

Sadece kendisi - %9 %30 %022 2048 %10 %12 2023
Esi ile baliga Evet %10 %9 - %33 %31 %10 %25 2018
Cikanlar Hayir %90 %91 %0100 %67 %069 %090 %75 2082
Tayfa Maas %7 %4 %50 %2 - %10 %38 %15
Odeme Pay %83 %77 %20 %76 %52 %80 %50 %61
sekli Odeme yok %10 %19 %30 %022 2048 %10 %13 %024
20< - - - - %3 %10 - %3
Du:’:‘ila” 21-40 %30 %9 %40 - %059 2058 %37 %39
40> %70 %91 %60 %2100 %38 %32 %63 %58
ilkokul %27 %68 %40 %54 %21 %30 %50 %39
o Ortaokul %27 %9 %50 %43 %14 %10 %37 %24
fot::::;" Lise %43 %23 %10 %3 %41 %45 %13 %28
Universite - - - - %24 %12 - %8
Yok %3 - - - - %3 - %1
Evli %90 %89 %80 %100 %66 %083 %75 %81
Medeni Bekar %4 %11 %10 - %24 %17 %25 %15
Hali Bosanmis %3 - %10 - %3 - - %2
Dul %3 - - - %7 - - %2
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Cizelge 4.2(devam).Sosyo-ekonomik gostergeler

) 0-2 %63 %79 %80 %46 %45 %73 %88 %66
g:;:; 36 %37 %21 %20 %54 %52 %27 %32 %33
6> - - - - %3 - - %1
Ev sahibi %90 %89 %40 %78 %72 %50 %75 %68
Barinma Kiraci %10 %11 %50 %22 %28 %50 %25 %31
Durumlan
Barinak - - %10 - - - - %1
Ailede 0-2 %70 %96 %80 %78 %52 %85 %88 %77
Balikgihk 3-6 %30 %2 %10 %22 %48 %13 %12 %21
Yapan Kisi
sayisi 7> - %2 %10 - - %2 - %2
Balikgiliz1 Baba meslegi %33 %100 %70 %35 %23 %15 %25 %39
Secme Zorunluluk %50 - - %43 %28 %53 %25 %29
Nedenleri Deniz tutkusu %17 - %30 %22 %49 %33 %50 %32
Balikcilik 20< %43 %9 %40 - %72 %73 %13 %42
Tecriibesi 21-40 %40 %40 %40 %89 %17 %22 %37 %37
(yil) 40> %17 %51 %20 %11 %11 %5 %50 %21
Birakma Evet %20 - - - %14 %15 %25 %11
Diisiinceleri Hayir %80 %100 %100 %100 %86 %85 %75 %89
Cocuklarinin Evet %10 %11 %60 %22 %17 %12 %12 %20
Yapmasini
isteyenler Hayir %90 %89 %40 %78 %83 %88 %88 %80
Bahga C|kma 1'4 - %32 - - %17 %25 - %13
Zamanlari 5-8 %13 %19 %20 %57 %62 %55 %25 %41
(ay) 9> %87 %49 %80 %43 %21 %20 %75 %46
Giinliik 4-6 %27 %32 %10 %11 %32 %23 - %20
Calisma 6-8 %33 %47 %40 %43 %41 %20 %25 %35
Siiresi 8-10 %33 %9 %30 %43 %20 %22 %13 %22
(saat) 10> %7 %12 %20 %3 %7 %35 %63 %23
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Cizelge 4.2(devami).Sosyo-ekonomik gostergeler

Gegimini Evet %63 %57 %90 %78 %34 %68 %63 %62
Balikgiliktan
5 Hayir %37 %43 %10 %22 %66 %32 %37 %38
Saglayanlar
_ iyi %17 %2 - %24 %28 %25 %25 %20
Gelir Orta %47 %60 %90 %65 9652 %33 %50 %55
Memnuniyeti —
Kot %36 %38 %10 %11 %21 %42 %25 %25
Sosyal Var %50 %100 %100 %100 %72 %80 %100 %83
Glivence Yok %50 - - - 2028 %20 - %17
Sosyal Var %100 %100 %100 %76 %10 %35 %63 %59
Uyelik Yok i - - %24 %90 %65 %37 %41
Balig Komisyoncu %60 %98 %80 %51 %55 %30 %50 %64
Pazarlama Kendi %10 %2 - %49 %42 %66 - %21
sekli Kooperatif %30 - %20 - %3 %4 %50 %15
Pazarlamada Var %30 %9 %10 %11 %31 %12 %12 %17
Y
ijj:; ': Yok %70 %91 %90 %89 %669 %88 %88 %83
Saygg‘lg':a‘:(”“s“ %33 %64 %80 %65 ; %640 038 0641
Kooperatife
{lye Olma ava:at?jlrfl’s“uan":iye 9647 919 %20 %24 %3 %620 9623 9612
Nedenleri
Biirokratik
kolayliklardan %20 %17 - %11 - %40 %15 %15
faydalanmak
Yok i - - - %97 - %25 %32
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4.1. Dogu Karadeniz Bolgesindeki Av Filosunun Teknik ve Fiziksel Ozellikleri

Dogu Karadeniz bolgesi olarak adlandirilan ¢alisma alaninda Artvin, Rize, Trabzon,
Giresun, Ordu, Samsun ve Sinop il ve ilgelerine bagli bulunan Tarim
Miidiirliiklerinden elde edilen veriler araciligiyla avlama filosunun teknik 6zellikleri
belirlenmistir. Bu verilere gore; bolgede balikgilikla ugrasan teknelerin %92’sinin12
m’den kiigiik ve %8’inin 12 m’den biiyiik oldugu belirlenmistir. Samsun iline baglh

50 m’den biiyiik yalnizca 2 adet tekne oldugu tespit edilmistir® (Sekil 4.1).

8% (12+)

m1-11,9
12-49,9
m 50>

92% (1-11,9m)

Sekil 4.1. Tekne boylari (m)

12 m’den biiyiik teknelerin %3 iiniin trol balik¢iligi (T), %2’sinin girgir balik¢ilig
(G), %3’lniinde ¢ift amagh olarak adlandirilan hem girgir hem trol (GT)

faaliyetlerini gergeklestiren tekneler oldugu tespit edilmistir.

Y T0iK verileri ile Gida tarim ve Hayvancilik Bakanligi il Midirligi verileri arasinda bazi farkhliklar
gorulmektedir. Bu farkliigin nedeni Bakanlhk kayitlarinin o sezon avcilik yapmak lzere ruhsat alan
gemileri kapsamasi nedeniyledir.
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Bolgedeki teknelerin %5’inin metal, %]1’inin fiberglas ve %94’liniin ahsap

malzemeden yapildig1 belirlenmistir (Sekil 4.2).

W AHSAP
B FIBERGLAS
= METAL

Sekil 4.2. Tekne yapim malzemesi orani
Kullanilan teknelerin %98’inin 1000 hp’ den az motor giiciine, kalan kisminda 3000

hp’ye kadar ve daha fazla motor giiciine sahip olduklar1 gériilmiistiir (Sekil 4.3).

2500 ~

2000 -

1500 -

Adet

1000 -

500 -

%2

1000< 1001-3000 3000>

motor giicti (hp)

Sekil 4.3.Tekne motor giicii orani
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4.2. Dogu Karadeniz Bélgesi’nde illere Gére Bahikcilarin Sosyo-Ekonomik

Durumu
4.2.1 Sosyal Durum

Teknelerde calisan tayfa sayilar1 degerlendirildiginde Artvin ilinde balik¢ilik yapan
teknelerin %73 linde 2-3 tayfa, %17’sinde 1 tayfa, %10’unda ise 4’ten fazla tayfa
calismaktadir.

Rize ve Trabzon illerinde ise sirasiyla 2-3 tayfa calistiran %77, %70, 1 tayfa
calistiran veya yalnizca tekne sahibinin ¢alistigi kisim %19 ve %30’dur. Trabzon’da
4’ten fazla tayfa calismadigi, Rize’de ise %10’luk kisimda 4’ten fazla tayfa calistig
tespit edilmistir.

Giresun’dayalniz bir teknede 4’ten fazla tayfa ¢alistigi belirlenirken, Ordu ilinde

calisan tayfa sayisi en fazla 3’tiir. 2-3 tayfa calistiran kisim ise Giresun’da %76,
Ordu’da ise %58’dir.

Samsun ve Sinop illerine baktigimizda ise sirastyla 2-3 tayfa bulunan tekneler %77,
%63 iken, 4’ten fazla tayfa bulunan tekneler %20, %25, 1 tayfa veya tekne
sahiplerinin yalnizca kendisi calistig1 kisim ise %19 ve %13 tiir (Sekil 4.4).

60 56

artvin | rize |trabzon |giresun | ordu |samsun| sinop |

tayfa sayisi

Sekil 4.4. Teknelerde ¢alisan tayfa sayilari
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Artvin ilinde teknelerde ¢alisan tayfalarin %57’si aile disindan, %30’u aileden,

%13’1i ise hem aileden hem disaridan tayfalardan olugsmaktadir.

Aile disindan tayfa calistiran kisim Rize’de %43, Trabzon’da %60 iken aileden olan
tayfalar Rize ve Trabzon’da sirasiyla %38 ve %10°dur. Kalan kisimlar ise tayfa

calistirmayip yalnizca kendileri ¢alisan tekne sahipleridir.

Giresun’da %43°1 aileden, %24’i disaridan, %11°lik kisimda hem aileden hem
disaridan tayfa bulunmakta, %22’lik kisimda tayfa bulunmadigi i¢in tekne sahibi

avcilik faaliyetlerini kendisi siirdiirmektedir.

Ordu ilindeteknelerin %48’inde tayfa bulunmamakta tekne sahibi kendisi ¢alismakta
iken %42’lik kisimda calisan tayfalar disaridan, %10’luk kisimda ise aile i¢inden

temin edilmektedir.

Samsun ve Sinop’ta ise aile disindan olan tayfalar sirasiyla %70 ve%50, tayfa
calistirmayan tekneler %10 ve %]13’tiir. Samsun’da aileden olanlar %20 iken

Sinop’ta %38’lik kisimda hem aileden hem disaridan tayfa ¢alismaktadir (Sekil 4.5).
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Artvin

Rize

19%  38%

43%

maileden = disaridan
maileden mdisaridan = hem aileden hem disaridan # hem aileden hem disaridan  m sadece kendisi

Giresun
Trabzon

maileden m disarid:
maileden ® digaridan fsanda

# hem aileden hem disaridan  m sadece kendisi = hem aileden hem digaridan m sadece kendisi

Samsun

maileden ® disaridan )
hem aileden hem disarid dece kendisi = aileden ® disaridan

= m sadece kendisi N
e e dhanan = hem aileden hem disaridan ® sadece kendisi

Sinop

maileden ® disaridan

® hem aileden hem digaridan ® sadece kendisi

Sekil 4.5. Tayfa durumlar
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Bolgedeki balikgilarin esi ile baliga ¢ikma durumlar incelendiginde, Artvin’de,
%10’unun, Rize’de %9’unun, Giresun’da %33’{iniin, Ordu’da %31 ’inin, Samsun’da
%10’unun, Sinop’ta %25’inin esleri ile birlikte baliga ¢iktig1 tespit edilirken,
Trabzon’da ise balik¢ilik yapan bireylerin tamami esi ile birlikte baliga
¢cikmadiklarini bildirmislerdir (Sekil 4.6).

Artvin Rize

M evet M evet
= hayir ® hayir
Giresun Ordu
M evet
H evet
H hayir
H hayir
Sinop
Samsun
W evet mevet
M hayir

E hayir

Sekil 4.6. Esi ile baliga ¢ikanlar
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Artvin,Rize, Trabzon, Giresun, Ordu, Samsun ve Sinop illerinde tayfalara pay
seklinde 6deme yapan kisim sirasiyla, %80, %77, %20, %76, %52, %80 ve %50,
maas seklinde 6deme yapan kistm Ordu’da bulunmuyorken diger illerde sirasiyla
%7, %4, %50, %2, %10, %38, tayfa calistirmadig: i¢in 6deme yapmayan kisim ise
%10, %19, %20, %22, %48, %10 ve %13 tiir (Sekil 4.7).

70 - 64
60 A
AL
50 + 7242
40 36 35
20 I A
» 30 A i I 24
2 20 - H 8
® 9 10 10 I 8 8 .
S BEA N1 N1 NI |
M IR R R R R R R R R R R
Tl > Ol > 0O|la| > 0O|la| > 0O|la|> Ola|l> © al >
€ o| € o| € | € | € o| € o| € o
€ = = € € € S
() Q Q ()] (] [0} (]
Ee) o o he) he) ae) ©
:0 :0 :0 :0 :0 He] :0
artvin | rize |trabzon |giresun | ordu |samsun | sinop |

Sekil 4.7. Tayfa 6deme sekli

Balik¢ilik yapan bireylerin yas durumlarini degerlendirdigimizde Artvin ve Rize
illerindesirasiyla 40 yas iistiinde olan %70,%91, 21-40 yas arasinda olan bireylerin
%30, %9 oldugu her iki ilde de 20 yas altinda birey olmadig: tespit edilmistir.

Trabzon ilinde %60’ 1min 40 yas {istiinde, %40’mnin ise 21- 40 yas arasinda oldugu
belirlenirken, Giresun’daki bireylerin tamaminin 40 yas istiinde oldugu tespit

edilmistir.

Ordu, Samsun ve Sinop’ta ise sirasiyla 40 yas istiinde olanlar %38, %33, %62, 21-
40 yas arasinda olanlar %59, %58 ve %38’dir.Sinop’ta 20 yas altinda olan birey
bulunmamakta iken Ordu’da %3, Samsun’da ise %10’dur (Sekil 4.8).
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51
50 46 46
43
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artvin | rize |trabzon | giresun | ordu | samsun | sinop |
yas aralig

Sekil 4.8. Balik¢ilarin yag durumlari

Artvin ilinde balik¢ilik yapan bireylerin %43 tiniin 20 yildan az, %40’inin 21-40 yil
arasinda balik¢ilik geemisi oldugu, %17’sinin ise 40 yildan fazla siiredir bu isi

yapmakta oldugu tespit edilmistir.

Rize ilinde %51 inin 40 yildan fazla siiredir bu isi yapmakta oldugu, %40’ 1nin 21-40
yil arasinda balik¢ilik gegmisleri oldugu, %9’luk kismin ise bu ise yeni baglamig
oldugu tespit edilmistir.

Trabzon’da balik¢ilarin %40’ min 20 yildan az, %40’ 21-40 yil arasinda,
%20’sinin ise 40 yildan fazladir balik¢ilikla ugrastig: tespit edilmistir.

Giresun’da bireylerin bilyiikk ¢ogunlugunun balik¢ilik deneyimlerinin 20 yildan fazla
oldugu belirlenirken bir kisminin da 40 yildan fazla siiredir balik¢ilik yaptigi tespit

edilmistir.

Ordu ilinde 40 yildan fazla siiredir balikgilikla ugrasan bireyler olmasiin yan sira,

%72’sinin 20 yildan az stirelibalik¢ilik gegmisleri vardir.

Samsun’da balik¢ilarin %78’inin balik¢ilik deneyimleri20 yildan az, %23’{iniin 21
ile 40 y1l arasinda, %5’inin ise 40 yildan fazla oldugu tespit edilmistir.
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Sinop’ta ise balik¢ilarin %50’sinin 40 yildan uzun bir siiredir bu isi yaptigi tespit

edilmistir (Sekil 4.9).

adet

artvin | rize |trabzon |giresun| ordu |samsun| sinop |

yil

Sekil 4.9. Balik¢ilik deneyimleri

Bolgedeki balik¢ilarin egitim durumlar1 incelendiginde, Artvin, Rize, Trabzon,
Giresun illerinde sirasiyla ilkokul mezunu olanlar %27, %68, %40, %54, ortaokul
mezunu olanlar, %27, %9, %50, %43 ve lise mezunu olan bireyler %43, %23, %10
ve %2’lik kismi olustururken Artvin’de %3’liikk kismin hi¢ okula gitmedigi tespit

edilmistir.

Ordu’da %21’inin ilkokul, %14 {iniin ortaokul, %41’inin lise, %21 inin yiiksekokul,
%3’tnlin  ise  Universite = mezunu  oldugu,Samsun’da%30’unun ilkokul
mezunu,%10’unun ortaokul mezunu, %45’inin lise mezunu %10’unun yiiksekokul
mezunu, %3’tiniin Giniversite mezunu kalan kismin ise hi¢ okula gitmedigi,Sinop’ta
ise %50’sinin ilkokul mezunu, %38’inin ortaokul mezunu, %]13’iniin ise lise

mezunu oldugu tespit edilmistir (Sekil 4.10).
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Sekil 4.10. Balik¢ilarin egitim durumlari
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Artvin, Rize, Trabzon, Ordu, Samsun ve Sinop illerinde sirasiyla evli olan bireyler
%90, %89, %80, %66, %83, %75, bekar olan bireyler ise %4, %11, %10, %24, %17,
%25 iken Giresun’daki bireylerin tamaminin evli oldugu, bunun yani sira Artvin,
Trabzon, Ordu illerinde dul ve bosanmis bireyler oldugu tespit edilmistir (Sekil
4.11).

Artvin Rize
mevli
u bekar
M bekar
= bosanmis
= dul mevli
Trabzon Ordu
M bekar
M bekar
M bosanmi
# dul sanmis
. = dul
mevli
mevli

Samsun Sinop

M bekar
M bekar
mevli
mevli

Sekil 4.11. Balik¢ilarin medeni halleri
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Artvin’de balik¢ilik yapan ailelerin %63’iiniin 1 veya 2 ¢ocuga, %37 sinin ise 3-6
cocuga sahip olduklari, Rize’deki ailelerin biiyiikk ¢ogunlugunun 1-2 c¢ocuk sahibi
olmasmin yani sira bazi ailelerin 3-6 arasinda cocuklari oldugu, Trabzon’da
%80’inde 1-2 veya hi¢ ¢ocuk olmadigi, %20’sinde ise 3-6 c¢ocuk oldugu,
Giresun’daki ailelerin ¢ocuk sayisi en az 2, en fazla 3 oldugu,Ordu’da %52 sinde 3-6
arasinda, %45’inde en fazla 2 ¢ocuk bulunmakta iken %3’liikk kisimda ise 6’dan fazla
cocuk oldugu,Samsun’da %73’linlin hi¢ cocugu olmadigi, olanlarinda 1 veya 2
cocuga sahip oldugu, %27°sinin ise 3-6 arasinda g¢ocuga sahip oldugu,Sinop’ta
iseailelerin %88’inde 1, 2 veya hi¢ ¢ocuk bulunmadigi, %13’linde ise 3-6 arasinda

cocuk oldugu tespit edilmistir (Sekil 4.12).

adet

artvin | rize |trabzon|giresun| ordu |samsun| sinop |

cocuk sayisi

Sekil 4.12. Balik¢ilikla ugrasan ailelerin ¢ocuk sayisi

Balikgilik  yapan  bireylerin  bakmakla yiikiimli  oldugu kisi  sayisii
degerlendirdigimizde Artvin, Trabzon, Ordu, Samsun illerinde sirasiyla 4’ten az
kisiye bakmakla yiikiimlii olanlarin %93, %90, %52, %68 oldugu 5’ten fazla kisiye
bakmakla yiikiimli olanlarin %7,%10, %48 ve %32 oldugu tespit edilirken Rize,
Giresun ve Sinop illerinde bireylerin tamaminin 4’ten az kisiye bakmakla yikiimlii

oldugu goriilmiistiir (Sekil 4.13).
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artvin rize trabzon | giresun | ordu | samsun | sinop

kisi sayisi

Sekil 4.13. Balikeilarin bakmakla yiikiimlii oldugu kisi sayis1

Artvin’deki ailelerin%70’inde 1-2 kisinin, %30’unda 3-6 kisinin ayni isle ugrastigi,
Rize’de %96’sinin, Trabzon’da %80’inin ailelerinde 1 veya 2 kisinin ayni isle
ugrastigl, Giresun’da ayni ailede ortalama 2-3 kisinin balik¢ilik yaptigi,Ordu’da
%52’sinde 1-2 kisinin, %48’inde ise ailede 6 kisiye kadar balik¢ilik
yapildigi,Samsun’da genelinin ailesinde 1-2 kisi balik¢ilik yapmasinin yan1 sira bir
ailede 7’den fazla ayni isi yapan bireyler oldugu, Sinop’ta ise%88’inde 1-2 kisi,
%13’tinde 3-6 kisinin ayni isi yaptig1 tespit edilmistir (Sekil 4.14).
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Sekil 4.14. Ailede balik¢ilikla ugrasan kisi sayisi
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Bolgede Dbireylerin  balik¢iligt segme nedenleri arastirilmis ve Artvin  ve
Sinop’ta%>50’sinin,Giresun’da %43 {iniin, Ordu’da %22’sinin, Samsun’da %53 {iniin
zorunluluktan dolayr bu isi yaptiklar1 belirlenmis, baba meslegi olarak bu isi
yapanlarin ise Artvin’de %33, Rize’de %100, Trabzon’da %70, Giresun’da %35,
Ordu’da %23, Samsun’da %15 ve Sinop’ta %25’lik kism1 olusturdugu kalan kismin
da bu isi deniz tutkusundan dolay1 yaptigi tespit edilmistir (Sekil 4.15).
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Sekil 4.15. Balik¢ilig1 segcme nedenleri

Artvin’de bireylerin %801 balik¢ilig1 birakmay1 diisiinmiiyorken, %20’si birakmay1
diisiindiigiinii ve %901 c¢ocuklarinin balik¢ilik yapmasini istemedigini, %10’u ise

balik¢ilik yapmasinda bir sakinca gérmedigini bildirmislerdir.

Rize, Trabzon ve Giresun’da bireylerin tamami balik¢iligi  birakmayi
diisinmediklerini  bildirirken,Rize’de %89’u, Trabzon’da %40’1, Giresun’da

%78 1i¢ocuklarinin bu is1 yapmasini istemedigini belirtmislerdir.
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Ordu’dakibireylerin %86°s1 balik¢iligi birakmayi diistinmediklerini, %14’ ise bu isi
birakabileceklerini bildirmislerdir.%83’{i ¢ocuklarmin ayni isi yapmasini istemez

iken, %17’s1 cocuklariin da bu isi yapmasini istedigini bildirmistir.

Samsun’da %85°1 balik¢ilig1 birakmay: diistinmediklerini, %15°1 ise bu isi yapmak
istemediklerini bildirmislerdir. Cocuklarmin da bu isi yapmasini isteyen %12’lik

kismin yani1 sira %881 cocuklarinin bu isi yapmasini istemedigini sOylemistir.

Sinop’ta ise bireylerin %751 balik¢ilig1 birakmay1 diisiinmediklerini, %251 ise bu isi
birakmak istediklerini belirtmislerdir. Balikg¢ilarin %88’i ¢ocuklarinin ayni isi

yapmasini istemedigini bildirmislerdir.

4.2.2Ekonomik Durum

Artvin’deki balik¢ilarin %90’ min, Rize’dekilerin %89 unun, Trabzon’dakilerin
%40’ 1m1n,Giresun’dakilerin%78’inin, Ordu’dakilerin %72’sinin, Samsun’dakilerin
%50’sinin ve Sinop’takilerin ise %75’inin ev sahibi bireyler oldugutespit edilirken,
kalan kismin kiract olarak barindigi ve bunun yam sira Trabzon ilinde barinakta

yasayan bireyler oldugu tespit edilmistir (Sekil 4.16).
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Sekil 4.16. Barinma durumlari
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Bolgede 9 aydan fazla baliga ¢ikan balikgilar Artvin, Rize, Trabzon, Giresun, Ordu,
Samsun, Sinop illerinde sirasiyla %87, %49, %80, %43, %21, %20 ve %75, 5-8 ay
arasinda baliga cikanlar %13, %19, %20, %57, %62, %55, %25 iken kalan kisim 4
aydan az baliga ¢ikan bireylerdir (Sekil 4.17).

Sekil 4.17. Baliga ¢ikma zamanlari (ay)

Artvin’de baliga cikanlarin %33’iiniin giinlilk calisma siiresi ortalama 7 saat,
%3’unun ortalama 9 saat, %27 sinin ortalama 5 saat, %7’sinin ise 10 saatten fazla

oldugu tespit edilmistir.

Rize’de %47’sinin ortalama 7 saat, %31’lik kismin ortalama 5 saat, %9’unun

ortalama 9 saat, %13’{linilin ise 10 saatten fazla oldugu goriilmiistiir.

Trabzon’daki balikg¢ilarin %10’ unun 4-6 saat arasinda, %40’inin 6-8 saat arasinda,

%30’unun 8-10 saat arasinda,%20’sinin ise 10 saatten fazla ¢alistig1 tespit edilmistir.

Giresun’da giinliikk ortalama 6-8 saat veya 8-10 saat arasinda calismakta oldugu,

%2’lik kisminin ise 10 saatten fazla calistig1 belirlenmistir.

Ordu ilinde, %41 inin giinde ortalama 7 saat, %32’sinin 4-6 saat arasinda, %20’sinin

ortalama 9 saat ve %7’sinin de 10 saatten fazla ¢alistig1 tespit edilmistir.

Samsun’da balik¢ilarin  %23’linlin giinlik calisma siireleri 4-6 saat arasinda,
%20’sinin 6-8 saat arasinda, %23’iiniin 8-10 saat arasinda ve %35’ininde 10 saatten

fazla oldugu belirlenmistir.
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Sinop’ta ise baliga ¢ikan bireylerin %25’1 giinde ortalama 7 saat, %13’i ortalama 9
saat, %63’1 ise giinde 10 saatin tlizerinde ¢alismaktadir (Sekil 4.18).
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Sekil 4.18. Giinliik ¢alisma siireleri (saat)
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Balikeilik faaliyetleri sirasinda harcanan mazot miktarlarini inceledigimizde, Rize’de
balikgilarin  %96’sinin, Giresun’da balik¢ilarin %76’sinin, Ordu’da balikg¢ilarin
%93’1linlin, Samsun’daki balik¢ilarin %80’inin, Artvin, Trabzon ve Sinop’taki

balik¢ilarin tamaminin, 1-100 It/gilin arasinda mazot harcadiklari tespit edilmistir.

Rize, Giresun, Ordu, Samsun illerinde 200 It/giin’den fazla mazot harcayan balik¢ilar
oldugu da tespit edilmistir (Sekil 4.19).
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Sekil 4.19. Harcanan mazot miktar1 (It)

Balik¢ilik yapan bireylerin Artvin’de %63 {iniin,Rize’de %357 sinin, Trabzon’da
%90’ 1min, Giresun’da %78’inin, Ordu’da %34’ {iniin, Samsun’da %67 sinin, Sinop’ta
%63 linlin ge¢imini yalnizca balik¢iliktan sagladigi, kalan kismin ise emeklilerden
ve farkli ticaret alanlarindan gelir saglayan bireylerden olustugu tespit edilmistir

(Sekil 4.20).
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Sekil 4.20. Gegimini yalmzca balik¢iliktan saglayanlar
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Artvin’deki balikgilarin %36°s1 balikgiliktan elde ettigi geliri yetersiz bulurken,
%47’si orta derecede yeterli buldugunu, %17’si ise gelirden memnun olduklarini,
Rize’de %60’1 geliri orta derecede ve %2’si iyi bulmakta iken %38’inin ise
kazandig: geliri yetersiz buldugu, Trabzon’da %90°1 elde ettikleri geliri orta derecede

yeterli oldugunu belirtirken, %10°u ise gelirinin iyi oldugunu bildirmislerdir.

Giresun’da balik¢ilik yapan kisilerin %24’ liikk kismu1 balikgiliktan elde ettikleri geliri
yeterli buldugunu, %65°lik kismi geliri orta derecede yeterli buldugunu, %11’lik

kismi ise geliri yetersiz buldugunu ifade etmislerdir.

Ordu’daki bireylerin %52’sigelirinden memnun, %?28’i gelirin orta derecede

oldugunu diisinmekte ve %21°1 ise gelirin yetersiz oldugunu belirtmektedir.

Samsun’da %43’ geliri yetersiz, %33’ orta derecede yeterli bulmakta iken

%25°inin ise gelirlerini yeterli bulmakta oldugu tespit edilmistir.

Sinop’ta balikgiliktan elde ettigi geliri orta derecede yeterli bulan %50’lik kismin
yani sira, %25°lik kisim geliri yetersiz bulmakta iken kalan kisimda elde ettikleri

gelirden memnun durumdadir (Sekil 4.21).

45 45

artvin rize trabzon | giresun ordu samsun sinop

Sekil 4.21. Gelir memnuniyetleri
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Yapilan anketler degerlendirildiginde, Artvin’de balik¢ilarin %50’sinin,Ordu’da
%72’sinin Samsun’da %80’inin, Sinop’ta %75’inin, Rize, Trabzon ve Giresun’daki
balik¢ilarin tamaminin sosyal giivenceye sahip olduklari tespit edilmistir. (Sekil

4.22).
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Sekil 4.22. Sosyal giivence durumlari
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4.3.3. Kooperatiflesme

Balikgilarin =~ kooperatif {iyelikleri aragtirilmis, Artvin, Rize ve Trabzon’da
tamaminin,Giresun’da  %76’sinin, Ordu’da %10’unun, Samsun’da %35 inin,

Sinop’ta ise %62 sinin kooperatife liye oldugu tespit edilmistir (Sekil 4.23).

u kooperatife iye = yok B kooperatife iye ®yok

B kooperatife Gye M yok = kooperatife tiye = yok

Sekil 4.23. Sosyal tiyelik
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Kooperatife iiye olma nedenleri 3 ana bashik altinda toplanmig olup, Artvin’de
balik¢ilarin %47’sinin pazarlamada fiyat avantaji saglamak amaci ile %Z20’sinin
biirokratik kolayliklardan faydalanmak amaci ile %33’liniin ise sayginlik Olciisii

olarak gordiigiinden dolay1 kooperatife iiye olduklar1 belirlenmistir.

Rize’de %64’ kooperatif lyeligini sayginlik Olgiisii olarak gordiigii i¢in, %19u
pazarlamada fiyat avantaji saglamak amaciyla, %17’si ise biirokratik kolayliklardan

faydalanmak amaciyla liyelik gerceklestirdiklerini ifade etmislerdir.

Trabzon’da kooperatife liye olan balik¢ilarin %801 sayginlik Slgiisii olarak gordiigi
icin, %20’si ise pazarlamada fiyat avantaji saglamak amaciyla,Giresun’da balik¢ilik
yapan bireylerin biiylik cogunlugu kooperatif iiyeligini sayginlik Olgiisii olarak
gordiigiinii  belirtirken bir kismida biirokratik kolayliklardan faydalanmak igin

kooperatife iiye oldugunu ifade etmistir.

Ordu ilindeki balik¢ilarin ¢ogunlugu kooperatife iiye olmamasinin yani sira, iiye

olanlar pazarlamada fiyat avantaji olsun diye liye olduklarini ifade etmistir.

Samsun’da kooperatife iiye olan balik¢ilarin %40°1 biirokratik kolayliklardan
faydalanmak igin, %40°’1 ise sayginlik Ol¢iisii olarak gordiigii i¢in kooperatife iiye
olduklarmi bildirirken, %20’lik kesim ise kooperatif iiyeliklerinin bulunmadiginm
bildirmigler, Sinop’ta ise %38’inin bu isi sayginlik 6l¢iisii olarak gordiigii, %15’inin
biirokratik kolayliklardan faydalanmak i¢in, %23’{iniin de pazarlamada fiyat avantaji

olsun diye kooperatife iiye olduklari tespit edilmistir (Sekil 4.25).
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Sekil 4.25. Kooperatife {iye olma nedenleri
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Artvin, Rize ve Trabzon illerinde avladiklari {iriinii komisyoncular araciligiyla
pazarlayan kisim sirasiyla %60, %98 ve %80 iken, kendi imkanlar1 ile pazarlama
yapan kisim ise %10 ve %2’dir. Artvin’de %30, Trabzon’da %20°’lik kisim ise {irlinii

kooperatifler araciligiyla pazarlamaktadir.

Giresun ilindeki balik¢ilarin ¢gogunlugu iiriinlerini komisyonculara pazarlamakta ve

geri kalan yiiksek orandaki kisimda pazarlamay1 kendileri yapmaktadirlar.

Ordu’da balik¢ilarin %55°1 avladiklart iirinii komisyoncular aracilifiyla satisa
sunmakta, %42’lik kism1 satis1 kendi yapmakta, %3’liik kismi ise balig1 kooperatifler
araciligiyla pazarlamakta, Samsun’da %63’ komisyoncular aracilifiyla, %30u
kendiimkanlari ile %31 kooperatif araciligiyla, %3’ti hem kendi hem komisyoncu
aracilifiyla, %3’ de hem komisyoncu hem kooperatif araciligiyla pazarlama
yapmakta, Sinop’ta ise %50’si kooperatif araciligiyla, %?25’i komisyoncular
araciligiyla, %25’i ise hem komisyoncu hem kooperatif araciligiyla iiriinlerini

pazarladigini bildirmislerdir (Sekil 4.24).

Artvin’de balik¢ilarin %70°1, Rize’de %91°1,Trabzon’da %90°1, Giresun’da %89°u,
Ordu’da %69’u, Samsun ve Sinop’taki balik¢ilarin %88’i pazarlama yaparken sorun
yasamadigini bildirirken kalan kisimdaki bireyler pazarlama sirasinda fiyat, rekabet,

iirlin tazeligi gibi nedenlerden dolay1 sorun yasadiklarini bildirmislerdir.
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Sekil 4.24. Balig1 pazarlama sekilleri
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5. TARTISMA VE SONUC

Bu ¢alisma Dogu Karadeniz Bolgesi deniz balik¢iliginin sosyo-ekonomik durumunu
ortaya koyup, gerekli sorunlari tespit edip ¢6ziim Onerileri sunmak amaciyla

hazirlanmustir.

Yapilan arastirma sonrasinda balik¢iligin bolge insaninin yasaminda sosyal ve
ekonomik anlamda onemli bir yeri oldugu gorilmistir. Yillara gore {iretim
miktarinda azalmalar olsada yore insanmnin balik avciligina sosyal, ekonomik ve
hatta kiiltiirel boyutlarda bagli kalmasi dikkat ¢cekmektedir.

Arastirma sonuglart dikkate alindiginda; Bolgenin %92’sinde 12m’den kiiciik
teknelerle balik¢ilik yapilmasi, gerek ekolojik kosullar gerekse ekonomik durumdan
kaynakli yore insaninin kiiciik balik¢iliga egilim gostermis oldugunun sonucudur.
Samsun ilinde 50m’den biiyiik teknelerin tespit edilmis olmasi diger illere gore o
bolgede girgir ve trol balik¢iliginin yaygin oldugunun da bir gdstergesidir. Bunun
yant sira, su aldiklarinda kolay batmamalari, kiyiya kolayca gikartilabilmeleri ve
tamiratlarinin balik¢ilar tarafindan da yapilabilmesi nedeniyle, %94’liikk kisimda
teknelerin yapiminda ahsapmalzeme tercih edildigi belirlenmistir.

Sosyal grupta toplanan konularin basinda yer alan tayfa ile ilgili
bilgilerdegerlendirildiginde bolgedeki teknelerin %67°1ik kisminin 2 veya 3 tayfa ile
calismasi denizden saglanan kazancin yiiksek oldugunun ve bu meslege yonelimin
arttiginin bir gostergesi olabilir.

Esleri ile baliga ¢ikan bireylerin oranina baktigimizda bdlge genelinde %18’lik
onemli bir oramin dikkati ¢ekmesi yaninda ozellikle Ordu ve Giresun illerinde
balik¢ilikla ilgilenen bayan oraninin yiliksek olmasi géze ¢arpan dnemli noktalardan
birisidir.

Anket yapilan balik¢ilardan alinan bilgilere gore 40 yasindan biiyiik olan balik¢ilarin
%358 oraninda bulunmasi genclerin balik¢iliga ilgi duymadiklarina isaret etmektedir.
Diger yandan balik¢ilik deneyimlerinin ortalama olarak 20 yildan fazla olmasi bu
meslegin ge¢cmisten glinlimiize yok olmayan hatta gelisen bir meslek oldugunun da
gostergesidir.

Egitim durumlar ile ilgili anket sorularina alinan yanitlar irdelendiginde ise Dogu
Karadeniz’de yer alan balik¢ilarin egitim durumlarinin diger bolgelere gore oldukca

yiiksek oldugu dikkat cekmektedir. Ozellikle Dogu Karadeniz bdlgesinin en sosyal
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ve gelismis illerinden olan Ordu ve Samsun’da balik¢ilar arasinda {iniversite
mezunlarinin ¢aligmasi, balikgilarimizin egitim durumlariin yiikseldiginin bir
gostergesi olarak distiniilebilir. Bunun yani sira iiniversite mezunlarmin kii¢iik
balik¢iliga yonelmeleri lilkemizdeki issizlik problemine de isaret etmektedir.
Balikgilik yapan ailelerin ortalama 2-3 g¢ocuga sahip olmasi, bireylerin gecim
sikintist nedeniyle daha fazla cocuk yapmayi tercih etmedigini gostermektedir.
Ailede balikgilik yapan kisi sayisina baktigimizda %77’sinde aynm ailede 1 veya 2
kisinin balik¢ilik yaptiginin belirlenmis olmasi yeni neslin balik¢iliga fazla ilgi
duymadigin1 géstermektedir.

Balik¢iligr se¢gme nedenleri diger illerde farklilik gostermekle birlikte Rize ilinin
tamaminin baba meslegi oldugundan dolay1 bu isi yaptiklarini bildirmesi, bdlgenin
insanin ge¢misten giiniimiize balik¢iliktan gelir elde ettigine isaret etmektedir.
Ekonomik durumlar irdelendiginde balikgilik, yetersiz gelir saglayan ve agir sartlar
altinda calisilan bir is alan1 olarak bilinmesine ragmen bdlgedeki bireylerin
%89 unun balik¢iligi birakmayr diistinmedikleri, iglerini severek yaptiklar1 fakat
cogunlugunun ¢ocuklarinin bu isi yapmasini istemedikleri tespit edilmistir.

Bireylerin denizden elde ettikleri gelir memnuniyetleri av miktar1 ve av tiiriine bagh
olarak illere gore farklilik gdstermekte ve bolgenin genelinde yalnizca %21 inin
gelirinden hognut oldugu bilinmektedir.

Kooperatiflesme baslig1 altinda sosyal tiyeliklerini degerlendirdigimizde, bolgenin
%359’unun kooperatife iiye oldugu ve %41 inin sayginlik 6l¢iisii olarak gordiigiinden
dolay1 kooperatif iiyeligini tercih ettigi belirlenmistir. Buda bolgedeki balik¢ilarin
cogunlugunun birlik ve beraberlik icinde hareket ettiginin, birbirlerine ve
mesleklerine sahip c¢ikmaya calistiklarmin bir gostergesidir. Ordu ve Samsun
illerinde ise bu durumun aksi s6z konusudur.Kooperatif iiyeligi olmayan bireyler

cogunlugu olusturmaktadir.

Balik¢ilarin biiylik gogunlugununiiriinlerini komisyoncular araciligiyla pazarlamalari

ise ana kazanglarinin biiyiik bir kisminin komisyonculara verildigini gostermektedir.

Arastirmamizda bolgedeki balikgilarin esi ile baliga ¢ikma durumlart incelenmis ve
kadinlarin %18’inin balik¢ilikla ilgilendigi tespit edilmistir. Drewes (1982), Madras

(Hindistan) yakinlarinda kadinlarin sosyo-ekonomi ftizerindeki roliinii incelemis,
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tiretken organizasyonlara katilimive bu organizasyonlarin kadinlara olusturdugu

baslangi¢ girdisini degerlendirmistir.

Balik¢ilarin  pazarlama sekilleri ve yasadigi sorunlar arastirilmis, %64 {iniin
pazarlamay1 komisyoncular aracilifiyla, %21’inin kendi olanaklartyla ve %15’inin
kooperatifler araciligiyla yaptigi belirlenmistir. Buna ek olarak %83’li pazarlama
yaparken sorun yasamadigini bildirirken, %17’si pazarlamada fiyat farkliliklari,
riin tazeligi ve rekabet gibi sorunlar yasadiklarini bildirmislerdir. Cakir (1988),
Izmir’de su iiriinlerinin kredilendirilmesi, pazarlama kanallar1 ve fiyat dalgalanmalari

konusunda ¢alismalar yapmuistir.

Dogu Karadeniz Bolgesi’nde kiyr balik¢iligina daha elverisli alanlar bulunmasi
sebebi ile bolgede yalnizca %8 iningirgir ve trol avciligi yaptigi belirlenmistir.
Lalande ve Dube (1990), Quebec (Kanada)’da 1987-1989 yillar1 arasinda yaptiklar
caligmalarinda kiy1 balik¢iliginin 35 ft’ten kiigiik teknelerinin verimsiz ekonomik
performansin1 degerlendirmisler ve kiyr balik¢iliginin o yillarda siirekli diigme
egilimi gosterdigini ve bazi ticari 6neme sahip tiirlerin av miktarlarindaki azalmanin

balik¢ilarin gelirinde %17°1ik diismeye neden oldugunu ortaya koymuslardar.

Balik¢ilarin %75°1 balikgiliktan sagladiklar1 geliri yeterli bulmadiklart ve imkan
verildigi siirece farkli isler yapmak istediklerini belirtmislerdir. Chhaya ve ark
(1991), Hindistan''n Gujarat eyaleti kiyilarinda, trol ve uzatma aglaryla kiiciik
Olcekli balik¢iligin ekonomik analizini degerlendirmis, diisiikk sermayeye ragmen
yiiksek net gelir sagladigi ve ekonomik olarak siirdiiriilebilir nitelikte oldugunu

ortaya koyulmuslardir.

Dogu Karadeniz Bolgesinde ekolojik kosullar sebebiyle denizde yapilan
yetistiriciligin verimli olmadigin1 daha ¢ok i¢ sularda yetistiricilik yapildigini,
balik¢ilik yapan bireylerin %58’inin 40 yas istiinde oldugu, %39’unun ilkokul
mezunu oldugu, %83’ilinlin sosyal gilivencesi oldugu, %62’sinin ge¢imini yalnizca
balikgiliktan sagladigi kalan kisminda balik¢ilik disinda insaat, mobilya ve farkl
ticaret alanlarindan gelir sagladiklari, %20’sinin bes veya daha fazla kisiye bakmakla
yiikiimlii oldugu tespit edilmistir. Yiicel (2006), Orta Karadeniz Bolgesi balik¢iligi
ve balik¢ilarin sosyo-ekonomik durumunu incelemek amaciyla yaptigi calismasinda,

tretim kategorileri arasinda i¢ su baliklar1 avciligr ve yetistiriciliginin 6n planda
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tutuldugunu, teknelerin boylarina goére 5-9,9 m boyundaki teknelerin artig
gosterdigini, nitelikli {riiniin  sunulabilmesindeki eylemlerin odak noktasini
balik¢ilarin teskil ettigini belirlemis ve Orta Karadeniz Bdlgesindeki balikgilarin
%51°1 30-50 yas arasinda, %1 inin yiiksekokul mezunu oldugunu, %56’siin higbir
sosyal giivencesi bulunmadigini, %34°’i ikinci is olarak balik¢ilik yaptigini,
%54’ Uniin bes ve daha fazla bireye bakmakla yiikiimli oldugunu vurgulamistir.
Ayrica balik¢ilarin 6rgiitlenmesinin yolunun agilmasinin énemini vurgulamais, balike1

birlikleri veya balik¢1 kooperatiflerine sahip ¢ikilmasi gerektigini belirtmistir.

Bolgede deniz balik¢iligi yapan teknelerin %92’sinin 12m’den kiiciik oldugu,
%3 lnilin trol, %2’sinin girgir, %3’linlin de hem girgir hem trol avciligr yaptigi,
balik¢ilarin minimum 2 ay ve maksimum 12 ay baliga ¢iktiklari, aveilik siirelerinin
maksimum 48 saate ulastigi, agirlikli olarak hamsi, istavrit, palamut, torik, sardalya,
caca, liifer, mezgit, beyaz kum midyesi ve deniz salyangozu avcilig1 yapildig: tespit
edilmigtir. Uzmanoglu ve Soylu (2006), Karasu (Sakarya) Bolgesi deniz
balik¢ilarinin sosyo-ekonomik yapisini incelemek amaciyla yaptiklari ¢aligmalarinda,
balik¢ilarin yas dagilimlari, egitim durumlari, medeni durumlari, eslerinin egitim ve
1$ durumu, avlanmanin hangi donemlerde yapildigi, toplam av giinii sayisi, avlanan
su {riinleri tiirleri, balik¢i teknelerinin Ozellikleri ve kullanilan av araglarim
incelenmislerdir. Caligma sonucunda Karasu il¢esinde deniz balik¢iligi yapan 143
adet balik¢1 teknesi tespit etmis olup bunlardan 36 teknenin trol ve girgir, 107 tekne
ise 11.00 m den ufak diger sinifina ait ruhsata sahip olduklarin1 belirlemislerdir.
Calismada balik¢1 teknelerinin boyu maksimum 22.00 m ve minimum 6.50 m, tekne
yast maksimum 45 yil ve minimum 2 yil, avlanma siiresi maksimum 240 giin ve
minimum 30 giin oldugu; palamut, liffer, barbunya, tekir, mezgit, istavrit, kalkan,
kefal, tirsi, kopek baligi, vatoz, kum midyesi ve deniz salyangozunun agirlikli olarak
avlandig1 saptanmistir. Balikg¢ilarin yas dagilimlarinin 32 ile 76 arasinda degisim
gosterdigini, balik¢ilarin %78’inin ve eslerinin %84’ linlin ilkokul mezunu oldugunu,

%098’1nin evli oldugunu ortaya koymuslardir.

Dogu Karadeniz Bolgesi’nde balik¢ilik yapan teknelerde ortalama personel sayisi
kiiciik kiy1r balik¢iliginda 2-3 kisi arasinda, girgir ve trol balik¢iligi yapan teknelerde
ise 18-30 arasinda degisim gostermekte oldugu, %83 linlin sosyal giivenceye sahip

oldugu, %39’unun baba meslegi oldugundan dolay: balik¢iligr sectigi ve meslege cok
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kiigiik yasta basladiklari, baba meslegi olmayanlarinda sektore sonradan girdikleri ve
bu isi hobi amach yaptiklar, %59’unun kooperatife iliye olduklari, ¢ogunun
kooperatif {iiyeligini sayginlik Olclisii olarak gordiigi, bir kisminin birlik ve
beraberlik amaciyla, bir kismininda pazarlamada fiyat avantaji saglamak amaciyla
kooperatife iiye olduklar1 tespit edilmistir. Trabzon Su Uriinleri Merkez Arastirma
Enstitlisii tarafindan 2012 yilinda yapilan calismada, Giimiishane, Artvin, Rize,
Trabzon, Giresun Ordu illeriyle siirlanan Dogu Karadeniz Bolgesi’nin deniz
baliklar1 aveciligint ve i¢ su balik¢iligini, deniz balik¢ilig1 sektoriiniin  yapisal
durumunu sosyo-ekonomik gostergelerini, bolgedeki su iriinleri sektoriiniin gesitli
faktorlerden kaynaklanan sorunlarini, bdlgenin mevcut giicli ve potansiyelini
irdelemis, tekne basina diisen ortalama personel sayisi kiigiik kiyr balik¢iliginda 1-2
kisi arasinda, girgir balik¢ilig1 yapan teknelerde ise bu saymnin 18-35 kisi arasinda
degisim gosterdigini, teknelerde c¢alisan personelin biiylik bir kisminin sosyal
giivenlik kurulusuna kaydinin yaptirilmadigini, balik¢iligi baba meslegi olarak
devam ettirenlerin biiyiik bir paya sahip olduklari, birlik beraberlik ve ekonomik
yonden avantaj elde etmek amaciyla bolgedeki balik¢ilarinin tamamina yakininin

(%98) kooperatif iiyesi oldugunu tespit etmislerdir.

Tiir ¢esitliligi az olmasina ragmen verimli av miktarma sahip olan Dogu Karadeniz
Bolgesi kendine 6zgii ekosistemi olan, zengin deniz ve kiyr kaynaklarina sahip,
diinyanin en énemli denizlerinden biri konumundadir. Ulkemiz deniz iiriinlerinin en
yiksek pay1 (%41) Dogu Karadeniz Bolgesi’nden saglanmasina ragmen kaynaklar
tizerinde bilingsiz baz1 yapilanmalar sonucunda ciddi tahribatlar meydana gelmesi ve
bu tahribatlarin su iiriinleri aveiligini dolayisiyla da balikg¢ilik faaliyetlerini olumsuz
bir sekilde etkilemesi, iilkemizde bugiine kadar uygulanan balikgilikla ilgili
politikalarin yetersizliginin yan1 sira sehir ve sanayi atiklari ile denizlerin
kirletilmesi, sahil yolunun yapilmasi caligmalar1 ile kumsal ve deniz alanlarmin
doldurulmasi, politik amagli beklentilerle planlama yapilmaksizin gerek balike1
barmagi gibi altyapilarin ¢ogaltilmas1 gerekse av filosunun asir1 biiylimesinin
olusturdugu yogun av baskisina zaman zaman sessiz kalinmasinin yol agtig1 asiri
avcilik gibi nedenlerden dolay1 bu potansiyelin tam olarak degerlendirilemedigi bir

gercektir.
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Ulkemizde balik¢ilikla ugrasan tiim kisilerin sorunlar1 yoresel karakteristik farklar
disinda benzerdir. Bu nedenle, bir bolgenin sorunlarina ¢oziim onerileri getirmek
genel olarak tim balikgilikla wugrasan kisilerin  sorunlarimi  ¢oziimlemeyi
kolaylastiracaktir. Balik¢ilarin = orgiitlenmesinin  yolu acilmali, balik¢1 birlik,

kooperatif, dernek ve vakiflarina gereken destek verilmelidir.

Sonug olarak, balik¢iligin yonetiminden sorumlu kurumlar kaynaklarin kullaniminda
esitlik, etkinlik ve siirdiiriilebilirlik kavramlarmi dikkate almali balik¢inin ve
balik¢iligin tanimi dogru olarak yapilmali, ge¢imini sadece balik¢ilik yaparak

saglayarak kisilerin haklar1 korunmalidir.
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Denizde bir yilda gegirdigin giin sayist: ...............

Giinliik caligsma siiresi 04-6 Saat ~ 06-8 saat 08-10 saat  0>10 saat

Gelir memnuniyeti  OCok iyi Olyi OOrta DKot
Sosyal giivence OSSK O Bag-Kur  OYesil Kart OYok
Sosyal iiyelik OKooperatif 0Dernek OSendika OYok

Pazarlama Sekli:
Uriinii temel pazarlama kanali CKooperatif Okayaf/komisyoncu Okendi

Odiger........

Pazarlamada sorun O Var oYok
VarSa?......coooviiiiiiiieiiic e

Mazot masrafini karsilayamadan dondiigii oluyor mu? O Evet OHayir
Evetse?.......... giin
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Uye-Kooperatif iliskileri:
Kooperatife hangi yil {iye oldunuz?:
Kooperatife neden iiye oldunuz:

O pazarlamada fiyat avantaji olsun diye

O bazi biirokratik kolayliklardan yararlanmak i¢in

Okoop. liyeligini sosyal sayginlik 6l¢iisii olarak goriiyorum
O ucuz girdi temin etmek i¢in
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