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ETIK BEYANI
Tez Yazim Kurallarina uygun olarak hazirladigim bu tez caligmasinda; tez iginde
sundugum verileri, bilgileri ve dokiimanlar1 akademik ve etik kurallar ¢er¢evesinde elde
ettigimi, tim bilgi, belge, degerlendirme ve sonuglar1 bilimsel etik ve ahlak kurallarina
uygun olarak sundugumu, tez ¢aligmasinda yararlandigim eserlerin tiimiine uygun atifta
bulunarak kaynak gosterdigimi, kullanilan verilerde herhangi bir degisiklik yapmadigima,
bu tezde sundugum ¢alismanin 6zglin oldugunu, bildirir, aksi bir durumda aleyhime

dogabilecek tiim hak kayiplarini kabullendigimi beyan ederim.

Aydin Bayarslan



OZET

TARIH
OSMANLI’DA KARADENIZ TAHLISIYE iDARESI
AYDIN BAYARSLAN

Tahlisiye Idaresi’nin kurulusuna dair fikirler 1858 yilina kadar gider. Idare, 19. Yiizyilm ikinci
yarisinda Karadeniz Bogazi’nin trafiginin artisina paralel olarak artan gemi kazalarini1 6nlemek,
kazalara miidahale etmek amaciyla Bogazin her iki kiyisinda, sefaretlerin istegi iizerine
kurulmustur. Avrupa’daki muadillerine yakin tarihlerde faaliyete baslamistir. Fakat onlarin
aksine finansmani bagislarla degil Bogaz’dan gecen gemilerden alinan vergilerden saglanmustir.
Idarenin aldig1 vergi zaman zaman sefaretlerle Osmanlilar arasinda tartismalara sebep olmus,
1877-78 Osmanli-Rus Savasi’ndan sonra Idare iizerindeki kontrol Sefaretlere gecmistir. Bu
kontrol altinda “Masrafi Kendine Ait Bir Idare” olarak faaliyet gostermistir. Bu dénemde para
artiran Idare, artan gelirlerini Londra bankalarinda degerlendirmistir. Idare personeli yore
halkindan segilmistir. Personelin basina Ingiliz muallimler getirilmis, idare igin koguslar,
rokethaneler,  gbzcli  kuliibeleri, kayikhaneler =~ ve  hastaneler insa  edilmistir.
Tezde, Idarenin kurulusu agiklandiktan sonra ve finansmani ile ilgili verginin belirlenmesi,
sefaretlerin kontrolii, Birinci Diinya savasinda idarenin ¢alismasi ve savas sonrast durum
aciklanmugtir. Idare’nin yapisi ve isleyisine dair bilgiler sunulmustur. Tahlisiye ydntemleri,
istasyonlari, personeli, calisma sekilleri hakkinda bilgiler verilmistir. Tahlisiye Idaresi kurulusu,
vergisi, binalari, isleyisi, yonetimi bakimindan Osmanl tarihinin kiyisinda kalmis 6zgiin bir
kurulusudur.

Anahtar Kelimeler: Karadeniz, Bogaz, Tahlisiye, Can Kurtarma, Vergi, Henry Woods.



ABSTRACT
HISTORY
BLACK SEA LIFE BOAT SERVICE IN THE OTTOMAN
AYDIN BAYARSLAN

The ideas regarding the establishment of the Tahlisiye Administration date back to 1858.
The Administration was established at the request of the embassies on both shores of the
Bosphorus in order to prevent and intervene in ship accidents, which increased in parallel
with the increase in the traffic of the Black Sea Strait in the second half of the 19th
century. It started to operate at similar dates to its similar European organisations.
However, unlike their European counterparts, it was financed not by donations but by
taxes levied on ships passing through the Bosphorus. The taxes levied by the
administration occasionally caused disputes between the embassies and the Ottomans,
and after the 1877-78 Ottoman-Russian War, the control over the administration was
transferred to the embassies. Under this control, it operated as an "Administration at its
own expense”. During this period, the Administration raised money and invested its
increased revenues in London banks.
The staff of the Administration was selected from the local population. British teachers
were appointed as the head of the staff. Barracks, rocket houses, watchhouses, boathouses
and hospitals were built for the Administration.
In the thesis, after explaining the establishment of the Administration, the determination
of the tax related to its financing, the control of the embassies, the work of the
Administration during the First World War and the post-war situation are explained.
Information on the structure and functioning of the Administration is presented.
Information on the methods, stations, personnel and working methods of the Tahlisiye
Administration is given. The Administration is a unique organisation in Ottoman history
in terms of its establishment, taxation, buildings, functioning and management.

Key Words : Black Sea, Bosphorus, Rescue, Lifesaving, Tax, Henry Woods.



TESEKKUR
Bu sayfada yazar tez ¢alismasi sirasinda ve tezinin yaziminda kendisine dogrudan ya da
dolayli olarak yardimci olan kisi ve kuruluslara tesekkiir etmek ister. Zira uzun ve
mesakkatli olan yazim siirecini yiiriitmek tek basina basarilacak bir olay degildir.
Kuruluslardan baslamak gerekirse, Ordu Universitesi Emin Cetinceviz Kiitiiphanesi
personeline, hassaten Giilseren Palak’a gosterdigi ilgi, nezaketi ve yardimseverligi i¢in
minnettarim. Kiitliphanenin 24 saat agik kalmasi i¢in yaptigim basvurular belki sonugsuz
kaldi ama Tiirkiye’nin cesitli iiniversitelerinden istedigim kitaplar KiTS aracihig1 ile
geldi. Bende genellikle gereginden uzun kalmalari kiitiiphanedeki arkadaslarin ¢abalari
sayesindedir. Milli Kiitiiphane ise e-devlet {izerinden fotokopi hizmeti baslatip, istedigim
kitaplar1 PDF formatinda mail atarak beni zaman ve para bakimindan biiyiik masraflardan
kurtarmustir. Burs alirim umuduyla gitti§im Istanbul’da, elim bos donerken istasyonlari
gezmem i¢in onay veren Kiyr Emniyeti Genel Midiirliigl is birligi ve katki sagladi.
Istasyonu ziyaretimde Tahlisiyeci Muhammet Tiirkeli acemice sordugum sorulara cevap

vererek konuyu daha iyi islememi sagladi.

Kiitiiphaneler kitaplar1 génderdiler ama kisiler hem bilgilerini hem belgelerini paylasarak
teze derinlik kattilar. Osmanli belgelerini okumay1 bitirdigim vakitlerde Caroline Finkel
Idare hakkindaki makalesini yayinladi. Diinya Covid pandemisini konusurken ben onun
mail adresini bulmus, Tahlisiye Idaresi’ne dair sorularrmi siraliyordum. Yanitlamakla
kalmadi, kullandig1 arsiv belgelerini benimle paylasti. Atif verdigim her Ingiliz arsiv
belgesinde ayrica tesekkiir etmek isterim. Bu belgeler sayesinde idare nin nereden nasil
goziiktiigiinii gorebildim. Her yere baktim, bitti diye diisiindiigiim sirada Mehmet Tahir
Ocak ile tanistim. Kendi doktora calismasindan zaman ayirip hava haritalarinda tiim
istasyonlar1 gosterme, fikirlerini sunma inceligini gosterdi. Yaptigimiz uzun toplantidan
ve maillerden sonra metinde dnerileri dogrultusunda birkag diizenleme ve ekleme yaptim.
Zeynep Inan Ocak ve Mehmet Tahir Ocak’a fikirlerini, sunularini, gorsellerini
paylastiklari icin tesekkiir ederim. Okumadigim kaynak kalmadi diye yazmaya baslamus,
hayli de ilerlemisken Lukas Schemper, makalesinin taslagini gonderdi, idareye yonelik
Fransizca, Almanca raporlari paylasti. Ustiine tez taslagini okuyarak ufuk agici yorumlar
yapti. Sayesinde birgok soru isaretime cevap buldum. Emegi ve paylasimi igin tesekkiirii
fazlasiyla hak ediyor. Ayrica Ilhan Ekinci’ye zamansiz ziyaretlerimde beni dinledigi,

kitaplarini1 paylastig1 ve degerli onerileri i¢in tesekkiir ederim.



Kafamda olusan soru isaretleri igin okudugum Kkitap/makale sahiplerine mail attim.
Bogulmalar konusunda ufkumu agan Joost Briens, gemi batiklar1 konusunda uzun
cevaplar gonderen Kazuaki Sawai, sivil toplum orgiitleriyle ilgili fikirlerini paylasan Tom
Davies’e ilgi ve destekleri i¢in tesekkiir ederim. Yine sorularima cevap verme nezaketi
gosteren Edhem Eldem, Mehmet Kuru, Hiimeyra Bostan Berber, Basak Agin, Funda
Songur’a tesekkiir ederim. IBB yayinlarindan ¢ikan kitaplar1 paylasma konusunda comert
davranan Ulas Tepe’ye ve Umberto Eco kitaplarin1 gonderen Emre Colakoglu'na

tesekkiir ederim.

Tahlisiye Idaresi’ni calismaya basladigim tarih 9 Subat 2020’den sonra her giin idare’ye
dair bir seyler okuma, aragtirma, dgrenme siirecine girdim. 3 yili agkin siiredir hayatimi
paylastigim, bir anlamda eziyet ettigim arkadaglarima da minnettarim. Emrehan Giirsoy
benimle ayn1 zamanda doktora yaptig1 ve ayni dertleri paylastigi icin teze ortaktir.
Gokmen Inanli, daraldigim, dertlendigim, vazgectigim ve aradigim zamanlarda yanimda
yoremde durarak teze katkida bulunmustur. Ahmet Burak Gencer fikirleriyle,
okudugumuz kitaplarla, edebiyata dair diisiinceleriyle teze yardim etmistir. Orhan Pamuk,
Ahmet Hamdi Tanpinar, Marcel Proust ve Fernando Pessoa kitaplarini da teze baglamak
isterdim ama kendi kisisel tahlis edilme 0ykiimii anlatmis olurdum. Cansel Colak, Nazli
Demiral hem eski is arkadasi olarak hem de Istanbul’da misafirperverlik yaparak
hayatimi kolaylastirdilar. Bahsettigim ti¢ yilda dort kez isyeri degistirdim, kargilagtigim
her engelde yanimda olan, yardim eden, nazimi ¢eken olan dostlarim Ozge Kose Koksal,

Rukiye Giindogdu Kiiciik ve Aslthan Alparslan da Idare nin dykiisiine ortaklar.

Doktorant arkadaslarim Sefa Duran, Yeter Oztiirk ve Selguk Sar1 tarihle ilgili, Erding
Dinger siirle ve felsefeyle ilgili, Anil Sen de edebiyatla ilgili zamansiz mesajlarima,
maillerime ve aramalarima maruz kaldilar. En yakin zamanda onlar1 doktor olarak

gérmek isterim.

Tez yazim siirecinde yardimci olan diger arkadaslarima da siikran bor¢luyum. Freud
“Insan karsilastig1 kigilerin kalintisidir.” demis. Ben onlarla karsilasarak onlar da benle
karsilasarak idare tarihinden izler tasiyorlar. Ileride doktora ¢alismasinin zorlugunu
yazacak tarihcilere de fayda olsun diye simdi saydigim dostlarimin bana yardimec1
oldugunu, aragtirma ve yazim siirecinde katkida bulundugunu belirtmek isterim. Admni
unuttuklarimdan 6ziir dileyerek basta Ankara’da benim igin arsivi ziyaret eden Serhat
Kuloglu ile beraber Baysal Bayarslan, Bengii Akyol, Berrin Gencer, Biisra Akmese, Emre

Giirses, Hasan Durmaz, Kadriye Tiikenmez, Mehmet Melemez, Murat Kocabas, Nihal
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Karaoglan, Oguz Sarisag, Patrick O’Hagan, Pinar Sahin, Tuna Akyol, Zeynep Akgoz ve
tabii ki Ufuk Tiilkenmez’e tesekkiir ederim.

Tez yazim kilavuzu ne kadar miisaade ediyor bilmiyorum ama neredeyse tezin paragraf
sayis1 kadar mail attigim, bir o kadar cevap aldigim, bulamadigim Osmanlica kelimeler
icin mesaj attigim, yeni bir diislince/soru belirince aradigim, bir danismandan ¢ok daha
fazlast olan hocam M. Emre Kiligaslan’a miitesekkirim. Rehberligi olmasaydi,
okuma/6grenme hevesim olmazdi. Doktora i¢in de cesaret edemezdim. Soyledigi her sz,
yazdig1 her climle, yaptig1 her elestiri, andig1 her kitap, 6nerdigi her podcast/video tezin

icinde bir yerde olmakla beraber hayata dair durusumu ve goriistimii de netlestirdi.

Bu siiregte ihmal ettigim ailemi de anmak istiyorum. Asena Cetin ve Suzan Telli ailesine
gereken ilgiyi gosteremedim. Diinya iizerinde bana en ¢ok giivenen insanlar Nimet-Temel
Bayarslan ve Esma-Mustafa Giirsoy’lara mahcubiyetle karigik tesekkiir ederim. Hayatta
ilk siraya doktora tezini koyunca bazi énemli konular1 ihmal ediyorsunuz. Gosterdikleri

anlayis takdire sayandir.

“Baba bitir artik” dedik¢e daha fazla calismami saglayan kizim Ada Bayarslan teze
ortaktir. Bazen bu kelimeyi kullanmani istiyorum -kaos- diyerek direten, bazen de
caligmay1 birakip onunla ilgilenmemi isteyen ikinci danismanim Ada, tezle beraber
biiyiidii. Bilim insam1 olmak isteyen kizim, tezi savunacak kadar Idare tarihine de
hakimdir. Esim Nagihan Bayarslan’a da asla yetmez ama evet tesekkiir etmek isterim.
Evlendigimiz giinden bu yana sorumluluklarin agirlarimi yiiklendi, bildigim yolda
yiirlimem i¢in cesaret verdi, yol ayrimlarina geldigimde elimden tutup gozlerini kapatarak
benimle yiiridii ve glivendi. Calismam lazim dedigim zamanlarda uygun ortam sagladi,
anlayis, giiler yiiz gosterdi. Tez bittiyse eger Ada ve Nagihan benden fazla emek harcadi
diyebilirim. Katkida bulunanlar tezin dogru kisimlarina ortaktir. Yanlig olan kisimlar

sahsima aittir.

Aydin Bayarslan

vii



ICINDEKILER

TEZ KABUL SAYFASI ...t [
ETIK BEYANL......oooiiiiiiiiinieee st ii
OZET ... . e s 11l
ABSTRACT ..ottt et b re e anes 1\
TESEKKUR .......oooiiiieeeeeeee ettt ettt v
ICINDEKILER .......cocoouiiiiieeeeeeeeee ettt viii
SIMGELER VE KISALTMALAR ..........coceoeviiiitieieeeeiiee s anneas Xi
GIRIS 1
1.1. Deniz Kazast Sebepleri .......cooviiiiiiiiiiiiiie e 8
1.2. Deniz Kazasimin OFettiKIEri .......o..cevririverireriicreiessee s 13
1.3. Karadeniz’in OZglinligii...........ceevreverrirererireisicreisessesesses s 15
1.3.1. 19. Yiizyilda Karadeniz BoZazi...........ccceoviiiiiiiiiiieiiee e 19
1.4. Tahlisiye Ne DeGildir? ........cociiiiiiiiiiieiei e 22
2. TAHLISIYE IDARESI’NIN KURULUSU........ccccovoviieeeeeeene, 25
2.1,  William B. HOPper’in Projesi ........ccuiiriieiiieiiiiie e 26
2.2, Anker BOAtKEr in Projesi ....ccouiiiiiiiiiiiiiieiee e 30
2.3, N SCJOtETUN PrOJeST . ccuviiiveiiieiiiiiiieie e 31
2.4.  Projelerin Osmanli’da Yansimalarti..........cccooveviiienieienicnieiese e 31
2.5. 1866 Ortak Takriri ve Karma KOmiSYOn ..........ccccovveveivieieene e 33
2.5.1.  Fener Dubasi’nin Yerlestirilmesi........ccccovvviiiiiiiiieniiiesiiie e 37
2.6.  Samuel Palmer ve John Doyle’nin Geligi.........c.ccovviiiiiiiiiiiiniiiicics 43
2.7.  Tecriibenin BaglangiCl .........ccooviiiiiiiiiiici 45
3. TAHLISIYE IDARESI’NIN FINANSMANTI ........cooovvniinnininee. 47
3.1 Verginin BelirIENMESI ..o 47
3.2. Idareyi Kim YONEteCeK? ......cevvveveveveveieieieieeee ettt e, 51
3.2.1.  Toplanamayan KOmMISYON .........cccoeiiriiiiiiniiiiseseeieee e 54
3.3. Geliri/Masrafi Kendine Ait Bir Idare..........cccocoeveveveeeeeeeeeee e, 57

viii



3.4. Yeni I5tasyon FIKirleri .......coueviviviiiiecieieecisieie st 62

3.5. Birinci Diinya Savasinda Idare ..........ccccoceviieiicreiieeeeceeeeeeee e 66
3.6. Miitareke Dénemi’nde 1dare ...........coccuevieveicvesiceeeeeeeeee e 69
3.7. Mudanya’dan Montrd’ye Idare ..........ccocveevriiverieecreiieeeseceese e 73
TAHLISIYE IDARESI’NIN ISLEYISI.........ccoovovveivciiieccce, 77
4.1. Tahlisiye MemurluGu.........ccccoviiiiiiiiiiii e 77
4.2. Tahlisiye Idaresi IStatiStiKIeri........cocoeveveverereree e, 81
4.3. Tahlisiye Idaresi Personel Say1lari........c.ccccceevevererereereseeee e e, 82
4.4, Tahlisiye Istasyonlarinda Yasam ...........ccccccecevveveererineceeeessseccseeseseneen, 83
4.5. Tahlisiye Idaresi IStasyonlart ..........cccoouevevieviicuerieessecee e 88
4.5.1.Anadolt IStaSYONIATT ......c.cveviviecieicecieccee et 90
4.5.1.1. YOmbUIrnUu IStaSYOnU .......c.ccevviriveiireiiicieeeeie et 90
4.5.1.2. Riva IStASYONU ...vuvvivvcecvicee ettt 92
4.5.1.3. Kelagra, Adaciklar, Karaburun, Alacali Istasyonlart ...........c.cccoevevuevernnn. 92
4.5.1.4. Sile IStASYONU.....cvcvuiveiiecieicreiecce ettt 93
4.5.1.5. Agva, Kefken- Cebeci IStasyonlari...........ccccceevvvireuererireeccreescecee s 94
4.5.1.6. Bregli IStaSYONU ......ccccovveveiriveiisiieieieies ettt 95
4.5.2. RUmeEli IStASYONIAIT .....cvcvveiviieieiceciccte et 95
4.5.2.1. Atlama/Uzunya [StaSyOonU ..........cccceevrveveriireiirireiseisseessse e 95
4.5.2.2. Kilyos IStaSYONU .....cocviviviiiveiiicieicieisseve et 95
4.5.2.3. Kisirkaya, Molozburnu(Agagli), Akpmar, Kunduzdere Istasyonlari.......... 97
4.5.2.4. Karaburun IStasyonU...........cccceuueverireiiicueiiseissee s 97
4.5.2.5. Darbogaz(Cesmecik) IStaSyonU............cceeurveveiiiiirerereeieeeee e 98
4.5.3. FeNer DUDASI .....oviiiiiiiiciic e 98
4.5.3.1. Fener Dubast Kazalart ..........cccocoviiiiiiiiice e 99
4.5.4. Tahlisiye Kiyisina Vuranlar ...........ccoccoooiiiiiiiiicce e 100
4.6. Tahlisiye YONtEMIETT .....ocvvviiiiiiiiiiciie e 102



4.6.1. Karadan Tahlisiye YONtemi......cccovvieeiiiiiiiiiciiiiesicese e 102
4.6.2. Denizden Tahlisiye YONIEMI ....ccevrviiiiiiiiiiiiieiinieseeese e 104
4.7. Tahlisiye Sonrast ISIemler..........ccccoieveiieriicveiiceee e 105
4.7.1.  Kazazedelerin NaKli..........ccooooioiiiiiiiiiie s 105
4.7.2.  Tahlisiye Aletlerinin Bakimi .........ccoooveiiiiiiiiiiiiic e 106
5. SONUGC . ...ttt 108
KAYNAKCGA ..ottt 112
ARSIV BELGELERI ..ottt 112
GAZETELER ...ttt 112
KITAPLAR ....coooiittiitse et 112
MAKALELER ...ttt sttt st ne e s e 122
RAPORLAR ..ottt ettt ettt sae et e e beeentee e 127
TEZLER ...ttt r e aeanes 128
ELEKTRONIK KAYNAKLAR .....cooootiiniiiiiiniierinneinsiesisississississ s 129
EKLER 132
EK A. Tdare IStatiStIKIETT .......c.cvvveceireieiecceceeiee et 132
EK B. GOTSEI LISTEST ...vvieuvieiiiieiieiii ettt 132
EK C. Harita LIStESI ....c.vcviiiiiiiiciiec e 133
EK D. K1laVUZ LISEEST ..veiiiviiiiiieiiiie ettt 134
EK E. DIZer EKICT .....couiiiiiiiiiiece et 134
OZGECMIS ...ttt 135



Kisaltmalar

BOA A}MKT NzD

BOA A}MKT
BOA BEO
BOA C AS
BOA DH i UM
BOA DH MKT
BOA HR iD
BOA HR iM
BOA HR MKT
BOA HR SFR
BOA HR SYS
BOA HR TH
BOA HR TO
BOA HR UHM
BOA I DH
BOA I HR
BOA MV
BOA SD
BOAY MTV
BOA Y PRK ASK
BOA ZB

BOA

DABCA
DBTDA
Arsivi

DMA

FO

H

M

R

SIMGELER VE KISALTMALAR

: Sadaret Nezaret ve Devair Evraki

: Sadaret Mektubi Kalemi Evraki

: Bab-1 Ali Evrak Odast

: Cevdet Askeriye

: Dahiliye Idare

: Dahiliye Mektubi Kalemi

: Hariciye Idare

: Hariciye Istanbul Murahhashig

: Hariciye Mektubi Kalemi

: Hariciye Sefaret

: Hariciye Siyasi

: Hariciye Tahrirat

: Hariciye Terciime Odas1

: Umur-1 Hukukiye-i Muhtalita Miidiriyeti

: Irade Dahiliye

: Irade Hariciye

: Meclis-i Viikela

: Sura-y1 Devlet

: Yildiz Miitenevvi Maruzat

: Yildiz Perakende Askeri Maruzat

. Zabtiye

: Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanl Arsivi
: Devlet Arsivleri Bagkanligi Cumhuriyet Arsivi
: Devlet Arsivleri Baskanlig1 Dis Isleri Bakanlig1 Tiirk Diplomatik

: Deniz Miizesi Arsivi

: Ingiliz D1s Isleri Arsivi
> Hicri Takvim

: Miladi Takvim

> Rumi Takvim

Xi



GIRIS

16. yilizyllda Avrupa devletleri bugiin bildigimiz diinyanin ¢ok kii¢lik bir kismina
hakimdi. Diinya iizerinde yeni topraklar oldugu fark edildikten sonra bu oran 19.
Yiizyilda 6nemli derecede artt1, Birinci Diinya Savasi’na girerken % 84’e kadar ulast1.?
Hakimiyet tarzi bugiine gore gri kalsa da ticaret arttikga diinyanin bilinirligi artti
denilebilir. 14. Yiizyilda cesitli sebeplerle gerileyen deniz ticareti’ giiniimiize kadar
diizenli sekilde artis gosterdi. Savaslarla sekteye ugrasa da artis devam ediyor. Bugiin gri
alanlar diinya iizerine eser miktarda varliklarin1 devam ettirmekle beraber diinyanin her

metrekaresi bilinmektedir.

20. ylizyila kadar devlet hakim oldugu alani vergilendirebiliyor, niifusu askere
cagirabiliyordu ama “devletin uzaginda kalmak isteyen kisiler” i¢in serbest alanlar daha
fazla idi.2 Bu alanlar son iki yiizyilda deniz ticaretinin artis1 ile Wallerstein’in agikladig

sistem cercevesinde kaybolmaya baslayacaktir.*

Deniz ticaretinin artist devletlerin kontrol alanlarini artirmasina yol agiyordu. Diinya
tarihini deniz gii¢leriyle kara giiclerinin miicadelesi olarak tasvir etmek® dzellikle de 19.
yiizyil i¢in gegerli bir tanim. Deniz giiciiniin karanin 6niine gectigi bu yiizyil Avrupa’nin
digerlerine gore kars1 avantajli oldugu anlamia da geliyordu. Zira Avrupa denizle i¢

iceydi. Fransiz sairin yazdig1 gibi “Bat: denize, dogu ise daglara bakar”d.°

1 Richard Little. Barry Buzan, International Systems in World History : Remaking the Study of International
Relations (New York: Oxford University Press, n.d.),

https://archive.org/details/internationalsys0Obarr/page/256/mode/2up.

2 Umberto Eco, Orta Cag Kegifler, Ticaret Iliskileri, Utopyalar, cev. Leyla Tongug Basmaci (Istanbul: Alfa

Kitap, 2020)., s. 163-164.

3 James C. Scott, [lk Devletlerin Derin Tarihi, Tahila Karsi, ¢ev. Akin Emre Pilgir (Kog Universitesi

Yayinlari, 2020)., s. 193.

4 Immanuel Wallerstein, Bildigimiz Diinyanin Sonu, ¢ev. Tuncay Birkan (Istanbul: Metis Yayinlar1, 2000).,

s. 17.

5 carl Schmitt, Kara ve Deniz, ¢ev. Giintekin Y1ldiz (fstanbul: Vakifbank Kiiltiir Yayinlari, 2018)., s. 22.

6 Michel Mollat Du Jourdin, Avrupa ve Deniz, gev. Muhittin Kargin (Istanbul: Afa Yayinlari, 1993)., s. 20.
1



Okyanusun, denizin daha genel bir tabirle suyollarinin getirdigi avantaj yiizyillardir
biliniyor ve kullaniliyordu.” Bununla beraber denize giiniimiiz insaninin bakisi ile 19.
yiizy1l insaninin bakisi arasinda anlamli farklar vardir. Deniz, insanlar i¢in en iyi ihtimalle
ticaret gemilerinin mal getirdigi yerdi. Diger ihtimaller; su baskinlari, tsunamiler ya da
korsan saldirilarrydi.® Insanlar deniz kenarindan ziyade yiiksek tepelere yerlesmeyi tercih

ediyordu.®

19. Yiizyilda kara ticaretiyle -demiryollar1 yaygmlagsmamisti- deniz ticareti
karsilastirilinca yiik kapasitesi ve hiz bakimindan deniz oldukga avantajli konumdaydi.
Ayrica emtia tasimak kara araglarina gore oldukca diisiik maliyetlerde yapilmaktaydi.
Deniz ticareti bu ylizyilda buharli gemilerle hem yiik kapasitesini artirdi hem de dogaya
olan bagimliligi minimize etti. Buharli teknolojisi kendini her on yilda bir yenileyerek
yelkenlilerin yerini aldi. Yiizyil biterken deniz tasimaciliginda buharli gemilerin orani
%90’dan fazlaydi.! Toplam ticaret hacmi endiistri devrimiyle beraber artiyordu. Pazar
arayisindaki tiilkeler korsanligi onlemeye calistyor, seyir giivenligine dair taahhiitler
veriliyor, devletler arasinda ticaret antlasmalar1 imzaliyordu. Avrupa devletlerinin bu
konuda antlasma imzaladigi ilk devletlerden biri siiphesiz Osmanlilardi. Daha 16.

Yiizyilda 1. Siileyman doneminde Fransa ile imzalanan antlasmada kazaya ugrayan

7 Stewart Gordon, On Alti Batikta Diinya Tarihi, gev. Ziilal Kilig (istanbul: Kitap Yaymevi, 2018)., s. 19.

8 Alain Corbin, The Lure Of The Sea The Discovery Of The Seaside In The Western World, ed. Jocelyn
Phelps (California: University Of California Press, 1994)., Amerikan yerlilerinin sahile duyduklari
giivensizlige dair bir anlati i¢in L.V.W. Walters Reagan, Albert, “Tales from the Hoh and Quileute,”
Journal of American Folklore V, no. XLVI (1933): 297-346, https://pnsn.org/outreach/native-american-
stories/thunderbird-and-whale/thunderbird-and-whale-stories/tales-from-the-hoH and-quileute.

M Emre Kiligaslan, “Bir Aga, Bir Tiiccar ve Bir Kadm: XIX. Yiizy1l’da Tirebolu’da Tekne insa Etmek,”
OTAM, no. 40 (2016): 385-406., s. 388.

10 “Erken modern dénemin en kiigiik tekneleri bile en iyi kara tagimacilig1 tiiriinde taginanin 200 kat1 yiik
tagiyordu.” M. Emre Kiligaslan, Osmanli Kiyilarindaki Bati: Avusturya Lloyd Kumpanyas: (Libra Kitap,
2019)., s. 28. (Heniiz buharli gemiler veya demiryollari yokken) bir geminin Ingiltere’deki
Southanpton’dan Umit Burnu’na varistyla, bir posta arabasimn Londra’dan Edinburgh’a gidisinin aym
siirede gerceklesmesi garpici bir 6rnektir. James C. Scott, [lk Devietlerin Derin Tarihi, Tahila Kars., S.
114.

1 Kiligaslan, Osmanli Kiyilarindaki Bati: Avusturya Lloyd Kumpanyast., S. 19.
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gemiler konusunda karsilikli yardimlasma sozii verilmisti.*? Diger padisahlarla yapilan
antlasmalarda da benzer maddeler bulunmaktadir. Ornegin 17. yiizyillda Avusturya ile
yapilan antlasmada korsanlik ve firtinada zarar goren gemilerle ilgili maddeler
bulunuyordu.r® 1783’te Osmanli ve Rus gemilerinin zor durumda birbirlerine yardim
edecekleri yaziyordu.** 1829°da Amerika Birlesik Devletleri de Osmanli ile ticaret
antlasmas1 yapan iilkeler arasina girmisti.’® Bu antlasmaya gore kazaya ugrayan geminin

kurtulan miirettebat1 ve iiriinleri konsolosluga teslim edilecekti.®

Yukarida bahsedilen antlagmalar ticaretin artmasina, ittifaklara ve savas durumuna gore
giincellendi. 19. yilizyilda devletler onceki ylizyilldaki gibi savaslar iizerine degil

antlasmalar iizerine yogunlagtr.!’

Suyollarinda artan ticaret hacmine paralel olarak giizergahlarin glivenligi giindeme geldi.
Yelkenli doneminin korkulu riiyasi korsanlik birbirinden bagimsiz olarak diinyanin her

yerinde -hemen hemen ayni yontemlerle- devam etmisti. Antik donemde Bogaz’in

12 Nihat Erim, Devietlerarasi Hukuku ve Siyasi Tarih Metinleri Cilt:1 Osmanli Imparatorlugu
Andlasmalart (Ankara: Tirk Tarih Kurumu Basimevi, 1953)., s. 13-14.

13 Necdet Kurdakul, Osmanli Devieti’nde Ticaret Antlagsmalart ve Kapitiilasyonlar (Istanbul: Déler
Nesriyat, 1981)., s. 103, 104.

14 fdris Bostan, Osmanli Deniz Ticareti (Istanbul: Kiire Yayinlari, 2019)., s. 102., “Osmanli Devleti taahhiit
eder ki, agik denizlerde yardima muhta¢ duruma diisen gemilerine yakin bulunan (Beylik gemileri)nden
vesaireden yardim edilip kezalik bu gemiler personeli Rusyali kazazedelerin yardiminda kusur eylemiyeler.
Ve ilgili kisilere gereken zahireyi dahi parasiyle alivermede yardimei olmalari. Eger firtinanin siddetinden
gemileri karaya oturur ise valiler, kadilar vesair ilgililer onlara yardimct olup kazaya ugrayan gemiden
kurtarilan bilciimle emval ve esyalar1 kendilerine teslim edeler. Kezilik bilmukabele Rusya Devleti
tarafindan dahi taahhiit olunur ki, kendi (Beylik gemilerinden vesairden Osmanli Devleti'nin gemilerine
yardim ve halki hakkinda isbu maddede Rusya halki hakkinda karar bulan hususlara riayet
oluna.”Kurdakul, Osmanli Devleti’'nde Ticaret Antlagmalar: ve Kapitiilasyonlar., s. 167.

15 Ali fhsan Gencer, Bahriyede Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezaretinin Kurulusu, vol. (Istanbul:
Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, 1991)., s. 125.

16 Kurdakul, Osmanii Devleti’'nde Ticaret Antlagsmalar: ve Kapitiilasyonlar., s. 196.

17 Charles Tilly, Zor, Sermaye ve Avrupa Devlietlerinin Olusumu (990-1992), ¢ev. Kudret Emiroglu
(Istanbul: imge Kitapevi, 2020)., s. 133.,



batisinda Trakyalilar parcalanan gemilerden mal almak igin birbirleriyle ¢atisiyordu.®
Seyyah Nikitin, 1468 yilinda Hazar Denizi’nde teknelerinin Tatarlarin eline nasil
gectigini ve yagmalandiklarii acikli bir dille anlatmist1.'® Asya’da Malay korsanlarmin
etkisi ancak buharli gemilerle azalmist1.?® Akdeniz’den ¢ikan korsanlar Akdeniz kadar
izlanda’y1 da tehdit ediyordu.?! Adriyatik’te Uskoklar kah Venedik i¢in kah Osmanli igin
tehdit olusturuyordu.?? Gelisen buharli teknolojisi ile korsanlik tehdit olmaktan cikti
diyebiliriz.

Seyir giivenligi i¢in ikinci unsur suyollarinin haritasinin ¢ikarilmasiydi. Batidaki diisiinsel
dontisiimiin ilk belirtilerinden biri olarak bos haritalar gosterilir. 15. yiizyilda bilinmeyen
yerler canavarlarla, Incil'den imgelerle siislenirdi. 16. yiizyilda ise bilinmeyen bolgeler
bos birakildi. Bosluklar kesiflerle yavas yavas ve dogru sekilde dolduruldular.?® Bosluk
korkusu yerini kesif heyecanma birakmist1.?* 19. yiizyilin sonunda -pratikte faydasi
olmayan kutuplar disinda- kesfedilmemis cok az yer kaldi.?® Ayrintili haritalama,

navigasyon ve buharli gemi teknolojisinin gelismesi ile deniz ticareti 6nceki yiizyillara

18 petrus Gyllius, Istanbul Bogazi, cev. Erendiz Ozbayoglu (istanbul: Eren Yayincilik, 2000)., s.
148.,.. karaya oturan gemileri yagmalayan Thrakia kavimleri, 6nceleri kendi alanlarini sinirlamadiklari
i¢in, ¢ogu kez once birbirleriyle savasirlarmis. Bu yiizden ¢ok kisi 6lmiis. Sonunda, her kavim kendi
hududunu siitunlarla belirlemis.”Murat Arslan, Arrianus 'un Karadeniz Seyahati (Istanbul: Odin Yaymcilik,
2005)., s. 166.

19 Afanasiy Nikitin 15. ylizyilin ikinci yarisinda Rusya’dan Hindistan’a seyahat eden bir gezgindir.
Afanasiy Nikitin, U¢ Deniz Otesine Seyahat, gev. Serkan Acar (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Basimevi,
2019).,s.5.
20 Peter Lehr, Korsanlar Vikinglerden Somali Korsanlarina Kadar Korsanlarin Kesfedilmemis Tarihi, ed.
Dogan Mert Demir (istanbul: Yeditepe Yaymevi, 2021)., s. 134-135.
2l Emrah Safa Giirkan, Sultamin Korsanlar, Osmanl Akdeniz’inde Gaza, Yagma ve Esaret (Istanbul:
Kronik Kitap, 2020)., s. 150-151.
22 idris Bostan, Adriyatik’te Korsanlik Osmanhlar, Uskoklar, Venedikliler (Istanbul: Timas Yaymlari,
2009).
23 yuval Noah Harari, Hayvanlardan Tanrilara Sapiens Insan Tiiriiniin Kisa Bir Tarihi, ¢ev. Ertugrul Geng
(fstanbul: Kolektif Kitap, 2015)., s. 285-287.
24 schmitt, Kara ve Deniz., s. 64-65.
25 Eric J Hobsbawm, Imparatorluk Cagi, gev. Vedat Aslan (Ankara: Dost Kitapevi, 2014)., s. 21.
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gore daha ongoriliir ve sik kullanilir hale geldi. Artik deniz korkulur yer olmaktan

¢ikmisti.

Seyir glivenligi saglamak amaciyla kullanilan yontemlerden biri de muhatarali mevkilere
deniz fenerleri konulmasrydi. Iskenderiye Feneri’nin ilk 6rnek oldugu kabul edilir. Yol
gosterme amaci yaninda Vikingleri gozetleme gorevi de olan Boulogne Feneri 811
yilinda insa edildi.?® Eski diinyanin sonu olarak addedilen?’ Finesterre Burnu’ndaki fener
Atlas Okyanusu’ndaki denizcilere yiizyillardir yol géstermektedir.?® Ikon halinde gelen

bu 6rnekler yaninda 19. yiizyilda fenerlerin sayis1 ve kalitesi de yildan yila artis gosterdi.?®

Suyollarinin bilinir olmasinin bir yolu da batiklarin oldugu noktalara, kayalik alanlara,
kumluk bolgelere duba ya da samandira konulmasi idi. Amerika’da 1s1kli samandiralarin
kullanim1 1850’lerde giindeme geldi, ayn1 zamanda farkli amaglarla kullanilan

samandiralara standart getirildi.>

Ticaret hacminin artmasina paralel olarak su yollarindaki gemi sayist da artiyordu. Bu
durum deniz trafiginin diizenlenmesini gerektirdi. 1884°te Washington’da toplanan bir
grup denizci, denizde ¢atisma riskini azaltmak i¢in diizenlemeler yapti. Kabaca; ¢atisma
tehlikesinde yapilacak manevralar, havanin sisli olmasi durumunda yapilacaklar
hususunda, gece fenerleri, giindiiz isaretleri ve yardim isaretleri konusunda bir standart

olusturuldu.®

26 Ralph Henry Carless Davis, Orta Cag Avrupa Tarihi, cev. Riimeysa Sisman (Istanbul: Dergah Yayinlari,
2020).,s. 177.
27 Jorge Mira-Pérez, “The Last Sunset on Mainland Europe,” Cartography and Geographic Information

Science 45, no. 1 (2018): 5661, https://doi.org/10.1080/15230406.2016.1249409.
2 Arjantin’in Ushuaia kenti de Diinya’nmn sonu olarak bilinir. Bélgede Diinyamin Sonu Feneri, Miizesi,

Postanesi vs. bulunmaktadir.

29 Papayianni loanna and Pachta Vasiliki, “The Historic Lighthouses of Mediterranean Basin,” in Historic
Lighthouses, 2013, s. 2. https://www.researchgate.net/publication/283307543.,.

30 Amy K Marshall, “A History of Buoys and Tenders,” U. S . Coast Guard Historian’ s Office, 1995, 1—
11.

31 Behcet Cemal Hayreddin Karaarslan, Denizde Men’i Miisademe Cilt 1 (Istanbul, 1941)., s. 3.
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Nehirler igin de benzer seyir giivenligi 6nlemleri almiyordu.®? Fenerler ile samandiralar
yaninda nehir zemini taraniyor, kayaliklar patlatiliyordu.®® Bazi nehirlerde kilavuz gemi
kullaniliyordu.3* Nehirlerin agzinda biriken ¢amurun temizlenmesi icin ticareti olan

iilkelerce konferanslar diizenleniyordu.*

Korsanligin bitmesi, haritalandirma, fenerler, dubalar ve samandiralar su yollarinin
giivenligini artirmistir fakat kazalarin tamamen 6nlenebilmesi elbette miimkiin degildi.
Cogunlukla meteorolojiye atfedilen sebeplerle meydana gelen kazalar belirli bolgelerde

siklastyordu.

Deniz kazalar1 sonunda yagma olaylar1t meydana geldigine yukarida deginilmisti. Bunun
yaninda kazazedelere yardim edildigine dair drnekler de bulunuyor. Antik donemde
Karadeniz Bogazi’ndan canli kurtulanlara -bazi- Trakyalilarin yardim ettigi kayitlara
gecmistir.®® Bu yardimlar miinferit olarak addedilebilir. Siireklilik arz eden ilk
organizasyona ise Cin’de rastlanir. 960-1279 tarihleri arasinda bir tiiccar ailenin
yardimlariyla Zhenjiang sehrinde nehirde kazaya ugrayanlara kiigiik 6lcekli tahlisiye
hizmeti verildi.3" Giiniimiizde sehrin miizesinde kazazedelere yardim icin kullanilan

malzemelerin &rnekleri sergilenmektedir.

%2 G. Gain, Notes Sur La Navigation On Entre Constantinople Et lbralila (Marseille: Imprimerie Et
Lithographie Marius Olive, 1861), https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/bpt6k939999h/f1.item.r=Gain, services

maritimes des messageries.

33 Gordon, On Alt: Batikta Diinya Tarihi., s. 218.

34 M Emre Kiligaslan, “XVIII. Yiizyilda Tuna Demirkapisi ve Girdaplar Idaresi,” Karadeniz Arastirmalar:
Dergisi 25, no. Nisan 2006 (2010): 59-76., s. 63.

35 {lhan Ekinci, Tuna Nehri’'nde Diplomasi Oyunlar: (Ankara: Altinpost Yayincilik, 2014)., s. 136.

36 Gyllius, Istanbul Bogazi., s. 148.

3" Ran Fan, “The History of Zhenjiang Lifesaving Union,” Journal of Zhenjiang College 15, no. 1 (2002).
Bu uygulamanin Cin’de genel bir uygulama olmadigini, nehre 6zel bir uygulama oldugunu belirtmek
gerekir. Cin’de 19. Yiizyilin baginda kazazedelerin diger iilkelere transferi ilke olarak kabul ediliyordu fakat
iilkelerin birbirleri ile olan iliskisine gore uygulamaya konuyordu. Konuyla ilgili ayrint1 i¢in Miki
Watanabe, “The Elements of Concealment in Ryukyuan Diplomacy between Japan and China in Early
Modern Times,” Memoirs of the Research Department of the Toyo Bunko 75 (2017): 87-117.

38 “Zhejiang Provincial Museum,” https://www.zhejiangmuseum.com/en#/.
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Istisna yardimlar disinda 18. yiizyila kadar baska organizasyona rastlanmamistir. Bu
yiizyilda fenerlerin artmasi ile Ingiltere’de gorevliler kazalara da miidahale etmeye
basladilar. Goniillii baglayan ve maddi olarak desteklenen bu faaliyetler i¢in 19. yiizyil
basinda &zel sandallar tasarland1.®® Cesitli kiyilarda birbirinden bagimsiz baslayan
faaliyetlerin birlesmesi ve standartlasmasi i¢in yapilan calismalarla®® 1824 yilinda
“National Institution for the Preservation of Life from Shipwreck” kuruldu. 1854°te adim
“Royal National Lifeboat Institution” olarak degistirdi.** “Royal” ekini alarak kraliyetin
de destegini alan, ¢esitli bagislarla biiyliyen kurulus hala ayn1 isim altinda faaliyetlerine

devam etmektedir.

1835 yilinda Auguste Liancourt’un c¢abalariyla Paris’te kurulan “Uluslararasi Gemi
Enkazi Dernegi”*? hem yap1 olarak hem de isim olarak diinyanin ilk 6rnegi idi. Osmanl
da dahil olmak iizere cesitli lilkelerde tiyeleri bulunmaktaydi ve diinyadaki hayirseverleri

birlestirmeyi amagliyordu.** Amacina ulasamadan dagildi.

19. yiizyilin &zellikle ikinci yarisinda basta Ingiltere ve Hollanda olmak iizere bircok
Avrupa iilkesinde ve Amerika’da cankurtaranlik faaliyetleri basladi. 1850 yilinda
Prusya’da 20*, bundan yirmi yil sonra Belgika’da 402 istasyon bulunuyordu.*® 1876

39 David Kidd, “Saving Lives at Sea,” https://www.litandphil.org.uk/blog/posts/2020/june/saving-lives-at-
sea/.
40 Sir William Hillary Bart, “An Appeal To The British Nation on the Humanity and Policy of Forming A

National Institution For The Preservation Of Lives and Property From Shipwreck” (London: G. and W.B.
Whittaker Ave-Maria- Lane, 1823).

Aga Giilligan, “Captain William Hutchison and the Early Dublin Bay Lifeboats Published,” Dublin
Historical Record 52, no. 2 (1980): 42-55, http://www.jstor.com/stable/30101227., s. 44.
42 {lk ismi ““Société Générale des Naufrages et de I’Union des Nations” sonra ‘Société Internationale des

Naufrages” Thomas Davies, “Rethinking the Origins of Transnational Humanitarian Organizations: The
Curious Case of the International Shipwreck Society,” Global Networks 18, no. 3 (2018): 461-78,
https://doi.org/10.1111/glob.12189., s. 465.

43 Davies., s. 461,465

4 Udo Helge Fox, “Maritime Search and Rescue: Benefit or Burden for Society?,” WMU Journal of
Maritime Affairs 6, no. 1 (2007): 75-87, https://doi.org/10.1007/BF03195091., s. 76.

4 A.Bardin, Du Sauvetage Des Naufragés En Belgique (Bruges: Public Domain, Google-digitized., 1869),
https://hdl.handle.net/2027/hvd.32044056972912., s. 3.
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yilinda Amerika’da yayinlanan yillikta 155 istasyonda 729 insanin kurtarildigi, 22 kisinin
oldiigii belirtiliyordu.*®

Deniz kazalarinda can kurtarma islemlerinde, yiizmeyi seven Newfounland tiirii
kopeklerden faydalanildigini da belirtmek gerekir. Bu kdpeklerin can kurtarma dykiileri,
1815'te denize diisen Napolyon'un kurtarilmasmdan*’ dénem romanlarina kadar birgok
yerde bulunur. Ornegin, izlanda Balik¢isi'nda Yann ve Silvestre gemide "Turc" isimli
kopekle oynarken,*® Nantucketli Arthur Gordon Pym'm Oykiisii'nde "Tiger" dlmemek
icin direnen kahramana yardimci olmustur.*® "Képek Kalbi" kitabinda ise kahraman
kendini "Newfoundland" tiiriinde tanimlayarak soylu gosterir.’® Giiniimiizde belirli

iilkelerde bu tiir kdpekler can kurtarmaya devam etmektedir. >
1.1.Deniz Kazas1 Sebepleri

Seyriisefer tarihine bakildiginda kazalarin birinci sebebi hava muhalefetidir.®? Hava
muhalefetini ayr1 tutarsak kaza sebepleri: insanlardan kaynaklanan, gemiden
kaynaklanan, rotadan kaynaklanan olarak formiile edilebilir. Bazen tek biri kazaya sebep

verirken ¢ogu zaman kazalar birkag faktoriin birlesmesi ile meydana gelir.

4 Annual Report Of The Operations Of The United States Life Saving Service (Washington: US
Government Printing Office, 1876)., s. 8.

47 Ben Holt, Dog Heroes True Stories Of Canine Courage (Sussex: Summersdale Publishers, 2009)., s. 88.
Napolyon’u hangi tiir képegin kurtardigi net degildir.

“8 pigrre Loti, /zlanda Balik¢is, ¢ev. Baris Behramoglu (Istanbul: Can Yayinlari, 2019)., s. 20.

49 Edgar Allan Poe, Arthur Gordon Pym 'nin Oykiisii, cev. Hasan Fehmi Nemli (Ankara: Ayra¢ Yayinlari,
1999)., s. 27.

50 Mihail Bulgakov, Képek Kalbi, cev. Ugur Boke (Istanbul: Can Yaynlari, 2021)., s. 48.

51 Sassafras Lowrey, “This Newfoundland Is Training to Be a Dog Lifeguard,” 2022,

https://www.akc.org/expert-advice/news/this-newfoundland-is-training-to-be-a-dog-lifeguard/; Anna
Gragert, ‘“Newfoundland Dogs Help the Italian Coast Guard Save Lives,” 2015,
https://mymodernmet.com/newfoundland-rescue-dogs/.

52 Senay Ozdemir, “Osmanl1 Denizciliginde Gemi Kazalar1 ve Daliglar,” OTAM(Ankara), 2006, 36680,
https://doi.org/10.1501/otam_0000000369., s. 366., Burak Kocaoglu, “Osmanli Devleti’nde Gemi Kazalari
ve Devletin Kazalara Miidahale Usulleri (1763-1856),” Journal Of History & Future 5, no. 2 (2019): 186—
202, https://doi.org/http://dx.doi.org/10.21551/jhf.581380., s. 188.
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Insandan kaynaklanan sebeplere; dikkatsizlik, tedbirsizlik, sabotaj ve niteliksiz
elemanlarin galistirilmasi ornek verilebilir. Gemi yolculugu uzun ve sabir isteyen bir
stirectir. Miirettebatin yolculuk icin gerekli beceriye, bilgi birikimine, kuvvete ve sabra
sahip olmasi gerekir. Yelkenli gemiler doneminde kiirek ¢gekmesi i¢in kullanilan esirlerin
Olim oran1 % 50’ya yakin olarak hesaplanir. Bu esirlerin senkronize sekilde hareket
ederek yiiriittiikleri gemiler sik sik kazaya ugrardi.® 16. yiizyilda degisen teknoloji ile
tecriibesiz insanlar da kiirek¢i olarak kullanilmaya baslandi.®® Genellikle kélelerden

olusan miirettebatin tek motivasyonu hayatta kalmakti.

Disiplinsizlik denizcilerde sik rastlanan bir durumdu.> Basit bir dikkatsizlikten dolayi

yanginlar ¢ikabiliyordu.®® Isyanlar yaygindi.®’ Katip Celebi “aykiri davrananlarin

53 Emrah Safa Giirkan, Sultanin Korsanlari, Osmanli Akdeniz inde Gaza, Yagma ve Esaret., s. 205.“...suya
girmeyen bir kiirvek tekneyi sadece yavaglatmaktadir. Ritim tutamayan kiirek¢ilerin kazalara yol actigini ve
birbirinin hayatini tehlikeye attigini da ekleyelim. Ornegin 1671 de bir Fransiz kadirgasindaki kiirekgilerin
hatasina vardiyanin acemiligi de eklenince ortaya ¢ikan kazada dort kisi hayatini kaybetmis ve bes kisi de
sakatlanmisti.”

54 Giirkan., a.g.e., s. 114.” Onaltinci yiizyildaki 6nemli bir baska gelisme de yiizyilin ortalarindan itibaren
kiirek ¢cekme tarzimin degismesidir. Yiizyil ortalarinda, her kiirek¢iye ayrt bir kiirek verilen alla sensile
sisteminden tiim kiirekgilerin daha agir ve uzun tek bir kiirek ¢ektigi a scaloccio sistemine gegilmesi bir
seri degisikligi de beraberinde getirmistir...Yeni sistemde kiirek¢ilerin egitimli olmasina gerek yoktur;
diidiikle komut veren vardiyanin ritmine bastaki kiirek¢inin uymas: yetmektedir ki, saklayan kirbaglar bu
senkronizasyonda yeterince motivasyon saglamaktadir... Kiirek¢ilerin ¢ogunun seyriiseferin zorluklarina
dayanamayp telef oldugu bir ortamda...kolelerin kiirege konmasmi miimkiin kildigindan...merkezi
devletlerin kiirek¢i bulma problemi” ¢oziillmiistiir.

55 Giirkan, Sultanin Korsanlari, Osmanli Akdeniz’inde Gaza, Yagma ve Esaret., S. 237-239.

56 Derya Gegili, Osmanlh Donanmasinda Yanginlara Karsi Alinan Onlemler (Ankara: Gece Kitapligi,
2020).

5" Denizcilik tarihindeki isyanlarin &zetini igerir bir deneme igin Sabri Cagri Sezgin, “Denizcilik

Tarihindeki Isyanlar,” http://www.taussmarine.com/seyirdefteri/index.php/denizcilik-tarihindeki-

isyanlar/., Yelkenli gemide isyana dair bir film i¢in Roger Donaldson, The Bounty, 1984.
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hakkindan geline”® diyerek miirettebata korku saliyordu. Bu korkunun isyanlar1 6nledigi

soylenemez. Yelkenliler doneminde koleler her firsatta isyan ¢ikarryordu.>®

Gemiler yelkenlilerden buharlilara dogru evrilirken miirettebatin da sayis1 ve niteligi
degisime ugradi. Bu degisime her devletin uygun tepki verdigi sdylenemez. Ornegin
Osmanlilarda “kahvehanelere birdenbire girilerek, issiz giigsiizleri donanma igin
yakalamak” suretiyle personel buluyordu.®® Bilgisi ve becerisi bulunmayan, biiyiik
ihtimalle okuryazar da olmayan bu insanlar i¢in bagka iilkelerden kopya edilen
talimatnameler, nizamnameler sahada i¢i bos soOzciiklere doniisiiyordu. 2. Mahmut
zamaninda, 1827°de Bahriye Miihendishanesi ac¢ildi fakat okulu a¢mak yeterli
olmayacakti. Diger iilkelerden gelen egitmenler kendilerinden biiytik, kirkli, altmish
yaslarda grencilerle karsilasmisti. Ustelik 6grenci sayis1 azd1.5! Baska iilkelere dgrenci
gonderme fikri disiiniildi ama ne gidenler uygun kisilerdi ne de geldiklerinde
ogrendiklerini sergileyecek ortam bulabildiler.%? Kabaca seyriisefer igin uygun bilgi,

beceri, nitelik, sabir ve dikkate sahip olmayan kisiler gemilerde kaza riskini artirtyordu.

Gemiden kaynakli sebepler: eski gemilerin trafikte olmasi, gemi bakimlarinin diizgiin
yapilmamasi, geminin asirt ya da yanls yiliklenmesi olarak Ozetlenebilir. Bahsedilen
sikintilar insan faktorii baglaminda da degerlendirilebilir. Fakat bu sikintilarda

miirettebatin kazaya etkisi nispeten azdir.

58 Katip Celebi, Tuhfetii’I-Kibar, cev. Cetin San Seda Cakmakcioglu (istanbul: Kabalc1 Yaymevi, 2007).,
s.42.

59 Giirkan, Sultanin Korsanlari, Osmanli Akdeniz’inde Gaza, Yagma ve Esaret., S. 216.

60 Gencer, Bahriyede Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezaretinin Kurulugu., s. 111., Buna benzer
yontem “impressment” adlandirilarak Ingiltere’de 18. Yiizy1l boyunca uygulanmistir. Konuyla ilgili bir
ornek icin “Impressed into Navy,” n.d.,
https://www.nationalarchives.gov.uk/education/resources/georgian-britain-age-modernity/impressed-
navy/. Avrupa’da bu uygulamanin yayginlig1 i¢in Niklas Frykman, “Seamen on Late Eighteenth-Century
European Warships,” International Review of Social History 54, no. 1 (2009): 67-93,
https://www.jstor.org/stable/44583116.
61 Niyazi Berkes, Tiirkiye'de Cagdaslasma, gev. Ahmet Kuyas (Istanbul: Yap1 Kredi Yayinlari, 2016)., s.
184.
62 Nurcan Bal, XIX Yiizyil Buharli Gemiler Dénemi Osmanli Bahriyesi (Istanbul: Kopernik Kitap, 2018).,
s. 280,285-289.
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Gemi kazasi konusunda Osmanli tarihinin lizerine en ¢ok kalem oynatilmis olay1 Ertugrul
Firkateyni kazasidir. Osmanli denizciligini temsilen segilen geminin yapimina 1855°te
Tersane-i Amire’de baslanmis, buhar makinesi Ingiltere’de takilmis, 11 yil sonra
kullanima hazir hale gelmisti. Kullanildiktan sonra ihtiyata alinan ve okul gemisi yapilan
Ertugrul, 1889 yilinda Japonya gezisi i¢in hazird1.®® 400 kisilik miirettebatla yola ¢tkmasi
gerekirken 653% kisi ile yola ¢ikildi. Yolda gesitli teknik arizalarla bogusan gemi ve
bulasic1 hastaliklara maruz kalan miirettebat, doniis yolunda kayaliklara carparak batt1.®°

Sag kurtulan 69 kisi Japon savas gemileriyle Istanbul’a getirildi.®

Kazalar tabi ki Osmanlilarla sinirli degildi. 1844 yilinda Lucy Walker isimli yandan ¢arkli
buharli gemi New Orleans’ta arizaland1. Yola ¢ikinca tamir edilmesine karar verilen gemi
birka¢ saat i¢inde biiyiik bir giiriiltiiyle patladi. Patlama sonrasinda ¢ikan yanginda
evraklar yok oldugu igin kag kisinin 6ldiigii bilinmemektedir.®” Buharli teknolojisi
denizlerdeki hakimiyetini bu tiir patlamalardan ders alarak sagladi denilebilir. Deniz
kazas1 konusunda popiiler kiiltiirde sik islenen bir 6rnek de Titanik gemisinin batmasidir.
Cankurtaran sandallarinin yetersizligi kurtulan insan sayisini azaltmisti. Ne var ki
Lusitania gemisinde yeterli sandal vardi. Fakat Alman denizaltinin saldirisi sonrasi batigi

¢ok hizl1 oldugu i¢in kurtulan sayisi yine smirli kaldi.%

Yelkenli doneminde geminin diizgiin yiiklenmesi olduk¢a 6nemliydi. Buharli ¢caginda
yiikkleme konusuna standart gelmistir, fakat kazalar1 6nlemek i¢in bu standardizasyona
uymak da gerekmekteydi. Okyanusta firtina ¢gikinca gemideki kagak mallarin bir kismi

ve yedi arkadasi ile denize diisen Luis Alejandro Velasco on giin sonra canli olarak karaya

63 Francois Georgeon, Sultan Abdiilhamid, ¢ev. Ali Berktay (Istanbul: Homer Kitabevi, 2003)., s. 300.

64 Bu say1 baska kaynaklarda 593,599,600,607,655 seklinde ge¢mektedir. Emine Sicim, “Tiirkiye’deki

Japon Algisina Bir Kaynak Olarak Cumhuriyet Donemi Tirk Romaninda Ertugrul Firkateyni Facias1”
(Ankara Universitesi, 2013).,s. 26. Say1 konusunda ihtilaf olsa da miirettebatin gereginden fazla oldugu

goriilmektedir.

%5 Daniel Panzac, Osmanli Donanmasi, gev. Ahmet; Sertag Canpolat Maden (Istanbul: Tiirkiye Is Bankas1
Kiltlir Yayinlari, 2018)., s. 396-398.

% Funda Songur, Osmanli Bahriyesinde Lojistik Imkanlar, Kabiliyetler ve Uslerin Durumu (1867-1914)
(fstanbul: Timas Akademi Yaymnlari, 2022)., s. 206.

67 Gordon, On Alt: Batikta Diinya Tarihi., s. 206.

68 Gordon., s. 241.
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cikabildi. Arkadaslari bulunamadi.%® Giiniimiizde de asir1 yiikten dolayr batan gemi

ornekleri bulunmaktadir.

Rotadan kaynaklanan olas1 sebepler; yogun trafikte kaza/carpigma ihtimalinin artmasi,
fenerlerin ¢aligmamasi/bilingli olarak sondiiriilmesi, maymli araziden gecilmesi, gemi

batiginin iizerinden geg¢ilmesi ve korsan saldirilarina ugranmasi olarak 6zetlenebilir.

Trafik 6zellikle bogazlarda yogundur. Bogazlar1 kontrol eden trafigi de kontrol eder.
Mesela Danimarka “Baltik Bekgisi” olarak anilmaktadir.”® Bekgi, bogazdan gegenlerden
vergi alir, trafigi diizenler. Mans Denizi Ingilizlerce “biiyiik gemi yutucu”’* olarak
bilinir.”> Bu denizde kumluk alanlarin yer degistirmesi -6zellikle yelkenli déneminde-
gemilerin kuma oturmasina sebep oluyordu. 1790 yilindan itibaren bolgeye fener dubasi
konuldu.” Buna ragmen 1500’den fazla batigin oldugu tahmin edilmektedir.” Yelkenli
gemiler kuma oturunca agirliklari atarak kurtulmayi denerdi. Toplar, ¢ipalar, safra ya da
emtia gemiden atilinca kurtulma ihtimali vardi. 1740’ta anilan bdlgede kuma oturan

Rooswicjk tiim bunlar1 denemis fakat basarili olamamugtir.”

Hava muhalefeti ile meydana gelen kazalar istisna tutuldugunda nitelikli personel, uygun
gemi, standardize yiikleme ve trafik kurallarina uyuldugunda kazalar 6nlenebilir hale
gelir. Fakat tarih boyunca bu ilkelere uyulmadigi goriliir; belki de ilkelere uyulan

yolculuklar tarih¢inin dikkatini gekmemektedir.

69 Gabriel Garcia Marquez, Bir Kayip Denizci, ¢ev. Ismail Yeguz (Istanbul: Can Yayinlar, 2019).

0 Jourdin, Avrupa ve Deniz., s. 51.

" “Great Ship Swallower”

"2 \William Francis Collier, The History Of England (London: T. Nelson and Sons, Paternoster Row, 1864).,
s. 160.

3 paul Ridgway Neil Jones, Light Through a Lens An Illustrated Celebration of 500 Years of Trinity House
(Bloomsbury Publishing, 2014)., s. 63.

“ Roger Syms Robin Paine, On a Cushion of Air: The Story of Hoverlloyd and the Cross-Channel
Hovercraft (Oxford: Robin Paine and Roger Syms, 2012)., s. 485.

75“Rooswijk Shipwreck Excavation Update 2020:

https://english.cultureelerfgoed.nl/latest/weblog/2020/rooswijk-shipwreck-excavation-update-2020.
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1.2.Deniz Kazasimin Ogrettikleri

Diinya’da 3 milyona yakin gemi batigi bulunmaktadir.”® Bu batiklar sayesinde deniz
teknolojilerinin ilk drneklerini dgrenebilmekteyiz.”” Ornegin Dufuna oyma kanosu sekiz
bin yillik olup, rmagin tagsmasi sonucu toprak altinda kalarak giiniimiize gelmeyi
basarmistir. Hatta bulununca iilkedeki siyasal istikrarsizliktan olumsuz etkilenecegi
endisesi ile tekrar gomiilmiistiir.”® Nanhai-1 batik olarak bulunmus, okyanus &tesi
ticaretin ilk orneklerinden biri olarak kabul edilmistir.”® Digerlerinin aksine Khufu
Teknesi donem insanlarinca ozellikle saklanmis, kesfedilene kadar Misir piramidinin

altinda yiizyillar boyunca kasifini beklemistir.%

Batik gemiler ve bulunan esyalar, gemi teknolojileri konusunda verdikleri bilgiler kadar
iilkeler arasinda yapilan ticaretin orani ve niteligi hakkinda da fikir vermektedir.5!
Ormegin Karadeniz’de 16. yiizyilda neler tasindig1 belge ile 6grenilebilir®? bulunan batik

ile dogrulanabilir.

Deniz kazalarinin iilke kiiltiirlerine yansimasi1 donem resimlerinden, kilise vitraylarindan,

romanlardan ve belgelerden de Ggrenilebilir. Yelkenli doneminde gemilere konulan

76 «“Wrecks | United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization,” accessed November 27,

2021,  http://www.unesco.org/new/en/culture/themes/underwater-cultural-heritage/underwater-cultural-

heritage/wrecks/.

m Gordon, On Alti Batikta Diinya Tarihi., . 14.

78 Afolasalade A. Adewumi, “Dufuna Canoe Find: Birthing The Underwater Cultural Heritage In Nigeria,”
University Of Ibadan Journal Of Public And International Law 4 (2014): 1-12., s. 6.

L Qingxin, Nanhai 1 ve Deniz Ipek Yolu, ¢ev. Ruhsar Senoglu (Ankara: Kaynak Yaymlari, 2017).

(Nanhai, Cince’de Giiney Denizi anlamina gelir. 42 metrelik gemide kalay, giimiis, biber, kakao ve kiirk

bulunuyordu)
80 Gordon, On Alti Batikta Diinya Tarihi., s. 30-33.
81 Halil Salihlioglu, “Bolu, Amasra Oniinde Bir Deniz Kazasi ve Ticaret Tarihi Kaynagi Olarak Deniz
Kazalar1,” Cele Dergisi 17 (1964)., s. 13.
82 Kazuaki Sawai, “Amasra’da 1586 Tarihli Deniz Kazas1,” Toplumsal Tarih 24, no. 139 (2005): 46-50.,
S. 49.
8 Stella Ghervas, “The Black Sea,” in In Oceanic Histories, ed. David Armitage (Cambridge: Cambridge
University Press, 2018)., s. 236.
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objeler,®* adaklar®, gemilerde bulundurulan din adamlari vs ile kazalardan kurtulmak
umut ediliyordu. 19. yiizy1lda kazadan kurtulanlar resim yaptirarak siikranlarmni sunard:.®
Dogaya olan bagimlilik azaldik¢a inanglar yerini ilk yardim malzemelerine, can kurtaran

botlarina, kaza aninda uygulanacak talimatlara ve tatbikatlara birakacakt.

Kazadan kurtulanlarin verdikleri bilgiler de degerlidir. Kazadan canli kurtulan bir kisi
kazalarin neden meydana geldigi, geminin kaza oOncesi durumu, niifusu hakkinda
battiktan sonra asla dgrenemeyecegimiz bilgiler verebilir. Ornegin iistiine ¢ok kalem
oynatilmis olan, popiiler kiiltiirde de hala islenen®” 1942°de Struma Gemisi’nin batisi
hikayesi -Tahlisiye Idaresi’nce kurtarilan- David Stoilar’in tanikliklart olmasa
spekiilasyondan ote gitmeyecekti.? Onu dogrulayacak baska bir kisinin olmamasi
dezavantaj olsa da sadece David Stoilar’in varligi bile Struma’nin diinya kamuoyunda
bilinmesini sagladi denilebilir. Onun kadar {inlii olmasa da 1970’lerde okyanusa diisen
Luis Alejandro Velasco’nun salda on giin kadar okyanusta siiriiklenmesi ve Kolombiya
sahillerine vurmasina da deginmek gerekir. Velasco’nun varligi resmi agiklamalari

yalanlamaya yetmis, sahitligi siyasal krize yol agmigt1.%®

Sonug olarak uygun kosullar sayesinde korunarak gilinlimiize ulasan batiklar bizlere
denizcilik teknolojisinin gelisim asamalarini gosterir. Batiklar belgelerle de dogrulanarak

tilkelerin ticareti konusunda bilgi verir. Kazanin sebebi ve kiiltiire nasil yansidig: topluma

84 E. H. Gombrich, Sanatin Oykiisii, gev. Omer Erduran Erol Erduran (istanbul: Remzi Kitapevi, 2020)., s.
159.

8 Samiha Ayverdi, Bogazici ‘nde Tarih (istanbul: Kubbealti Nesriyat, 2018)., s. 366.

8 peter Burke, Afisten Heykele Minyatiirden Fotografa Tarihin Gorgii Tamiklar, ¢ev. Zeynep Yelce
(fstanbul: Kitap Yaymevi, 2003)., s. 54.

87 Hakan Akdogan, Struma Karanlikta Bir Ninni (istanbul: Dogan Kitap); Halit Kaking, Struma (istanbul:

Destek Yayinlar1); Cetin Yetkin, Struma - Bir Dramn Igyiizii (Istanbul: Giirer Yayinlari, 2016); Bahar
Feyzan, Ask Yolcusu (istanbul: Everest Yayinlari); Ziilfii Livaneli, Serenad (istanbul: Dogan Kitap, 2011).

8 Charles King, Gece Yarisi, Modern Istanbul 'un Dogusu, gev. Aysen Anadol (Istanbul: Kitap Yaynevi,
2016)., s. 293-296.
89 Marquez, Bir Kayp Denizci., S. 12-15.
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ve toplumun bakisina dair fikirler sunar.*® Ayrica kazadan kurtulanlarin sahitlikleri de

gomiilen bazi delilleri giin yiiziine ¢ikarir.
1.3.Karadeniz’in Ozgiinliigii

Karadeniz i¢in yazilan kiilliyat incelendiginde sekiz bin yil 6nce gol iken denize
doniisiimii, ismine atfedilen mitoloji hikayeleri, Argonaut destani, Bizans’tan Osmanli’ya
nasil el degistirdigi, Osmanli Golii olusu, Ruslarin tarih sahnesine ¢ikmasindan sonra
Osmanli hakimiyetinin azalmasi ve Birinci Diinya Savasi’ndaki etkisi sikca deginilen
konulardir. Aynen Karadeniz Bogazi’ndaki ¢ift akinti gibi tarihin akist da ¢ift yonlii
olarak degerlendirilebilir. Karadeniz, 19. ylizyilda Ruslara birakilamayacak kadar degerli,
20. yiizyilda Rusya’da rejim degistirecek kadar devrimcidir. Bu deniz, iizerinde sicak

catismalarin devam ettigi nadir yerlerden biridir.

Antik donemde misafir sevmeyen deniz olarak tamimlanan®' Karadeniz’in Akdeniz
baglantisin1 Troyalilar kontrol ediyordu. Bogazi1 gegcmek ve Karadeniz’e ulagmak isteyen
gemiler uygun havayi beklemek zorundaydilar.®? Giivenli yolculuk i¢in uygun mevsim,

giizel hava ve giindiiz yolculugu tercih edilirdi.®®

Karadeniz’e Bogaz’dan c¢ikigla ilgili genis bir literatiir bulunmaktadir. Yunan
Mitolojisi’nde Zeus, rahibe sevgilisi Io’yu, karisi Hera’dan korumak icin, inege

doniistiirmiis ve “Bosphorus” ortaya ¢ikmugtr.%* Denizci Tim Severin’in

% Bu konuda siirdiiriilen bir proje icin bkz. Henning Triiper, “Archipelagic Imperatives. Shipwreck and

Lifesaving in European Societies since 1800,”, https://www.zfl-berlin.org/project/shipwreck-and-

lifesaving-in-european-societies-since-1800.html., Estonya’da kara korsanligi ve batiklarin kontrolii

konusunda bir 6rnek i¢in bkz. Kersti Lust, “Wrecking Peasants and Salvaging Landlords - Or Vice Versa?
Wrecking in the Russian Baltic Provinces of Estland and Livland, 1780-1870,” International Review of
Social History 62, no. 1 (2017): 67-93, https://doi.org/10.1017/S0020859016000663.

9 Charles King, Karadeniz, ¢ev. Ziilal Kilig (Istanbul: Kitap Yayevi, 2015)., s. 33.
92 Semavi Eyice, Bizans Devrinde Bogazici (Istanbul: Yeditepe Yaymevi, 2021)., s. 52.

93 James Malcolm Morton, “The Role Of The Physical Environment In Ancient Greek Seafaring”
(University Of Edinburgh, 1998)., s. 221. Bu bilgi yaninda Akdeniz’de kisin risk alarak sefere ¢ikanlar

bulundugu ifade edilir.Giirkan, Sultanin Korsanlar:, Osmanli Akdeniz inde Gaza, Yagma ve Esaret., S. 113.

%4 Saffet Emre Tongug, Bogaz Hakkinda Her Sey (istanbul: IBB Yayinlari, 2020)., s. 4.
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onciiliigiinde 1984°te canlandirilan Argonaut Destam®® yelkenli gemilerin Bogazdan
cikarkan dikkat edecekleri unsurlari anlatan bir 6ykiidiir.®® Severin ve arkadaslari yelkenli
gemileriyle Bogaz’dan gegtikleri giin “Yunan Mitolojisi kitaplardan firlamis ve bogaz
sularinda canlanivermisti.”®" Gemi agisindan yolcugunun en énemli ve zor an1 ¢arpisan
kayalar®® (mavi kayalari1) sorunsuz bicimde gegmek idi. Efsanedeki gibi bir giivercin
salip deneme® yapmadilar ama efsane kahramanlar1 gibi kiireklerine asilarak pupalar

zedelenmeden!® bolgeden gegebildiler.

Istanbul’un atas1 olan Bizantion kenti, bilyiimesini Bogazlardan gecen gemilere sagladig
giivenlik ve karsiliginda aldig1 vergiye borcluydu.!®® Zira Karadeniz’e ¢ikmak isteyen
gemiler bazen dort aya kadar varan siirelerde beklemek zorunda kaliyordu.l%? Bu

uygulama Bizans’ta ve Osmanlilarda da devam edecektir.1%®

Bogazlar, o6zellikle 2. Mehmet’ten sonra tamamen Osmanli kontroliine girdi. Bu
hakimiyet 18. yiizyilda verilen tavizlerle azalmaya basladi. Bu noktada donlim noktasi
sayilabilecek bir olay Rus savas gemisi Krepost’un Istanbul ziyaretidir. Osmanlilar

denizden gelen elgiyi karadan gondermeyi bildiler ve Krepost gemisini oldugu yerde

9 {smail Yiice, Tarihin Akisinin Degistigi Su Yolu Tiirk Bogazlar: (Istanbul: IBB Yayinlari, 2022)., s. 43-
46.

% Alj Uygun, Modern Argonautlar (Altinpostun Izinde) (Istanbul: Kirmiz1 Kedi Yaymevi, 2021)., s. 23.
9 Giindiiz Vassaf, Bogazi¢i 'nde Balik (Istanbul: Karakarga Yayinlar, 2017)., s. 141.

% Bu kayalar Hammer’a gore Prens adalarimi koruyordu. Joseph VVon Hammer, Istanbul ve Bogazici 1. Cilt,
cev. Senail Ozkan (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, 2011)., s. 4.

9 Rodoslu Apollonios, Argonautika Altin Postun Alimig Destami, ¢ev. Sema Sandalei (Istanbul: Kapra
Yayincilik, 2021)., s. 104-105.

100 B fsanede Argonoutlarin gemisinin pupasi hafif zedelenmisti. Pierre Grimal, Mitoloji Séz/igii Yunan ve
Roma, gev. Sevgi Tamgii¢ (Istanbul: Kabalc1 Yayinevi, 2012)., s. 82.

101 Murat Arslan, Istanbul 'un Antikcag Tarihi (istanbul: Odin Yaymetlik, 2010)., s. 29.

102 Yiice, Tarihin Akisimin Degistigi Su Yolu Tiirk Bogazlart., s. 50.

103 5 Mesrutiyet sonrasi layihalarda uygun mevsim icin beklenmesi durumu elestiriliyordu. Henry F.
Woods, Sir Henry Woods Pasa’'min Ticaret-i Bahriyeye Dair Muhtiras: (istanbul: Bahriye Matbaasi, 1910).,
S. 2.
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ciliriitmeyi basardilarsa'® da Karadeniz artik iddia edildigi gibi Osmanli Golii degildi. %
Bu ylizyildan itibaren Osmanlilarin yiiriittiigii denge politikasinda bogazlar denklemin

ana parcasi oldular.

16. yiizyila kadar Karadeniz Bogazi’ndaki gemicilere yol gostermek adina oreke taslari
ve siitunlar dikildigi bilinmektedir. Bunlar gemicilerin ilk rehberleri idi.'®® Bogaz’in iki
yakasinda ates yakilarak da gemicilere yardim ediliyordu. 17. ylizyilda bu hizmet yerini
Anadolu ve Rumeli Feneri’ne birakmist1.'%” Fenerde ¢alisanlarin kazalara miidahale

etmek gibi gorevleri bulunmuyordu.

Yelkenli doneminde Bogaz’dan Karadeniz’e agilmak ne kadar zorsa denizden Bogaz’a
girmek de bir o kadar gii¢tii. 1ki yakada bulunan yalanci bogazlar gemicilerin yanlis
hareket etmesine sebep oluyordu. Ileride deginilecegi iizere yanlis bolgeye geldigini
anlayan yelkenlinin tornistan imkani bulunmuyordu. 1742-1779 arasindaki Ahkam
defterleri incelendiginde, Istanbul’da defterlere yansiyan kazalarn %72’sinin Bogaz

girisinde meydana geldigi goriilmektedir.%®

Karadeniz Bogazi’ndaki bu kaza
yogunluguna dair Anadolu ve Rumeli Feneri disinda bir dnlem alinmamistir. 1761°de
Sile’de, 1767°de Fener ve Terkos’ta gemilerin kaza yapmasi iizerine, malin kurtarilmasi,
korunmas1 ve sahiplerine iadesi emri verilmisti.'® Ozellikle Sile’de ¢ok kaza olduguna

dair genig bir literatiir mevcuttur.  Bijiskyan kitabinda Sile’de birgok geminin

104 Fatih Unal, “Karadeniz’e Cikan ilk Rus Savas Gemisi ‘Krepost’ ve Ukraintsev’in istanbul Elgiligi

(1699-1700),” Uluslararast Sosyal Arastirmalar Dergisi 5, no. 20 (2012): 9-25.

105 Wolfgang Miiller-Wiener, Bizans’tan Osmanliya Istanbul Limani, gev. Erol Ozbek (istanbul: Tarih
Vakfi Yurt Yayinlari, 2003)., s. 62.

106 Eyice, Bizans Devrinde Bogazigi., S. 74.

107 Yiice, Tarihin Akisinin Degistigi Su Yolu Tiirk Bogazlart., s. 444.

108 Selcuk Dorukhan Karaduman, Gokay, “Istanbul Ahkam Defterlerine Gére Gemi Kazalar1 (1742-

1779),” in VIII Tiirk Deniz Ticareti Sempozyumu, ed. Cihan Yapistiran Rahmi Deniz Ozbay (Istanbul:
Istanbul Yayinlar, 2016), 110-15., s. 112.

199 Ahmet Kal’a, ed., Istanbul Ahkam Defterleri, Istanbul Ticaret Tarihi 1 (1742-1779) (istanbul: istanbul
Arastirmalart Merkezi)., s. 190, 252-253, 269.
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parcalandigini yazar.''® Benzer durumu yiiz yil sonra Semavi Eyice de anlatarak
1937°deki Hisar Silebi kazasima atif yapar.t*

Antik donemde Karadeniz Bogazi’nin bati kiyisinda batan gemilerin yagmalandig:
yukarida belirtilmisti. Osmanli Donemi’nde de benzer yagma olaylarina rastlanmaktadir.
1571 yilinda Kilyos yakinlarinda 3 gemi batmisti. Kazalarin sebebi Fener Kdyii’nde ates
yakilmasiydi. Bu yalanci ates gemilerin parcalanmasina ve yagmalanmasina sebep

olmustu.'*?

Baron De Tott da anilarinda Fener Kdyii’'nde yakilan atesin gemicileri
yanilttigindan ve yagmadan sikayet eder. Yine Karadeniz kiyilarim1 anlatan Bijiskyan,
yagma konusunda “halkin fena hareketini devam ettirdigini” belirtir.}*® Evliya Celebi,!*
Samiha Ayverdi,'® A. Cabir Vada!'® gibi yazarlarin da degindigi bu durum icin
Osmanlilar, atesin sadece Kazak saldirilarinda uyar1 amacli yakilabilecegi,''’ diger

durumlarda yasak oldugunu belirten emirler génderdi.*'8

110p Minas Bijiskyan, Karadeniz Kiyilar: Tarih ve Cografyast 1817-1819, cev. Hrand D. Andreasyan, /.
ii. Edebiyat Fakiiltesi Yayinlari No:1411 (Istanbul: Istanbul Edebiyat Fakiiltesi Basimevi, 1969)., s. 18.

111 Eyice, Bizans Devrinde Bogazigi., S. 129.

112 Osman Yildinim, ed., 12 Numarali Miihimme Defteri (978-979 / 1570-1572) (Ankara: Bagbakanlik
Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigii, 1996)., s. 411 “"Karye-i Fenar halki ve Iskori ve Hinzirderesi halki

dayima bu canibde helak olan gemiler esbabin yagma idiip ademlerin soyup belki ba‘zin katliderler. Ates
peyda idiip gemiler halki fenar kiyas idiip geldiiklerinde gemileri heldk olup ve yenigerilerden ba‘zi
kimesneler agillar ihdas idiip hedmolunmaga emir sadir olmig iken mukayyed olunmayup yagmaéct asil

anlardur...”

113 Bijiskyan, Karadeniz Kiyilari Tarih ve Cografyas: 1817-1819., s. 109-110.

14 Yiicel Dagl Seyit Ali Kahraman, cev., Giiniimiiz Tiirkcesiyle Evliya Celebi Seyahatnamesi: Istanbul 1.

Cilt 2. Kitap (istanbul: Yap1 Kredi Yayinlar1)., s. 423.
115 samiha Ayverdi, Bogazici 'nde Tarih., s. 362.
116 Abdurrahim Cabir Vada, Bogazici Konusuyor ve Kanlica Tarihcesi (Istanbul: Yedigiin Nesriyat, 1943).,
s. 16.
7 Al Soysal, Kara Deniz Beyaz Isik Rumeli Feneri (Denizler Kitapevi, 2004)., s. 40.
118 Seyit Ali Kahraman, Giiniimiiz Tiirk¢esiyle Evliya Celebi Seyahatnamesi: Istanbul 1. Cilt 2. Kitap., s.
423.
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Karadeniz Bogazi, Osmanli’nin hakimiyet doneminde Kazaklarin yaptig1 yagma akinlar1

disinda saldirtya ugramamustir. Kazaklar, Karadeniz kiyilarma yaptiklar1 saldirilar'®®
haricinde denizde seyreden gemileri de ele geciriyor, yagmaliyor ve batiriyordu.*?° Bu
saldirilar arasinda Osmanli’y1 en ¢ok rahatsiz edeni Istanbul’a yonelik olanlardi.*?!
Yenikdy'?? ve Tarabya’ya yapilan saldirilar sonrasinda Karadeniz Bogazi’n1 gozetlemek

adma ek onlemler alimist1.*?3

1.3.1. 19. Yiizyilda Karadeniz Bogazi

18. yiizyilda ¢esitli savaslar ve antlasmalar sonucunda Osmanli Golii olmaktan diinya
denizi olmaya evrilen Karadeniz, 19. yiizyila gelindiginde iginde Osmanli bandirali
gemiler ile beraber Ingiliz, Fransiz, Avusturya, Rus bandirali gemileri de
barindirtyordu.'?* Trafik arttikga kazalar da artiyordu.'?® 1830-1914 arasinda ticaret

hacmi %47,8 oraninda yiikselmisgti.!?®

119 Celebi, Tuhfetii‘I-Kibar., s. 129.

120 Charles King, Karadeniz., s. 171-172.

121 Wolfgang Miiller-Wiener, Bizans tan Osmanliya Istanbul Limani., s. 62, Caroline Finkel, Riyadan

Imparatorluga Osmanli, ¢ev. Ziilal Kili¢ (Istanbul: Timas Yaynlari, 2020)., s. 167, 198.
122 Celebi, Tuhfetii’I-Kibar., s. 132.

123 samiha Ayverdi, Bogazigi’'nde Tarih., s. 301.

124 {lhan Ekinci, “Karadeniz’de Ticari Degisim ve Biiyiik Ticaret Gemisi Yaptirma Cabalar1 (1750-1850),”
in Tarih Boyunca Karadeniz Ticareti ve Canik, ed. Osman Kose, 885-905., s. 887, Siileyman Uygun,
Osmanli Sularinda Rekabet Mesajeri Maritim Vapur Kumpanyasi (1851-1914) (istanbul: Kitap Yaymnevi,
2015)., s. 173- 174.
125 Deniz kazalar1 konusunda yazdigi kitapta Constant Améro, Karadeniz igin de bdliim ayirmisti. Anlattig
hikayede gemileri par¢alanan miirettebat Slityor, gemiden kalanlar1 toplamak i¢in Kazaklarin bekledigi
belirtiliyordu. Kaza yeri belirtilmeyen bu boliimiin Karadeniz Bogazi kisminda ger¢eklesmedigini
varsaytyoruz. Constant Améro, Les Aventuriers De La Mer : Tempétes, Naufrages, Révoltes, Hivernages,
1899, https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/bpt6k5493992¢.r=Les aventuriers de la mer tempétes%2C
naufrages%?2C révoltes?rk=21459;2., s. 59-61.
126 Cihan Giines, “Karadeniz’de Uluslararas1 Ticaretin Olgiilmesi ve Analizi (1830-1913),” Karadeniz
Arastirmalar: Enstitiisti Dergisi 11 (2020): 385-401, https://doi.org/10.31765/karen.789259.
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Kirim Savasi sonrasinda bahsedilen evrimin tamamlandigi iddia edilebilir. Osmanli, 1856
Paris Antlasmas1’yla Avrupali sayildi. Rusya, Karadeniz’den -simdilik- ¢ekilmis, Ingiliz,
Fransiz, Avusturyali vapur sirketleri Karadeniz’de artan yogunlukta boy gostermeye
baslamisti. Karadeniz ticaretinin Oniindeki yasal engeller kalktiina gore sira dogadan
kaynaklanan engelleri ¢6zmeye gelmisti. Zira Girig boliimiinde bahsedilen seyir
giivenligine yonelik onlemler konusunda Osmanlilar heniiz harekete ge¢memisti.
Ticaretinin artisiyla beraber Bogaz girisindeki kazalar goze batiyordu. Bolgeyi
gbzlemleyenlerin yayimladiklar1 Karadeniz’in yalanci bogazlari konusunda kaptanlar
uyartyordu.'?” Sigorta Sirketleri Karadeniz’e gidip-gelen gemileri riskli goriiyor, yiiksek

licret talep ediyordu.'?®

Fransiz Marius Michel Marmara ve Karadeniz’i gezmis, ¢esitli yerlere fenerler konarak
sefer giivenliginin artirilmasini 6nerdi. Onerisi Babiali’ce kabul edildi, Kirim Savas

sirasinda Sile ve Karaburun’a fenerler konuldu.!? Sonradan ayni kisiye Fenerler Imtiyaz1

verildi.t%

Artan kazalar1 6nlemek ve can kaybini azaltmak i¢in Karadeniz’in bogaz girisinde ek
onlemler alinmasi gerekiyordu. Bogaz’in iki yakasinin benzerligine ¢are olarak kara
isaretleri diigiiniildii. Bogazin her iki yakasina (Karaburun ve Sile’ye Fransizlar

tarafindan'®!) konulan fenerler ayni cins, yap1 ve renkteydi. Basit nlem olarak bu fenerler

127 30hn Barrow, The Nautical Magazine and Naval Chronicle For 1849 A Journal Papers On Subjects
Connected With Maritime Affairs (London: Simpkin, Marshall, 1849)., s. 419., John Lloyd Stephens,
Incidents of Travel in Greece, Turkey, Russia, and Poland, vol. 1 (New York: Harper and Brothers, 1855),
https://books.google.com.tr/books?id=W6FUAAAAY AAJ&pg=RA2-
PA242&dg=false+bosphorus&hl=tr&sa=X&ved=2ahUKEwjgwrD81938 AhVVvSVEDHbKwD4w4ChDoA
XoECAgQAg#v=0nepage&qg=false bosphorus&f=false.
128 Anker Bodtker, “Projet De Mesures Pour Faciliter Aux Navigateurs L’entrée Du Bosphore”
(Constantinople, 1863).
129 [dris Bostan, ed., Tiirkiye 'nin Tarihi Deniz Fenerleri (Istanbul: Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii, 2021).,
s. 36-39.
130 Ozlem Yildiz, Osmanli Devieti’nde Deniz Ticareti (1908-1914) (istanbul: Tarihi Kitabevi, 2014)., s.
200., Silleyman Uygun, Osmanli Sularinda Rekabet Mesajeri Maritim Vapur Kumpanyast (1851-1914)
(istanbul: Kitap Yayinevi, 2015)., s. 61.
131 Reyhan Ay, “Istanbul Bogazindaki Deniz Fenerleri ve Tahlisiye Yapilarinin Koruma ve
Degerlendirilmesi” (Yildiz Teknik Universitesi, 2000)., s. 82, 193.
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farkli renklere boyanabilirdi. Bahsedilen tedbirleri Osmanlilar degil Deniz Sigorta Sirketi
temsilcileri dillendirecekti. Osmanlilar -olasilikla- Bogaz’1 oldugu gibi kabul etmislerdi
yada fenerlerin konulmasini yeterli bulmuslardi. Bogaz’da ya da baska herhangi bir yerde

kaza olmasi1 vaka-y1 adiyendendi.

Bogaz’da yasanan ikinci problem goriis acis1 idi. Tevfik Fikret’in iinlii siirine konu olan
sis nedeniyle giiniimiizde bile Istanbul deniz trafigi -bazen hava trafigi bile- giinlerce
aksayabilmektedir. 1982-2003 arasinda tutulmus bir istatistige gore Istanbul yilda 34,3
giin beyaz karanhigal® gomiiliiyor.'®® 19. yiizyilda sisli giinlere ydnelik istatistik
bulunmamaktadir fakat 1858-1863 yillar1 arasinda ortalama 94,6 giin yagmurlu, karl,

firtinal1 olarak kaydedilmisti.*3

132 “Sarmig yine afdkini bir diid-1 munannid,
Bir zulmet-i beyza ki peyapey miitezayid.” Tevfik Fikret, Sis, 1902.
133 Nur Jale Ece, “Istanbul Bogazi’ndaki Deniz Kazalarinin Seyir ve Cevre Giivenligi Acisindan Analizi
ve Zararsiz Gegis Kosullarinda Degerlendirilmesi” (Gazi Universitesi, 2005)., s. 12 “Kirecburnu-Sarryer
Meteoroloji Istasyonu (SMI) verilerine gore 1982-2003 yillari itibariyle ortalama sisli 34,3 giin olup en
fazla sisli ay 5,8 giin ile Ocak ayz... Istanbul Bogazi’nda iyi gériis yiizdesi kigin ortalama %79,1, yazin
%92,6 ve yillik ortalama %85,9’dur.”
134 pierre de Tchihatchef, Istanbul ve Bogazi¢i, ¢ev. Ali Berktay (istanbul: Is Bankasi Kiiltiir Yayinlar,
2019)., s. 201.
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1.4. Tahlisiye Ne Degildir?

Umberto Eco, dort ciltlik “Orta Cag” serisine ¢agin ne olmadigini agiklayarak baslar. Ona
gore bu cag ne ezberlendigi gibi Avrupa’ya 0zgii, ne karanlik, ne karamsar, ne kadin
diisman1 ne de bilimi reddeden bir ¢agdir.'®® Bir seyi tammlamanin yolu onun ne
oldugunu anlatmak kadar ne olmadigini agiklamay1 da gerektirir. Osmanli’da Tahlisiye

Idaresi denilince de tarih¢inin aklina gelenle karsilastig1 arasinda farklar bulunmaktadir.

Tahlisiye kelimesi Osmanli arsivinde en c¢ok “madalyasi” ile &ne ¢ikar.!®® Suda
bogulanlar1 kurtaranlara, dogal afetlerde yardimi1 dokunanlara, kuyuya, tren raylarina
diisenlere, yanginda mahsur kalanlara miidahale edenlere, kisaca “kendi hayatini
tehlikeye  atarak  bagkasini  kurtaranlara”  tahlisiye madalyasinin  verildigi
goriilmektedir.*” Daha énce bu madalya “can kurtaranlara mahsus madalya” ismiyle
veriliyordu.'®® Giimiis ya da bakirdan yapilirdi.™®® Kaide olarak ayn1 kisiye ikinci kez
madalya verilmezdi.'*® Bazi yillarin sonuna dogru madalyalarm bittigi, yeni yil
baslamadan madalyalarin siparis edildigi goriilmektedir. 1904 yilinda, her yil yaklasik
bin kisiye madalya verildigi hesaplanmis, yeni yil i¢in bin madalya imali talep

edilmisti.1*!

Osmanl arsivi incelendiginde “tahlisiye” kelimesi “Bir kent ya da kalenin diisman

elinden kurtarilmasi, bir kimsenin hapishaneden tahliye edilmesi, esirler i¢in kurtulmalik

b 29142

akgesi verilmesi v anlamlarinda da kullanilmistir. Tiirk Dil Kurumu’nun internetten

135 Umberto Eco, Ortacag Barbarlar, Hristivanlar, Miisliimanlar, ¢ev. Leyla Tongug Basmaci (Istanbul:
Alfa Yayinlari, 2021)., s. 11-30.

136 Osmanl arsivinde 4170 belge 6zetinde “tahlisiye madalyas1” terimi gegmektedir.

137 Byrat Kiiski, “Kimlere Tahlisiye Madalyas1 Verilirdi?,” Toplumsal Tarih, no. 323 (2020): 73-75.

138 BOA C.AS. 608 25635 H 24.02.1206 M 23.10.1791.

139 fprahim Artuk, “Madalya,” in TDV Islam Ansiklopedisi,

140 Ornegin 1906 yilinda Sile Tahlisiye Reisi Yusuf’'un madalyasinin olup olmadig: soruldu, daha énce
madalya verildigi anlasilinca yenisi verilmedi. BOA DH.MKT. 1113 1 H 8.7.1324 M 28.8.1906.

141 BOA DH. MKT. 840-25 H 23.01.1322 M 09.04.1904.

192 M Emre Kilicaslan, “U¢ Tarzi Tahlisiye: Osmanli Kiy1 Giivenligine Bir Bakis,” in Ge¢misten
Giiniimiize Tiirkiye 'de Sahil Giivenlik, ed. G. Salih Karabacak Demircioglu ismail , Yiicel Yigit, Ahmet
Ozcan, Ebru Demircioglu, Cengiz Unver (Ankara: Pegem Akademi, 2020), 465-81., s. 465-466.
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yayinlanan giincel sozligiinde “tahlisiye” kelimesi “kurtarma, can kurtarma”
anlamlarina gelmektedir. Kelime Arapca kokenli olup “Halas” (kurtulus) ve “Tahlis”
(kurtarma) sozciiklerinden tliremistir. 2022 yilinda yayimlanan bir denizcilik sozliglinde

“Tahlisiye”, “kazazede gemileri ve yolculari kurtarma isi” olarak tanimlanir.**®

Tahlisiye idaresi’ne gelmeden 6nce Bogaz ifadesiyle neyin kastedildigi agiklanmalidir.
Bu bélge tarih boyunca “Aulon, Bosphorus, Stena, Canalis, Euripus Trachius, Bahr-i
Siyah Bogazi, Karadeniz Bogazi,”*** Istanbul Bogazi isimleri ile anilmustir. Bu alan
Rumeli’de 35,1 km, Anadolu’da 55,5 km kiy1 ¢izgisi uzunluguna sahiptir. Metinde
Karadeniz Bogazi ve Bogaz olarak anilacak bdlge Anadolu’da Sile’den Avrupa’da

Karaburun’a kadar uzanan yaklasik 80 kilometrelik kiy1 bolgesini belirtir.

Tahlisiye Idaresi, Bogaz ag1ginda kazaya ugrayan gemilere miidahale eden, kazazedeleri
kurtaran bir kurulustur. Kurulus amacinda gemi kurtarma goérevi yoktur. Kurulugsundan
1880’lere kadar isimlendirmesinde bir standart bulunmamaktadir.}*® 1880-1918 aras1

“Karadeniz Bogazi Tahlisiye Idaresi” ve “Tahlisiye Idaresi” tabirleri ile anilmugtir.4°

Birinci Diinya Savasi’ndan sonra imzalanan Mondros Miitarekesi’nden itibaren
biirokratik yazismalarin dilinin degistigi fark edilmektedir. “Karadeniz Tahlisiye idaresi”
ifadesi daha cok gdze carpar. Savastan sonra Osmanli’nin elinde sadece Istanbul ve
cevresi kalmist1. Boylece Karadeniz’e yiikledigi anlam degismis ve bu durum idare’nin
isimlendirilmesine de yansimisti. Bu isim yerlestikten sonra Cumhuriyet doneminde de

aynen kullanildi. Agva, Ketken, Eregli, Zonguldak ve Samsun’a yeni istasyonlar agildi.

143 Mustafa Pultar, Biiyiik Deniz Sozligii Denizliik (Istanbul: Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, 2022)., s. 745.

144 Yice, Tarihin Akiginin Degistigi Su Yolu Tiirk Bogazlari., S. 35.

145 «Bahri Siyah Bogazi haricindeki Tahlisiye idaresi”, “Bahri siyah bogazi haricinde vaz olunan fener
dubasi ile teferruati”.“Karadeniz Bogazi’ndaki Heyet-i Tahlisiye”, “Karadeniz Bogazindaki hizmet-i
tahlisiye”,” Bahri siyah bogazi 1slahat subeleriyle fener dubasi”, “Karadeniz’in Rumeli ve Anadolu
sevahilinde vaki tahlisiye siteleri?” sekillerinde isimlendirildigi goriilmektedir.

146 «g aradeniz Bogazi’'nda bulunan Miiteharrik Fener Idaresi ve Heyet-i Tahlisiye”, “Karadeniz’de
bulunan heyet-i tahlisiye”, “Bahr-i siyah bogazi tahlisiye idaresinin”, “Bahr-i Siyah Bogazi’nda k4 in Idare-
yi Tahlisiye”, “Bahr-i Siyah Bogazi’nda kain tahlisiye idaresinin”, “Karadeniz Bogazi’ndaki Idare-yi
Tahlisiye”, “Karadeniz Bogazi’'ndaki hizmet-i tahlisiye”, “Karadeniz bogazinda vazi idarei tahlisiye”
sekillerinde isimlendirilmis. Idare Ingiliz Arsivinde Black Sea Life Boat Service, Black Sea Salvage
Service olarak, Fransizca metinlerde Service De Sauvetage Mer Noire olarak ifade edilir.
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Boylece bogaz girisi i¢in kurulan idare genisleyerek Cumhuriyetin hakim oldugu
Karadeniz’i kapsama iddiasi tasidi. Bugiin Karaburun’dan Ardesen’e kadar uzanan gesitli
bolgelerde Tahlisiye Istasyonu bulunmakta ve Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii’ne bagl
olarak faaliyetlerine devam etmektedir.'4’

147 Ky Emniyeti Genel Miidiirliigii 2019 Yili Faaliyet Raporu, 2019., s. 28-29.
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2. TAHLISIYE IDARESI’NIN KURULUSU

Gilintimiize hakim olan iklim krizi ve mevsim degisikligi teorilerine ragmen Bogaz girisi
astrlardir inatg1 bir meteorolojik istikrar i¢indedir. Adindaki “kara”y1 hak edecek sekilde
firtinali havalari, kaosu, siirlere konu olmus sisi, birbirini andiran kiy1 bolgeleri ile

denizcilerin kabuslarin1 besleyen bu bolge, giiniimiizde aliskanliklarini siirdiirmektedir.

1871 yilmin aralik ayinda anilan bu aligkanlik on geminin batmasina sebep olmustu.
Dérdii Osmanli, dérdii Yunan, biri Rus digeri de Ingiliz bandirali olan gemilerden 61 kisi
cicegi burnunda Tahlisiye Idaresi tarafindan kurtarilmis, 30 kisi 6lmiistii. Ingilizlerin
Babiali’ye verdigi takrirde bazi diizenlemeler daha yapilarak dliimlerin engellenebilecegi

yaziyordu.4®

Ingilizler i¢in Idarenin anilan firtinada etkisiz kalis1 en hafif tabirle hayal kiriklig1 idi.
Dokuz yildir sigorta sirketleri ve diger sefaretlerle beraber Karadeniz Bogazi’nin girisi
konusunda lobi faaliyetleri yiiriitiiyorlardi. Osmanli’y1 ikna icin tiim sefaretlerce ortak
takrir vermeleri gerekmisti. Osmanli’nin ortak takriri alip, kaydedip unutmak gibi bir tinii
oldugu i¢in her igin pesinden ayrica kosmalari, yazismalari ve malzemelerin alinip
alinmadigint kontrol etmeleri gerekiyordu. Neyse ki tiim malzemeler Londra’dan

geliyordu. Boylece bu insaniyetkardne isi stirdiirmek i¢in motivasyon bulabiliyorlardi.

Osmanlilarin Karadeniz Bogaz1 i¢in aldigi dnlemler Kirim Savasi’na kadar Anadolu ve
Rumeli Feneri, savas sirasinda Marius Michel’in 6nerisi ile Sile ve Karaburun’a yeni
fenerler insa ettirmekten ibaretti. Yaptiklari kadar yapilmasimi yasakladiklar
durumlardan da sdz edilebilir. Ornegin Yoroz’da geceleri yaniltici ates yakilmasi
yasakt.*®  Gemilerin ticaretin ilk basladig1 zamanlardan beri'®® yagmalandigi'® ama
Osmanlilarca bu durumun hos karsilanmadig1 ve mallarin iadesi, yagma yapan kisilerin

cezalandirilmasi kararlarinin ahkam defterlerine yansidigi belirtilmisti.>?

18 BOA HR.TO.246 50 H 14.11.1288 M 25.01.1872.

149 Seyit Ali Kahraman, Giiniimiiz Tiirkgesiyle Evliya Celebi Seyahatnamesi: Istanbul 1. Cilt 2. Kitap., S.
423.

150 Arslan, Arrianus 'un Karadeniz Seyahati., s. 164-165.

151 Bijiskyan, Karadeniz Kiyilari Tarih ve Cografyast 1817-1819., s. 129-130.

152 Karaduman, Gékay, “Istanbul Ahkam Defterlerine Gére Gemi Kazalar1 (1742-1779).”, s. 113.
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Bu 6nlemler Kirim Savagsi sonrasi artan trafigin ihtiyaglarini karsilamaktan uzakti. Diger
yandan Ingiltere’de kurulmus Royal National Lifeboat Institution iilkelere 6rnek olacak
yontemler gelistiriyor ve Board Of Trade vasitastyla personel ve materyal ihra¢ etmeye

calistyordu. 3

2.1.William B. Hopper’in Projesi

Bogaz i¢in daha fazla 6nlem alinmasina ve bu onlemlerin neler olduguna dair ilk fikirler
Kirim Savasi’nin sonrasinda goriiniir hale gelir. Yogunlasan seyriisefer, zaten sorunlu
olan Karadeniz’in bogaz girisinde kazalarin artmasina sebep olmustu. Care konusunda

“ul™ ve Lloyd Kumpanyasi Istanbul Acentasi®®

One siiriilen ilk tasar1 deniz “sorveyor
olan William B. Hopper’e aittir. Olduk¢a duygusal bir tarzda yazilmis metin; giris, iki
toplant1 tutanagi, cesitli mektuplar ve bir haritadan olusmaktadir.®®® Projenin Fuad
Pasa’ya sunuldugu oradan da Osmanli’nin gergeklesmeyen projeler kataloguna
kaldirildig1 saniliyor. Ozellikle Tanzimat’tan sonra Osmanli, Avrupa’dan gelen projelere
bogulmustu. Sunulan projelerin biiylik cogunlugu arsivde yer kaplamaktan Oteye
gidemedi. Birazdan ayrintilariyla islenecek ve idarenin ilk taslagi sayilabilecek bu metne

Osmanl1 Arsivi’nde rastlanmadi.

95157

William B. Hopper kitabinin girisinde Bogaz girisini “sulu mezar”*>‘a benzetmisti.

izlanda Balikgist kitabim andirir sekilde®®® bolgeye yakinlarini génderenlerde “ne kadar

kaygili bir bekleyis egemense dondiiklerinde de o kadar mutluluk ... (ya da

»159

donemeyenlerin ... matemi) vardi. Denizcilerin arkalarinda biraktiklarindan sorumlu

153 William Thomas, “Metropolitan On Dits,” The Court Journal and Fashionable Gazette, 1858, s. 896,
https://books.google.com.tr/books?id=JhJ_hl-IxCsC&hl=tr&source=gbs_similarbooks.

154 «What Is a Marine Surveyor?,” https://www.rjemarineservices.com/blank., “Deniz araglarmin
durumunu degerlendirmek, izlemek ve raporlamak gorevlerini siirdiiren kimse”

155 Lloyd’s Register of Shipping (London: Lloyd’s Register Foundation, 1865)., s. xxxii.

156 william B. Hopper, The Shipwreck Aid Society of Constantinople (Constantinople: Levant Herald,

1862), https://books.google.com.tr/books?id=FXIZAAAAcAAI&dqg=the shipwreck aid
society&hl=tr&pg=PAl#v=0nepage&q&f=false.
157

Hopper., s. 6. “...a watery grave”

158 pierre Loti kitab1 1886°da yayinlamistir.

159\ oti, Izlanda Balik¢isi., Arka kapak yazisi.
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olduklarm diisiinen Hopper, 1859°da konuyu Ingiliz Sefiri H. L. Bulwer’e ve ticaret
yapan diger arkadaslarina actigin1 yaziyor. Bulwer’in onayi ile Fuad Pasa’ya gidildigini,
onun da konuyu Fenerler Idaresi’ne gonderdigini belirtiyor. Osmanli Arsivi’nde
“Karadeniz bogazlariyla Kilyos ve Karaburun'da bulunan fenerler hakkinda bir varakanin
ilgililere gonderildigi” goriilmektedir.'®® Fakat bu konuda baska ayrintiya ulasilamad.
Yazar, acil onlem alinmasi gereken bu durum hakkinda gelisme yasanmadigini®!

belirttigine gore bahsi gegen uyarinin esas muhatabina ulasamadan Osmanli biirokrasisi

icerisinde erimis olma ihtimalini g6z 6niinde bulundurmak gerekir.

1858’e gore 1860 ve 1861 yillarinda firtinali giinlerin az olmasi anilan hareketsizligin
nedeni olabilir. Bir istatistige gore 1858°de 125 giin yagmurlu, karl1 ve firtinali gegmisti.
1860’ta bu sayr 27 idi.!®? Yine de anilan bolgede kazalar oldu.®® Hopper, konuyu
giindeme getirdigini ama dikkat ¢ekemedigini yaziyor. 1861’in kis aylarinda Ingiliz Sefiri
Bulwer’in de 6nerisi ile denizcilikle ugrasanlarla sefaretler toplanip ortak karar alarak
Babiali’ye gitmeyi diisiinmiislerse de!®* bu miimkiin olmadi. ikinci toplanti Mays

1862°de yapild1 ve ¢oziim konusunda ortak karar almayi basardilar.

Yazar, 6zellikle bolge halkinin kazazedeleri kurtarmasi fikrinin kendisini ¢ok etkiledigini
belirtmektedir.1®® Yukarida anilan gesitli yagma haberlerinin yaninda kazaya ugrayanlara
yardim edildigine dair yazar1 destekleyen baska yayinlar da mevcuttur. Ornegin 1838°de
Odessa’dan gelirken kazaya ugrayanlara kiyafet, ayakkabi ve igecek veren Miisliimanlara
duyulan minnettarlig1 tarif etmek icin uygun kelime bulunamiyordu.'®® Hopper’in

sOylemine paralel olarak Karadeniz’in anilan bolgesinde diger bolgelere gore daha fazla

160 BOA HR. MKT. 323 22 H 24.06.1276 M 18.01.1860.

161 Hopper, The Shipwreck Aid Society of Constantinople., s. 4.

162 4o Tchihatchef, Istanbul ve Bogazigi., s. 201.

163 Beytullah Ocak, “Terciiman-1 Ahval Gazetesinin 1-50 Sayilarinin Transkripsiyon ve Degerlendirmesi”
(Giresun Universitesi, 2021)., s. 20.

164 Hopper, The Shipwreck Aid Society of Constantinople., s. 6.

165 Hopper., s. 6.

166 Shipwrecks and Disasters at Sea; Or, Accounts of the Principal Calamities on the Ocean, Which Have

Occurred During the Present Century (Milner and Sowerby, 1863)., s. 198.
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kaza vyasandign ifade edilmisti.'®’

168

Giincel istatistikler de bu orana paralel

seyretmektedir.

Yayimlanan toplanti tutanaklarindan bolgede sikintilar ve ¢oziim Onerileri net sekilde
anlasilmaktadir. Birazdan projeleri anilacak olan Anker Bodtker’in'®® ve Scjétt’iin'"® de
bu toplantilara katildigin1 ve kendi ¢alismalarini bu plan iizerine temellendirdiklerini
belirtmek gerekir. Birinci toplantida deniz fenerlerinin ayirt edilemedigi tartisildiginda,
iiyeler “Fenerler imtiyazi”na dokunmayacak bir diizenleme amacladiklarin1 belirtme
geregi duydular.}’? Imtiyaz konusundaki duyarlilik Fransa’nin da karara imza atmasim

saglamist.

1859 yilinin kis ayinda Karadeniz Bogazi’nin Anadolu tarafinda Wallachia, Elizabeth,
Madras, Arthur Wellesley, Marmion, Rumeli tarafinda Ernst, Herald, Agripinna, William
Mary isimli gemilerin battig1 belirtilmektedir. Hopper bu gemi isimlerini soruna dikkat
cekmek icin belirttigini, daha bircok geminin battigin1 ve insanlarin 6ldiigiinii ifade

etmektedir.

Anilan gemilerin kaptanlarinin kaza raporlar1 ve mektuplar: ile desteklenen metinde,
Bogaz’a yaklasirken denizcilerin nerede olduklarim1 anlayamadiklar iizerinde
durulmaktadir. Bogaz’in her iki yakas:i birbirine benziyordu. Sis gorlis agisini
diistiriiyordu. Karanhi@in da etkisi ile gercek bogazi bulamayan kaptanlar yalanci
bogazlara daliyorlardi. Durumu fark edince geri doniis imkansizdi, o saatten sonra

yapilacak sey kazayi en hafif sekilde atlatmanin yolunu aramakti.

Metinde anilan gemilerden Wallachia’dan 5 kisi kurtulmustu. Kazanin sebebini Sile
Feneri’ni Anadolu Feneri zannetmeleri olarak anlatmislardi. 15 kisinin kaybedildigi
Madras ve ne kadar kayb1 oldugu bilinmeyen Elizabeth’in kaptanlari sis nedeniyle nerede

olduklarii anlayamamislar ve yine Sile’de batmislardi. Rumeli tarafinda bir Karaburun

167 Karaduman, Gékay, “Istanbul Ahkam Defterlerine Gére Gemi Kazalar1 (1742-1779).”, s.112.

188 Taner Kizkapan Ender Asyali, “Tiirkiye Kiyilarinda 2004-2008 Yillarinda Uluslararas: Sefer Yapan

Gemilerin Karistig1 Deniz Kazalarmin Analizi,” Denizcilik Fakiiltesi Dergisi 4, no. 12 (2012): 27-45., s.
35.

169 jsvec-Norveg sefiri.

170 ingiliz gemi kaptant.

e Hopper, The Shipwreck Aid Society of Constantinople., s. 10.
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daha vardi ve o bolgede de bir¢ok batik bulunuyordu. Yazar, bolgeden gecerken 30

172 a7 bir alanda 8 batik gordiigiinden bahsetmektedir.'”® Ona gore deniz fenerleri

milden
yetersizdi. Sadece kara isaretleri konularak denizcilere yardimci olunmasiyla bir¢ok

kazanin 6niine gegilebilirdi.

Hopper, tavsiye ettigi Onlemlerin kazalar1 azaltacaginin fakat tamamen Oniine
gecemeyeceginin farkindaydi. Bu yiizden kazalar i¢in de 6nlem tavsiye ediyordu. Kazaya
ugrayanlar bir sekilde karaya ulassa bile kuru kiyafet ve yiyecekten yoksundular. Mesela
Kilyos’ta batan gemiden kurtulup sahile c¢ikmayi basaran 18 kisi araba ile kdye
gotiiriilmiistii. Kdye vardiklarinda sadece 5°i yastyordu.” Sahillerde giyecek ve yiyecek

olmasi kazaya ugrayanlar agisindan hayat kurtarici olabilirdi.

Hopper’i heyecanlandiran ve arkadaslarini ikna etmek ic¢in ugrastigi konu kdyliilerin
kazaya miidahale edebilecegi idi. Zaten kazalar belli noktalarda sinirliydi. Arkadaslarinin
onyargili oldugunu diisiinen yazar bolgeyi gezerken, Karaburun’da i¢inde bir kadinin da
oldugu bir gruba rastladigini, bu grubu -hayatlarini riske atarak- balik¢ilarin kurtardigini

belirtmisti.1™

Koyliilere cankurtaran sandallari, roket bataryalari temin edilebilir, diizenli pratik
yaptirarak bu is &gretilebilirdi. Ingiltere’de Royal National Lifeboat Institution isleri
bdyle yiiriitliyordu. Bu proje i¢in haliyle para lazimdi. Yazara gore insanlifa hizmet
edecek boyle bir kurulus i¢in Babiali’den bir sey beklemek faydasizdi. Babidli’nin
konuya bakisi olasilikla inkar etmek ya da beklemek olacakti.!’® Bogaz’dan gegecek

gemilerden alinacak vergi ile bu isin iistesinden gelinebilirdi.!”’

172 30 Deniz Mili 55,56 Kilometreye denk gelmektedir.
173 Hopper, The Shipwreck Aid Society of Constantinople., s. 18.
174 Hopper., s. 30.
175 Hopper., s. 24, 27.
176 Hopper., s. 6.
L Hopper., s. 39.
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Projeyi Babiali’ye sunmak {izere Fransa’nin da aralarinda bulundugu 13 iilke sefiri imza
verdi.1”® Sessizce beklemek yerine harekete gegmeyi 6neren'’® Hopper kitabinin sonuna

Bogaz haritas1 ekleyerek, Sile ile Karaburun arasinda alt1 dnemli nokta belirlemisti.'®

Bu proje uygulanmak i¢in yaklasik yedi yil bekleyecekti, diger projelere temel olmak
disinda bir etkisinin olmadig1 anlasilmaktadir. Bodtker, bu projeyle ilgili sefaretlerin bir

komisyon kurdugunu fakat toplanmadiklarimni yazacakt:.8!

2.2.Anker Bodtker’in Projesi'®

Isve¢-Norveg Sefiri Anker Bodtker Fransizca yayimladigi projesinde kendisine miihendis
M. Schultze’nin yardimci oldugunu belirtmektedir. Bodtker’in tespitine gore Bogaz
girisindeki dogal isaretler yetersizdi, ayrica hava genelde kapaliydi.*® Konum bilgisinden
mahrum Kkalan denizcilere -Schultze’nin de Onerdigi gibi- sesli samandiralar care
olabilirdi. Sile ve Karaburun arasina yerlestirilecek bu samandiralar sayesinde yon

bulmak kolaylasacakti.

Samandiralar diinyanin ¢esitli yerlerinde 6rnegin Elbe Nehri’nde!®* denenmis ve
navigasyon yardimcisi olarak kendilerini ispatlamislardi. Bogaz icin diisiintilen 135
samandiranin 75’1 Rumeli 60’1 Anadolu’da konumlanacakti. Bunlar farkli renkte
olacaklard: ayrica ayiric1 baska dzellikleri de olmalryd:.'® Sisli havalarda iki adet yiizer
151k feneri de faydali olabilirdi. Irlanda kiyilarinda birgok 6rnek mevcuttu. Malzemelerin
masrafi konusunda Fenerler Idaresi adres gosteriliyordu. Ona gore gece Bogaz’a giris

zaten yoktu, bosuna vergi ddeniyordu. Eger proje gerceklesirse kaza oranlar iigte iki

178 Hopper., s. 43.

179 Hopper., “Are we to sit quietly by whilst so many of our fellow creatures' lives are continually at stake
without making any effort to remedy this crying evil?” s. 19.

180 William B. Hopper’a ait kitaptaki harita Ek C-1’de sunulmustur.

181 Anker Bodtker, Project de Measures Pour Faciliter Aux Navigateurs L’entreé de Bosphore (The
National Archives, Kew, London (TNA), FO195/847, 1863)., s. 2

182 Projeyi bana gonderme nezaketi gosteren Caroline Finkel’e tesekkiir ederim.

183 Bodtker, Project de Measures Pour Faciliter Aux Navigateurs L entreé de Bosphore., s. 3-5.

184 Orta Avrupa’nin en biiyiik nehirlerinden biri. Kuzey Denizi’ne dokiiliir. Bodtker’in Elbe Nehri 6rnegi
gibi Tuna Nehri’nde benzer y

185 Bodtker, Project de Measures Pour Faciliter Aux Navigateurs L entreé de Bosphore., s. 6-8.
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oraninda azalacak, Osmanli gemileri hari¢ 800.000 franklik tasarruf edilecekti. Kurtarilan

86

canlar da cabasi.! Bodtker’in proje kitapciginin sonunda ¢esitli sigorta sirket

temsilcilerinin imzas1 vardi.!®” Ayrica koni bi¢iminde bir samandira gorseli de

eklenmisti. 88

Bodtker’in  Projesini Hopper’dan ayiran en oOnemli ayrintt cankurtaran sandallari
konusuydu. Koyliiler deneyimsiz, kiyilar elverissiz, yerlesim seyrekti. Bu nedenle

cankurtaran sandallar1 gereksizdi.'®

2.3.N. Scjott’iin Projesi

Kendisi de kaptan olan Norvegli N. Scjott diger kaptanlarla bir araya gelmis ve bir
problem listesi olusturmustu. Maddeler halinde siralanan Onerilerde Anadolu-Rumeli
kiyilarinin benzerligi i¢in ayirt edici isaret konulmasi, Bogaz girisine “sesli samandira”
konulmasi N. Scjott’lin de onayladigr maddelerdi. Bununla birlikte roket bataryalarinin
ve cankurtaran sandallarinin da -her ne kadar Bodtker hakli olsa da- ise yarayacagini

diisiiniiyordu. Planda farkl: iilkelerden 40 kaptanin imzas1 vards. 1%

2.4.Projelerin Osmanli’da Yansimalari

Hopper’in fikirlerinin 1859’da Fuad Pasa’ya sunuldugu, sonrasinda bir sonug¢ ¢ikmadigi
diisiiniilmektedir. Belki de Fuad Pasa yakin zamanda verilecek Fenerler Imtiyazi ile
problemin ¢oziilecegini diisiinmiistii. 1862’de sefaretlerle ortak karar alindiktan sonra da
Osmanli belgelerine yansiyan bir hareketlilik bulunmamaktadir. Bodtker’in Fransizca
projesi sonra gemi kaptanlartyla ortak calisma yapan N. Schjétt’iin Ingilizee projeleri ile
birlestirilmis ve Ingiliz sefaretine verilmisti. Sonrasinda Osmanli’ya verilmigse de bir

doniis olmadigini varsayiyoruz.

186 Bsdtker., 5. 15-18.
187 14 farkls sirketin temsilcisi imza atmis.
188 Bodtker, Project de Measures Pour Faciliter Aux Navigateurs L entreé de Bosphore., S. 15-18.

189 Caroline F inkel, “Henry Felix Woods and the Black Sea/Bosphorus Entrance Maritime Safety System,
Then and Now,” The Northern Mariner / Le Marin Du Nord 30, no. 4 (2021): 379-418,
https://doi.org/10.25071/2561-5467.42., s. 385-387.

190 Baodtker, “Projet De Mesures Pour Faciliter Aux Navigateurs L’entrée Du Bosphore.”, s. 32.
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Hopper, Bodtker ve Schjott’lin Projelerinin Osmanli’daki yansimalari belgelerden takip
edilemiyor fakat ingiliz arsiv belgelerinde proje iizerine tartisildig1 anlasilmaktadir. 1864
yilinda Deniz Sigorta sirketleri istanbul sefiri H. Bulwer’a Anker Bodtker ve N.
Schjott’lin projelerini igeren kitap¢igint sundu. Devaminda konu bir ¢esit ticari danigma
organi olan Board Of Trade’e, oradan da Trinity House Sirketi’ne'®® ulasti. Board Of
Trade ve Trinity House bu yillarda beraber ¢alisarak diinya deniz ticaretine yon vermeye
calistyordu.®? Projeler incelendikten sonra “sesli samandiralar” yerine Bogaz girisi i¢in

fener dubasinin daha uygun oldugunu degerlendirdiler.'%3

Osmanlilar, 1865 yilinda Paris’te tahlisiye islerinin nasil yiiriidiigiine dair Paris
Sefirliginden bilgi istediler. Paris’ten gelen cevapta kabaca bu islerin masraflarinin
cemiyet aracihg ile karsilandigi, Istanbul’da da bdyle bir cemiyet kurulmasmin
“Avrupaca dahi hiisn-i tesiri miistelzim” olacag yaziyordu.'®* Paris’ten nizamname ve
alet geldigine dair bilgiler olsa da konunun masraflarinin “cemiyet” tarafindan
karsilanacag: bilgisi Osmanlilara gercek¢i gelmemistir saniyoruz.!® O vakte kadar

herhangi bir kazada kahramanlik gosterenlere tahlisiye madalyasi padisah tarafindan

191 1514°de kurulan Denizcilik ve deniz malzemeleri ile ilgili sirket. Hala varlig1 devam etmektedir. Arthur
Clarke, “Trinity House: Its History and Its Work,” Journal of the Royal Society of Art 76, no. 3934 (1928):
561-81, https://www.jstor.org/stable/41357957.

192 By Roy M Macleod, “Science and Government in VTictorian England : Lighthouse Illumination and
the Board of Trade , 1866-1886,” The University of Chicago Press on Behalf of The History of Science
Society 60, no. 1 (1969): 4-38, https://www.jstor.org/stable/229020., s. 7-9.

193 Memorandum Respecting the Light-Ship and Life-Boat Service in the Black Sea and Bosphorus (TNA,
FO881/4428).

194 BOA 1.HR.218-12672 H 20.10.1282 M 8.3.1866.

195 Osmanlr’da ilk denizeilik cemiyetleri 2. Mesrutiyet sonrasinda kurulmaya baslandi. Konuyla ilgili
ayrintili bilgi i¢in Asim Ilker Mese, Osmanhida Ilk Kurulan Denizcilik Cemiyetleri (Istanbul: ilkfer Grup,
2022)., Yavuz Selim Karakisla, Eski Insanlar Eski Cemiyetler Osmanl Toplumsal Tarihi Calismalar:
(1904-1926) (Istanbul: Dogan Kitap, 2017)., A Yiicekok Mehmet O Alkan, ilker Turan, Tanzimat tan
Giiniimiize Istanbul da Sivil Toplum Kuruluglar: (Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 1998).
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veriliyordu. Alinan bilgiler ve olasilikla malzemeler de Paris tahlisiye katibi Leon
Jambert’e'% tahlisiye madalyas1 verildikten!®” sonra arsive kaldirildi.

Cemiyet fikrinin Osmanli’ya soguk geldigi ifade edilse de 1835 yilinda 2. Mahmut’un
Paris merkezli “Uluslararas1 Batik Yardim Dernegi”'*® ne iiye oldugunu da hatirlatmak
gerekir. 1835-40 yillar1 arasinda padisah, damadi Fethi Ahmet Pasa, Serasker Kamil Pasa
bu dernege iiyeydi. Paris sekreteri Ruhuddin Efendi idi.**® Bogulmalara kars1 ilkyardim
uygulamalarin1 tanitmak, cankurtaranlik konusunda egitimler diizenlemek, deniz

fenerlerine standart getirmek isteyen bu dernek amacina ulasamadan dagild1.2%°

2.5.1866 Ortak Takriri ve Karma Komisyon

Istanbul’daki Deniz Sigorta Sirketleri 1866’ nn ilk aylarinda tekrar ingiliz Sefaretinin
kapisini ¢aldi. Londra’dan, Istanbul’u harekete gecirmek icin diger sefaretlerle ortak
calisilabilecegi dnerildi. Oncekilerin aksine bu defa -6nerinin sonucu olarak- mart ayinda
Ingiltere, Fransa, Italya, Rusya, Belgika, Felemenk, Isveg, Ispanya, Amerika ve Yunan
sefaretleri tarafindan Babiali’ye ortak bir takrir verildi.?%! Sefaretler Babiali’nin dikkatini
cekmek igin basin1 da kullandilar. Tasvir-i Efkar Gazetesi’nde italya, Yunan ve Isvec
devletlerinin birka¢ gemisinin Karadeniz agiklarinda battig1 ve bu duruma care aramak

{izere Babiali’ye basvurduklari yaziyordu.2%?

196 1 eon Jambert olasilikla Paris’te heniiz kurulan Merkezi Gemi Enkazi Kurtarma Derne gi’nde (La Société

centrale de sauvetage des naufragés (SCSN)) gorevliydi. 1864’te Ingiltere drnek almarak kurulan ve
1967°ye kadar faaliyette bu dernege dair bir anlat1 i¢cin Amiral Lacaze, “Le Sauvetage Des Naufragés,”

Revue Des Deux Mondes (1829-1971) 57, no. 1 (1940), https://www.jstor.org/stable/44845141.
197 BOA HR.MKT.539-41 H 13.10.1282 M 1.3.1866.

198 “International Shipwreck Relief-Society”

199 Auguste Liancourt, Biographical Notes on Callistus Augustus Count de Godde-Liancourt Founder of

over One Hundred and Fifty Humane Societies, in Africa, America, Asia and Europe. His Literary Works,

Inventions, and Discoveries (London: Whittaker, 1877)., s. 26.

200 jancourt., s. 27, 44,45., Dernek 1843 yilinda dagilmustir.
201 BOA HR.ID.2051-4 H 19.10.1282 M 7.3.1866.

202 Necdet Hayta, Tarih Arastirmalarina Kaynak Olarak Tasvir-i Efkar Gazetesi (1278/1862-1286-1869)
(Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, 2002)., s. 297. “Bu kisin basinda Italya, Yunan ve Isvec

devletlerinin birka¢ gemisinin Karadeniz Bogazi’nin birka¢ mil agiginda batmasi iizerine, bu devletlerin
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Takrirde her sene Bogaz a¢iginda meydana gelen kazalarla ilgili tedbir alinmasi
isteniyordu. 1865 Martinda Babiali uyarilmisti. Her sene can ve mal kaybi yasanan bu
bolgede deniz fenerleri disinda tedbirler gerekiyordu. Kazalar1 6nlemek ve kaza sonrasi
olusan felaketleri hafifletmenin yollar1 vardi. Kazaya ugrayanlarin baska tehlikelerden
korunmasi i¢in barinak, kazaya miidahale igin malzemeler ve memurlar gerekiyordu.
Insanlik adina 6nlem almmmaliydi.?® Fransizca verilen bu takrire Amerikan arsivinde de
rastlanmaktadir. Amerikan Elgisi John Morris kendilerinin Karadeniz’deki ticaretinin
Oonemsiz olmasma ragmen can ve mal giivenligi adina is birligini kabul ettigini
belirtmigti.?%

Ortak takrir verildikten sonra Osmanlilar bir karar almak i¢in komisyon kurmak istedi.?%

Zira komisyon kurmak Osmanli’da bir gelenek idi. Sonuca varmayan komisyonlar ve
komisyon kararlari Osmanli i¢in sorunlar1 ve talepleri -Hopper’in s0ylemi ile- “inkar ya

da erteleme” firsat1 sunuyordu.

Babiali, Karadeniz’de Onlem alinmasi diisiiniilen bélgenin Zaptiye Miisirligi’nin
kontroliinde oldugunu, sefaretlerden temsilcilikler ve miisirlikten olusacak karma
komisyonun Tersane-i Amire’de toplanmasini istedi. Karma komisyon kararlariyla ortaya
cikacak masraf igin vergi alinabilecegi, sefaretlerin buna itiraz etmeyecekleri belgede

belirtilmekte?®® fakat bahsi gecen takrirde vergiye ya da masrafa atif bulunmamaktadir.

Avrupa’da can kurtarma hizmeti cemiyetler ve bagislar ile yiiriidiigli ifade edilmisti.
Takririn verildigi yillarda Ingiltere’de “Royal National Lifeboat Institution” bagislarla
hayatina devam ediyordu. 1852’de kendine 6zel ¢ikardigi dergisinin ilk sayisinda

kurulusun yasamasi i¢in bagisin 6nemi anlatiliyordu. Kaza haberleri ve kurtulanlarin

Istanbul’daki elgilerinin bu duruma ¢are aramak iizere Osmanl Devleti’nin muvafakatini iltimas etmeye

karar verdikleri ve diger devlet elgilerinin de buna katildiklar1” (363/2, 18 N 1282 (04.02.1866))

203 BOA HR.ID.2051-4 H 19.10.1282 M 7.3.18686.

204 g Joy Morris, “Mr. Morris to Mr. Seward,” Office of the Historian, Foreign Service Institute, 1867,

https://history.state.gov/historicaldocuments/frus1866p2/d210.
205 BOA HR.ID.905-1 H 17.10.1282 M 5.3.1866, Ek 128.
206 BOA HR.ID.905-1 H 17.10.1282 M 5.3.1866, Ek 8.
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Oykiileri ile insanlarin bu alandaki farkindaligi artiriliyor, kurulusun benimsenmesi

kamuoyu olusturuluyordu.?%’

Osmanli’ya gelindiginde bagis ve benzeri yollarla Idare’nin siirdiirebilir olamayacag:
diisiiniilmiis olmalidir. Cilinkii Osmanlilarda heniiz boyle bir kiiltiir olusmamisti. Can
kurtaranlara madalya veriliyor fakat kazalar1 6nlemek ya da miidahale konusunda bir
tedbir diisiinlilmiiyordu. Konuyla ilgili andigimiz projelerde de masraflar konusu
ihtilafliydr. Ileride kurulusun finansmani agiklanirken konu tekrar islenecek fakat
Ingilizlerin Babiali’yi tesvik icin vergi konusunu diisiindiiklerini buna sart olarak da sesli
samandira yerine “fener dubasi”nin tercih edilmesini istediklerini tekrar belirtmek
gerekir.?%® Yapilacak alisverisle seyir giivenligi saglanacak ayrica Trinity House Sirketi

de karli ¢gikacakti.

Nisan 1867°de H. Bulwer, Londra’ya karma bir komisyon kurmayi nihayet
basardiklarinin miijdesini verdi.??® Tedbirlerin tartisilmasi igin ortak bir komisyon
kurulmasi karar1 verilmis, hazirlanacak planin Babiali’ye gonderilmesi kararlagtirilmisti.
Denizcilerin tehlikede birakilmasi caiz degildi.?'® Kasim ayinda takrirde katkis1 olmayan

Avusturya Sefareti de komisyonda yer almak istedigini beyan etti.?!!

Karma komisyona Zaptiye Miisirligi’nden 3 kisi katildi. Zabtiye Miisiriyeti Osmanli’da
kabaca giivenlik faaliyetinden sorumluydu. Kendi gazetesinde sahillerdeki hirsizlik,
kayikcilarin kavgalarina, kazalara yer veriyordu. Ornegin carpisan kayiklarla ilgili suclu
kayik¢inin yakalandig1 haberleri yaymlaniyordu.?? Konu Bogaz olunca Osmanlilar
mevzunun giivenlik kismini da degerlendirmislerdi. ileride 2. Abdiilhamid’in de benzer

endiselerle hareket edecegini gorecegiz.

207 «The Life- Boat or Journal Of The National Shipwreck Institution,” The Life- Boat or Journal Of The
National Shipwreck Institution, no. 1 (1852): 1-16., s.2.

208 Memorandum Respecting the Light-Ship and Life-Boat Service in the Black Sea and Bosphorus.

209 Memorandum Respecting the Light-Ship and Life-Boat Service in the Black Sea and Bosphorus.

210 BOA HR.ID.905-1 H 17.10.1282 M 5.3.1866., Ek 91-92.

211 BOA HR.ID.2051-3 H 18.7.1283 M 26.11.1866., Avusturya bu dénemde Tuna Nehri konusunda

Osmanli ile sorun yastyordu. Gecikmesinin sebebi bu olabilir. ilhan Ekinci, Tuna Nehri'nde Diplomasi

Oyunlari (Ankara: Altinpost Yayincilik, 2014).
212 Palit Demirel, ““Vakai-i Zabtiye” Gazetesi (1869-1874)” (Hacettepe Universitesi, 2004)., 5.20, 140.
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Komisyon toplantilarinda neler konusuldugu Henry Felix Woods un?®® hatiralarindan
goriilmektedir. Ona gore komisyon, o gelene kadar galismamus,?* sonra da tim yiik
omzuna®®® binmisti. Woods, 1843 Ingiltere dogumluydu, 1867 yilinda Istanbul’da
bulunan Ingiliz Caradoc gemisinde gorevliydi.?!® Komisyonda bulundugu siirede tegmen
olan Woods, komisyondaki ¢alismalarindan dolay édiillendirilecek,?!’ sonra Istanbul’da

kalmaya devam edecek, Osmanli pasasi olarak 47 yil hizmet edecektir.

Tegmen Woods’un sdyleminin tersine o gelmeden dnce komisyonda birkag karar alindig:
anlagilmaktadir. Eyliil 1867°de komisyon, Sile ve Karaburun fenerlerinin renklerinin
degistirilmesini Onerdi. Plana gore Sile Feneri kirmiziya, Karaburun feneri yesile
boyanacakti. Siparisler verildigi ve isin on bes giin icinde bitirilecegi yaziyordu.?!8
Plandan denizcilerin haberi olmast i¢in sefaretlere yazi da génderilmisti.?!® Fakat boyama
isi ertelenmis olmal1 ki bagka bir mazbatadan fenerlerin boyanmasi konusunun Babiali’ye
sorulmas1, Bogaz’mn iskandil ettirilmesi karar1 ¢ikt1.22 Belgeler tarihleri bakimindan
degerlendirildiginde kronolojik tutarsizliklar mevcut. Yesile boyanacak fener kiminde

“Rumeli” olarak kimisinde ise “Karaburun” olarak belirtiliyor. Olasilikla mazbatalar

toplantilardan ¢ok sonra yaziliyordu, belki de taslak metinlerdi.

Tegmen Woods’un dokunusunu gordiigiimiiz mazbata incelendiginde navigasyon ve
kazaya ugrayanlar konusunda tedbirler 6ne ¢ikmaktadir. Sik¢a bahsedildigi gibi gemilerin
Bogaz’a yaklasinca nerede olduklarini tespit etmeleri sorununu ¢dzmek i¢in Anadolu ve

Rumeli’de sekizer yapi1 yapilmasi, Anadolu’dakilerin kirmiziya Rumeli’ndekilerin

213 Komisyon toplantilart devam ederken “Tegmen”lige terfi olan Henry Felix Woods bundan sonra

“Tegmen Woods” olarak anilacaktir. Sir Henry F Woods, Forty Seven Years Under Ensigns of Great
Britain and Turkey (London Hutchinson Co Paternoster Row, 1924)., s. 273.

214 Woods., s. 270 ““...Nothing have been done up the time i joined...”
215 Woods., s. 270 “it soon became one man’s job.”

216 Finkel, “Henry Felix Woods and the Black Sea/Bosphorus Entrance Maritime Safety System, Then and

2

Now.

217 BOA HR.MKT. 741-59 H 16.2.1289 M 25.4.1872.

218 BOA HR.SFR.3.131-11 H 15.07.1284 M 12.11.1867.

219 BOA HR.SFR.1.15-92 (Tarihsiz).

220 DMA Sura-i Bahriye.53 (1903) 3b H 24.11.1283 M 30.3.1867.
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kirmizi-beyaza boyanmasi planlanmisti. Kazazedelere yardim etmek igin personel
istihdam edilecekti. Kazazede yolcular1 kurtarmak i¢in 4 tane cankurtaran sandali, 400
roket bataryasi, kiyilarda cesitli yapilar ve yapilar arasina yollar yapilmas1 dngorilmiistii.
Tiim bu yapilar, yollar vs haritalandirilacakti. Her iki kiyidaki insaat iglerini kontrol i¢in

birer memur ve bir miifettis atanacakti.??*

Bahriye Nezareti’ne sunulan belgede yukaridaki onlemlerle beraber Anadolu’daki
yapilarin iistiinde kiire, Rumeli’ndeki yapilarin iistiinde iiggen belirteglerin olmasi ayrica
kiyidaki kayalarin da boyanacagi belirtiliyordu. Komisyon kararinin 6zetini igeren harita

yiiz adet bastirilarak sefaretlere dagitildi.???

Kararlarin kabul edilip, malzemelerin peyderpey gelmeye basladigi goriilmektedir. 30
Mart 1868’de Londra’dan siparis olunan tahlisiye fisek makineleri hakkinda
telgraflasmalar baslamist1.??® Birkag¢ giin sonra gelen telgrafta kontratin imzalanmasi
durumunda malzemelerin gonderilecegi bildirilmisti. 4 sandal, 24 fisek, ihtiyat fisegi
vesairenin masrafi yaninda “icad berati ya da imtiyaz hakki” olarak 250 Ingiliz liras1 talep
ediliyordu.?®* Amerikan elgisi iki y1llik calismanin meyvelerini verdigini, yakin zamanda

Bogaz’da giizel bir sistem kurulacagini yaziyordu.??®

2.5.1. Fener Dubasi’min Yerlestirilmesi

Komisyon toplantilar1 1881 tarihli Ingiliz Memorandumundan??® takip edildiginde fener
dubasi??’ tartismalar1 6ne ¢ikar. Kasim 1867°de Ingiltere’den komisyonda ¢alisilmasi igin

bes baglik onerildi. Kiyilarin secilebilmesi i¢in yapilacaklar, roket bataryalari, fener

221 DMA Sura-i Bahriye.51-109a-180a-181b H 21.8.1284 M 18.12.1867.
222 BOA HR.ID.905-4 H 8.11.1284 M 2.3.1868.

223 BOA HR.MKT.607.52 H 6.12.1284 M 30.3.1868.

224 BOA HR.MKT.608-64 H 16.12.1284 M 9.4.1868.

25 g Joy Morris, “Mr Morris To Seward,” Office of the Historian, Foreign Service Institute, 1868,
https://history.state.gov/historicaldocuments/frus1868p2/pg_111.

226 Memorandum’u ve idare hakkinda yapilan bazi yazigmalar1 benimle paylasma nezaketi gdsteren
Caroline Finkel’e tesekkiir ederim.

227 Metinde “Fener Dubast” olarak ifade edilecek olan duba Osmanli Arsivi’nde “yiizer fener sefinesi”,

CERNNT3

“miiteharrik fener”, “muharrik fener

CEINNY3

yiizer fener dubasi” gibi terimlerle ifade edilmistir. Ingiliz

Arsivlerinde Light-ship, Fransizca raporlarda Bateau-Phare olarak gegmektedir.
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dubasinin kurulmasi, deniz fenerleri i¢in elektrik tertibati ve sis sinyalleri??® konularmin

tartisilmasi 6nerilmisti.

Karma Komisyonda Ingilizlerin 6nerdigi maddelerin ne 6lgiide tartisildigma dair bilgi
bulunmasa da belgelerden Temmuz 1868’de fener dubasi ic¢in halat ¢ikrigt siparisi
verildigi goriilmektedir.??® Ayrica Tegmen Woods’un hatiralarindan fener dubasi
tartismalari izlenebiliyor. Daha 6nce deginildigi gibi Board Of Trade “sesli samandiralar”

yerine fener dubasi segilecekse Babiali’yi tesvik i¢in vergi verilebilecegini belirtmisti.

Tegmen Woods komisyona fener dubasi teklifiyle ilgili tartigmalari alayci ifadelerle
aktarir.?3® Séylemine gore denizde bdyle bir seyin sabit kalacagina kimse inanmiyordu.
Halbuki okyanuslarda ise yarayan fener dubasi Karadeniz’de pekala ise yarayabilirdi.
Komisyonu bu konuda tiim sorumlulugu iistiine alarak ikna ettigini belirtir.?3! Tam da
Komisyon isleri ile ilgilenirken terfi alan Woods’un gemisi Caradoc’la istanbul’dan

ayrilmasi gerekti fakat Anker Bodtker’in de 1srartyla kalmasi saglandi.?%?

Komisyonda anilan tartisma birkag yonden degerlendirilebilir. ilk olarak iiyeler Atlantik
Okyanusu’nu gérmemis olabilirler. Bunun yaninda “fener dubasi” komisyonda dayatma
olarak degerlendirilmis olmalidir. Komisyon -olasilikla- tasarruflu davranmak istiyordu.
Tegmen Woods’un fikri 1srarla savunmasi hatta kendini kaybetmesi, tiim sorumlulugu
lizerine almasi1 dubanin Karadeniz i¢in gerekliligi kadar Trinity House Sirketi’nin
cikarlariyla da &rtiisiiyordu. Bu donemde Osmanli heniiz borglarmi gevirebiliyor?® ve

sermaye kendisine yeni alanlar arryordu.?**

228 Memorandum Respecting the Light-Ship and Life-Boat Service in the Black Sea and Bosphorus.
229 BOA HR.MKT.623.26 H 10.4.1285 M 31.7.1868.

230 \Woods, Forty Seven Years Under Ensigns of Great Britain and Turkey., s. 272. “I had to listen to a lot
of foolish arguments about the weight of the cable pulling the ship’s bows so low down that she would not
be able to ride over the seas.”

231 Woods., s. 273.

232 Finkel, “Henry Felix Woods and the Black Sea/Bosphorus Entrance Maritime Safety System, Then and

Now.”, s. 391.,Woods, Forty Seven Years Under Ensigns of Great Britain and Turkey.

233 Sevket Pamuk, Osmanli-Tiirkive Iktisadi Tarihi 1500-1914 (istanbul: iletisim Yayinlari, 2007)., s. 230.

234 Eric J Hobsbawm, Sermaye Cagi, ¢ev. Bahadir Sina Senel (Ankara: Dost Kitapevi, 2003).
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kadar kullanildigimi belirtmek gerekir. 1929 yilinda zincirinin kopmasmin®® ardindan
yerine konmasinin masrafli bulunmasi ve dubada personelin sagligini daha fazla tehlikeye
atmamak icin Isve¢’ten “151kl1 samandira” siparis edildi ve 1931 yilinda bu samandira
kullanilmaya basland1.?%® Bodtker’in projesinde sesli olan samandiralarin 1siklandirilmast
fikri 1850’lerde baglamigsa bile uygulanmasi i¢in 1870°li yillarin beklenmesi
gerekmisti.?®” Bu agidan 151kl samandiralar -en azindan tartisilan dénemde- fener
dubasina alternatif degildi diyebiliriz. Dubanin yerine sesli samandira konulabilir ve

maliyet azaltilabilirdi. Fakat etkileri karsilastirabilmek i¢in yeterli veri bulunmamaktadir.

Osmanl ve Ingiliz Arsivi’nde rastlanmasa da Tegmen Woods’un elinde Trinity House un
1855°te hazirladigi fener dubasi kitapgiginin oldugu mektuplarindan anlasilmaktadir.
Kitapgik, dubanin nasil ve nerelerde kurulabilecegini agikliyordu. Talep edenler igin
ayrmtili bir anket hazirlanmisti. Ornegin dubanin konulacagi yere en yakin su kaynag
neredeydi? Dubanin bakimi i¢in uzman lazzim miydi? Aydinlatma i¢in ne tiir yag
kullanilacakt1? Londra’da kimle baglantiya gecilmeliydi??®® Kitapgikta fener dubasinda
yasamin talimatnamesi de bulunuyordu. Kalacak personelin tliketecegi et oranindan
icecegi caya kadar hesaplanmist1.%® 1871°de Trinity House tarafindan hazirlanan baska

bir kitapgikta Ingiltere ve irlanda’nin fenerler, samandiralar ve dubalarla donatildig1

235 Yerine konulmasindan itibaren zincir dért defa kopmus.

236 Tiirkive Cumhuriveti Tahlisive Idaresi (Istanbul: TC iktisat Vekaleti Tahlisiye Umum Midiirlig,
1933)., s. 33.

231 Marshall, “A History of Buoys and Tenders.”

238 \emorandum Concerning Lighthouses and Light Vessels Required In The Colonies, Together With

Instructions To Lightkeepers, And Other Papers On The Subject Of Lighthouses And Light Vessels, Board
Of Trade, Trinity House (London: George E. Eyre and William Spottiswoode, 1855)., s. 4-6.

239 Memorandum Concerning Lighthouses and Light Vessels Required In The Colonies, Together With
Instructions To Lightkeepers, And Other Papers On The Subject Of Lighthouses And Light Vessels., s. 56.
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goriilmektedir.?*® Dénemde biiyiik ihtiya¢ olarak degerlendirilen ve popiiler olan fener

dubasinin Misisippi Nehri’nin agzina yerlestirilmesi i¢in yogun ¢aba gerekmisti.?**

Sonugta Karma Komisyon’da fener dubasi fikri kabul edildi. Bu durum komisyonda
Ingilizlerin sdzlerinin gectigini de gdstermektedir. Osmanli Donanmasinda hatir1 sayilir

Ingiliz teknisyen ve miihendis varken bu karar makuldii. Tersane-i Amire’de ¢alisan

2 243 2

yaklasik 200 Ingiliz uzman®*? maas alamadig1 gerekgesi ile 1873 yilinda ayrildi.
Abdiilhamid déneminde Osmanli Donanmasinda daha ¢ok Almanlarin s6zii gegcmeye
baslad1 fakat Tahlisiye idaresi’nde Ingilizler Birinci Diinya Savasi’na kadar ¢aligmaya ve

etkili olmaya devam ettiler.

Tahlisiye ve fener dubasi malzemeleri Ingiltere’den peyderpey geldi. Onlar gelirken
Tegmen Woods ve Ahmed Bey bogazin iskandili ve tahlisiye yapilarinin ingasi ile
mesguldiiler. 1869 yilinda tahlisiye yapilarini, rokethaneleri, deniz fenerlerini gosterir bir
rehber hazirlayip bastirdilar.?** Ayni1 yilin mart ayinda derinlik haritalar1 da tamamlandh,

60 adet bastirilip sefaretlere dagitilmasi planlanda.

Derinlik haritasi®®®, Tegmen Woods un komisyonda etkisini gdérmek bakimindan
onemlidir. Karadeniz sahillerini ve yapilacak yapilar1 gostermektedir. Ingilizce
hazirlanan harita, fotograf kalitesindeki bes serit halindeki gorsellerle kiyilarin denizden
nasil gorlindiigiinii yansitir. Anadolu kiyisindaki sekiz yapi kirmizi ve kiire seklinde
isaretlenirken, Rumeli tarafindaki yedi yap1 kirmizi-beyaz ve tiggen seklinde (bazilari ters

ticgen) isaretlidir. Sile ve Rumeli fenerleri de haritada yer bulmaktadir. Fener Dubasi'nin

240 wwilliam Spottishwoode George Edward Eyre, ed., Consolidated Tables Of Duties For Lights, Buoys,
and Beacons, Great Britain and Ireland Chargeable On Coasting Vessels, Trinity House (London, 1871).
A4lg Wike, “Light-Ship Off The South Pass Of The Mississippi River Letter From The Acting Secretary
Of The Treasury,” 1897.

242 Wolfgang Miiller-Wiener, Bizans 'tan Osmanliya Istanbul Limani., s. 116
243 Panzac, Osmanli Donanmasi., S. 358.

244 sy Henry F. Ahmed Bey Woods, Guide Pour Trouver L’Entrée Du Bosphore, En Venant De La Mer
Noire, Avec Une Courte Description Des Cotes Avoisinantes (Constantinople: Publié Par Ordre De La
Commision Internationale Du Bosphore, 1869). Harita Ek C-3, Ek C-4’te sunulmustur. Kirmizi-beyaz
iicgen/ters tlicgen seklindeki yapilan donemin diinya standartlarin1 yansitiyordu.
245 BOA HR.ID..905-4 H-8.11.1284 M-2.3.1868
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konacagi yer "Preposal anchoracht for light ship" seklinde bogazin agiginda bir isaret ile

belirtildigi goriilmektedir.

Fener dubasinda ses tertibat1 da bulunuyordu boylece sisli zamanlarda denizciler nerede
olduklarini tayin edebileceklerdi.?*® Yine haritada kiyilara yakin kisimlarda zemin yapisi
(kum, ¢amur, kayalik vs) hakkinda bilgi veriliyordu. Denizciler iskandil vasitasiyla ne
derinlikte olduklarmi hatta bazi durumlarda nerede olduklarini tayin edebilirlerdi.?*’
Tegmen Woods ve Ahmed Bey’in bu c¢alismasi ile koordinat tayini konusunda dénem
bilgisi dahilinde tiim 6nlemlerin alindig1 goriilmektedir.

Kazazedeler igin gesitli konumlara “refuge house”?%®

yerlestirilmisti. Toplam bes yapinin
licii Rumeli’de ikisi Anadolu’da isaretlidir.?*® Boylece kazaya ugrayanlar kuliibelerde
konaklayabilecek, magdur olmayacaklardi. Hopper ve Tegmen Woods’un yaninda
bolgeyi gezen gezginler de bdlgedeki batiklara atif yapmaktadir.?®® Insanlar kazadan
saglam kurtulsalar bile bogazin 1ssiz kiyilarinda siginacak yer bulamiyor soguktan ve

olasilikla hipotermiden canlarini kaybediyordu. 1861 tarihli bir gazete haberinde kazadan

sag kurtulduktan sonra el ve ayaklar1 donarak Olenlerin haberleri takip
edilebilmektedir.?®

Fener dubasi malzemeleri Trinity House Sirketi’nden gelecek, montaj Tersane-i
Amire’de yapilacakt1.®?> Dubanin, insasindan sonra Bogaz agigma yerlestirilmesi

gerekiyordu. Komisyonda verdigi sozii “biiyiik zorluklarla” > tutmay1 basaran Tegmen

246 \Woods, Forty Seven Years Under Ensigns of Great Britain and Turkey., s. 272.

24T BOA HR ID 905-4 H 8.11.1284 M 2.3.1868.

248 iy cesit kogus olarak tasarlanmistir. Metinde kogus olarak anilacaktir. Mimari plan1 Ek C-6’da
sunulmustur.

249 BOA HR ID 905-4 H 8.11.1284 M 2.3.1868.

250 \woods, Forty Seven Years Under Ensigns of Great Britain and Turkey, s. 270.; Soysal, Kara Deniz

Beyaz Istk Rumeli Feneri., s. 93., Yenisehirlizade Halit Eylp, Kayikla Bir Cevelan (Cep Boy) (Tam Metin)
(Istanbul: Karbon Kitap, 2021)., s. 59.

251 Ocak, “Terciiman-1 Ahval Gazetesinin 1-50 Sayilarinin Transkripsiyon ve Degerlendirmesi.”, s. 317.
252 {dris Bostan, ed., Tiirkiye 'nin Tarihi Deniz Fenerleri (Istanbul: K1yt Emniyeti Genel Miidiirliigii, 2021).,
s. 194.
253 Eger Tiitel, Gemiler...Siivariler...Iskeleler (Istanbul: iletisim Yaynlari, 1998)., s. 328.
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Woods, plan asamasindan yerlesmesine kadar onyargilarla karsilastigimi belirtir.?%*

Habersiz yerlestirilecek fener dubasinin denizcilere yonelik tehlike olusturacagi igin
ilanlar hazirland1 ve sefaretlere gonderildi. Duba insasinin Agustos ayinda bittigi
anlasilmaktadir. ilanlara gére Karadeniz Bogazi Fener Dubasi 12 Eyliil 1869°da faaliyete

gececekti.?®®

Ekim aymnda Babiali’ye verilen yeni takrirden Fener Dubasi’nin faaliyete gegmedigi
anlasilmaktadir. Yapilan derinlik haritalarinin biiyiik kisminin yandigi da anlasilan

takrirden Trinity House’dan iki gorevlinin geldigi,?*®

ise baglamadiklari, ozellikle
Anadolu kiyisinda yapilarin ve yollarin tamamlanmadigi1?®’ kabaca Karma Komisyon’un
kararlarinin uygulanmay1 bekledigi goriilmektedir. Kazalar1 engellemek ve miidahale

etmek adina diisiiniilen tedbirler hala alinmamaisti.

Takrirden sonra Ahmed Bey’in?® sorunlar1 takip etmek, insaatlar1 kontrol etmek igin
gorevlendirilmesi giindeme geldi.?®® Onerinin kabul edildigine dair bir bulgu
bulunmamaktadir. Yakin tarihlerde Karadeniz Bogazi Topgu Alayr Kaymakami olan
Ahmed Bey, miralaylifa terfi etmis ve Tophane-i Amire’de komisyonlarda azalik

yapryordu.2®°

254 Woods, Forty Seven Years Under Ensigns of Great Britain and Turkey., s. 295-303.

255 Maritime Affairs, ed., Tha Nautical Magazine and Naval Chronicle, Oxford University (London:
Simpkin, Marshall, 1869), https://archive.org/details/the-nautical-magazine-1869/page/489/mode/2up.
5.606’da Fener Dubasimin Eyliil 1869’da faaliyet gececegi belirtiliyor. Eyliil 1869 ilanlarma gére Fener
Dubas1 enlemi 41 derece 29 dakika, boylanu 29 derece 9 dakika olarak goriiliiyor.“BOA HR.ID..905-8 H
10.05.1286 M 18.08.1869”. Fener Dubasinin tam konumu baglikli ikinci ilanda enlem 41 derece, 27 dakika
30 saniye, boylam 29 derece 16 dakika 30 saniye olarak gosteriliyor. Ikinci konum digerine cok yakin
olmakla birlikte biraz batida kaliyor. BOA HR.ID.905-12 H 29.7.1286 M 4.11.1869.

256 james Mathewson birinci kaptan olarak Richard Stavers ikinci kaptan olarak geldi. Woods, Forty Seven
Years Under Ensigns of Great Britain and Turkey., s. 298.

25" BOA HR.MKT.665-39 H 5.7.1286 M 11.10.1869.

258 Tegmen Woods ile beraber komisyonda ve derinlik haritalariin ¢ikarilmasina ¢alisan Ahmed Bey.
259 DMA Mektubi 1.84-80 H 21.7.1286 M 27.10.1869.

260 gerdal Soyluer, “Osmanli Silah Sanayii’nde Modernlesme Cabalar1 (1839-1876)” (istanbul

Universitesi, 2013)., s. 32. ”...Karadeniz Bogazi topcu alay1 kaimakami iken miralaylik riitbesine terfi

etmis Ahmed Bey aza...”
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Ekim ayinda Fener Dubasi hakkinda c¢esitli dillerde yeni ilanlar dagitildi. Fener
Dubas1’nin Tam Konumu?%! baslikl, 4 Ekim 1869 tarihli ilanda Duba’nin bogaz a¢i1ginda,
yumusak camurda demirledigi, karaya mesafesi ile Sile-Karaburun fenerlerine gore
konumu belirtilmisti.?% 1900 yilinda Duba’ya yeni sis diidiigii eklendi, bu sayede sisli

havalarda gemicilerin yon bulmasi kolaylast1.?®3

1903 wyili raporlarinda Fener Dubasi’nin hasar gordiigii ve yenilenmesi durumu
degerlendirildi. Duba’y1 ziyaret eden komisyon iiyeleri, Duba’nin yenilenmesine gerek
gormediler. Fener Duba’s1 (Kavak’taki yedek duba ile ikame edilip) kuru havuza alinarak
tamir edilebilirdi.?®* 1906 yilinda duba yenilendi.?®® 1931 yilinda kullanimdan kalkan
Duba bir armatore satildi. Ayni y1l armatdr ve ailesi ile battigina dair bilgi bulunsa da?®®

istinde motor ve techizat bulunmadigi i¢in bu bilgiye ihtiyatla yaklagmak gerekir.
2.6.Samuel Palmer ve John Doyle’nin Gelisi

Tahlisiye istasyonlarin1 ve Fener Dubasi’n1 isletmek konusunda her ne kadar Osmanli
bahriyesinden ve yoreden insanlar secilmisse de isin 6grenilmesi i¢in yabancilara ihtiyag
vardi. Bu amacla Fener Dubasi i¢in iki, Anadolu tarafi tahlisiye istasyonlar i¢in bir,
Rumeli tarafi tahlisiye istasyonlar1 i¢in de bir kisi olmak iizere toplam dért Ingiliz
Istanbul’a geldi. Fener Dubasi’nda birinci kaptan olan James Mathewson 1885°te emekli
olana kadar gérev yapt.?®” 1869 yilinda Istanbul’a gelen Samuel Palmer onun kadar

sansli degildi.

261 Exact Position Of The Lightship
262 BOA HR.ID.905-12 H 29.7.1286 M 4.11.18609.

263 Bostan, Tiirkiye 'nin Tarihi Deniz Fenerleri., s. 195.

264 «Commission Internationale Du Service De Sauvetage Raport” (Istanbul, 1903),

https://www.google.com.tr/books/edition/Rapport/vvcTAAAAIAAJ?hI=tr&gbpv=1&dg=service+de+sau

vetage&printsec=frontcover., s. 5.

265 «Service De Sauvetage Rapport 1906-1910” (istanbul, 1910)., s. 6.

266 flker Mese, “Tahlisiyenin Tarihi Sile’de Sakli,” https://www.denizcilikdergisi.com/denizcilik-gundem-

haberleri/tahlisiyenin-tarihi-silede-sakli/.

267 \Woods, Forty Seven Years Under Ensigns of Great Britain and Turkey., s. 299.
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Nisan 1869°da cankurtaran sandallar1 i¢in iki kuliibenin yapimi planland1.?®® Insaatin
baslamasmin ardindan Kasim aymda®®® limana asina miifettisler, katipler, memurlar ve
bogaz ahalisinden denizi bilen?’® kisilerin ise alinacag: ve bu kisilerin maaslarmin ne
olacag1 hesaplandi.?’! Ama personelin géreve baslama tarihlerini belgelerden tespit etmek

mumkun olmada.

Ocak 1869’a gelindiginde Bogaz’la ilgili planlanan islerin tamamlanmasiyla, cankurtaran
sandallar1 ile roket bataryalarma nefer ve miihendis tayin edilmesinin zamani gelmisti.?"2
Nisan aymda Ingiltere’den gelecek olan iki gorevlinin iicretlerinin nereden verilecegi

73

soruluyordu. Ahmed Bey’in talebi ve Hobart Pasa’nin?"® onay ile Liman Nezareti’nden

maas almalar diisiiniildii.?’* Uzmanlar yillik 200 lira alacak, esleri pansiyonda

kalabilecek, 2 y1l ¢alistiktan sonra kontratlar1 uzayabilecekti.?’®

1869 yilinin sonlarinda Karma Komisyon Fener Dubasi, Riva ve Sile istasyonlarini
ziyaret ettiler. Fener Dubasi’ndaki personelin sayisi ve moralini yerinde bulan komisyon
fener 15181min kalitesi, kishk kiyafet eksikligi ve kullanilan su konusunda Onerilerde
bulundu. Riva Istasyonunu begenen komisyon Sile’deki personelin can kurtarma
konusunda egitim almasini tavsiye etti. Komisyon ziyaretin sonucundan genel olarak
memnundu fakat tamamlanmayan yollar, bitmemis yapilar bulunmaktaydi. Bu yiizden
istasyonlarin rutin olarak ziyaretin edilmesinin faydali olacagimi diigiindiiler. Samuel

Palmer ve John Doyle gorev basindaydilar.2’®

268 DMA Sura-i Bahriye.52a-13a H 5.1.1286 M 17.4.1869.

269 1869 ekiminde verilen takrirden sonra personel alimi igin plan yapildig: goriiliiyor.

270 “Denize iilfeti olan” Muhtemelen sandal kullanabilen, ylizme bilen kisiler kastediliyor.
271 DMA Sura-i Bahriye.55-68a H 16.7.1285 M 2.11.1868.

22 B0A AIMKT.MHM. 427-66 H 8.8.1285 M 24.11.1868.

273 Hobart Pasa hakkinda ayrintil1 bilgi i¢in: Charles Hobart Hampden, Hobart Pasa 'nin Anilari, ¢gev. Derin
Tiirkémer Sarman, Kansu (Istanbul: Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaynlari, 2009).
27 DMA Sura-i Bahriye.63-3a H 1.1.1287 M 3.4.1870.

275 Memorandum Respecting the Light-Ship and Life-Boat Service in the Black Sea and Bosphorus.

278 Caroline F inkel, “Henry Felix Woods and the Black Sea/Bosphorus Entrance Maritime Safety System,

Then and Now,” The Northern Mariner / Le Marin Du Nord 30, no. 4 (2021): 379-418,
https://doi.org/10.25071/2561-5467.42., s. 397-398.
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2.7.Tecriibenin Baslangici

Samuel Palmer ve John Doyle 1869 ’un son aylarinda Osmanli iilkesine gelip de Tahlisiye
Idaresi igin insa edilmis olan istasyonlara ilk gezintilerini gergeklestirdiklerinde
umduklarin1 bulamamis olsalar gerek. Yapilarin ¢ogu bitmemis, yollar tamamlanmamusti.
Yaklasik 40 kilo olan roket bataryalarini tagiyacak hayvan, yaralilara miidahale edecek
doktor yoktu. Bu sikintilarin dile getirildigi belgede Karadeniz Bogazi ile ilgili “sikayet
edilecek bir hal kalmadigindan” bahsediliyordu. Kaza aninda “bir neferin sahile
selametle ¢ikmasi” icin roket bataryalarimin kazaya yakin bir noktada uygun yerde
kurulmasi gerektigi belirtildi. Bu bataryalar1 tasimak i¢in ise beygir ya da katira ihtiyag
vardi. Sahile ¢ikan kazazedeler yorgun ve yarali olabileceginden her iki sahilde tabip de
lazimdu1. “...sarf edilen bunca nakdin ve ¢ekilen... mesakkatin” hayrinin goériilmesi adina
her roket bataryasi i¢in {i¢ hayvan bulunmasi ve sahillere birer tabip tayini talep
ediliyordu. Bu belgeyi misafir olan Rumeli Sahili Muallimi Samuel Palmer ve Anadolu

Sahili Muallimi John Doyle ile alt1 kisi daha imzalamgt1.2”’

Dort giin sonra, ayn1 belgenin {igiincii ekinde, yollarin heniiz tamamlanmadigi ve hayvan
olmaksizin roket bataryalarinin taginmasinin zorlugu vurgulanmisti. Hi¢ olmazsa yollar
bitene kadar her iki sahil i¢in sekizer hayvan verilebilirdi. ki tabip masrafli bulunabilirdi,
bir kisi bir glin Anadolu’da diger giin de Rumeli de yaralilarla ilgilenebilirdi. Herhélde
Bogaz Komisyonu masrafi karsilardi. Belgenin diger eklerinde tabip konusunun Bahriye
Komisyonu’nda tartisildigi, bolgeye gonderilecek tabip olmadigi sonucu ¢ikmisti. Hem
tabibin yaralilara cerrahi islem yapamayacagi, onun igin cerrah gerektigi belirtiliyordu.
Eger cerrah istenirse yardim edilecegi, isin ehemmiyetine binaen ileride -masraflar
karsilanirsa- tabip de tayin edilebilecegi ifade ediliyordu.?’® Zira Istanbul’da tabib sayis

sinirlydr.?”® 25 Temmuz 1870’te ¢ikan irade ile tabibin tayini uygun bulundu.?°

21T BOA 1.DH. 615 42869 H 25.4.1287 M 25.7.1870.
278 Cerrah yaralara acil miidahale eden operatdr doktor manasinda, tabib de doktor manasinda kullanilmig
saniyoruz.
27 {lber Ortayls, Tanzimat Devrinde Osmanli Mahalli Idareleri (1840-1880) (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu,
2018)., 5. 221.
280 BOA 1.DH. 615 42869 H 25.4.1287 M 25.7.1870.
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Ileride anlasilacag gibi tabibin gelmesine de daha cok zaman vardi. Basta elzem goriilen
ihtiyaclar, talepler irade makamina ulastik¢ca sadelesiyordu. Belki de bunca zamandir
yollarin hala yapilamamis olmas1 irade makaminin géziinden kagirilmisti. Samuel Palmer
ve John Doyle en azindan iki yi1l boyunca gelmeyecegini bildigimiz hayvanlar1 ve

doktorlar1 bekledi.

1870 yiliin Haziran ayinda Ingiltere, denizcilere bdlgede sekiz istasyonun kurulduguna
dair duyurular génderdi.?8! Ayni yilin Agustos ayida Babiali uyariliyordu; yollar heniiz
bitmemisti ve sefaretler yakinda sikdyet edebilirdi.’®? Beklenen sikayet Ingilizlerden
Aralik 1871°de geldi. Aletlerin naklini gerektiren tedbirlerin hala alinmadigi, insas1 lazim
gelen yapilarin bitirilmedigi konusunda Osmanlilar ikaz ediliyordu. Ayni giinlerde

béliimiin basinda anilan on gemi bogaz a¢iginda firtinaya tutuldu, dokuzu battr, 283

Kazalar1 6nlemek adina, Fener Dubasi yerlestirilmis, sahilin her iki tarafina isaretler
konulmus, derinlikleri ve topografyayr gosteren haritalar yapilip dagitilmisti. Kazalara
miidahale etmek i¢in Bogaz’in iki yanina tahlisiye istasyonlar1 kurulmus, baslarina isi
bilen Ingilizler gelmisti. Bu ¢abalar 1871 kisinda dokuz geminin batmasini, 30 kisinin
Olmesini engelleyemedi. Fakat firtinadan 61 kisinin sag kurtulmasi idarenin gelecegi

konusunda umut verici idi.

281 Memorandum Respecting the Light-Ship and Life-Boat Service in the Black Sea and Bosphorus.
282 DMA Mektubi 111.95 A-11 H 5.5.1287 M 3.8.1870.
283 BOA HR.TO.246 50 H 14.11.1288 M 25.01.1872.
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3. TAHLISIYE IDARESI’NIN FINANSMANI

Herhangi bir miiessesenin siirdiirebilir olmasi i¢in diizenli finansmana sahip olmasi
gerekir. Tahlisiye Idaresi icin de aym kaide gecerliydi. Idare kurulurken alinan
kararlardan giintimiize dogru bakildiginda Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii’ne baglanana
degin finansmani igin bircok merhale atlattidi goriilmektedir. Idare’nin gelirleri
Karadeniz’e giren/¢ikan gemilere baglandigi i¢in barig zamanlarinda sorun yaganmadigi,
savas durumlarinda ticaretin ve trafigin sekteye ugramasiyla zorluk yasandigi tahmin
edilebilir. Idare, maddi anlamda en zor zaman1 1914-24 yillar1 aras1 yasadi. Birinci Diinya
Savasi’nda Osmanlilarin Bogazlar1 kapatmalar1 idare’yi bosa ¢ikarmisti. Gegmeyen
gemilerden alinamayan vergiler, savasin getirdigi enflasyon, Londra bankalarinda kalan
parayr Godot’u Bekler gibi beklemek Idare personeli i¢in hayli yorucuydu. Ustiine
Istanbul’da kontrol, fevkalade komiserliklere gegince personel sayilar1 azaltilmak istendi.
Savag sonrasi ortamda, gorev basinda durmaktan baska secenekleri de goriinmiiyordu.
Refet Bele Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi adina Istanbul’u teslim aldiginda, Idare
Personeli i¢in bir umut 15181 belirdi ama Lozan imzalanana kadar huzura kavusamadilar.

Lozan’dan Montrd’ye kadar el tistiinde tutuldular.
3.1. Verginin Belirlenmesi

Idare’ye rol model olarak alan Ingiltere’de finansman, géniilliiliik esasina ve bagislara
bagl idi. Hala da dyledir. Osmanli icin de ilk segcenek bagislarla, cemiyetlerle bir idare
tesis etmek idi. Onceden de amildigi gibi Paris’te tahlisiye islerinin nasil yiiriidiigii
sorulmus, “cemiyet ve bagis” cevabi almmisti.?®* Rusya’da benzer bir kurulusun
goniilliiliik esasina gore baslamas1?®® Osmanlilar1 ikna etmemis olacak ki bu konu iizerine

baska belge bulunmamaktadir.

Karadeniz Bogazi’nin girisinde alinacak 6nlemler konusu finansman sorunu nedeniyle

siirekli erteleniyordu. 1866°da, Ingilizler kendi malzemelerinin kullanilmasi ve fener

284 BOA [.HR.218-12672 H 20.10.1282 M 8.3.1866, Ek 1.

285 Geo. H. Boker, “Mr. Boker to Mr. Fish,” Office of the Historian, Foreign Service Institute, 1900,
https://history.state.gov/historicaldocuments/frus1877/d263., Baska bir kaynaga gore Rusya’da
cankurtaranlik faaliyetleri 1872 yilinda baglamistir. Noel T. Methley, The Life-Boat and Its Story (London:
Sidgwick & Jackson LTD., 1912)., s. 232.

47



dubasinin kabulii halinde vergiye itiraz etmeyecegini belirtti.?®® Bu, diger devletlerin
“ciizi bir resmin tediyesine muhalefet” etmeyeceklerini beyan etmeleri anlamina

geliyordu. Boylece finansman sorunu ¢oziildi.

Osmanlilar i¢in artik Karadeniz’de tehlikede olanlar1 kendi hallerine birakmak “caiz”
degildi. Ne tiir 6nlemler alinabilecegi konusunda diger lilke sefaretlerinin temsilcilerini
iceren karma bir komisyon kurulmasini sagladilar.?®’ Yukarida ayrintilandirilan
komisyonun 6zellikle de Tegmen Woods’un masraflari konusunda Ingilizler,
Osmanlilara maliyet ¢ikarmadi?®

odedi.

ve kendi tabiiyetindeki Tegmen Woods’un ticretini

Ingilizlerin itiraz etmeyecekleri vergi konusu ileride uzun tartismalara sebep olacakti.
Konuyla ilgili bilgiler degerlendirildiginde Birinci Diinya Savasi’na kadar Ingilizlerin
verginin alinis1 ve harcanisi konusunda tutarli bir sdylem i¢inde olduklar1 goriiliir. Bu
politika sadece “Tahlisiye Idaresi” 6zelinde degil borclar ya da sirketlerle ilgili
fikirlerinde de gdzlenir. Kirrm Savasi icin bor¢ anlasmasi yaparken Ingilizlerin derdi
yapilacak harcamalar1 kontrol etme yetkisiydi.?®® Ya da Sirket-i Hayriye’nin daha iyi
islemesi konusunda siirekli seffaflik oneriyorlardi.?®® Bu yaklasim Osmanli’ya karsi
giivensizligin bir belirtisi olarak degerlendirilebilir. Ingilizler bu uyarilarla idare’nin

hamiligini de tistlenmis oluyordu.

Osmanli Hukuk Miisavirligi, Idare i¢in bir sandik kurulacagini, muhasebe islemlerini her
sene ilan edecegini, hizmet ve alet-edevat konusunda yabanct memurlarin idareyi teftis

edebileceklerini belirtmis, Karma Komisyon bu kararlar1 takdirle karsilamist1. Idare’de

286 \Memorandum Respecting the Light-Ship and Life-Boat Service in the Black Sea and Bosphorus., “...in

their opinion light-ships were preferable to bell-bouys, and that if they were adopted they thought that there

could be no objection to the imposition of a small toll upon the passing trade...”

287 BOA HR.ID.905-1 H 17.10.1282 M 5.3.1866.

288\ temorandum Respecting the Light-Ship and Life-Boat Service in the Black Sea and Bosphorus.,“...the
Commission was an international and not a turkish one...”
289 Hiiseyin Al, Sevket K. Akar, Osmanli Dis Bor¢lar: ve Gozetim Komisyonlar: 1854-1856 (istanbul:
Osmanli Bankas1 Arsiv ve Aragtirma Merkezi, 2003)., s. 8.
290 Dilara Orug, “La Turquie Gazetesi’nde Istanbul (1866) (Fihrist-Ceviri-Degerlendirme)” (Istanbul
Universtesi, 2017)., s. 69.
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gorevlendirilecek yabancilarin maas1 Tahlisiye Sandigi’ndan o6denecekti. Bdoylece
hiikiimet tasarruf da yapmis olacakt1.’®* 1868 yilindan itibaren Komisyon kararlarina
paralel olarak malzemeler gelmeye basladi. Yine yakin zamanlarda Sura-y1 Bahriye
goreve baglayacak memurlarin maaslarin1 hesaplamisti. “Liman’a asina miifettis”ler,
katiplerle beraber 126 kisi i¢in 18 300 gurus gerekiyordu.?®?> Komisyon, gorevini
bitirdikten sonra personelin secilmesi ve ise baslamasi konusunda Zaptiye Miisirligi ile

baglantiya gegecekti.?®

Idare’nin kurulmasimnin ardindan sira verginin belirlenmesine geldi. Osmanlilar muhalif
olunmayacagii tekrar hatirlatarak gemilerden ton basima 15 pare vergi almayi
diisiindiiler. Bu konunun bir an evvel Babiali ve sefaretlerce kararlastirilmas istendi.?®*
Gemilerden ton basma vergi alma uygulamasi 1815 yilinda Viyana Kongresi’nde
kararlastirilmisti. Oncesinde tagian mallara gore alian vergiler bu tarihten itibaren gemi

tonajlarina gore belirlenmeye baslamist1.?%

Ingilizler hem kendi i¢ yazigmalarinda hem de Osmanlilara verdikleri takrirlerde verginin
miktarindan ¢ok, nasil harcanacagi konusunu Onemsemisti. 1869°da gemilerin tonaj
basma “15 pare” vergi ddemesi kabul edilmis, “alinacak resmin baska seye sarf”
edilmemesi sart kosulmustu.?®® Ayrica sorular1 vardi. Osmanlilar Idare i¢in simdiye kadar
kag¢ lira harcamigt1i? Daha ne kadar harcama yapilmasi gerekiyordu? “15 Pare” vergi
konuldugunda yillik gelir ne hesaplanmisti? Eger vergi fazla gelirse indirime gidilmesi

gerekirdi.?®” idare’nin siirekliligi konusunda mantikli olan bu sorular Bogaz’dan gegen

291 BOA HR.ID. 2051 9 H 19.10.1282 M 7.3.1866.

292 DMA Sura-i Bahriye.55-68a H 16.7.1285 M 2.11.1868.
293 BOA AIMKT.MHM. 427-66 H 8.8.1285 M 24.11.1868.
294 BOA HR.ID.905-10 H 29.6.1286 M 6.10.1869.

295 Ekinci, Tuna Nehri'nde Diplomasi Oyunlari., s. 129. Tonilato’yun standartlagmast ile ilgili tartisma igin
Ilhan Ekinci, “Osmanhi Deniz Ticaretinde Olgii Birimlerinin Batililasmasmna Bir Ornek: Kile’den
Tonilato’ya, Moorsom Usulii’niin Uygulanmas1,” Uluslararast Sosyal Arastirmalar Dergisi 4, no. 17
(2011): 311-24.

2% BOA HR.ID.2051-4 H 19.10.1282 M 7.3.1866.

297 BOA HR.ID.905-14 H 22.9.1286 M 26.12.1869.
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gemilerin bilyilk kismmi kendi bandiralari altindaki gemiler olusturdugu®® igin

Ingilizlerin ticari ¢ikarlaryla da uyumluydu.

1870’e gelindiginde 15 pare vergiye karar verildigi ve diger sefaretlerden onay beklendigi
goriilmektedir.?®® Yakin tarihlerde Ingiliz Sefareti vergi konusundaki hassasiyetlerini
Sadrazam Ali Pasa’ya tekrar bildirdi: vergi tiim iilkelerden esit alinmali, kaydi kamuya
acik olmali ve sadece idare masraflari icin kullanilmaliydi. Eger gelitler fazla olursa
komisyonun vergiyi indirme hakki olmaliydi. Ayrica Fener Dubasi’nin bakimi
yapilmazsa vergi vermeyeceklerdi.>®® Muhtemelen Ingilizlerin esitlikten bahsettigi,
Avusturya ve Rusya'nin indirim taleplerinden kaynaklanmaktaydi.>** Onlar, Fenerler
Nizamnamesi’ne gore, posta vapurlarinin indirim hakkini tahlisiye vergisi i¢in de talep
ediyorlardi. Bir iddiaya gore Rusya, kazaya ugrayan Rus yelkenlisi Idare tarafindan
kurtarilinca itiraz etmekten vazgecti.>*? Ruslarin itirazlarindan vazgecmelerinde 1856
Paris Antlagsmas1 maddelerini istedikleri gibi tadil ettirmelerinin bir rolii olmus olabilir.
Londra’da 14 Mart 1871°de imzalanan antlagsmayla Rusya, Karadeniz’de savas gemilerini

yiizdiiriir hale gelmisti.3%3

Nisan 1870’te verginin miktar1 konusunda tekrar yazigsma trafigi basladi. Bahriye

Nezareti, Hariciye Nezareti’ne verginin Fenerler Nizamnamesi’ne goére alinacagini,

298 \ehmet Murat Baskici, 1800-1914 Yillarinda Anadolu’da Iktisadi Degisim (Ankara: Turhan Kitapevi,
2005)., s. 50.
299 BOA HR.MKT. 680 56 H 6.12.1286 M 9.3.1870, BOA HR.iD.905-19 H 11.1.1287 M 13.4.1870.

300 BOA HR.ID.905-17 H 28.11.1286 M 1.3.1870; Memorandum Respecting the Light-Ship and Life-Boat
Service in the Black Sea and Bosphorus.

301 Avusturyali, Fransiz ve Rus temsilciler (Yunanistan, Isveg ve Italya'nin destegiyle) verginin kabuliinii,
fener iicretlerinde oldugu gibi buharli posta gemileri i¢in vergi indirimine gidilmesi sartina bagladilar. Bu
ii¢ iilkenin posta tasimacilig1 yapan sirketleri varken, diger ii¢ iilkenin (ve Ingiltere'nin) posta vapuru yoktu.
Hem Almanya hem de Ingiltere indirimi kabul etmedi ancak tiim plam tehlikeye atabilecegi igin bunda
wsrarda etmediler. Barron to FO (Clarendon) 31.03.1870 ve FO (Clarendon) to BT Harbour Dep. 29.03.1870

NA Kew MT 116/2/2. ingilizler daha sonra Osmanlilara esit vergi konusunda 1srarc1 oldu.
302 Siikrii Yaman Bayram Camci, Cezmi Zafer, Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri
Tarihgesi I (Istanbul: Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Kiiltiir Yayilar1 1, 1994) s. 220, Tiirkiye Cumhuriyeti
Tahlisiye Idaresi., s. 13-14.

303 K emal Baltali, 1856-1871 Yillari Arasinda Karadeniz'in Tarafsizligi Sorunu, Ankara (Elif Matbaacilik,
1973).,s. 122.
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gemilerin Karadeniz’e agilirken ve Bogaz’a giriste 6deme yapmasi gerektigini yazdi.>%*

Yani gemilerden ton basina 30 pare talep ediliyordu. 15 pare isin yiiriitiilmesinde
yetersizdi. Babiali'nin konuyu tekrar degerlendirilmesi talep ediliyordu.®® Ingilizler
Bogaz’a giren gemi tonajimi yillik 2 200 000 ton olarak raporlamisti. Bu hacme gore
verginin ton basma 22,5 pare olmasi gerektigi hesaplanmis, goriismeler sonucunda
Babiali ton basina 20 pareye ikna olmustu.%® Bu tarife kabul gérdii ve 1898 yilina kadar
gecerli kaldi.

1871 yilinda Karadeniz Bogazindan gecen gemilerden ton basina 20 pare vergi alinmaya
basland1. Idare, Bahriye Nezaretine bagl olarak 1880 yilina kadar isledi. Bu dokuz yillik
dénemde vergi konusunda sadece bir itiraz goriilmektedir. Buda gemilerden alinan degil
Osmanli tebaasindan alinan temettii vergisi ile alakalidir. Fener Dubasi personelinin
istisna tutuldugu bu vergi, Tahlisiye memurlarindan talep edilince memurlar, vergiden
muaf tutulmazlarsa “terk-i hizmet edecekleri’ni belirttiler. Yerlerine personelin
bulunmasinin zaman almasi ve sefaretlerin sikayetine sebep olacagi icin talepleri dikkate

alind1.3%’

3.2.1dareyi Kim Yénetecek?

1877-78 savasindan yorgun ve yenik ¢ikan Osmanlilarin 6niinde biiyiik bir muhacir
sorunu ve ekonomik problemleri vardi. Muhacir sorununu ¢ozmek icin cesitli
komisyonlar kuran ve Avrupa’dan gelenleri Anadolu’ya gondererek ¢6ziim arayan
Osmanlilar, Maliye konusunda Duyun-1 Umumiye Idaresi’nin kurulusuna razi oldular.
1882 tarihli gazete haberine gore Osmanli memurlarinin maaglarinin ddenebilmesi igin
Galata Bankerlerinden yiiksek faizle kredi alinmist. Idare memurlarinin alacaklar igin
Istanbul Sefiri Lord Dufferin’den borg istenmisti. Habere gére ekonomi basit maaslar

veremeyecek derecede fena durumda idi. 3%

304 BOA HR.ID.905-23 H 6.4.1287 M 6.7.1870.
305 BOA HR.ID.905-23 H 6.4.1287 M 6.7.1870.
308 Memorandum Respecting the Light-Ship and Life-Boat Service in the Black Sea and Bosphorus.
307 DMA Mektubi 111 162-1/1 H 1.8.1289 M 4.10.1872.
308 «Tyrkish Finance,” The Bankers Magazine XXXVI (1882)., s. 561.
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Idare’de muallim olarak calisan Samuel Palmer 18783

yilinda Rusya’dan gelen
muhacirleri kazadan kurtarirken 61dii.3'° ABD’de yayinlanan bir gazeteye gore, cesedini
giinler sonra yerine baslayan ogul Palmer buldu.®!! Bir kaynaga gore; cesedi, kurtarmak
istedigi iki askere sarili sekildeydi.®!? Baska bir kaynak Osmanlilarin ve Ingilizlerin
muallimi sevmediklerini ve 6liimiine kayitsiz kaldiklarin1 yaziyor. Hatta 6liim haberini
alinca Dilaver Pasa’nin “Hamdolsun bir kafir eksik” dedigi iddia ediliyor.3'®

4

Osmanlilar, Samuel Palmer®!* 6liince oglu Samuel Palmer’i®®® babasmin hatirma ise

aldilar.®!® Fakat yeni muallimi pek hos karsilamadilar. Ogul Palmer da hos bulmus
degildi. Ingiltere Sefaretine giderek personelin maaglarini diizenli alamadiklarindan,

techizat eksiklikleri oldugundan, en ufak malzeme i¢in bile aylarca beklendiginden

317

yakindi. Yasadigr kiiltiir soku belgelerden algilanabilmektedir, eger diizen

degismeyecekse istifa edecegini net bicimde ifade etmisti. Ingiltere Sefareti bu heyecanli

genci sakince dinleyip, istifa konusunu simdilik Osmanlilara bildirmemeyi tercih etti.3!8

309 13.04.1878 tarihinde bir Osmanli gemisine yardim ederken 6len Samuel Palmer ile 96 kisi daha
Olmiistii. Osmanli belgelerinden tarih ve say1 dogrulanamiyor. Horace Maynard, “Mr. Maynard to Mr.
Evarts,” Office of the Historian, Foreign Service Institute, 1880, http://digicoll.library.wisc.edu/cgi-
bin/FRUS/FRUS-
idx?type=turn&entity=FRUS.FRUS1919v01.p0005&id=FRUS.FRUS1919v01&isize=M.

310 samuel Sullivan Cox, Bir Amerikan Diplomatin Istanbul Anilar: (1885-1887), ¢ev. Giil Cagali Gliven
(Istanbul: Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaylar1, 2010)., s. 158.

311 Boker, “Mr. Boker to Mr. Fish.”

312 clara Asch Boyle, Boyle of Cairo: A Diplomatist’s Adventures in the Middle East (Wilson, 1965)., s.
6.

313 Boyle., s. 6. Ayni kitaba gore ingilizler de Samuel Palmer’in 6liimii konusunda duyarsiz kalmislar.

314 Bundan sonra Baba Samuel Palmer ya da baba Palmer olarak anilacaktir. Cenazesinin Haydarpasa

Mezarligi’'nda olduguna dair bilgi bulunmakla beraber mezarliga ait web sitesinde Palmer’in ismi
bulunmamaktadir. Maynard, “Mr. Maynard to Mr. Evarts.”

315 Bundan sonra ogul Samuel Palmer ya da ogul Palmer olarak anilacaktir.

316 BOA HR.ID.906 2 H 11.4.1297 M 23.3.1880, Ek 9. “...sehddetndmesi dahi olmadigi hdlde pederinin
hizmetine miikdfaten mahdimu ta ‘yin olunmusg...”

317 Maynard, “Mr. Maynard to Mr. Evarts.”

318 Memorandum Respecting the Light-Ship and Life-Boat Service in the Black Sea and Bosphorus.
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Idare’nin kétii durumu konusunda Osmanlilar1 harekete gegirmek igin, kurulusta
kullanilan yontem tekrar edildi. Sefaretler®!® tarafindan ortak bir takrir verildi. Takrirde
verginin 15 pareden 20 pareye ¢ikarildigr hatirlatildi. Baba Samuel Palmer zamaninda
isleyen sistem, onun oliimiiyle sekteye ugramisti. Tahlisiye vergisi diizenli alinmasina
ragmen personel maas1 diizensiz 6deniyordu. Ustelik vergi Mecidiye olarak alintyor fakat
zaten diizensiz 6denen maaslar kaime olarak tevdi ediliyordu. istasyonlarda yiyecek ve
giyecek yetersizdi. Roket aparatlar1 kullanildik¢a yenisi almmamist1.?° Osmanli’nin
miiskiil durumuna binaen bir siire sessiz kalinmus fakat Idare personelinin topluca istifa
edecegi soylentileri sefaretleri harekete ge¢meye mecbur birakmust1.®?! idare igin
toplanan vergi, sadece bu is igin kullanilsa problem kalmayacakt1.%?> Sonug olarak,
maaslarin diizenli verilmesi ve techizat eksikliginin giderilmesi i¢in vergiyi “muhtelit
meclis-i sthhiye’nin®®® toplamasin1 oneriyorlardi.®** Ingilizler ayn1 dénemde diger

vergilere yapilan zamlar da elestiriyorlardi.32

Bahriye Nezareti, takriri cevaplayarak baba Samuel Palmer'in 6liimiine kadar bir sikayet
olmadigmi ve ogul Palmer'in hatira binaen ise alindigim 6zellikle vurguladi.®?® Aslinda
burada hem sefaretlerin hem de Bahriye Nezareti 'nin gormezden geldigi Osmanli’nin agir

327

bir savastan yenik ¢ikmis olmasidir. Kaimenin degeri giin gectikge diistiyordu®*’ ve biiyiik

olasilikla Karadeniz trafigi eskisi gibi degildi. Nezaret, maaglarin geciktirilmedigini,

319 ingiltere, Fransa, Yunanistan, italya, Isve¢ ve Norveg, Amerika, Ispanya, Avusturya Macaristan,
Hollanda, Belgika, Sirbistan, Romanya, Rusya ve Almanya.

320« the crews of the life-saving stations have declared in writing that they will resign in a body unless
their wages are paid at their original rate...

321« the crews of the life-saving stations have declared in writing that they will resign in a body unless
their wages are paid at their original rate...

322 Sefaretler toplanan verginin sadece “idareye sarf olunmasini kendilerince vazife addetmislerdir.”

323 “international Council of Health” donemde bdyle bir organizasyon olduguna dair bilgi bulunmuyor.
324 BOA HR.ID. 906 9 H 3.1.1298 M 6.12.1880, Ek 1.

325 “Turkey,” The Times, March 16, 1880.

326 BOA HR.ID. 906 2 H 11.4.1297 M 23.3.1880, Ek 9.

327 Edhem Eldem, “Genel Kargasa ve Idare-i Maslahat: On Dokuzuncu Yiizyilda Osmanl Para ‘Sistemi,””

in Osmanli’dan Cumhuriyet’e Siireklilik ve Degisim : Zafer Toprak Armagani, ed. Mehmet O. Alkan
(istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 2022), 81-131., s. 99.
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konuyla ilgili belgeleri oldugunu, dilerlerse sefaretlere bunlar1 sunabileceklerini
belirtmisti. Maaglarin kaime ile verilmesi gayet normaldi zira bu memurlar Osmanli
tebaasi idiler. Osmanli tiim memurlarina maasini kaime ile 6diiyordu. Kazalara miidahale
esnasinda yetim kalanlar ve dullar i¢in de maaslardan %5 kadar kesinti yapiliyordu.
Maaslara zam yapilmasi konusu Babiali’de tartisiimaktaydi. Techizat konusunda her yil

malzeme defterleri kontrol ediliyor,3?®

cksiklikler tamamlaniyordu. Hatta Tersane-i
Amire’de ¢ok giizel roket aparatlari varken Ingiliz muallim ve kaptanlarin 1srar1 iizerine
malzemeler Londra’dan geliyordu. Bu yilin siparisleri yola ¢ikmisti. Sonug olarak
Nezaret takrire cevabinda Idare’nin muntazam sekilde c¢alistigini, isleyisinde bir kusur
olmadigmni belirterek sefaretlerin idare’yi ellerinden almak kastinda olduklarimi
belirtmisti.3?® Ingilizlerse Idare icin toplanan verginin yarisini kendilerinin karsiladigin

hesaplamist1. Diizenli 6denen vergiye ragmen hizmetin aksamasini istemiyorlardi.>*

3.2.1. Toplanamayan Komisyon

Idare’nin isleyisi konusunda sefaretlerce verilen takrire Bahriye Nezareti’nin cevabi
sefaretleri ikna etmedi. Idare’nin zaten kendi talepleriyle kuruldugunu, toplanan verginin
%90’1mn1 kendilerinin verdiklerini belirttiler. Maaglarin diizenli verilmediginden
emindiler, sirf bu ylizden memurlar kdylerden fahis fiyatla aligveris yapmak zorunda
kaliyorlardi. Mecidiye ile alinan vergi gelirinden kaime ile maas vermek uygun degildi.
Yetim ve dullar i¢in kesilen %5°lik dilim kimseye sorulmamaisti. Simdiye kadar yetimlere
para verildigi de goriilmemisti. Zaten eger kesinti oluyorsa ayr1 bir sandikta bu para
toplaniyor olmaliydi. Sandiktan bahseden yoktu. Idare kurulurken vergi tarifesini tekrar

goriiseceklerine karar vermisler fakat miimkiin olmamisti. Artik karma bir komisyon

328 2021 yilinda Idare’yi ziyaretimde 1896 yilinda hazirlanmis bir malzeme defterine rastladim. Ekte drnek

sayfalarini sundugum defterde kullanilan malzemelerin ayrintili olarak yazildigi goriiliiyor. 1929’a ait
jurnal defterinde de harcanan malzeme ve kalan malzemelere dair kayitlarin giinliik olarak kaydedildigi de

anlasilmaktadir.

329 BOA HR.ID.. 906 2 H 11.4.1297 M 23.3.1880, Ek 9.

330 Memorandum Respecting the Light-Ship and Life-Boat Service in the Black Sea and Bosphorus (TNA,
FO881/4428)., “Mr. Fawcett stated that British shipping itself paid little less than half of the whole amount

paid in dues.”
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toplayarak Idare’nin hesabini kontrol etmek istiyorlardi. Eger Osmanlilar konu hakkinda

yavas davranirsa kendi aralarinda alacaklari kararlar1 “talimat” olarak bildireceklerdi.®*

5 Nisan 1880°de verilen bu sert takrirden sonra Osmanlilar 1 haziranda karma komisyonu
kabul ettiler. Fakat komisyon toplanmak icin yaklasik alti ay bekleyecek ve karar

alamadan dagilacakti.

Ingiltere, Fransa, Amerika, Rusya, Romanya, Ispanya,®*? Almanya, Avusturya, Belcika
ve Yunanistan karma komisyona katilmak igin delege 6neren devletlerdi.®*® Osmanl
delegesinin kim oldugu soruldu. Cevapsiz kalan soru iizerine Liman Odasi Baskani
Dilaver Pasa®* komisyona davet edildi. Pasa, kendisine Babiili’den bir talimat
gelmedigini sOyledi. Bir ay sonra bekledigi talimat geldi. 20 Eyliil’de Dilaver Pasa ile
toplantilarin baslamasi planlandi fakat Pasa toplantiya katilmadi. 13 Ekim’de Pasa’nin
yoklugunda On toplanti yapan delegeler Babiali’yi harekete davet etti. 10 Kasim
geldiginde Dilaver Pasa, Kurban Bayrami’ndan sonra toplanmayz1 teklif etti. On giin sonra
Pasa, Ingiliz delegesi Wrench’e®*® toplanti davetiyelerini hazirladigini, iki giine
gonderecegini iletti. Bir hafta sonra davetiyeler hazirdi.>¥*® Komisyona Dilaver Pasa

baskanlik edecekti.

Dilaver Pasa, Hariciye Nezareti’ne, 9 Aralik 1880°de karma komisyonun ilk toplantist

yapilacagim bildirdi. Idare ile ilgili tiim sikdyet evraklarmin kendisine génderilmesini

331 BOA HR.ID. 906 3 H 24.4.1297 M 5.4.1880.
332 BOA HR.ID. 906 4 H 2.7.1297 M 10.6.1880.
333 BOA HR.ID. 906 7 H 19.10.1297 M 24.9.1880, Ek 20.

334 1880 yilinda Liman Odasi1 Baskani olan Dilaver Pasa, 1867 yilinda Eregli Kémiir Madenleri igin
hazirladig1 nizamnamesi ile taninir. Bahriyeden emekli olduktan sonra Eregli Komiir Maden-i Hiimayun
Nizamnmaesi’ni hazirlayan komisyona baskanlik yapmistir. Hamdi Geng, “Eregli Kdmiir Madenleri (1840-
1920)” (Marmara Universitesi, 2007). s. 39.

335 Ingiliz Sefiri William Henry Wrench, 1896 yilinda Istanbul’da 6lmiistiir.“Death Of Mr. Wrench,”

Evening Journal (Adelaide, SA: 1869 - 1912), October 16, 1886, http://nla.gov.au/nla.news-
article199918263.

336 BOA HR.ID. 906 11 H 24.3.1298 M 24.2.1881.
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istedi.®¥” Muhtemelen bu belgeler toplant1 tarihine kadar yetismedi. Nihayet toplanti

yapildig1 zaman Dilaver Pasa konuyu bilmedigini, arastirmas gerektigini soyledi.3%®

Ikinci toplantida, sorunlar1 belirlemek adina alt komisyon kurulmas: dnerildi. Pasa bu
karar1 Babiali’ye sormadan onaylayamayacagini sdyledi. Bu toplantinin iistiinden bir
hafta gectikten sonra delegeler {i¢iincli toplantinin 30 aralikta olacagini Ogrendiler.
Toplant1 giinii Pasa, Babidli’den hala yanit alamadigini, kendisine on bes giin siire
verilmesini talep etti. Delegeler iiglincli toplantidan on iki giin sonra Babiali’den hala
haber gelmedigini, haber gelene kadar Pasa’nin toplantilari erteledigi haberini aldilar.>%
Fransizca yazilan toplant1 6zeti tutanaklarindan 2 Subat itibariyla Dilaver Pasa’dan haber
gelmedigi goriilmektedir. Eyliil 1881 tarihli bir belgede komisyonun teftis icin degil tarife
icin se¢ildigi, gorevinin digina ¢ikmamasi gerektigi, bolgeyi komisyonla gezmek tizere
lisana asina birinin secildigi fakat bu sirada komisyonun dagildigi belirtilmektedir.34

Dagilan komisyona ragmen Ingiliz delegesi Wrench’in istasyonlar1 gezerek rapor

hazirladigini da belirtmek gerekir.

1882 yilmin Nisan ayma gelindiginde, Babiali’den hala hareket gérmeyen Ingiltere
Sefareti daha sert bir takrir vererek, Idare ile ilgili gelisme olmadigini, vergilerin Liman
Odas1’na diizenli olarak 6dendigini yazd. Istedikleri diizenlemeler bir yana dursun son
giinlerde Ingiliz bandiral1 gemilerden fazla vergi talep edilmeye baglanmisti.>** Sefaret,
bu durumun maddi kayiplara sebep oldugunu, tazminat haklarini sakl tuttugunu belirtme
geregi duymustu. Eger sorularma iki giin i¢inde yanit gelmezse vergiler artik sefaretge
toplanacakt1.3*? Bes giin sonra Liman Riyaseti’nden Hariciye Nezareti’ne gonderilen
tezkirede Ingilizlerin vergi vermeyi biraktiklari, bu durum digerlerine de sirayet ederse
Fener Dubasmnim kaldirilmak zorunda kalinacag, Idare’nin dagilacagi uyaris

yapiliyordu.3*

337 BOA HR.ID. 906 9 H 3.1.1298 M 6.12.1880, Ek 1.
338 BOA HR.ID. 906 11 H 24.3.1298 M 24.2.1881.
339 BOA HR.ID. 906 11 H 24.3.1298 M 24.2.1881.
340 DMA Sura-i Bahri 184 19a H 11.10.1298 M 6.9.1881.
3341 6 Gemi ismi verilmis, toplam tonaj 18.104 olarak hesaplanmaist.
342 BOA HR.ID. 906 13 H 23.5.1298 M 23.4.1881.
343 BOA HR.ID. 906 11 H 24.3.1298 M 24.2.1881, Ek 14.
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Ingilizler tahlisiye vergisini ayr1 bir sandikta toplamaya basladilar. Osmanli Hukuk
Miisavirligi konuyla ilgili olarak Idare’nin komisyonca kuruldugunu ve hesaplarm agik
olacagi konusunda s6z verildigini hatirlatti. Miisavirlere gore Bahriye Nezareti haksizdi.
Sefaretlerin miidahalesi engellenmeye calisildikga vergi alinamiyordu. Idare, yakin
zamanda dokuz Osmanli tayfasim1 kurtararak gerekliligini ve ristiinii ispatlamisti.
Sefaretlerin Idare’nin diizgiin yiiriitiilmesinden baska arzusu yoktu. idare konusunda
sefaretlerin tasarruflarinin  Osmanli  “haysiyet ve hukiik-1  hdakimiyetine zarar
getirmeyecegi” distlintiliyordu. Bu gorlis dogrultusunda sefaretlerin talepleri kabul
edilmeli ve Ingilizlerin ayr1 sandikta biriktirdikleri para da Idare'ye aktarilmaliydi.* Bu

gOriis sonrasinda isler sefaretlerin istedigi gibi ilerledi.

Ogul Samuel Palmer’in sikayeti ile baslayan siirecte, Londra’dan yeni alet ve edevat
gelmis, Idare ayr1 bir teskilat olarak yapilandirilmistr. Gelirini sadece kendisi
kullanacakti. Sefaretler alt1 ayda ya da senede bir kez biitceyi kontrol edebilecekti. Evrak
isleri ise Liman Odasi’nda Baskan Dilaver Pasa kontroliinde yiiriiyecekti.3*® Idare’nin
kontrolii Osmanli’dan ¢ikmis**® ancak tam anlamryla da sefaretlerin eline gegmemisti.

Idare bu otarsik haliyle Birinci Diinya Savasi’na kadar faaliyetine devam etti.
3.3.Geliri/Masrafi Kendine Ait Bir idare

1882 yilinda Idare’ye nizamname kazandirmak amaciyla tekrar karma komisyon
toplandi. Nizamname tartismalarina ileride deginilecek fakat “biidcenin ird’e edecegi
masarifden md ‘ada hi¢bir ndm ile masarif-1 sd’ire vuki ‘bulamayacakdir” ve “Riisiim ne
diirlii akge tahsil olunmakda ise me’mirinin ma'agati ona gore i'ta olunacakdir”
maddelerini hem sefaretler hem de Babiali kabul etti.>*” Bu iki madde ile sefaretlerin
talepleri karsilanmisti. Nizamname taslagi komisyonun bdyle bir gorevi olmadigi ve
hukuk-1 devlete uygun bulunmadigi i¢in Babiali’ce onaylanmadi, bununla beraber 1914’e

kadar fiilen uygulanda.

344 BOA HR.ID. 2051 7H 21.9.1298 M 17.8.1881.,

345 BOA HR.ID. 906 17 H 8.8.1299 M 25.6.1882, Ek 1.

346 Methley, The Life-Boat and Its Story., s. 253.

347 BOA Y.PRK.ASK. 13 27 H 27.8.1299 M 14.7.1882.
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Idare’nin kontrolii Liman Odasi’na gectikten sonra, “mesarifat: kendine ait bir idare **®

olarak bazi yillar gelir fazlast1 verdigi, artan gelirlerin Londra Bankalarinda
degerlendirildigi bilinmektedir. Ekonomik sikintilart olan Osmanli’da; kendi kendine
yeten, ayrica fazla gelir elde eden Idare, Birinci Diinya Savasi’na kadar Liman Odas1’na
bagli ve sefaretler kontroliinde calisti. Hiyerarside Bahriye Nezareti’nin altinda olan
Liman Odas1 Tahlisiye ile ilgili kararlar1 alirken 6zerk davranabilecek bir yapiya

ulagmasti.

Liman Odasi’nin ayricalifi Bahriye Nezareti’ni rahatsiz ediyordu. Ozellikle Bahriye
Nazir1 Hasan Hiisnii Pasa, firsat bulduk¢a Liman Odasi’nin bu yetkisini tartismaya
acacaktir. Dilaver Pasa ile Hasan Hiisnli Pasa arasinda siirekli bir kavga hakimdi. Bu
hususa dair 6rnekler 2. Abdiilhamid’e gelen jurnal raporlarinda goriilmektedir. Bahriye
Nazir, Dilaver Pasa’nin yaglhihigini ve hastaligini sebep gostererek bu gorevi
yiirlitemeyecegini diislinliyordu. Tahkik raporlarina gore iki pasanin arasi uzun zamandir
bozuktu.*® Aralarindaki husumetin sebebi bilinememesine ragmen anlasmazlik idare’nin

gelirleri tizerinden izlenebilmektedir.

1895 yilinda sefaretler Babiali’nin kapisini tekrar galdilar. Bu defa sikayetleri idare’nin
vergisi ya da isleyisi degil, Bahriye Nazir1 Hasan Hiisnii Pasa idi. Pasa, Idare personelinin
maas c¢eklerini imzalamak istemisti. Cekleri Liman Odasi’nin imzalamasi yeterliydi.
Nazir daha once de bdyle bir tesebbiiste bulunmus, bertaraf edilmisti. Eger boyle
davranmaya devam edecekse vergi vermeyeceklerdi.>*® Sefaretler takrirlerinde verginin
cogunu kendilerinin verdigini 6zellikle belirtme geregi duyuyordu. Osmanlilar hizmetin

devamini arzuluyorsa, isleyise miidahale etmemeli idi.

Nazir, takrire cevabinda Liman Odasi’nin kendi nezaretinin kontroliinde olmasi

gerektigini, sefaretlerin belirttigi gibi bir yetkinin Liman Odasi’nda olamayacagini

348 fdare ile ilgili belgelerde bolca masrafi kendine ait ve varidati kendine ait ifadeleri bulunmaktadir.
Gelirini kendisi saglayan idare masraflarini da kendisi karsiliyordu. Bu durum Birinci Diinya Savasi’na

kadar avantaj saglasa da savas ve miitareke doneminde Idare’nin aleyhine isledi.

349 K irimi-zade Mehmed Nes’et Efendi, Sultan Ikinci Abdulhamid Han’a Takdim Edilen Jurnallerin Tahkik
Raporlar: (1891-1893), ed. Ahmet Temiz Rasit Giindogdu, Kemal Erkan (Istanbul, 2008)., s. 90, 111.

350 BOA BEO 695 52074 H 2.5.1313 M 21.10.1895., Ek 7.
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anlatt1. Ona gore Liman Odasi’nda bazi memurlar (6zellikle ingiliz ve Romanyali®*

memurlar) Idare icin kullanilacak paradan pay alarak konuyu suiistimal ediyor ve israfa
neden oluyorlardi. Bahriye Nezareti’nin Idare’nin parasini kullanmak gibi bir niyeti
olamazdi. Idare kurulurken yaptiklar1 masraflar1 hatirlatip, geri istemediklerini belirti.
Idarenin fazla hasilat1 icin Bahriye Nezareti’nde ayr1 bir sandik kurulabilirdi. Paranin
352

Osmanli Bankasi’nda olmasinda sakinca yoktu.

Liman Odast Baskanhigi konuyla ilgili yazisinda Idare’nin &zerkligine®®

vurgu
yapiyordu. Nazirin suistimal olarak belirttigi konu gayet dogal karsilanmaliydi. Memurlar
kendi islerine ek olarak Idare’nin evrak islerini yapiyor bdylece idare gelirinden ikramiye
aliyorlardi.®®* Alinan ikramiyelerin pusulasina gore Dilaver Pasa’nm 10 000 gurus asil
maasinin yaninda 5 000 gurus Idare’den dolay: geliri goriiniiyordu. Abdullatif Efendi’nin
maast 1 500 gurus, Idare’den aldig1 6 000 gurus idi. Toplamda 19 883 gurus maas alan
12 personelin Idare islerinden kaynakli olarak 18 300 gurus kadar ek geliri vardi. Ayrica

Liman Odas1’ndan maas almay1p sadece Idare’den para alan en az 3 kisi goriilmektedir.>*®

Yillar sonra bir gazete haberinde Liman Odasi’nin Idare’nin gelirlerinden aldig1 paray:
“bazi balkabaklari ... paralar maas degil ikramiye diyorlar” diye elestirmisti. Ayni
habere gore karma komisyon bu ikramiye ile Dilaver Pasa’y: Idare nin ayricaligina ikna

etmisti.®

Bahriye Naziri’'nin itirazlart devam etti fakat Italya, Ingiltere, Almanya, Fransa ve
Felemenk sefaretlerinin vergi vermeyecekleri tehdidine karsi Hariciye Nezareti, eski

usuliin slirmesini istedi. Sefaretler hesap kontroliiniin Bahriye Nezareti’ne verilmesini

35! Bizim arastirmamizda Tahlisiye Idaresi ile ilgilenen Romanyali memura rastlanmamustir.

352 BOA BEO 695 52074 H 2.5.1313 M 21.10.1895., Ek 14., BOA BEO 695 52074 H 2.5.1313 M
21.10.1895., Ek 15.

33« .mesarifati kendine ait bir idare oldugundan...”

3% BOA BEO 695 52074 H 2.5.1313 M 21.10.1895., Ek 17.

S Maas kdtibi Arif Efendi, Mehmed Bey, Terciiman ve odaci vesaireye...” BOA BEO 695 52074/19
H2.5.1313 M 21.10.1895.

356 Hacibeyzade Ahmed Muhtar, “Tahlisiye-i idare,” Muhibbdn, Temmuz 24, 1911.s. 156.
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kabul etmemis, Hasan Hiisnii Pasa’y1 bu konuda “asld saldhiyetddr” bulmamislardi.

Sadrazam’in karariyla isleyis eskisi gibi devam etti.®*’

Bahriye Nezareti ile Liman Odas1 1897 yilinda tekrar karsi karsiya geldiler. Liman Odas1
mart ayinda 1881°den 1897’ye toplam gelirleri, giderleri, kimlere ka¢ lira maas ve
ikramiye verildigine dair maruzat sundu.>® Osmanli-Yunan Savasi’ndan dolay
muhtemelen paraya ihtiyag duyan Bahriye Nezareti, Idare’nin fazla gelirini hesabima
aktarmak istedi. Liman Odasi, Nazirm Idare’den bir miktar para aldigini, yerine
konmadigi durumda sefaretlerle sorun yasayacaklarimi belirtiyordu.®®® Maruzattan
Idare’nin savasa ragmen fazla gelirinin oldugu da goriilmektedir.

Idare’nin fazla geliri hakkindaki tartigmalar verginin azaltilmasiyla sonuglandi. Once

0 ve kiyafet®! siparis edildi. Odemeler

Londra’dan 3.400°den fazla malzeme®
tamamlandiktan sonra 1898 yilinda sefaretler ton basina 20 pare olan verginin 15 pareye

diistiriilmesine karar verdiler.3¢?

Idare igin alman verginin Osmanli’nin onayr diginda diisiiriilmesi egemenlik hakkina
miidahale olarak diisiiniilebilir. Bu duruma paralel bir érnek Idare’nin kullandig: telefon
hatlarinda da goze ¢arpmaktadir. Padisah, Istanbul’da telefon kullanimin1 yasaklarken,®3
Tahlisiye Idaresi’ne ayricalik tanimist.*®* Bu ayricaligin Idare’nin yaptig1 isin énemi igin
oldugu degerlendirilebilir fakat yasagi Sefaretlerin dinlememis olmasi1 daha olasidir.
Raporlardan 1892 yilinda telefon hattinin islemesi ve bakimi i¢in para ayrildigi

goriilmektedir.®® Yakin tarihlerde Galata Rihtim1 igin yapilan insaatta izinsiz telefon hatt:

357 BOA BEO 695 52074 H 2.5.1313 M 21.10.1895, Ek 40.
358 BOA Y.MTV. 152 79 H 16.10.1314 M 20.3.1897.

39 BOA Y.MTV. 161 117 H 27.1.1315 M 28.6.1897.

360 BOA HR.SFR.3. 722 15 H 9.4.1315 M 7.9.1897.

361 BOA HR.SFR.3. 722 20 H 25.8.1315 M 19.1.1898.

362 BOA BEO 1263 94662 H 21.9.1316 M 2.2.1899.

363 Coskun Yilmaz, ed., Antik Cagdan XXI. Yiizyila Biiyiik Istanbul Tarihi Cilt 6 (Istanbul: IBB Kiiltiir AS,
2015).

364 Mustafa Kagar Ekmeleddin Thsanoglu, Cagini Yakalayan Osmanli ! (istanbul: IRCICA, 1995)., s. X.

365 «Commission Service De Sauvetage Rapport Annuel” (Istanbul, 1893)., s. 7.
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kuruldugu tespit edilmisti. Kaldirilmas: talebi sirket tarafindan “ciddiye alinmamusti.”*®

Bu 6rnekle beraber degerlendirildiginde Padisahin sefaretler kontroliinde olan bir hatti

kapatma gayreti icinde olmayacag1 degerlendirilebilir.

Verginin miktari, kullanimi, telefon drnekleri Idare tarihinde garip bir paradoksa yol
agmustir. Olasilikla vergi Osmanli kasasina gitse Idare siirdiirebilir olmayacakti. Fener
Dubas1’nin iasesi ve fenerlerinin bakimi, Idare alet-edevatinin siirekli giincellenmesi gibi
konularda Osmanli’da 6rnek bir miiesseseye rastlanmamistir. Aldig1 vergilerle parasini
kazanan, memuruna diizenli 6deme yapan, emekli maas1 6deyen, yapilarini tamir eden

Idare, bu dzelligini 6zgiinliigiine bor¢ludur.

Istanbul’da telefon kullanimmin yasaklanmasi konusunda Idare’nin ayricaligi da
Ozginliigiinden  kaynaklanmis  olmalidir.  Telefonun  gerekliligi  agisindan
degerlendirildiginde Idare’nin ve sefaretlerin hakli oldugunu, telefon yasagmin

uygulanmasi noktasinda Osmanli egemenligine kars1 gelindigi goriilmektedir.

Verginin ton basina 15 pareye diisiliriilme asamasinda Bahriye Nezareti son bir ¢aba
gosterdi. Nezaret, dnceden de hatirlattig gibi, Idare kurulurken gok para harcadigin fakat
geri alamadigini belirtip verginin ayni kalmasini ve fazla gelirin kendilerine verilmesini
talep etti. Nezaret, idare icin yaklasik 30 000 lira harcandigini 18 yillik, %10 faizle 46
406 lira 24,5 gurus alacakli oldugunu hesaplamusti. ingiltere Sefareti’nin bas1 ¢ektigi bir
komisyonda konu goriisiildii. Komisyona gore 1881°den dnce maaglar kaimeyle verilmis
ve nezaret kar etmisti. Yiizde 10 faiz verilecegine dair bir anlasma yoktu. Eger faiz
isleyecekse 1869-1880 aras1 Bahriye Nezareti’ndeki para i¢in de benzer durum gecerli
olmaliydi. Anlagmak amaciyla nezarete kurulustaki masraflar1 i¢in 9 458 lira 59,5 gurus
teklif edildi. Hasan Hiisnli Pasa 6nce kabul etmedi fakat sonrasinda 9 500 lira alarak
“Bahriye Nezareti ile Tersane-i Amire nin Idare-i mezkureden hichir cihetden dolay:

kat’iven bir alacagi kalmadigr’m beyan etti.3®’

366 Ali Fuat Oreng, “Modern Istanbul Liman1 > Nin Insas1 Siirecinde Galata ve Emindnii Semtlerinde

Kentsel Degisim,” in Osmanli Istanbulu IV, ed. Emrah Safa Giirkan Feridun Emecen (Istanbul: 29 May1s
Universitesi, 2016), 205-58., s. 232.

367 Tiirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s, 22.
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Bahriye Nezareti’nin bu parayr aldiktan sonra baska bir itirazina rastlanmadi. |I.
Mesrutiyet’ten sonra Osmanlilar, sefaretlere kendilerinden temsilci génderme talebinde
bulunacaklar fakat bu da kabul gérmeyecekti.

1904 yilina gelindiginde sefaretler vergiyi tekrar diizenlediler. Tonaj1 800 tona kadar olan
368

gemiler ton basina 15 pare, 800 tonun {istli i¢in ton basina 7,5 pare vergi verilecekti.

800 tondan biiylik olan gemiler genellikle yabanci bandirali gemilerdi.

Sefaretlerin yiiksek tonajli gemilerde vergi indirmesinin kendince makul sebepleri vardi.
Bu gemiler digerlerine gore daha az kazaya ugruyor, kazaya ugradiklari nokta da kiyidan
olduk¢a uzakta oluyordu. Koétii hava kosullari da etkili olunca bu gemilere kiyidan
miidahale etme sanst bulunmuyordu. Ustelik bu gemilerin iglerinde cankurtaran

sandallar1 da bulunmaktaydi. Boylece Idare bosa ¢ikmis oluyordu.

Istatistikler incelendiginde Idare’nin parasinin gogunlugunun buharli gemilerden
saglandig1 fakat miidahalelerin yelkenli gemilere yapildigi ortaya ¢ikmisti. Baska bir
tabirle yabanci bandirali gemilerden alinan vergilerle Osmanli yelkenlileri kurtariliyordu.
Bu acidan Ingiliz delege Adam Block, Idare’nin siirdiirebilir olmayacagini

degerlendirmisti.3®

3.4.Yeni istasyon Fikirleri

Idare’ye yeni istasyonlar kurulmas fikri verginin diisiiriildiigii 1898 yilinda ortaya gikt1.
Agva, Kefken ve Arakli’ya kurulacak istasyonlarla Idare biiyiiyebilirdi. Sefaretler, bu
bolgelerin bogazin disinda oldugunu belirterek, yeni istasyon kurulmasi fikrine sicak

bakmadilar.37°

1905 yilinda Sihhiye Nezareti, Yafa’da Karadeniz Tahlisiye idaresi’ne benzer sekilde bir
idare kurulmasinm, Kudiis ziyaretcileri i¢in uygun olacagmi belirtti.3’* Bahriye
Nezareti’ne gore Tahlisiye Idaresi bu teklifle haddini asmist1.’? Olasilikla Sthhiye

Nezareti ile Tahlisiye Idaresi’ni yoneten komisyon arasinda baglant1 vardi. Konuyla ilgili

368 BOA BEO 2388 179041 H 28.5.1322 M 10.8.1904; Tiirkiye Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 22.
369 «Commission Internationale Du Service De Sauvetage Raport.”, s. 9-12.
370 BOA BEO 2726 204396 H 26.10.1323 M 24.12.1905., ek 11,12,14.
371 BOA BEO 2726 204396 H 26.10.1323 M 24.12.1905 Ek 9.
372 BOA BEO 2726 204396 H 26.10.1323 M 24.12.1905 Ek 1
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baska bir tezkerede Bahriye Nazir1, Yafa’nin Bogazla mukayese edilemeyecegini belirtip
yol gosteriyordu. Hac yolcular1 ya da emtia tasiyan gemiler firtinaya tutulurlarsa bagka
limana gidebilirlerdi. Ya da agikta uygun zamani bekleyebilirlerdi. Bogaz’da bdyle bir
secenek yoktu.®”® Sadrazam da Bahriye Nazir1 ile aym fikirdeydi. Yafa’da bir istasyon
kurulmas1 “katiyen caiz” degildi.>’* Yakin tarihlerde Ingiltere’nin Kudiis konsolosunun
esi ve cocuklar1 kayiktan diismiis, onlar1 kayik¢t Mehmed kurtarmisti. Mehmed’e
tahlisiye madalyas1 verilerek®”® konu Osmanlilarca kapatildi. ingilizlerinse konuyu
kapatmadiklar1 goriiliiyor zira 1908’de Yafa’ya bir tahlisiye sandali alinacagi haberi

geldi.’® ingiliz Margaret Palmer’in®"’

alacagi sandalin ¢aligmasi i¢in izin ve kalacagi yer
icin baraka ingas1 talep edildi.3"® “Filistin’de Cankurtaran Botu Haberleri” bashg: ile
yayinlanan haber; yelkenli sandalin ingiliz bayrag: tasidig1 ve ingiliz korumas: altinda
oldugunu belirtme geregi duymustu.®’® Osmanlilardan gerekli onay gelmemis olacak ki
cankurtaran sandali faaliyete gecemedi. Bir iddiaya gore kaymakam, Yahudilerin karaya
cikmasini kolaylastirdig1 ve Ingiliz cikarlarini destekledigi suglamalariyla karsilasmaktan
cekiniyordu.®®° Sonug olarak Yafa’da calisacak bir cankurtaran sandali tahlisiyeden fazla

381

anlam ifade ediyordu. Istasyon fikrinin “katiyen caiz” bulunmamasmin®! ardinda birgok

dinamik vardi.

373 BOA BEO 2726 204396 H 26.10.1323 M 24.12.1905 Ek 7.

374 BOA Y.A.HUS. 498 93 H 23.11.1323 M 19.01.1906.

375 BOA DH.MKT. 1116 49 H 23.07.1324 M 12.09.1906.

375 BOA DH.MKT. 1253 67 H 10.04.1326 M 12.05.1908

s Margret Palmer ile Samuel Palmer’in baglantisi bulunamadi.

378 BOA BEO 3312 248352 H 12.04.1326 M 14.05.1908

879 < ife-Boat News From Palestine,” The Life- Boat or Journal Of The Royal National Life-Boat
Institution XX, no. 227 (1908).

380 «  Ekrem Bey, on Asaf's advice, declined to accept a life-boat which an Englishwoman wanted to
donate to the port of Jaffa in case 'he may be accused of facilitating the disembarkation of Jews' (and also-
quite independently-of favouring British interests.” Neville J. Mandel, “Ottoman Practice as Regards
Jewish Settlement in Palestine: 1881-1908,” Middle Eastern Studies 11, no. 1 (1975): 33-46,
https://doi.org/10.1080/00263207508700286., s. 41.

381 Osmanlilar Filistin’e dogru olan niifus hareketlerini durdurmak istiyordu. Bunun i¢in bolgede arazi

satisinin yasaklanmasi, gegici ikamet siiresinin azaltilmasi gibi 6nlemler aldilar. Fakat bu 6nlemlerin etkili
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1908 yilinda sefaretler vergi tarifesini tekrar degistirmek istediler. Ton bagina 15 pare
olan verginin 12 pareye, 800 ton flizeri i¢in de 7,5 parenin 6 pareye diisiiriilmesi
planlandi.®®? Bahriye Nezareti vergiyi indirmek yerine Agva ve Kefken’de yeni

istasyonlar kurmak konusunu tekrar giindeme tasidi.

Hukuk Miisavirligi yeni istasyonlarla ilgili miitalaasinda bélgenin Idare’nin sorumluluk
alaninda olmadigini belirtti. Yine de buralarda istasyon olmasi faydali olabilirdi. Yapilan
hesaplamada vergi 12 pareye diigse bile bu istasyonlarin kurulabilecegi Ongoriildii.
Misavirlik ti¢ secenek Onerdi: Birincisi Bahriye Nezareti’nin belirttigi gibi vergiyi
indirmeden istasyonlarin yapilmasi, ikincisi Londra Bankalarinda bulunan para ile
istasyonlarin yapilip verginin indirilmesi, ii¢linciisti imkan dahilinde talebin geciktirilerek
biriken parayla istasyon yapilmasi ve indirimi kabul etmek. Ikinci sik -Ingilizler ikna
olursa- uygulanabilir bulundu.®® Fakat sefaretler Idare igin yeni istasyona ihtiyag
duymadi. Osmanlilar da sorunlu gordiikleri bu alanlar i¢in masraf edip istasyon kurmak

fikrini benimsemediler.

2. Mesrutiyetin ilanindan sonra Eregli’de idare’nin biitcesi ile yeni istasyon agilmasi
diisiiniildii. Yakin tarihlerde Liman Odasi’nin Ticaret Nezareti’ne baglanmasi fikri de
giindemde idi.*® Ispanya, Almanya, Avusturya-Macaristan, Romanya, Belcika sefaretleri
konuyla ilgili takrirlerinde; sifahen yeni istasyon kurulmak ve delegeler arasina Osmanli
temsilcisi konulmak istendigini aktarip, idare iizerinde kendi kontrollerinin énemini
vurguladilar. Onlara gére eger Bahriye Nezareti’nin 6nceki talepleri karsilansaydi, idare
ne kendine yeterdi ne de emekli maaslarin1 6deyebilirdi. Idare’ye ek masraf ¢ikarilmasi

uygun bulunmadi. Eregli’de istasyon kurulmasi giizel olurdu fakat bunu Osmanlilar

oldugu séylenemez. Konuyla ilgili ayrintili bilgi i¢in Isil Istk Bostanci, “XIX. Yiizyilda Filistin (Idari ve
Sosyo-Ekonomik Vaziyet)” (Firat Universitesi, 2006); Omer Tellioglu, “Filistin’e Musevi Gogii (1880-
1914)” (istanbul Universitesi, 2014)., Yafa’da kurulacak tahlisiye istasyonu bdlgede Ingilizlerin
goriiniirligiinii de artirmig olacakti. Baska bir agidan bakilirsa ingilizler insaniyetperverane gerekgelerle

bdlgede hakimiyet saglamak istiyorlardi.
382 Tiirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 22.

383 BOA SD. 2778 1 H 16.1.1327 M 7.2.1909.

384 BOA SD. 15-5 H 2.2.1327 M 23.02.1909., Muhibban Gazetesi’ndeki son yazi Liman Odasi’nmn

baglanmasi konusuna da deginiyor. Muhtar, “Tahlisiye-i Idare.”, s. 155.
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kendileri yapmaliydilar.®® Karar olumsuz ¢ikmasina ragmen komisyon tutanaklarinda
Almanya ve Avusturya delegelerinin konuya sicak baktigi goriiliiyor.*® Anlasilan
delegeler de diinyadaki kutuplasmadan nasibini almistt. Osmanlilar, Trablusgarb, Balkan
Savaglar1 ve Birinci Diinya Savasi ile mesgul olacak, yeni istasyonlar ancak Cumhuriyet

doneminde kurulabilecekti.

Siirekli aldig1 vergi ile degerlendirilen Idare’nin, memurlarinin ddeyecegi vergiler
konusunda da baz1 tartigmalar bulunmaktadir. Osmanlilarin biitgeye katki olsun diye 1910
yilinda  ¢ikardiklar1  miisakkafat vergisinden®’ muaf olmak isteyen Idare,
“insaniyetperverdne” bir is yaptigmin iistiinde durmustu. Sura-y1 Devlet, idare’nin
yaptigi isle degil “ecnebiligi” ile ilgileniyordu. Isle alakali siiphe yoktu fakat otuz yildir
yabancilarca yonetiliyordu. Idare’nin hayir isi®®® yaptiginin Babialice kararlastiriimasi
istenmisti. Babiali her ne kadar ydnetiminde sdz sahibi olmasa da Idare’nin kendilerine

ait sayllmas1 gerektigini diisiindii ve binalarin1 yeni vergiden istisna tuttu.°

Idare’nin “insaniyetperverdne” isi Balkan Savasi sirasinda sefaretlere hatirlatilmisti.
Kasim 1912°de Idare’nin en batisindaki Darbogaz istasyonuna dort saat mesafeye kadar
gelen diisman karsisinda nasil hareket edilecegi Bahriye Nezareti’ne soruldu.>*® Nezaret,
Hariciye Nezareti’ne Idare’nin amagclarini belirterek, “her tiirlii taarruzdan masun”

tutulmalar gerektigini yazdi.>*! Hariciye Nezareti konuyla ilgili Fransa, Rusya ve

385 BOA HR. ID. 907 28 H 4.08.1329 M 31.07.1911; BOA HR. ID. 907 29 H 4.08.1329 M 31.07.1911.

386 «Service De Sauvetage Rapport 1906-1910.”, Bu raporun 6n kisminda Almanca yazilmis metinde,

Eregli’de kurulacak istasyona Tiirk Hilkiimeti’nin onay verdigi, komisyonun lehte oy kullandig1 yaziyor.

Komisyon yeni istasyonlar1 onayladiysa da istasyon kurulmadigini biliyoruz.

387 Onur Ero glu, “Osmanli Devleti’nin Son Dénemlerinden Cumhuriyet in ilk Yillarinda Kamu Maliyesi,”
Dokuz Eyliil Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi dzel say1, no. 12 (2012): 57-89., s. 77.

388« medaris ile ma ‘drife ve umiir-1 hayriyeye ‘'d’id olarak canib-i hiikiimetden ruhsat verilmis

mii’essesata mahsis olan ve icdr ve isticdr edilmeyen miisekkefat.” tanimina uyup uymadiginin karar

verilmesi talep edilmisti.

389 BOA BEO 4240 317926 H 15.1.1332 M 14.12.1913.

390 BOA HR.SYS. 2078 9 H 3.12.1330 M 13.11.1912., Ek 36.

391 BOA HR.SYS. 2078 9 H 3.12.1330 M 13.11.1912., Ek 34.
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Ingiltere’ye gonderdigi notada Idare memurlarinin esir alinmaktan korktuklarmni,

uluslararasi kurallara gore Yesilay gibi muamele gormelerini talep etti. %2

Sonug olarak Birinci Diinya Savasi’na girerken Idare, Babidlice onaylanmamasina
ragmen yabanci delegeler tarafindan yonetiliyordu. Karadeniz Bogazi’ndan gecen
gemilere tonaji1 800 tona kadar olanlar ton basina 12 pare, 800 tonun iistii i¢inse ton basina
6 pare vergi tarifesi uygulaniyordu. 1881 yilindan itibaren biit¢esi ayri sekilde tutulmustu.
Basi sikistiginda Londra’da kullanabilecegi bir miktar parasi vardi. Emeklileri i¢in sandik
olusturulmustu. Verginin artirilmasi ya da azaltilmasi; Idare’nin Bahriye Nezareti’nin ya
da yabanci delegelerin elinde olmasi son kertede dnemsizdi. Tahlisiye Idaresi personeli
Karadeniz Bogazi’nda tehlikeye maruz kalan gemilere miidahale ediyor ve maaslarini
aliyordu. Masrafinin kendine ait olmasi Idare’ye fayda saglamis ve onu 6zel kilmisti.
Fakat Cihan Harbi ufukta goziiktiiglinde Osmanlilarin yaptiklari ilk is bogazlari kapatmak
oldu. Azalan, hatta biten trafikte ne Tahlisiye’ye ihtiya¢ vardi ne de Tahlisiye geliri.

3.5.Birinci Diinya Savagi’nda Idare

Osmanlilarin Birinci Diinya Savasi’na girisine yonelik bircok calisma yapilagelmistir.
Agustos 1914’te Enver Pasa’nin imzaladigi ittifak anlagmasi, seferberlik ilani,
Osmanli’ya s1gian gemilerin Sivastopol’u bombalamasi ile iilke bir anda cihan savasinin

aktoru oldu.

Savasin Idare gdziinden iki biiyiik ayrintis1 vardi. Ilki savas siiresince ticaret aksayacak
ve gecmeyen gemiler dogal olarak vergi de vermeyecekti. Ikincisi Osmanlilar Kirim
Savasi’ndan beri kaldirmak istedikleri kapitiilasyonlar1 kaldirmislar iilkedeki yabanci
idarelere karsi net tavir almiglardi.3® Bu tavirdan dogal olarak Idare de etkilendi.
Idare’nin “devr-i sabikin miisamahasi” yiiziinden yabancilarin miidahalesine maruz
kaldig1 ve gelirinin bu yabancilarin istegine gore kullanildigi belirtiliyordu. Artik
kapitiilasyon olmadigina gore Idare tamamen Liman Baskanliginin kontroliinde

olmaliydi.3%* Kapitiilasyonlarin kaldirilmasinin ardindan Idare’nin yeni ydnetimi igin dort

%92 BOA HR.SYS. 2078 9 H 3.12.1330 M 13.11.1912,, Ek 33.

393 Aydin Bayarslan, “Eskisehir Milli Ticaret ve Sanayi Anonim Sirketi Orneginde Osmanl Milli Tktisat
Politikalar1” (Ordu Universitesi, 2018)., s. 43-44.

394 BOA BEO 4385 328853/13 H 13.1.1334 M 21.11.1915.
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madde belirlendi; 6nce biitcesi devletin biitgesine dahil olacakti, hiikiimet dilerse
vergisini artirabilecekti, higbir yabanc1 delegenin miidahale hakki olmayacakti. Idare’de
calisan yabanci memurlar mukavelesinin sonuna kadar ¢alismaya devam edebileceklerdi.
Ihtiyaca gore yeniden istihdamlari “caiz olacakti” 3% Savas sirasinda para lazim oldugu
i¢in Idare’nin biitgesi ilk siraya konmus olmalidir. Vergiyi artirmak trafigi durmus bir
Bogaz ic¢in kapitiilasyon kararinin uygulanabildigini gostermek icindi. Yabanci

delegelerin miidahalesini énlemekse Idare konusunda Osmanlilarin yillardir hayaliydi.

Kapitiilasyonlarin kaldirilmast sefaretleri durdurmusa benzemiyor. 1915 yilinin basinda
Amerika, Romanya ve Almanya sefaretleri aralarinda baskan ve delege se¢ip Liman
Bagkanligi’na bildirdiler. Liman Baskanligi konuyu sadarete bildirip dnceki kararlar
hatirlatti. Babiali’den net bir yanit gelmedi. Burada Almanya ile devam eden ittifakin
etkisi olabilir. Siiregiden savas da Idare’nin yeniden teskilatlanmasi i¢in uygun ortam ve
vakit vermiyordu. Ayrica Idare’nin Londra Bankalarinda 90 000 lira kadar parasi
bulunuyordu. Belki Alman Sefareti vasitastyla bu para almabilirdi.®® Bu beklentiler

yiiziinden konu akim birakildi.

Alman Sefareti ile degil ama Amerika Sefareti ile Londra Bankalarindaki paranin talep
edildigi ingiliz belgelerinden anlasilmaktadir. Idare’nin hala isleyisinin devam ettigi,
dagilmasi halinde alet-edevat, nitelikli insan bulmanin zor olacagi ve Kizilay gibi bir
kurulus olarak degerlendirilmesi gerektigi Ingilizlere iletilmis,®®” hizmetin devami icin
Londra’daki para talep edilmisti. Ingilizler, kendi personellerinin sinir dis1 edildigi ve

bogazlarin kapali oldugunu gerekge gostererek talebi reddetti.>%

Savas sirasinda Idare nin geliri 5-6 bin lira civarinda idi. Bu para masraflar igin yetersizdi.

Personele maas verebilmek igin Londra’daki para karsilik gosterilerek mesture®®®

biitcesinden 5 000 lira verildi. Bu paranin da yetmedigi acikt1 fakat savasg sartlarinda bagka

39 BOA BEO 4385 328853 H 13.1.1334 M 21.11.1915., Ek 15.
3% BOA BEO 4385 328853 H 13.1.1334 M 21.11.1915., Ek 9.
397 Foreign Office, “FO 383 220,” 1916., 5. 2-6.

398 Office., s. 1.

399 Mesture Biitcesi, giiniimiizde ortiilii denek olarak tanimlanabilir. Bu biitge Ittihat ve Terakki’nin
istihbarat1 i¢in de kullaniliyordu. Bilge Criss, Isgal Altinda Istanbul (1918-1923) (Istanbul: iletisim
Yaynlari, 2020)., s. 131.
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care yoktu.*® Para, Idare’ye bor¢ olarak verilmekteydi ve Londra’dan para gelince

Bahriye Nezareti’ne 6denecekti.

Maaslarmin yaninda Idare personelinin baska ihtiyaglart da vardi. Elbise ve kundura
almak icin talep edilen miktar Bahriye Nezareti tarafindan bir kereye mahsus olmak
tizere*®! ayni bicimde saglandi1.#%? 1915°te verilen bu paradan sonra elbise, ayakkabi

vesaire ihtiyaclar i¢cin 6deme yapildigina dair belge bulunmamaktadir.

Savas nedeniyle geliri olmayan, Londra’daki parasmi alamayan Idare personeline
Bahriye Nezareti'nden para aktarildi. Bu para maaglarinin  ancak %85’ini
karsilayabiliyordu. 1917 yilinda konunun dikkate alimmasi talep edildi.*®® Aym yil
memurlara yapilan zam,** idare personeline yapilamadi. Idare hala genel biitceye dahil
degildi, masrafi kendine aitti.**® Y1l sonuna dogru -yine avans olarak- bir miktar zam
alabildiler.*®

1917 yil1 Mart, Nisan, Mayis ve Agustos aylarinda personel yarim maasla galist1.*%” Kalan
maaslarmi talep eden Idare’ye?® 1918 yilinda mevcut durumda maas farki vermenin
miimkiin olmadig1 cevabi verildi.**® Belgelerden savas sirasinda maaslarla ilgili baska

ayrintiya rastlanmadi.

Sonug olarak Birinci Diinya Savasi sirasinda Idare’nin geliri yok denecek kadar azdu.
Diizensiz ve yetersiz de olsa maag alabildiler. Savas boyunca gorevlerini birakmadilar.

Seferberlik ilaninda Idare personelinin gorev aldigina dair belgeye rastlanmadi.

400 BOA BEO 4349 326122 H 27.5.1333 M 12.4.1915., Ek 3.
401 BOA BEO 4382 328591 H 25.11.1333 M 4.10.1915.

402 BOA MV. 199 133 H 20.1.1334 M 28.11.1915.

403 BOA BEO 4408 330584/1 H 12.6.1334 M 16.4.1916.

404 \/edat Eldem, Harp ve Miitareke Yillarinda Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomisi (Ankara: Tiirk
Tarih Kurumu, 1994)., s. 54.
405 BOA BEO 4433 332474 H 9.12.1334 M 7.10.1916., Ek 3.

406 BOA MV. 203 111 H 4.1.1335 M 31.10.1916.

407 BOA MV. 209 13 H 19.10.1335 M 8.8.1917.

408 BOA BEO 4480 335975 H 24.10.1335 M 13.8.1917.

409 BOA BEO 4510 338207 H 24.6.1336 M 6.4.1918.
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3.6.Miitareke Donemi’nde idare

Savastan maglup ayrilan Osmanli, Mondros Miitarekesi’ni 30 Ekim 1918’de imzaladi.
Savas bittigine gore Karadeniz trafige acilacak, Idare de gelirine kavusacakti. Savasin
basindaki kapitiilasyon karsiti bagimsizlik heyecani yerini trafigin agilmasina ve
Londra’dan gelecek paranin umuduna birakmusti. Fakat Istanbul’daki yabanci kontrol

esnasinda Idare, fevkalade komiserliklerin insafina kaldi.

Miitareke Donemindeki belgelerin hemen hepsinde Londra Bankalarindaki 90 000 liraya
atif vardir. Bu paranin Idare’ye verilmesi igin Hariciye Nezareti’nin “sefaretler beyninde
tesebbiisatta bulunmasi” 1srarla talep edildi. Hariciye Nezareti once kapitiilasyonlarin
geri gelmesine mazeret vermek istemedi. Sonra baris antlasmasini bekledi. Sevr’in
ardindan bogazlar iizerine hak iddia edebilmek i¢in konuyu yine giindeme getirmedi.
Sonunda Ingiliz Fevkalade Komiserliginden talep edilince Ingilizler savasin basinda

Idare’nin yapisinin degistigini hatirlattilar.

Savas boyunca idare’nin riiyalarini siisleyen bu para, 1881, 1885, 1887, 1889 ve 1895
senelerinden artan meblaglarin Londra’ya gonderilmesi sonucu birikmisti. Siirekli 90 000
lira oldugu iddia edilen bu para tam 85 197 ingiliz liras1 ve 1600 florindi.*® Olasilikla

yillar i¢inde faizle degerlendirildigi diisiiniiliiyordu.

1919 yilinin Nisan ayinda Bahriye Nezareti’nin mesture biitgesi lagvedildi ve Idare
personelinin alacagt maas i¢in biitge kalmadi. Bu durumda eldeki tek secenek

Londra’daki para idi yoksa “terk-i vazife ile miirettebatin dagilmasi” 5nlenemeyecekti.*!*

idare’nin dagilmasim 6nlemek i¢in Meclis-i Viikela’da “gayri melhuz tertibinden’12
maaslarin 6denmesi karar1 ¢ikt1.**® Fakat Maliye Nezareti masrafi kendine ait Idare’ye
para vermek istemedi. Boylece yine Londra adres gosterildi. Babiali Hukuk Miisavirligi,
Londra’daki paray1 istemeyi sakincali buldu. Komiserlikler kapitiilasyonlarin geri
gelmesini talep etmemisti. Paranin talep edilmesi kapitiilasyonlara bahane olabilirdi.

Ayrica Bogaz’in ¢ok 6nemli mevkilerinde bulunan Idare’ye, yabancilarin karismamasi

410 BOA BEO 4563 342210 H 1.7.1337 M 2.4.1919., Ek 3.
11 BOA BEO 4563 342210 H 1.7.1337 M 2.4.1919., Ek 5.
412 Gayri Melhuz Tertibi, olaganiistii giderler olarak tanimlanabilir.
413 BOA MV. 215 69 H 17.7.1337 M 18.4.1919.
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icin ¢aba gosterilmeliydi.*** Osmanlilar kapitiilasyon tartismalarini baris antlasmasina
kadar ertelemeyi umuyordu. Fakat isler istedikleri gibi gitmedi. Kanunen kabul

etmedikleri kapitiilasyonlar fiilen yiiriirliige girdi.**

1920 yilinda yine “gayri melhuz tertibinden” Idare’ye para aktarilmasi tekrar tartigildi.
Meclis-i Viikela hazinenin durumunu da g6z Oniine alarak Londra’dan para geldikten
sonra 6denmek iizere bir miktar gonderilmesine onay verdi. Artik Londra’dan para
istenmeliydi.*® Fakat Hukuk Miisavirligi baris antlasmasimi beklemeyi tavsiye etti.*!’

Yazismalardan Idare’ye para verilemedigi anlasilmaktadir.

Istanbul’un Ingiliz, Fransiz ve Italyan fevkalade komiserlikleri ile yonetildigi dénemde
Idare’nin kontrolii Ingilizlerdeydi. Kasim 1920°de Fener Dubasi’nin hazirlanip yerine
konmasi ve kontroliin bir ingiliz kaptana verilmesi karar1 verildi.*'® Bu kontrol
saglandiktan sonra Bogaz’dan gecen gemilerden ton bagina 100 pare vergi alinmaya

basland1.**°

Ingilizler Idare’nin savasa kadar giizel isledigini, kapitiilasyonlarin kaldirilmasiyla
durumun degistigini diisiiniiyorlard1. Idare’de tasarrufta bulunmadan 6nce Almanlar1 ve
Avusturyalilar1 konudan uzaklastirmay: diisiindiiler.*?° Sonra idare’de kiiciilmeye gittiler.
Fener Dubasi, Yom Burnu’ndaki sis toplarinin oldugu bdlgede calisanlar ve Rumeli’nde
Sis Diidiigii mevkiinde ¢alisanlarin maaslari Ingilizler tarafindan 6dendi. Kalan yerler
i¢in birer bekgi yeterli goriildii.*** Bu duruma Rumeli’nde ¢alisan Idare memurlar itiraz

ettiler*?? fakat sonug alamadilar.

414 BOA BEO 4576 343142 H 25.8.1337 M 26.5.1919., Ek 8.
415 Muhammet Emin Kiiliink, Kapitiilasyonlarin Kaldirilmas: (Istanbul: Yeditepe Yaymevi, 2011)., s. 382-
387.
416 BOA BEO 4629 347148 H 9.8.1338 M 28.4.1920; BOA MV. 218 160 H 9.8.1338 M 28.4.1920.
417 BOA MV. 219 49 H 5.9.1338 M 23.5.1920.
418 BOA HR.SYS. 2681 7 H 11.10.1339 M 18.6.1921., Ek 81.
419 BOA HR.SYS. 2681 7 H 11.10.1339 M 18.6.1921., Ek 34.
420 Foreign Office, “FO 608 276 5,” 1920.
421 BOAHR.SYS. 2681 7 H 11.10.1339 M 18.6.1921., Ek 44.
422 BOA HR.SYS. 2681 7 H 11.10.1339 M 18.6.1921., Ek 36.
70



Maas alamayan memurlar i¢in yazigsmalar devam etti. Sevr Antlagsmasi’ndan sonra
hazinenin para verecek durumunun olmadigi ve Idare’nin geliri kendine ait bir Idare
oldugu siirekli hatirlatildi.*?® Eyliil aymnda memurlarin, emeklilerin, dul ve yetimlerin
yokluk icinde olduklari ve memurlarin gorev yerlerini terk etmemeleri i¢in Bahriye
Nezareti bir miktar para verebildi. Fakat eksikti. Tahlisiye mevkilerinde erzak ve ekmek
kithig1 vardi. Idare’nin dagilmamast igin para isteniyordu.*?* Meclis-i Viikela bu sefer de
Idare, Bogazlar Komisyonu'na geginceye kadar para verilmesi kararmi aldiysa*® da

Maliye Nezareti’nin para verecek takati kalmamugtr.*°

Idare dagilmak iizereydi ve Osmanli’da para yoktu. Kapitiilasyonlar geri gelmisti,
Karadeniz Bogazi’nin kontrolii Uluslararas1 komisyona gegecekti.*?’ Kaybedecek bir sey
kalmamusti. Artik Londra’daki para tekrar istenebilirdi.*?® Sadrazam Ahmed Izzet Pasa
Idare’nin maaslarinin 6denmesini Ingiliz Komiserligi’nden talep etti. Maas bekleyen
memurlarm bu son umudu igin Ingiliz Komiserligi, Idare’nin savasmn basinda
millilestirildigini*?® ve simdi yeniden organize edilmeye baslandigini belirtti. Paradan

haber yoktu.*%

1921 yili biterken Tahlisiye memurlarinin bir kismmin sekiz aydir®3, kimisinin on iki

433

aydir*® hatta bazilarinin da on dért aydir*®® maas alamadiklar1 ve fena durumda olduklar

belirtiliyordu. Bahriye Nezareti, Idare’ye bir biitge belirlemek igin bir Ingiliz delegenin

423 «aridat- husiisiyyeye malik bir miiessese”, BOA MV. 220 64 H 20.12.1338 M 4.9.1920.
424 BOA BEO 4652 348862/3 H 28.12.1338 M 12.9.1920., Ek 3.

425 BOA MV. 220 170 H 5.2.1339 M 19.10.1920.

426 BOA BEO 4659 349411 H 5.2.1339 M 19.10.1920.

421" Abdurrahman Bozkurt, Tiirk Bogazlarinda Uluslararasi Kontrol (Istanbul: ideal Kiiltiir Yaymcilik,
2014)., s. 50.
428 BOA MV. 221 87 H7.7.1339 M 17.3.1921.

429« this international service was taken over by the Turkish Government at the outbreak of war...”
430 BOA HR.SYS. 2681 7 H 11.10.1339 M 18.6.1921.

31 BOA HR.SYS. 2681 7 H 11.10.1339 M 18.6.1921., Ek 38.

32 BOA HR.SYS. 2681 7 H 11.10.1339 M 18.6.1921., Ek 44.

433 BOA HR.SYS. 2681 7 H 11.10.1339 M 18.6.1921., Ek 52.
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gelmesini beyhude beklemisti.*** Nezaret maas alamayan ve gorev yerlerini terk etmeyen
memurlar i¢in 150 000 lira ayirdi. Fevkalade komiserlikler karsiliksiz para verildigini
Ogrenir ve maag konularini tamamen Bahriye Nezareti’ne birakir korkusuyla para 6nceki
odemeler gibi avans olarak verilecekti. idare, parasi oldugu zaman Nezarete ddeme
yapacakt1.**® Londra’daki paradan umut kesilmisti. 150 000 lira avansa Dahiliye Nezareti
muhalefet etti. Memurlarin maaslart Osmanli’y1 oldugu kadar yabanci delegeleri de

alakadar ederdi. Idare’nin masrafi kendine aitti.*®

Tahlisiye idaresi memurlar1 igin izmir’in tekrar Tiirklerin eline gegmesi nasil etki gosterdi
bilinmiyor. Fakat belgelerdeki caresizlik yerini tekrar umuda birakmisti. 9 Eyliil 1922°de
Meclis-i Viikela’da Londra’daki paralar ve Idare memurlarinmn kétii durumu giindeme
geldi. Hariciye Nezareti’nin Londra’dan parayi istemesi karar1 alind1.**” Londra’dan para
gelene kadar maag alamayanlar i¢in 6denek ¢ikarilmasi diisiiniildii. Hukuk Miisavirligi’ne
gore Fevkalade Komiserlikler idare’nin dagilmasini istiyordu. Neyse ki Bahriye
Nezaretinin “5 000 liradan biraz fazla” fedakarliklari ile Tahlisiye Memurlar1 yerlerini
terk etmediler.**® 15 Eyliil 1922°de ticaretin gelismesi i¢in idare’nin énemli oldugu da
belirtiliyordu. HiikGimetce Idare i¢in para ayrilmaya ¢alisilmis fakat maliyenin durumu da

belli oldugundan basar1 saglanamamist1.**

Mudanya Ateskes Antlasmasi 11 Ekim 1922’de imzalandi. Bu antlasmayla idare’nin
finansmani ve aylardir maaslarindan mahrum kalan memurlar i¢in tekrar umut dogdu.
Refet Bey Istanbul’u teslim aldiktan sonra Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi, idare’nin
I[stanbul Liman Baskanligi'na baglanmasimi ve Londra’dan paranmin gelmesini
istedi.**®Ayni tarihlerde Refet Bey de kendisi icin tahsisat bekliyordu.*** Birkag giin sonra

konuyla ilgili gelismeler soruldu ve gorev yerlerini terk etmemis memurlarin kayitlar

434 BOA HR.SYS. 2681 7 H 11.10.1339 M 18.6.1921., Ek 54.
435 BOAHR.SYS. 2681 7 H 11.10.1339 M 18.6.1921., Ek 71.
43¢ BOA HR.SYS. 2681 7 H 11.10.1339 M 18.6.1921., Ek 86.
43T BOA MV. 224 102 H 20.1.1341 M 12.9.1922.

438 BOA BEO 4720 353959 H 23.1.1341 M 15.9.1922., E 9.
439 BOA DH.L.UM 19 1 H 27.1.1341 M 19.9.1922., Ek 5.

440 BOA HR.IM. 45 16 H 7.2.1341 M 29.9.1922., Ek 15.

41 Bozkurt, Tiirk Bogazlarinda Uluslararast Kontrol., s. 141.
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istendi. Magduriyetlerin giderilmesi icin tekrar Londra adres gosterildi.**? Gorev yerlerini

terk etmeyen memurlara iliskin kayitlarin kayip oldugu anlasildi.**

5 Mayis 1923’te Idare hakkinda, Fevkalade komiserlikler ve Istanbul Liman Baskanlig
devir anlasmasi yapt1.*** Memur maaslar1 konusunda gelisme yoktu. 29 aydir maas
alamayan memurlarin “pek elim bir mahrumiyet” i¢inde olduklar1 anlatiliyor, bari May1s
maaslarmin  ddenmesi talep ediliyordu. Haziran 1923 tarihinde Idare, Osmanli
Bankasi’ndaki nakdi ile Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi kontroliine gecti. Tahlisiye vergisi

100 pare olarak alinmaya devam edecek ve 1883 nizamnamesi gozden gegirilecekti.**

TBMM kontroliine girerken Idare memurlarmin bazilari 29 aydir maas alamamist1.
Lonra’daki para meselesi konusunda gelisme yoktu. Memurlarin uzun yillar iicret
alamamalarina ragmen bilylik 6zveri gostererek gorev yerlerini terk etmediler ya da

gidecek yerleri yoktu da denilebilir.
3.7.Mudanya’dan Montro’ye Idare

Cumhuriyet ydnetimine girerken Idare, ddenmemis maaglari, bir siiredir atil kalmus
istasyonlar1, nereye/nasil 6denecegi belli olmayan vergisi ve Londra’da kalmis parasi ile

gelmisti.

Barig antlasmasindan sonraya ertelenen problemler, Lozan’dan sonra daha 6nemli hale
geldiler. Ciinkii Lozan’da “Bogazlar Komisyonu” kurulmasina karar verilmis ve Bogazin

silahtan armdiriimasima karar1 alinmisti.*4

Bogazlar Komisyonu’nun gorevlerini azaltmak, yetki karmasasinin 6niine gegmek i¢in
Tahlisiye Idaresi giizel bir 6rnek olarak kullanildi. Reis-i Cumhur Mustafa Kemal imzali

kararname ile Idare, “Tiirk sefkat ve intizamina numune olacak bir sekilde” yeniden

442 BOA HR.IM. 45 16 H 7.2.1341 M 29.9.1922., Ek 28.

443 BOA HR.IM. 45 16 H 7.2.1341 M 29.9.1922., EK 16.

444 BOA HR.IM. 45 16 H 7.2.1341 M 29.9.1922., Ek 43.

445 BOA HR.IM. 51 12 H 17.11.1341 M 1.7.1923.

446 Bozkurt, Tiirk Bogazlarinda Uluslararast Kontrol. s. 108.
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yapilandirildi. Artik Idare “mevcudiyetine tahammiil imkdm kalmayan” yabanci

kontroliinden ¢ikmis, Ticaret Vekaleti’ne baglanmist1.*4

Kagt iistiinde ¢oziilen problemler hemen pratige dokiilemedi. Ingiliz, Fransiz ve Italyan
sefaretleri Idare ve Tahlisiye vergisi konusunda ortak bir takrir verdiler. Sefaretler &nce
bogazlardan geciste vergi alinmasini elestirdiler. Uluslararasi seyriisefer kurallarina gore
dogal bogazlarda iicret ddenmesi zorunlulugu yoktu. Ustelik hiikiimet geriye yonelik
vergi talep etmisti ki bu durum hukuka aykiri idi. Tahlisiye Idaresi’ne gelince, Lozan’da
bu konu goriisiilmemisti. Idare’nin devamini onlar da arzuluyordu. Eski teskilatin nasil

tasfiye edilecegini konusmak i¢in hazirdilar.8

Cumbhuriyet Hiikiimeti’ne gore Lozan Antlagmasi bu konuda acikt1.**® Kapitiilasyonlar
kaldirilmisti ve Idare’nin kontrolii hiikiimette olmaliydi. idare’nin tasfiyesine dair
yazismalar uzun siire devam etti. Yazigmalar siirekli Londra’daki para konusunda

tikaniyordu.

1926 yilinda Osmanli Bankasi’ndan Tahlisiye Idaresi'nin parasi talep edildi. “Banka
komiserligi bu emre cevab verecegi yerde keyfiyetden ecnebi sefaretleri haberdar” etti.
Sefaretler de konunun kendilerine sorulmadigina dair ortak takrir verdiler. Hariciye
Vekaleti bankanin yaptigini isgiizarlik olarak nitelendirmisti.**® Aslinda Osmanli Bankasi
ile Hiikiimet yeni barigsmisti. Banka ismindeki “Sahane”yi kaldirmis, yazigmalarinda
Fransizca yerine Tiirkge kullanmaya baslamist1.**! Banka’ya gore delegelerin imzasi

452

olmadan 6deme yapilamazdi. Konunun wuzun silire siiriincemede kaldig

anlasilmaktadir.

447 DABCA 30-18-1-1 12 73 11 M 27.01.1925., ek 3-4.
448 DBTDA 534 37668 151433 65 M 15.10.1925.

449 1 ozan Antlagmasit 28. Madde “Tarafeyni aliyeyni akideyn Tiirkiyede kapitiilasyonlarin kaffei nokat:

nazardan tamamen ilgasin her biri kendisine taalliiku cihetinden kabul ettiklerini beyan ederler. “Lozan
Baris Antlasmas1” (Istanbul: Diistur Ugiincii Tertip Cilt 5, 1931), https://www.ttk.gov.tr/belgelerle-

tarih/antlasmalar-tam-metin/., s. 32.
0 DBTDA 534 37668 151433 19 M 13.09.1926.
41 Murat Koraltiirk, Erken Cumhuriyet Déneminde Ekonominin Tiirklestirilmesi (istanbul: Iletigim
Yaylari, 2011).,s. 171-179.
452 DBTDA 534 37668 151433 19 M 13.09.1926.
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Cumbhuriyet Hiikiimeti, Lozan Antlasmasi’nin Idare konusunda gerekli yetkiyi verdigini
diisiiniiyordu fakat sefaretler ayni fikirde degildi. Hariciye Nezareti, ingilizlerin konuya
onem vermelerinin sebebinin Idare’de calismis birkag Ingiliz’in emekli maas ile ilgili
oldugunu diisiiniiyordu.*®® 1931 yilinda Idare’nin tasfiyesi ve Ingilizlere verilecek
tazminat konusunda anlasma saglandig1 goriilmektedir.*** Fakat paranin gelmesine daha
iki y1l vardi. 1933 yilinda anlasmanin saglandiz1*®® ve paranin milli bankalara aktariimasi

456

talimat1™® ile uzun ugraslar sonunda Londra’daki paralar Tiirkiye’ye gelmis oldu.

Cumhuriyet Hiikiimetleri Idare icin 1926-36 yillar1 arasinda ayrica biitce ¢ikardi.
Genellikle biitce fazlasi veren Idare’de personele bazi yillar ikramiye verildi.**” Yine bu
dénemde bazi istasyonlar tasindi/yenilendi, yollar tamir edildi, su sarni¢lar1 insa edildi ve

yeni araclar alindi.*%®

Limanct Hamdi lakabi ile taninan yazar Ahmet Hamdi Basar anilarinda, Cumhuriyetin
ilk yillarinda Idarenin biitcesinden tahlisiye sirketi kurmak icin para aldigini
belirtmistir.**® Fakat bu bilgiyi dogrular bir kayda rastlanmadi. Fazla biitce ile
Dariigsafaka, Himaye-i Etfal, Tiirck Maarif ve Hilal-i Ahmer Cemiyetlerine bagislar

yapildig1 da goriilmektedir.*®°

Avrupa’da diizenlenen konferanslara Idare’den de katilm saglandi. 1932 yilinda

Amsterdam’da®®? diizenlenen 3. Uluslararas1 Tahlisiye Kongresi’nde Cumhuriyet temsil

453 DBTDA 534 37668 151433 17 M 30.01.1929.

454 DBTDA 534 37668 151433 12 M 13.08.1931.

5% DABCA 30-11-1-0 78 18 14 M 5.06.1933.

456 DABCA 30-18-1-2 38 57 10 M 10.08.1933.

45T DABCA 30-18-1-1 29 36 8 M 6.06.1928., DABCA 30-18-1-2 1 14 24 M 30.01.1929.
458 Tiirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 52-60.

459 Ahmet Hamdi Basar, Gazi Bana Cok Kizmis / Ahmet Hamdi Basar in Hatiralari-1 (Istanbul: Istanbul
Bilgi Universitesi, 2007)., s. 226-228, Hilmi Ziya Ulken Ahmet Hamdi Basar’in Tahlisiye Idaresi Meclisi
Azas1 oldugunu belirtiyor fakat belgelerde bu durum dogrulanamadi. Hilmi Ziya Ulken, Tiirkiye 'de Cagdas
Diisiince Tarihi (Istanbul: Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaynlar1, 2013)., s. 704.

460 HABCA 30-18-1-2 30 54 7 M 19.07.1932.
461 DABCA 30-18-1-2 30 54 7 M 19.07.1932.
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462 yakin tarihlerde*®® Idare istasyonlarmi

edildi. Bu kongrede sekreter olan De Booy
ziyaret etti. Idare’yi “pek saglam”, alet edevat1 “pek miikemmel” bulan Booy, motorlu
can kurtaran sandallarmin Idare icin uygun olmadigimi fener dubasi yerine 1s1kl1

samandira kullanilabilecegini belirtti.*** Onerileri dikkate alinacakt.

1936 yilinda Avrupa devletleri arasinda tansiyon giderek ytikselirken Bogazlarin durumu
tekrar degerlendirildi. 31 Temmuz’da Hiikiimet, Montr6 Bogazlar So6zlesmesi’'ni
onayladi. Boylece Uluslararas1t komisyon dagildi. Bogazlara asker yerlestirme hakki ve

savas aninda Tiirkiye Bogazlar1 kapatabilme hakkini elde etti.*®

Cumhuriyet Doneminde &zellikle 1924-1936 yillart arasinda Idare’nin el iistiinde
tutuldugu, sonrasinda belgelerin sessizlige gomiildiigli goriilmektedir. Cumhuriyet
yonetimi Bogazlar iizerine tam kontrolii saglayana kadar Idare’nin iyi islemesi i¢in caba
gdsterdi. Idare’ye yeni sis diidiikleri ve radyo dalgalari ile yer tespiti yapilmasini saglayan
radyofar alindi. Bogazlar {izerinde tam kontrol saglandi§i zamanlar Ikinci Diinya

Savasi’nin 6ncesine denk geliyordu. Haliyle bu durum Bogaz trafigini ne de yansidi.

1937 yilinda Denizbank kurulurken Idare de gelirleriyle beraber bu bankaya baglandi.*%

Artik geliri/masrafi kendine ait bir idare degildi. Daha sonra gesitli kuruluglar altinda

faaliyet gosteren idare su anda Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirligii’ne baghdir.

462 1 jeut.Col. C. R. Satterthwaite, “The Third International Life-Boat Conference,” The Journal of the

Royal National Life-Boat Institution XXVIII, no. 311 (1932)., s. 518.
463 jdare’nin yabanci bir uzman goziiyle degerlendirilmesi karar1 1927°de alindi1 fakat De Booy’un tam
olarak ne zaman geldigi bilinmiyor.

464 Tiirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 78-79.

465 Yiice, Tarihin Akisimin Degistigi Su Yolu Tiirk Bogazlart., s. 690.

466 Metin Kopar, “Atatiirk Donemi Deniz Tasimaciligi (1923-1938),” Adiyaman Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisti Dergisi 8, no. 22 (2016), https://doi.org/http://dx.doi.org/10.14520/adyusbd.76036.
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4. TAHLISIYE IDARESI’NIN ISLEYISI

Tahlisiye Idaresi kurulusundan giiniimiize dek teknolojinin eskitemedigi bir miiessesedir.
Bagli oldugu birimler, devletler degisse bile kullandig1 materyaller ve 6zellikle tahlisiye
yontemleri pek az degisiklik gostermistir. Giinlimiizde otonom sistemler yayginlagsmakta,
meteorolojik tahminlerin isabet orani artmakta, deniz kazalarinin orami yildan yila
azalmaktadir. Bu manada giiniimiizde yasayan Idare’nin yakin gelecekte tarih olacag
Ongoriilebilir.

Kurulus basliginda deniz kazalarin1 6nlemek i¢in kara isaretleri konuldugundan, derinlik
haritalar1 ¢ikarildigindan, Bogaz girigini gosterir haritalar basildigindan ve Fener
Dubasi’ndan bahsedilmisti. Bu onlemler kazalarin meydana gelmesini azaltmissa da
tamamen Onleyememistir. Ustelik Bogaz’a dair anlatilarda sik sik anilan Karadeniz’in
sisi, Ozellikle de firtinas1 dnlemleri bosuna ¢ikariyordu. Ayrica hava muhalefetinden
bagimsiz olarak da kazalar meydana gelebilmekteydi. idare yedi giin, yirmi dort saat
kazalara miidahale etmek i¢in hazir durumda beklerdi. Hala da ayni hizmet devam

etmektedir.
4.1.Tahlisiye Memurlugu

Idare’nin kurulusunda personel, bolgede yasayanlardan ve denizle ilgili olanlardan
secilmisti. Osmanlilarda memurluk genelde babadan ogula gecerdi.®®” Bu gelenek
Idare’de de islemistir. Samuel Palmer 6ldiigii zaman yerine Ogul Samuel Palmer
geemisti. Summers, Komisyona oglunun Fener Dubasi’nda calismasi i¢in mektup
gondermis, (Sami Pasa’ya sorulmasi kaydiyla) onay verilmisti.*®® Istisnalar da
bulunmaktadir. Dilaver Pasa’nin oglu Mehmet Rauf gorev almak istemesi olumsuz
karsilanmist1.*®° idare 2018 yilindan itibaren Kamu Personeli Se¢me Siavi ile personel

almaya baglamistir. O zamana dek bolge halki personel ihtiyacini karsilamistir.

Idare igin hazirlanan ilk nizamname 1882 yilina aittir. Babiali bu nizamnameyi

onaylamamistir.*’® Fakat Idare’nin kabul edilmeyen bu nizamnameye gore isledigi

467 Panzac, Osmanli Donanmasi., s. 396.
468 «Commission Internationale Du Service De Sauvetage Raport.”, s. 38.
469 «Service De Sauvetage Rapport 1906-1910.”, s. 56
470 “BOA Y..PRK.ASK. 13 27 H 27.8.1299 M 14.7.1882” (n.d.).
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goriilmektedir. Sonraki yillarda da isleyiste goze ¢arpan bir degisiklik gériinmemektedir.
Komisyon raporlarinda Sami Pasa ile ortak bir nizamname hazirlanmasi gerektigi
tartisilmig, taslagt Pasa’nin onayladigi belirtilmektedir. Daha ¢ok emeklilik konular
hakkinda diizenlemeler iceren taslak metnine*’! Osmanli arsivinde bu taslaga
rastlanmadi. Idare’nin isleyisi degismedigi i¢in Cumhuriyet donemi nizamnamesi ile

1882 nizamname taslagi arasinda sadece mali konularda farklilik bulunmaktadir.

Nizamnamelere gore goreve baslayan personelin 18-30 yas arasinda olmasi, ylizme
bilmesi ve saglikli olmasi sartlar1 vardi. Goreve basladiktan sonra ii¢ ay deneme siiresi
bulunuyordu.*? 1937 yilinda yiizme yaninda dalma, kiirek gekme, roket takimlarmi

tasima, kosma ve soguk havada da denize girebilme becerileri eklenmisti.*”

Cumhuriyet Doénemi’nde Idare personeli igin talimatlar hazirlandi. Kullanilan
malzemelerin tanitimi, miirettebatin tahlisiye islemleri sirasindaki gorev dagilimi, roketin
ateslenmesi, kazazede gemi konusunda yapilacaklar maddeler halinde ayrintili sekilde
yayinland1.*’* Personel diizenli olarak talim yapacak, ¢iktilar rapor halinde Tahlisiye

Umum Miidiirliigii'ne gonderilecekti.*’®

Nizamnamelere gore muallimler personelin “din, mezhep, ahlak ve terbiyeleri’ne
karisamazdi. Onlara kars1 “fuzuli cebir ve siddet” uygulamalari yasakti. Cezalandirma
konusu Liman Odas1 Bagkanligi’na aitti.*’® Bu uyarilar disiplin yontemi olarak fiziksel
siddetin varligini1 gostermektedir. Osmanli’da 19. yiizyilda disiplin yontemi olarak kirbag,

falaka vs kullanim1 normal karsilaniyordu.*’” Idare personeli i¢in fiziksel siddetin hos

471 «Commission Internationale Du Service De Sauvetage Raport.”, s. 44-46.

472 pMA 77-Miilga Bahriye 810-166 ila 177.

473 Tiirk Kuwilarinda Tahlisiye Istasyonlar: (Ankara: TC Iktisat Vekaleti Tahlisiye Umum Miidiirliigii,
1937)., s. 23-24.

474 Cankurtaran Roket ve Cankurtaran Sandal Istasyonlarina Mahsus Talimat (Istanbul: Tahlisiye Umum
Miidiirliigii, 1934). Bu kilavuz Ek D-2’de sunulmustur.

415 Cankurtaran Roket ve Cankurtaran Sandal fstasyonlarzna Mahsus Talimat., S. 25.

476 DMA 77-Miilga Bahriye 810-166 ila 177.

art Zekeriya Tiirkmen, “XIX . Yiizyihn ilk Yarisinda Osmanli Egitim Sisteminde Ceza ve Odiil

Uygulamasia Bir Ornek : Dersaadet Mekteb-i idadiye-i Sahanesi Ceza Defteri,” in Osmanli Istanbulu V,
ed. Emrah Safa Giirkan’ Feridun M. Emecen, Ali Akyildiz (IBB Yayinlari), 551-79., s. 555.
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goriilmedigi, ceza sisteminin {ist makamlarca belirlenmesi Idare’yi bu konuda modern
kilar. Idare personelinin birbirlerine kars1 siddet uyguladiklarma dair bir belge
saptanmadi. Fakat kanitin yoklugu kavgalarin olmadigini gostermez. Boyle durumlarda
nakil islemi yapilmis olmalidir. Nizamnameye gore baska istasyonda gorev almak isteyen

personel Liman Odas1 Baskanligi’na basvurabilirdi. 4’

Idare’de gérev yapan memurlarin ka¢ yil calistiktan sonra ya da ka¢ yasinda emekli
olacaklar1 ilk nizamnamede belirtilmemisti. idare raporlarindan ilk emekli maasmin
Anadolu kiyisinda calisirken -olasilikla- vefat eden Yunus’un iki yetimine 1 Nisan
1883’te baglandig1 goriilmektedir. Ayn1 yilin Mayis ayinda Rumeli’de calisan Ismail
Aga’nin emekli oldugu ve maas almaya basladig1 anlasilmaktadir.*”® Bu rapordan dullara,
yetimlere ve emekli olanlara maas baglandig1 anlasilmaktadir. Bu agidan Idare’nin éncii

b

oldugu kabul edilebilir. Osmanli’da memurlar i¢in 1880 yilinda “umum tekaiit sandigr

kurulmus, maaslardan % 2 kesinti uygulanmaya baslamist1.*%°

Idare’ye yonelik hazirlanan raporlarda personelin ne zaman emekli oldugu, ne kadar
emekli maaslar1 aldiklar1 ayrintili olarak diizenleniyor, komisyonca onaylantyordu.
Konuyla ilgili bazi sikayetlere de rastlanmistir. Mesela Kilyos’lu Aziz Babiali’ye verdigi
dilekgesinde 30 yildir calistigini, kimilerine yliksek emekli maas1 verilirken kendisine
144 gurusluk maas verildiginden yakinmist1.*8! Bahriye Nazir1 Hasan Pasa, Aziz’in
hakkini aldigini, digerlerinin maaslarini Sefaretler yiiziinden diisiiremediklerini belirtti.*
Tahlisiye Idaresi’nin sandig1 ayri tutuldugu icin talebi degerlendirilmedi.*®® Kilyos’lu

Aziz sansinm1 Babiali’de denemisti fakat sandik kontrolii Sefaretlerde idi.

1903 yilinda emekliligini isteyen Summers’in yerine kimin hangi sartlarda gelecegine

yonelik yazigsmalar basladi. Ingiltere’den bu konuda dért yillik deneyimi bulunan William

478 DMA 77-Miilga Bahriye 810-166 ila 177.
479 «Commission Service De Sauvetage Rapport Annuel.”, 1893 tarihli rapor, s. 29.

480 Mehmet Ipsirli, “Tekaiit,” in TDV Islam Ansiklopedisi, 2011, https://islamansiklopedisi.org.tr/tekaut.,
S. 340-341. Bu %2’lik oran daha sonra yetmeyecek ve oran % 5’e ¢ikarilacakti.
481 BOA BEO 1528 114538 H 6.4.1318 M 3.8.1900., ek 7.

482 «BOA BEO 1528 114538 H-6.4.1318 M-3.8.1900” (n.d.)., ek. 3.
483 BOA BEO 1528 114538 H-6.4.1318 M-3.8.1900., ek. 5.
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Dorling 6nerildi.*®* Fakat Dorling yerine Russell’in goreve basladig1 anlasiimaktadir.4®

Summers ailesinin Cumhuriyet doneminde emeklilik maasi almaya devam ettigi
bilinmektedir.*®® Hatta Summers’in “vazife basinda magruken vefat ettigi”ne dair bir

belge vardir*®’ fakat bu bilginin dogru olmadig: varsayilmaktadir.

Cumhuriyet dénemine ait bir gazete haberinde Idare calisanlarinin yaslandigi, kanuni
diizenleme olmadig1 i¢in yeni/geng personel alinamadigi, personelin 25 yil ¢alistiktan

sonra degil 20 yil ¢alistiktan sonra emekli olmasi dneriliyordu.*®

Osmanli arsivinde Idare’nin memurlarina yonelik tek bir sikdyete rastland1. 1904 yilinda
Kiiciik Cekmece Kaymakamligi Lodos riizgarindan dolayr dort kayigin Rumeli Feneri
kdyii aciginda battigini, o sirada Idare personelinin gorev yerlerinde olmadigini sikayet
etti. Bahriye Nezareti bahsi gegen giinde asir1 lodos oldugunu, goriis alaninin diisiik
oldugunu belirtti. Kazazedeler Kisirkaya ve Kilyos Tahlisiye Istasyonlarindan goriilmiis
ve can kurtaran sandallar1 yola ¢ikmisti. Fakat kaza alanina varildiginda kayiklar ¢oktan
batmisti. Sadece Tahir Reis kurtarilabilmisti. Konuyla ilgili miifettis atanmig ve siire¢

takip ediliyordu.*8®

Kazaya miidahale etmeme konusu degerlendirildiginde, Idare nin -bir yerlerde yazmryor
olsa da- onceligi kendi personeline vermis olmasi gerekir. Bazen firtina, karanlik,
personelin yorgunlugu vs. sebeplerle kazaya miidahil olunmuyor, uygun ortam
bekleniyordu. Bu agidan bakildiginda Idare her kazaya miidahale etmiyor fakat kaydini
tutuyordu denilebilir. Bu duruma paralel bir 6rnek 1892 yilinda yasandi. Kazaya
miidahale etmek icin denize indirilen sandal, biraz zaman sonra riizgardan savrulmus,
birkag personel denize diismiistii. Kiirekleri de kirilan sandalin sahile geri donebilmesi iki

saati buldu.*® Takviye yapilan istasyonlardan gelen personele kazazede gemiye

484 BOA HR.SFR.3... 532 25 H 02.01.1321 M 31.03.1903; BOA HR.SFR.3... 53223 H 26.01.1321 M
24.04.1903.
485 «Service De Sauvetage Rapport 1906-1910.”, s. 44.

486 DBTDA 534 37668 151433 24 M 9.06.1926.
487 DABCA 30-18-1-2 26 157 M 03.09.1932.
488 «Tahlisiye Teskilaty,” fktisadi Yiiriiviis, no. 35-36 (1941): 12-14.
489 BOA DH.MKT. 837-31 H 16.01.1322 M 02.04.1904.
490 BOA Y. PRK. ASK. 90-51 H 25.10.1310 M 12.05.1893.
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ulagabilirlerse para 6diilii vaat eden Summers, sandalin yola ¢iktiktan sonra iki kez
alabora oldugunu, kiireklerin kirildigin1 gordii. Firtina dinmeden miicadele etmek
anlamsizdi, personel zar zor geri dondii.*** Kazazedeler ertesi giinii beklemek zorunda
kalmiglardi. Ertesi giin kazazedeleri alan sandal yine riizgardan Sile’ye gelememis,

Riva’da sahile ¢ikabilmisti.*%?

2012 yilinda Sile’de kazaya miidahale etmek i¢in yola ¢ikan motorlu bot batmis, Dort
idare personeli vefat etmisti.*®® Firtinada botun yola ¢ikmasi tartismalariyla giindemde
kalan olay sonrasinda vefat edenlerin isimleri istasyonlara verildi.*** Su anda Kilyos
Cemil Ozben Tahlisiye Istasyonu, Karaburun Turgay Sariboga Tahlisiye Istasyonu,
Yoénburnu Mehmet Geng Tahlisiye Istasyonu, Sile Miimin Akgiin Tahlisiye Istasyonu

isimleri altinda faaliyetine devam etmektedir.*%
4.2.Tahlisiye Idaresi Istatistikleri

[statistik konusu tarih biliminde bir muammadir. Osmanli tarihinde bu muamma daha
derinlesir.**® Bu dogrultuda Idare nin istatistiklerine ihtiyatla yaklasmak gerekir. Ornegin
konulan kara isaretlerinin, Fener Dubasi’nin ka¢ kazayr oOnledigine dair istatistik
¢tkarmak miimkiin degildir. Idare’nin miidahale ettigi kazalarin istatistiklerinde de
sikintilar bulunmaktadir. Karaya oturan bazi gemilerden kurtulanlarin idare’ye ihtiyag
duymadan kurtulabilecegi varsayilabilir. Idare mesruiyetini saglamak, fayda sagladigimi
ispat amaciyla sayilarla oynamis da olabilir. Konuyla ilgili bulunan belgelerde sunulan
farkl1 sayilar bu hipotezleri dogrular niteliktedir. Istatistiklerin netligi konusunda kesin
yargiya varmak zor olsa da Idare’nin etkinligi anlamak bakimindan faydali olacag

Oongoriilmektedir.

491 «Commission Service De Sauvetage Rapport Annuel.”, s. 59.
492 BOA Y. PRK. ASK. 90-51 H 25.10.1310 M 12.05.1893.
493 Gokhan Karatag, “Kiy1 Emniyeti Karaya Oturdu!,” 2012, https://www.milliyet.com.tr/gundem/kiyi-
emniyeti-karaya-oturdu-16377009.
494 Gokhan Karakas, “Sorumluya Ceza Yok Olenlere Miikafat!,” 2013,
https://www.milliyet.com.tr/gundem/sorumluya-ceza-yok-olenlere-mukafat-1764928.
495 “Tasra Teskilatlar1,” 2023, https://www.kiyiemniyeti.gov.tr/tasra_teskilarlari.
496 Tevfik Giiran, Osmanli Devleti’nin Ilk Istatistik Yilligi 1897 (Ankara: TC Basbakanlik Devlet Istatistik
Enstitiisi,)., s. XV.
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Idare’ye dair ilk istatistik kurulusundan bes y1l sonra yayimlanan Ingiliz raporuna aittir. O
zamana kadar sadece bir gazete haberinde Idare’nin faydasina deginilmektedir.*®” 1875
tarihli bir Ingiliz raporunda 76 gemiye miidahale edildigi bilgisi yaninda birgok balikgi
gemisinin de firtinalarda alabora oldugu, 133 kisinin oldiigii, 571 kisi kurtarildig:

belirtilmektedir.*°8

Istatistikler degerlendirildiginde idarenin kazaya miidahale konusunda uzmanlastif
sonucu ¢ikabilir. Bununla beraber denizciler de tahlisiye yontemlerini égrenmislerdi.
Ayrica gemi teknolojileri iyilesiyordu. Buharli gemilerde cankurtaran sandallar
bulunmaya baslamist1. Idare’nin etkinligi konusunda cekinceler bulunsa da kime hizmet
ettigi konusunda saglikli bir degerlendirme yapilabilir. Onceden de bahsedildigi iizere
Idare daha ¢ok yelkenli gemiler icin fayda sagliyordu. Bogazdan yelkenli gemilerin

biiyiik cogunlugu da Osmanlilara aitti.*®®

idare istatistiklerinden bogaz trafigine dair bilgi de alinabilir. Ornegin 1901,1902,5°°1906,
1907 yillarinda ortalama 9200 gemi ile yillik ortalama 2 milyon ton bogazdan ge¢misti.
1908 yilinda bu miktarin bir miktar azaldig1 gériilmektedir.*! 1870-1910 arasinda yiiksek
tonajdaki gemilerin cogunlugunun Ingilizlere ait oldugu goriilmektedir. Tablodan
1910°dan sonra Ingiliz gemilerinin Karadeniz’e gorece az ¢iktig1 sonucuna da

varilabilir.5%2

4.3.Tahlisiye Idaresi Personel Sayilari

Idare’nin kurulusu asamasinda toplam 118 personel istihdami planlanmisti. Anadolu ve

Rumeli kiyilarma esit sayida personel Ongdriiliiyordu.’®® Daha sonra yaymlanan

497 Sema Geng, “Hadika Gazetesinin Altmis Dort Sayidan Olusan Ugiincii Déneminin Transkripsiyonu,
Degerlendirmesi ve Fihristi” (Kiitahya Dumlupinar Universitesi, 2019)., s. 421.” ... bogazin zayig ve
mubhatarali yerlerine gegcende vaz‘ olunan alametler pek ziyade ise yaramakda imis.”

498 Commercial No. 15 (1878). (Trade Reports) Reports From Her Majesty’s Consuls on the Manufactures,
Commerce, Etc, on Their Consular Districts Part |11, London (Harrison and Sons, 1878)., 5.827-828.

499 1901 yilina ait istatistikler Ek-E 6’da sunulmustur.

500 «Commission Internationale Du Service De Sauvetage Raport.”, s. 14-15.
501 «Service De Sauvetage Rapport 1906-1910.”, s. 43-45.

502

Idare’ye yénelik istatistikler Ek A’da sunulmustur.

503 Kiligaslan, “Ug Tarzi Tahlisiye: Osmanl Kiy1 Giivenligine Bir Bakis.”, s. 472.
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Karadeniz Kilavuzlarinda 1884 yilinda 140,°°* 1903 yili raporunda 191,°% 1920 yilinda

ise 164°% personel goriilmektedir.

1875 senesinde sadece tahlisiye isinde ¢alisan 100 kisi bulunuyordu. Doktorlar, kaptanlar
ve muhtemelen katipler bu sayiya dahil degildi.®®’ 1921 tarihli belgeden maas almayi
bekleyen 143 personel oldugu anlasilmaktadir. Belgeye gore, Anadolu yakasinda 50,
Avrupa yakasinda 76, Fener Dubasi’nda 17 kisi gorevli idi. Listedeki tiim personel

%% jdare’de Ingilizler ve

Miisliiman, agirlikli olarak Karadeniz Bolgesi dogumluydu.
Miisliiman Tiirklerden bagka etnik kdkende kimse gorevlendirilmedi. Belgelerde sadece
“Daricali cavus oglu Fotu”ya Yusuf Reis ile tahlisiye madalyasi verilmesi talebi”
goriilityor®® fakat Fotu’nun Idare personeli olup olmadig1 anlasilamadh.

Cumbhuriyet doneminde artan istasyon sayisi ile paralel olarak personel sayisi da artis
gosterdi. Idare’ye Agva ve Kefken’e istasyon eklenince personel sayis1 280’e ¢iktr.>10
Eregli, Zonguldak ve Kerempe Burnu’nda istasyon eklendikten ve Fener Dubasi

kaldirildiktan sonra yine 280 civarinda personel ile Idare gorevine devam etti.>!!

4.4.Tahlisiye Istasyonlarinda Yasam

Idare personelinin yedi giin yirmi dort saat usulii ile ¢alistig1 ifade edilmisti. Diizenli talim
yapmak, kazalara miidahale etmek gorevleri disinda neler yaptiklar1 ve nasil

yasadiklarina dair yazili belge sayisi oldukga siirhidir. Bu agidan Idare’de yasamin

504 Black Sea Pilot 1884 (London: The Lords Commissioners Of The Admiralty, 1884)., s. 6.

505 «“Commission Internationale Du Service De Sauvetage Raport.”, s. 9.

506 The Black Sea Pilot (Washington: USA Hydroraphic Office, 1920)., s. 132.

507 Commercial No. 15 (1878). (Trade Reports) Reports From Her Majesty’s Consuls on the Manufactures,
Commerce, Etc, on Their Consular Districts Part I11.

508 BOA HR.SYS. 2681 7 H 11.10.1339 M 18.6.1921. Ek 15-23. Personel listesi Ek E-1°de sunulmustur.
509 BOA DH.MKT. 1113 1 H 8.7.1324 M 28.8.1906.

510 «“Kara Deniz Bogaz1 Tahlisiye Idaresinin 1928 Senesi Biitge Kanununa Miizeyyel Kanun,” TC Resmi
Gazete, Ocak 20, 1929, https://www.resmigazete.gov.tr/.

511 “Tahlisiye Umum Miidiirliigiiniin 1932 Senesi Biitce Kanunu,” TC Resmi Gazete, May 24, 1932,

https://www.tbmm.gov.tr/tutanaklar/KANUNLAR_KARARLAR/kanuntbmmc011/kanuntbmmc011/kan
untbmmc01101969.pdf; “Tahlisiye Umum Miudiirligii 1936 Mali Yili Biitge Kanunu,” TC Resmi Gazete,
April 22, 1936, https://www.resmigazete.gov.tr/.
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ayrintilar1 eksik kaldi. Yine de eldeki bilgiler, Royal National Lifeboat Institution
hakkindaki belgeseller, yasayan tahlisiyeciler vasitasiyla edinilen bilgiler kaba bir resim

sunmaktadir.

Samuel Palmer Ailesi Kilyos’ta ikamet ediyordu ve ziyaretgileri Yildiz Sarayi’ndan da
takip ediliyordu.®'? Dilaver Pasa ile aralari iyi idi.>*® Idare hakkinda yayinlanan haberler
Avrupa’daki muadillerine benzer sekilde kahramanlik dykiileri anlatmaktadir. Ornegin
1877 tarihli bir gazetede Baba Samuel Palmer’in emri altindaki Mehmet’in insaniistii
gayretleri ayrintilarryla anlatilmaktadir.®'* Yine 1886°da bolgeyi ziyaret eden Amerikan
diplomat Idare’den ovgiiyle bahsedip, 6zellikle Mustafa isimli personeli

methetmektedir.>®

Ramazan ay1 idare personeli agisindan sikintili gegiyordu. Personel orucunu tutmakta
srarciydi. Palmer ise oruclu kisilerin kiirek ¢ekmede yetersiz kalacagini diisiiniiyordu.

Ayni gazete haberinden nadir de olsa kagma vakalarina rastlandig1 da anlasilmaktadir.>®

2. Mesrutiyet sonrasi Istanbul’a yayilan grev dalgasi Idare’ye de yansidi. Konuyla ilgili
ayrmtilar Mesrutiyet sonrasi yayma baslayan Muhibban®!’ gazetesinden 6grenilebilir.

Yazarmin Hacibeyzdde Ahmed Muhtar (Soyadi kanunundan sonra Ahmet Muhtar

512 BOA Y.PRK.ASK. 41 117 H 20.12.1304 M 9.9.1887.

513 Boyle, Boyle of Cairo: A Diplomatist’s Adventures in the Middle East., s. 6.”... had been on terms of

the closest friendship with Dilaver Pasha...” Ayni kaynak “Samuel Palmer’in 6liimii konusunda “Dilaver
Pasha heard the tragic news whilst in Conference. All he said was: “Hamdolsun bir kafir eksik” ...but when

at last he was able to withdraw to his private room, he gave full vent to his grief.”
514 «“Mehmet The Anti-Human,” The Pall Mall Gazette, November 14, 1877, http://nla.gov.au/nla.news-
pagel7535727.

%15 cox, Diversions of a Diplomat in Turkey., s. 149-150.

516 «gir George Thomas on the Life-Boat Service in Turkey,” Daily Moniteur du Commerce, 1879,
https://history.state.gov/historicaldocuments/frus1880/d607.

517Bektasilik iizerine yazilar yayinlayan gazete hakkinda ayrintili bilgi i¢in, Mustafa Kara, “Muhibban,” in
DV Islam Ansiklopedisi (TDV Islam Arastirmalart Merkezi, 2022),

https://islamansiklopedisi.org.tr/muhibban.
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)°18 oldugu anlasilan bu yazi dizisi 1909-11 yillar1 arasinda yayilandi. Sekiz ayr

Yegtas
sayida sunulan yazilarin yedisi 1908 yilinda, Tatil-i Esgal Kanunu ¢ikmadan 6nceyi, son

yazi 1911 yilindaki gelismeleri anlatmaktadir.

Idare’yi yirmi yildir tanidigini belirten yazar, isleyis konusunda 2. Abdulhamid ve eski
Bahriye Nazir1 Hasan Hiisnii Pasa’y1 yeren bir dille, 6zellikle Dilaver Pasa’nin vefatindan
sonra, personelin sahipsiz kaldigindan yakinmaktadir. Personel, hiirriyetin ilanindan
sonra yabanct komisyonu tanimadigini ilan etmis ve diger {ilkelerdekine benzer
nizamname talep etmisti.>!® Yazara gore, Idare personeli, ittihat ve Terakki Partisi'ne
mubhalif olanlarin etkisi altinda kalmis ve onlarin oyuncagi haline gelmisti Namaz
kildirmama, ibadetlerine engel olma bahaneleri ile baslarinda Ingiliz muallim
istemiyorlardi. Talepleri kabul edilmezse “koguslarini terk edecekleri” seklinde birkag
telgraf ¢ekmislerdi. Liman Odasi tarafindan 17 personelin isten uzaklastirilacagini
Ogrenen yazar, Dahiliye Nazir1 Talat Pasa tarafindan gorevlendirildi ve tiim istasyonlari

Katipzade Nazif Bey ile gezdi.>?°

Personelin sikintilarini dinlemek ve en azindan Tatil-i Esgal Kanunu ¢ikana kadar grev
yapmalarini engellemek isteyen Ahmet Muhtar ve Nazif Bey istasyonlar1 gezme isini bir
haftada bitirebildi. Personelin gorevinin kazaya ugrayanlar1 kurtarmak oldugunu ama
onlara “tag tasitmak, odun naklettirmek, arkasi olan birisinin vazifesini iltimasi olmayan
hademeye yiikletmek nihayet usakliga, hamalliga varincaya kadar” gorevleri olmayan

cesitli isler yaptirildigini ve bunun sikayete konu oldugunu yazmaktadir.?!

Yaz1 dizisinden personelin ¢ogunun okur yazar olmadigi anlasilmaktadir. Bununla
beraber memurlarm Idare’nin yabancilarca yonetilmesinden rahatsiz olduklari,

Mesrutiyet’e dair umutsuz olduklar®®® ve Liman Baskanligi’'nin hala Idare vergisinden

518 Muhammed Kalenderoglu, “Muhibban Dergisinin II. Mesrutiyet Donemi Sosyal Hadiselere
Yaklasimi,” Turk Kulturu ve Haci Bektas Veli- Arastirma Dergisi 99 (2021): 341-68,
https://doi.org/10.34189/HBV.99.015., s. 343.

519 Hacibeyzade Ahmed Mubhtar, “Tahlisiye Hademesi Meselesi Yalancilik Kiskanglik,” Muhibbdn, Eyliil
4,1909.
520 Hacibeyzade Ahmed Mubhtar, “Tahlisiye Hademesi Meselesi,” Muhibbdn, Ekim 28, 1909, s. 15.

521 Muhtar., s. 16.

522« bize islahat yapilmaz yapilsa da yalniz adi olur kendi olmaz.”
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pay almasindan sikayetci olduklar1 belirtilmistir.>?® Fakat bu sdylemlerin yazarm
gorlslerine uyumlu oldugu da dikkat ¢ekmektedir. Zira yazarin siirekli iyi niyetleri ve
cahilliklerini vurguladigi bu memurlarm, Liman Baskanhig: ve Idare tarihi konusunda
bahsettigi ayrintilara sahip olamayacag1 degerlendirilmistir. Yazar, idare memurlari

iizerinden Ingilizleri kirmayacak sekilde Liman Baskanlig1’n1 elestirmistir.

Ahmet Muhtar’in tiim istasyonlar1 gezdikten sonra Babiali’ye gittigi, konuyu anlattigi,
bu sirada zorunlu emekliligi istenen Ingiliz muallimin kendisine tesekkiir mektubu
gonderdigi bilinmektedir.°?* Yaz1 dizisinden sonra memurlara nizamname geldi®?® ama
Idare’nin isleyisi degismedi. Gazetedeki ithamlara yonelik bir arastirma baslads,>?° fakat

sonuc¢landigina dair bir emare bulunmamaktadir.

Personelin bos zamanlarda neler yaptigina dair ¢cok az belge vardir. Karma Komisyon,
Idare’yi ilk ziyaretinde personel i¢in bos zaman aktiviteleri onermisti.>?’ Bu aktivitelerin
en bilindik olan1 kayik yarislaridir. Kayik yarislarina hazirlanan personel zinde kalmis

oluyordu.

1859'da Biiyiikada'da baslayan denizcilik senlikleri, sonraki yillarda Moda ve Biiyiikdere

528

gibi farkli yerlerde de yapildi.>?® idare kurulduktan sonra personel de senliklere aktif

katildi. Ogul Samuel Palmer yonetiminde 1882 yili kayik yarglari kazanilmisti.

Sonrasinda da can kurtaran botunu alabora edip diizeltmek suretiyle gosteri yapilmigt1.>2

523 Hacibeyzade Ahmed Muhtar, “Tahlisiye Meselesi Mabadi,” Muhibban, May 28, 1910., s. 77-78.,
Hacibeyzade Ahmed Muhtar, “Tahlisiye Meselesi Mabadi,” Muhibbdn, Temmuz 28, 1910., s. 93.

524 Muhtar, “Tahlisiye Meselesi Mabad1,” Temmuz 28, 1910., s. 94.

525 “...iste nizamname deyub hademeye gosterildikten sonra bir daha meydana ¢ikarmamislar”

Hacibeyzade Ahmed Mubhtar, “Tahlisiye Meselesi Mabadi,” Muhibbdn, Ocak 28, 1910., s. 23.

>26 BOA BEO 3996 299637 H 8.2.1330 M 28.1.1912.

521 Finkel, “Henry Felix Woods and the Black Sea/Bosphorus Entrance Maritime Safety System, Then and
Now.”, s. 397.

528 Bengi Su Ertiirkmen Aksoy and Nese Gurallar, “19. Yiizyilin ikinci Yarisinda Istanbul Gemicilik

Senlikleri: Biiyiikada (Prinkipo) Regattalart ve Adanin Donisiimii,” Metu Journal of the Faculty of
Architecture 37, no. 1 (2020): 11748, https://doi.org/10.4305/METU.JFA.2020.1.2., s. 119.

529 «p Regatta On The Bosphorus,” The Brisbane Courier, Aralik 27, 1882, http://nla.gov.au/nla.news-
article3405330.
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Cankurtaran sandallartyla yapilan bu alabora gosterisi®>® heyecanla izleniyordu.®3! Bazen

sandala baska kisiler alinarak da gosteri yapilabiliyordu.>®?

Ingilizler tenis konusunda memurlara énciiliik ettiler. Dedesi de Idare memuru olan -
1966°da Kefken reisi olan- Sadettin Giinaltay®*®, tenis turnuvalarinda birincilik kazandig
zaman tenisi Ingilizlerden 6grendigini ifade etmisti.>** Kefken’deki Cebeci Tahlisiye
Istasyonu tarihi iizerine ¢alisan Seyhan Demir, tahlisiye istasyonlar: arasinda diizenli

voleybol maglar1 yapildigini belirtmistir.

Bolgedeki camilerin yapimi ve onarmminda da Ingilizlerin yardimer olduguna dair
kaynaklar bulunmaktadir. Yardimlar sayesinde bolge halki tahlisiye operasyonlarina
destek oluyordu.5® Ingilizler basarili operasyonlar i¢in de maddi destek sagliyorlardi.>®®
Diger devletlerin de basarili operasyonlar sonrasi tesekkiir ettiklerine dair belgeler

bulunmaktadir.>®’

Osmanlilarin Ingilizlerden 6grendikleri kadar onlara ogrettikleri de vardi, Kibrish
Mehmet Pasa’nin torunu Nazim Bey ile Muallim Summers beraber ava giderdi. Nazim

Bey gelince agikta demirler, Summers ile beraber cankurtaran sandallariyla Yazla

530 jdare ile 0zdeslesen Can kurtaran sandalinin alabora olup eski haline donmesi yaklagik on saniye

stirliyordu. Konuyla ilgili en eski video 1913 yilina kadar gider. “Gemicilik Yarigmalar1 - Moda - 1913”
(istanbul, 1913), https://www.youtube.com/watch?v=juMYHDZLIDg.

531 Ayse Zamaci, “Osmanli Spor Tarihine Bir Katki: Moda ve Beykoz Deniz Yariglar1 (1913),” Atatiirk ve
Tiirkiye Cumhuriyeti Tarihi Dergisi 9 (2021): 159-88.

%32«Stuck To His Eyeglasses,” Bruce Herald XXXIX, no. 197  (1904): 7,
https://paperspast.natlib.govt.nz/newspapers/BH19040101.2.56.

533 Kocaeli 11 Yillig1 1967 (Kocaeli: Dogan kardes Matbaacilik Sanayii, 1970)., s. 16.

534 Vural Sézer, Kilyos (Istanbul: Heyamola Yayunlari, 2010)., s. 63.

935 Betiil Asik, Bir Zamanlar Sile’de Yasam “Sozlii Tarih” (Istanbul: Sile Belediyesi, 2019)., s. 89. “Namaz
kildirmiyor denilen Ingiliz yalmz benim bildigim dort kdy mektebiyle iki cami tamir ettirmistir.”

Hacibeyzade Ahmed Mubhtar, “Tahlisiye Meselesi Mabad1,” Muhibbdn, Subat 28, 1910., s. 15.

536 Commercial No. 15 (1878). (Trade Reports) Reports From Her Majesty’s Consuls on the Manufactures,
Commerce, Etc, on Their Consular Districts Part I11., s. 828.

537 Tiirkiye Cumhuriyeti Tahlisive Idaresi., s. 100-101. Alman Hiikiimeti’nin génderdigi levha Ek-E-5’te

sunulmustur.
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Ciftligi’ne tasiirlardi. Av partilerinin giinler siirdiigii olurdu.>® Bir gazete av
partilerinden bahsederken “vur ve keyfine bak, buradaki topraklar herkese bedava®¥®”

diye yaziyordu.>*

Tarih, cogu zaman savaslari, 6liimleri, kazalari, anlasmazliklar1 yazmaya meyilli oldugu
icin memurlarin bos vakitlerini -ki yilin ¢ogu beklemekle geciyordu- nasil gecirdiklerine
dair yeterince yazili malumat bulunmamaktadir. Giinliik yagsama dair emareler bulunacagi

umulan Can Yoldas1 filmi ise maalesef arsivlerde bulunamadi.’*

4.5.Tahlisiye Idaresi Istasyonlar

Idare kurulurken olusturulan karma komisyonun ilk planinda fenerler hari¢ sekizer yapi
insa edilmesi planlanmist1.>*? Tegmen Woods ve Ahmed Bey imzalariyla ¢ikan derinlik
haritasinda fenerler dahil edilmeyerek on alt1 yapi isaretlenmisti. Yillar boyunca bazi
istasyonlarin kullanimdan ¢iktig1, bazilarinin heyelan bolgesinde oldugu i¢in baska bir
alana tasindign goriilmektedir.  Istasyon sayis1 Osmanli doneminde sabit kaldi.
Cumhuriyet doneminde Eregli’ye kadar uzandi.®*® Woods’un arastirmasi sonucu
belirlenen Istasyonlarin ne kadar uygun konuma yerlesip yerlesmedikleri sorusu cevap
bulamamistir. Zira son donem teknolojileri ve istatistikleriyle yapilan arastirmalar bile
“en uygun” istasyon yerinin saptanmasimnin zor oldugunu belirtmektedir.>** Istasyon
sayilar1 iizerinden degerlendirildiginde Idare, Cumhuriyetin ilk yillarinda altin ¢agmi

yasadi denilebilir.>*® ikinci Diinya Savasi ile bogaz trafiginin azalmasi, sonrasinda gemi

538 salah Birsel, Bogazici Singir Mingir (Istanbul: Sel Yayinclik, 2018)., s. 405-406.

539« Shoot away and enjoy yourself, for the land here is free to all...”

540 Maynard, “Mr. Maynard to Mr. Evarts.”
Sl Talat Artamel, Can Yoldast (Tirkiye: Mondial Film, 1952),
https://www.tsa.org.tr/tr/film/filmgoster/5517/can-yoldasi.
>¥2 BOA HR ID 905 4/3 H 8.11.1284 M 2.3.1868., Haritalar Ek C-2, C-3, C-4’te sunulmustur.
543 7C 10. il (istanbul Ticaret ve Sanayi Odasi, 1933)., s. 178.
44 Selvi Onkoyun, “Aralik Degerli Pisagor Bulanik AHS ile Tahlisiye Istasyonu Kurulus Yeri
Belirlenmesi” (Istanbul Teknik Universitesi, 2018)., s. 88-89.
%45 By donemde ayrica Idare hakkinda kitaplar, talimatlar, kilavuzlar ve harita hazirlanmistir. Kilavuzlar
(Ek D) ve harita (Ek C-5) eklerde sunulmustur.
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teknolojisindeki degisimler, navigasyon sistemlerinin ilerlemesi ve giiniimiizdeki otonom

teknolojiler ile istasyon sayilar1 giin gectikce azalmaktadir.

Istasyon igin insa edilen yapilar dzellikle dikkat cekicidir. Mimari olarak basit fakat
oldukca islevsel olan kayikhaneler, rokethaneler ve koguslar her istasyonda benzer planda
insa edilmistir.>*® Kayikhaneler Ingiltere’deki yapilara benzemekle beraber Tahlisiye
Idaresi’nin binalarinda ahsabin daha fazla kullamldigi gozlenmektedir. Tahlisiye
yapilaridan en dzgiinii ve dikkat ¢ekeni “Gozcii Kuliibeleri®*”dir. Sekiz farkli riizgara
uyumlu olarak sekizgen olan ve denize yakin bir konuma yerlestirilen bu yapilar kiy1
cizgisini belirleme acisindan degerlidir. Osmanli doneminde yapilan gozcii kuliibelerinin
kendine has bir standardi bulunmaktadir. Cumhuriyet doneminde yapilanlar ayn1 amaca
hizmet etmekle beraber farkli bicimde insa edilmistir.>*® Ingiltere’de benzer dénemde

yapilan gdzcii kuliibeleri kiigiik kaleleri andirmaktadir.>*°

Rokethanelerin bazilar1 tek odali bazilar1 da iki odal1 (yaklasik 15 metrekare) olarak insa
edilmistir. Bir odada roket malzemeleri bulunur, diger odada 1sinma ve barinma igin
malzemeler bulunurdu. Giiniimiizde ¢ogu rokethane binasi tahrip olmus fakat 1sinmak

i¢in kullanilan ocaklarin -heniiz- ayakta kaldiklar1 goriilmiistiir.

Ahirlarin her birine alt1 at alacak sekilde inga edilmis, hemen yanlarinda yem depolari

bulunmaktadir. Atlarin kullanimi1 azalinca bu binalar garaj olarak kullanilmistir.

Kayikhaneler denize en yakin sekilde konumlanmis haldedir. Denizden tahlisiye yontemi
kullanilacagi zaman sandallar rampa vasitasiyla denize iniyordu. islem bittikten sonra
ayni yoldan yerine konuluyordu. Sandallarda kazaya miidahale icin 6zel tertibatlar
mevcuttu. Ornegin kazazedenin sandala tutunmasi igin yanda halatlar vardi. Yine

sandallarin alt kismindaki kanca yardimiyla denizden ¢ikmasi kolaylasirdi.

Istasyonlarda yasanan basat problem temiz su sikintis1 olmalidir. Fener Dubasi’nin
suyunun tasindigi Kavak’ta sarni¢ bulunuyordu. Kilyos icin de 1892’de su hatti

cekilmisti. Fakat diger istasyonlarin su problemini Cumhuriyet Hiikiimeti ¢6zdii.

546 jdare binalarma ait mimari planlar Ek C-6’da sunulmustur.
547 «“Watch Tower”
548 Ggzcii kuliibelerine dair gorsel Ek B-13’te sunulmustur.

549 “Introductions to Heritage Assets: Coastguard Stations,” Historic England, 2016., s. 11.
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Idare’nin kurulusunda insa edilen yapilar genellikle yerlesimin olmadigi noktalardi. 1908
gibi grece geg bir tarihte bile gogu yapmin etrafinda yerlesim olmadig goriilmektedir.>*
1994 yilinda Ki1y1 Emniyeti kullanilmayan yapilart agik artirma ile satma karar1 aldi. Bu
sebeple giiniimiizde bazi istasyonlar &zel miilk olarak kullanilmaktadir.®®! Bununla
beraber 6zellikle Avrupa kiyisindaki birgok istasyon yok olmustur. Bélge maden sahasi

oldugu ve denize hafriyat dokiildiigii i¢in kiy1 ¢izgisi de kaybolmustur.>%?

Idare kurulduktan hemen sonra 1869 yilmin son giinii bazi komisyon iiyeleri tarafindan
ziyaret edilmistir. 1881°de kontrol sefaretlere gectikten sonra Osmanlilarin itirazina
ragmen komisyon tekrar istasyonlari gezmis ve 1883-1892 yillar1 arasinda bir¢ok istasyon
tamir edilmistir. 1902 yilinda komisyon bagkani tarafindan yapilan ziyarette istasyonlarda
eksiklik gozlenmemistir. Asagida idare istasyonlar1 agiklanirken, komisyon ziyaretleri ve

tamiratlarina iliskin de bilgi verilecektir.
4.5.1.Anadolu Istasyonlar
4.5.1.1. Yomburnu istasyonu®3

Anadolu Feneri’nin hemen dogusuna konumlanmis istasyon bugiin hala “Mehmet Geng
(Yénburnu) Tahlisiye Istasyonu ismiyle faaliyetine devam etmektedir. Denize yaklasik
400 metre uzakliktadir. Derinlik Haritasinda biraz dogusunda kogus konumlandirildig:

goriilmektedir.

Yomburnu Istasyonu, Anadolu kiyisindaki en biiyiik istasyon olarak dikkati ceker. Bu
istasyon ilk tamiratin1 1892 yilinda gdrmiistiir. Ik yapilan binalarin yerine daha yiiksege

ev, roket deposu ve ahir insa edildi.>®* Idarenin terk edilen binalarinimn izleri eski hava

550 Mehmed Esref, “Istanbul (Dersaadet) ve Civar1 ve Bogazi¢i Haritas1,” Karacaoglu Matbaasi, Galata,
1908, https://archives.saltresearch.org/handle/123456789/114017.

551 “TDI’ye Ait Arsa, Bina ve Diger Gayrimenkuller,” TC Resmi Gazete, Eyliil 3, 1994.

552 Mustafa Tahir Ocak Zeynep inan Ocak, “Life-Saving Stations on Black Sea Coast of Istanbul as a
Coastal Heritage: Threats and Potentials” (Istanbul, 2021).

553 Istasyonu bana anlatma, aletleri tek tek agiklama nezaketi gosteren, tahlisiyeci arkadasim Muhammed
TURKELI’ye tesekkiir ederim.

%54 «Commission Service De Sauvetage Rapport Annuel.”, s. 39.

90



haritalarinda goriilebilmektedir.>®® Bu istasyon Cumhuriyet’in de dokundugu ilk
istasyondur. “Iki toplu batarya, bir gézcii mahalli, kaptamn ikamet ettigi birka¢ odadan
miirekkep bir mesken”den ibaret olan istasyon tamir edilmis roket deposu, gozcii
kuliibesi, ahir, su sarnici, doktor ve cerrah icin evler, hastane ve deniz kiyisinda
Kabakoz’da kayikhaneye sahip bir istasyona doniismiistiir. Kayikhanesinin {izerinde
marangozhane ve telefon hatt1 bulunmaktadir. 1930’larda Anadolu kiyisinin midiiriinii
de igine alan on sekiz personeli bulunmaktadir.>*® 1997 yilinda personel say1s1 yirmi sekiz

olarak goriilmektedir.>®’

idare kuruldugu zaman burada John Doyle gérev yapiyordu.>*® Anadolu’daki
istasyonlarin kontrolii onun sorumlulugundaydi.®®® Doyle’un 1876 yilinda kontrati

yenilendi®® fakat ne zaman ayrildigima dair bilgi bulunmamaktadir.

Istasyona ait oldugu bilinen hastane tahlisiye yapilarindan uzakta yerlesim yerlerine yakin
olarak konumlanmistir. Bunun bir sebebi hastanelerin kazazedeler kadar yore halkina da
hizmet vermesi olabilir. Kazazedeler hastanede iken ek insan ihtiyaci da dogmus
olmalidir. Boylece hem bdlge halkina hizmet veriliyor hem de gerektiginde destekleri

aliniyordu.

Yomburnu Istasyonu’nun batisinda Kavak’ta bir istasyon daha oldugu bilinmektedir. Bu

istasyon 1892 yilinda insa edilmisti. Fener Dubasi’na su ve gida maddeleri buradan

tasiiyordu. Yedek Fener Dubasi ve duba yedek malzemeleri da burada bulunuyordu.>®*

555 “1970 Ortofoto,” nd., https://sehirharitasi.ibb.gov.tr/., “2006 Ortofoto,” nd.,
https://sehirharitasi.ibb.gov.tr/.

556 Tiirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., 5.41-42.

557 Ali Soysal, Tarihten Gelen Isik Anadolu Feneri (Denizler Kitapevi, 1997)., s. 52.

558 Wolfgang Miiller-Wiener, Bizans 'tan Osmanliya Istanbul Limant., s. 217.

559 Yildiz, Osmanli Devleti’nde Deniz Ticareti (1908-1914)., s. 216.

560 Kiligaslan, “Ug Tarzi1 Tahlisiye: Osmanli K1y1 Giivenligine Bir Bakis.”, s. 477.

561 «Commission Internationale Du Service De Sauvetage Raport.”, s. 29, 42.
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4.5.1.2. Riva Istasyonu

Tegmen Woods ve Ahmed Bey’in hazirladiklar1 rehberde tizerinde 6nemle durulan Riva
istasyonu, rehbere gore roket bataryasi, kogus, kayikhane iceriyordu.>®? Digerleri ile
karsilastirildiginda yapim maliyeti en yiiksek olan istasyon buydu.®®® 1892 yilina
gelindiginde binalarinin kullanilamaz hale geldigi ve yenilendigi bilinmektedir.>®*
Idareye ait gorsellerde binalar oldukca yeni ve bakimli goriinmektedir. Muhtemelen

yenileme iglemlerinden sonra fotograflanarak Osmanli’'nin modern yliziinii temsil

etmistir.

1944 yilinda istasyonun tadilat gordiigii bilinmektedir.>®® Bazi binalar terkedilen ve zarar
goren Riva’da giiniimiizde Tahlisiye Bot Istasyonu faaliyetine devam etmektedir.%®
1933’te bir gozcli kuliibesi, ahir, su sarnici, iki kayikhanesi ile 15 personeli
bulunmaktayd1.®®” Riva’daki binalar digerlerinin aksine tas duvarla cevrili ve bayrak
direkli olarak dikkat ¢eker. Belki de bu duvarlarin verdigi avantaj sayesinde istasyon

bahgesinde sebze yetistirildigi anlasiimaktadir.>®®
4.5.1.3. Kelagra, Adaciklar, Karaburun, Alacah istasyonlarl

Komisyonu’nun ilk planlarinda bdlgede istasyonlar goriilmekte®®® fakat Komisyonun

raporuna gore Kelagra’da sadece basit bir kuliibe bulunmaktaydi. 1892°de Kelagra’ya

562 Ahmed Bey Woods, Sir Henry F, Guide Pour Trouver L’Entrée Du Bosphore, En Venant De La Mer
Noire (Constantinople: Imprimerie de Levant Herald, 1869)., s. 4.

563 Finkel, “Henry Felix Woods and the Black Sea/Bosphorus Entrance Maritime Safety System, Then and
Now.”, s. 413.

564 «Commission Service De Sauvetage Rapport Annuel.”, s. 40.

565 Ay, “Istanbul Bogazindaki Deniz Fenerleri ve Tahlisiye Yapilarinin Koruma ve Degerlendirilmesi.”, s.
130.

566k 1y Emniyeti Genel Miidiirligii- Tahlisiye Istasyonlar,”,
https://www.kiyiemniyeti.gov.tr/tahsiliye_hizmetleri.

567 Tiirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 42.

568 Abdullah Biraderler, “The Rocket House for Lifesaving in Riva,” 1880,

https://www.loc.gov/resource/cph.3b28068/., Ek B-6’da Riva Istasyonunun duvarlari ve bahgeye -

muhtemelen- fasulye ekildigi gériilmektedir.
569 BOA HR.ID.905-4 H 8.11.1284 M 2.3.1868.
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kogus, roket deposu, gdzetleme kulesi ve ahir insa edildi.>’® Ahmet Rasim, Karadeniz’den
gelirken Kelagra’daki badanali kisimlar ve yapilarin fark edildigini yazar.°"*1933’te
dokuzar personelinin oldugu, her birinin yakin mevkiine ara rokethaneler eklendigi

bilinmektedir.>"?

Adaciklar’da bulunan kuliibe de ilk yillarda tahrip olmus, yenilenmesi gerekmisti.
Komisyon kuliibeden daha yiiksek bir mevkiye kogus, rokethane ve gdzetleme kulesi insa
etti.>”® Adaciklardaki istasyonlar giiniimiizde aslina uygun olmayarak restore edilmis film

ve dizi ¢cekimlerinde kullanilmaktadir.>"*

Karaburun istasyonu da 1892 yillarinda yenilenen istasyonlardandir. Buraya kogus,
rokethane, ahir ve gdzetleme kulesi insa edildi. Istasyona yakin noktalara da rokethaneler
yapildi. Rapora gore Alacali istasyonunun ilk insa edildigi yerin goriis alani uygun
degildi. Burasi degistirildi ve kogus, rokethane, ahir ve gozetleme kulesi yapildi. Sile’ye

yakin kisimlarina rokethane eklendi.®”

4.5.1.4. Sile Istasyonu

Komisyonun ilk planinda bulunmayan, Tegmen Woods ve Ahmed Bey’in hazirladig

rehberde konumu ve feneri ayrintili agiklanan,®’® derinlik haritasinda da yapilariyla dikkat

ceken Sile, William B. Hopper’in da en gok dikkat ¢ektigi bolge idi.>"’

570 «“Commission Service De Sauvetage Rapport Annuel.”, s. 40.

71 Ahmet Rasim, T iirkive Cografyayt Sahilisi Karadeniz Sevahili (Istanbul: Istanbul Deniz Matbaasi,
1930)., s. 18-19.

512 Tiirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 43.

573 «Commission Service De Sauvetage Rapport Annuel.”, s. 40.

574 2018 yapimli Dip dizisinin bir kism1 bu istasyonlarda gecer. Uygar Kutlu, Dip (TMC Film, 2018),

https://www.imdb.com/title/tt7999996/. Ayrica Aski Memnu dizisi karakterleri de Adaciklar
Kayikhanesine ugramigtir. Hilal Saral, Ask-1 Memnu (Ay Yapim, 2008),
https://www.imdb.com/title/tt1286677/. Olimlii Diinya filminin baslangi¢ sahnesi de aym binada
cekilmistir. Ali Atay, Oliimlii Diinya (Tiirkiye: TAFF Pictures, 2018),
https://www.imdb.com/title/tt7748244/.

575 «Commission Service De Sauvetage Rapport Annuel.”, s. 40-41.
576 Woods, Sir Henry F, Guide Pour Trouver L Entrée Du Bosphore, En Venant De La Mer Noire.

S Hopper, The Shipwreck Aid Society of Constantinople., s.15-16.
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1892 yilina gelindiginde kogus, rokethane, kayikhane ve gozetleme kulesi bulunan Sile
istasyonunun tiim binalar1 harabe haldeydi. Komisyon mevcut binalarin konumunu da
begenmedi fakat daha uygun yer bulamadi. Sile’ye kogus, rokethane, ahir, gozetleme
kulesi tekrar insa edildi. Sile Feneri’nin yanina alt kati roket deposu iist kat1 gdzetleme
kulesi olacak sekilde bir yap1 daha eklendi. Ayrica kayikhanesi bulunmaktaydi. Sile’ye

10 dakika mesafedeki alanlara da rokethaneler insa edildi. >’

1933°te 15 personeli olan Sile’de; roket deposu, ahir, su sarnici, gézcii kuliibesi
bulunuyordu. 2 cankurtaran sandali vardi.>” Istasyon hala Miimin Akgiin (Sile) Tahlisiye
Istasyonu olarak faaliyetine devam etmektedir.’® Sile Belediye’si Tahlisiye Idaresi

malzemelerini, binalarini, kayikhanesini miize haline getirmis ve ziyarete agmustir.%8!
4.5.1.5. Agva, Kefken- Cebeci Istasyonlart

Agva istasyonu bina, gdzcl kuliibesi, roket deposu, ahir ve reviri ile Cumbhuriyet
doneminde insa edildi.®® Kurulmasi i¢in 1905 ve 1908 yillarinda sefaretlere basvuru
yapilmisti fakat sefaretler bu durumu uygun bulmadilar. Bolgenin Bogaz’a uzak

oldugunu belirttiler.

Osmanlilarin kendi baslarina da bir aksiyona girmedikleri goriilmektedir. Idare’den
bagimsiz olarak Agva, Kefken ya da Arakli’da istasyon kurulmas: fikri degerlendirilmedi.
1935 yilinda Agva’da bir doktorla beraber on alt1, Kefken-Cebeci’de yine doktor dahil on
{ic personel bulunmaktaydi.®®® 1936 yilinda Agva istasyonunun Samsun’a, Kefken

istasyonunun da Zonguldak’a nakli planlandi.®®* 1937 yilinda nakillerin gerceklestigi

578 «Commission Service De Sauvetage Rapport Annuel.”, s. 41-42.
579 Tiirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 45.

580 “Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii- Tahlisiye Istasyonlar1.”

581 “Sile Tahlisiye Kayikhanesi,”, https://www.sile.bel.tr/kesfet/tarihi-yapilar/sile-tahlisiye-kayikanesi.
582 «K aradeniz Bogazi Tahlisiye Idaresinin 1926 Senesi Hesab1 Kat’i Kanunu,” TC Resmi Gazete, Aralik
1929, https://www.resmigazete.gov.tr/arsiv/22872.pdf; Tiirkive Cumhuriveti Tahlisive Idaresi., s. 45.

583 Tiirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 45.

584 “Tahlisiye Umum Midiirliigii 1936 Mali Y1l Biitce Kanunu.”
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fakat verim alinamadig1, nakil olanlarin 1941 yilinda personel, alet ve edevatiyla Sile’ye

geldigine dair bilgi bulunmaktadir.%®

4.5.1.6. Eregli Istasyonu

Eregli komiir madenlerinin taginmasi sirasinda meydana gelen kazalara miidahale
etmek adma 1929 yilinda insa edildi. Sisli ve firtinal1 havalarda ¢almak iizere kampanasi

vard.586

4.5.2. Rumeli istasyonlar1
4.5.2.1. Atlama/Uzunya Istasyonu

Karma Komisyonu’nun ilk planlarindan itibaren bdlgede istasyonlar goriilmektedir.
1882°de iki kuliibeden olusan istasyon 1893 yilina gelindiginde rokethaneler, gozcii
kuliibeleri ve ahirlara sahip olmus ayrica Rumeli Feneri’'nde calisan sis toplar1 tamir
edilmistir.>®” 1933’te on bir personeli, roket deposu, ahir1, gdzcii kuliibesi mevcut idi.

Yakiinda bulunan Marmaracik ve Dalyan mevkiine sonradan roket deposu eklendi.>®

4.5.2.2. Kilyos Istasyonu

Idare’nin kuruldugu zaman Anadolu ve Rumeli istasyonlarinin sorumlulugunu tasiyan
istasyon hala faaliyetine devam etmektedir. Baba Samuel Palmer bu istasyonda goreve
basladi. Oliimiinden sonra ogul Samuel Palmer yine bu istasyonda ve ayni géreve devam
etti.5® Wiener, Kilyos’taki istasyon kurulurken bolge halkinin itiraz ettigini, plana uygun
yere insa edilemedigini belirtiyor.°®® Buna paralel sekilde bir gazete haberi de bolge

halkinin enkazlar1 dogal avlar1 olarak gordiigii bu yiizden idareyi sindiremedigi

585 «“Tahlisiye Teskilati,” Iktisadi Yiiriiyiis, no. 35-36 (1941): 12-14., s. 12.

586 Tiirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 46.

587 «Commission Service De Sauvetage Rapport Annuel.”, s. 36., Raporda ayrica bolgede arazi satin
alindig1 da ifade edilmistir. Arazinin ne amagla satin alindig1 hakkinda bilgi bulunanamustir.

588 Tiirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 47.

589 Cox, Bir Amerikan Diplomatin Istanbul Anilari (1885-1887)., s. 158-159.

590 Wolfgang Miiller-Wiener, Bizans 'tan Osmanliya Istanbul Limant., s. 125.
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yaziyordu.’® Belgelerde bolge halkina dair bir atfa rastlanmadi. Vural Sozer, Pertevniyal
Valide Sultan Vakfiyesi’nin haritasinda harap olarak isaretli binanin yerine Midiirliik

binasinin yapildigini belirtir.>*? Fakat bu konuda belgelerde ayrimtiya rastlanmadi.

1893 raporunda Ogul Samuel Palmer i¢in yeni evine yakin sekilde yeni kogus, rokethane,
ahir insa edildigi goriilmektedir. Palmer’in kaldig1 eski ev hastaneye doniistiiriilmiistii ve
saglik gorevlileri i¢in de iki ev insa edilmisti. Bolgeye cankurtaran sandali i¢in kayikhane
de bu tarihte eklendi. Yarim saat uzakliktaki noktalara rokethaneler de insa edildi.
Rapordan Kilyos’a ayr1 6nem verildigi anlasilmaktadir. Koguslara su getirmek igin iki
kilometre uzunlugunda demir boru désendigi belirtilmektedir. °°2 1910 tarihli raporda su

hattinin tamir edildigi goriilmektedir.>%*

1933 yilinda Kilyos’ta Miidiir ve kaptanlar i¢in evler, hastane, eczane, kayikhane, dalga
kiran rihtim, roket depolar1 bulunuyordu. Telefon tertibati vardi. Osmanli’da ilk telefon
goriismesi Kilyos’tan yapilmistir.>® 1933’te kadroda sofor®® ile yirmi iki personeli
bulunuyordu.>®” Sézer, tahlisiye yapilarindan bahsederken elektrigin énce o binalara

geldiginden de bahsetmektedir.>%®

591 Maynard, “Mr. Maynard to Mr. Evarts.”, “...before the establishment of these stations, wreckers had

fine pickings, and bitterly do the villagers of the coast still resent the interference with what they regard as
their natural prey...”

592 Sozer, Kilyos., s. 64.

593 «Commission Service De Sauvetage Rapport Annuel.”, s. 36-37.

594 «Service De Sauvetage Rapport 1906-1910.”, s. 5.

595 Tiitel, Gemiler...Siivariler...Iskeleler., s. 352.

596 Sozer, Kilyos., s. 65-66. Sozer, Mustafa Ates isimli soforiin isinin yaninda kéyliniin ihtiyaglarimi da
sehirden getirdigini belirtiyor.

597 Tiirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 48.
5% Sgzer, Kilyos., s. 66-67.
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4.5.2.3. Kisirkaya, Molozburnu(Agach), Akpmar, Kunduzdere istasyonlari

Bu istasyonlar da ilk planlardan itibaren yapilmasi diisiiniilenler arasindadir.>®*® Mandra
Deresi’ne yapilan kogus, roket deposu, gdzetleme noktasi kisa zamanda harabeye dondii.

Istasyonlar Kisirkaya’ya kaydirildi.5%

Bolgeye cok yakin olan Alantepe’de de istasyon bulunmaktaydi. Fakat 1894 depreminden
dolay1 hasar alan binalari, zemini de uygun bulunmayarak terk edildi.®® Bu istasyon
Akpinar’a nakledildi. Cumhuriyet déneminde Istasyonlarda roket deposu, ahir, su sarnict

bulunurken, dokuzar da personel istindam edilmekteydi.5%?
4.5.2.4. Karaburun Istasyonu

Anadolu ve Rumeli’nde birer Karaburun oldugu igin ilk planlarda Rumeli tarafindaki
“Terkos Burn-1 Garbi” olarak adlandirilmist1,%®® Turgay Sariboga (Rumeli Karaburun)

Tahlisiye istasyonu adiyla aktif sekilde ¢aligmaktadir.5%*

Karaburun, William B. Hopper’in 6nem verdigi noktalardan bir tanesiydi. Her ne kadar

606

Hopper gercekci bulmasa da®® bu bolgede kiitiikler ve ciralar®® yakilarak, fener

k607

sondiirerek®’ gemiler ydnlendiriliyor ve kazaya ugruyorlardi.®® Bélgede kiyiya cesedi

vuranlar igin “Kimsesizler Mezarlig1” bulunmaktadir.®%®

%99 BOA HR.ID.905-4 H 8.11.1284 M 2.3.1868.

600 «“Commission Service De Sauvetage Rapport Annuel.”, s. 37.

601 «“Commission Internationale Du Service De Sauvetage Raport.”, s. 7.
602 Tiirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 48

803 BOA HR.ID.905-4 H 8.11.1284 M 2.3.1868.

604 “Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii- Tahlisiye Istasyonlar1.”

605 Hopper, The Shipwreck Aid Society of Constantinople., s. 18.

606 samiha Ayverdi, Bogazici 'nde Tarih., s. 362.

607 Wolfgang Miiller-Wiener, Bizans 'tan Osmanliya Istanbul Limana., s. 200.

608 Ozdemir, “Osmanli Denizciliginde Gemi Kazalar1 ve Dalislar.”, s. 122.

6099 Melih Emre Kartal, “Ust Olgekli Projelerin Kent Kimligi Uzerindeki Etkisi Karaburun Ornegi” (Mimar
Sinan Universitesi, 2013)., s. 70.
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1893 raporuna gore yapilar1 gorece saglam kalan tek istasyon buydu. Yine de ¢esitli
onarmmlar gordii. %1% 1933’te istasyonda 15 personelle beraber roket depolari, gozcii

kuliibesi, su sarnic1 ve ahir bulunmaktaydi.®!

4.5.2.5. Darbogaz(Cesmecik) Istasyonu

Bu istasyon Idare’ye ait tiim planlarda ve en bat1 kisimda bulunmaktadir. Balkan Savasi
sirasinda Karaburun’a nakil oldugu bilinen®? istasyon tehlike gectikten sonra gorev
yerine donmiis olmalidir. Tiim planlarda bulunan ve en batida konumlanan bu istasyonda
roket deposu, ahir, su sarnici, gozcii kuliibesi ile on iki personel bulunmaktaydi. 1892’de
yapilar1 yenilenen istasyonun®?® daha batisindaki Cayir mevkiine ara rokethanesi

yapildi.51

4.5.3. Fener Dubasi

Fener Dubasi yerlestirildigi tarihten itibaren bogaz girisini kolay bulmak adina
kullaniliyordu. Duba yerlestirilmeden 6nce denizcilere brostirler gonderilmis, konumu ve

ne tiir 151k yaydigi belirtilmisti.

Fener Dubasi1 yerlestirildigi tarihte Ingiliz kaptanlarca yonetiliyor diger gorevleri
Osmanlilar yiiriitiiyordu. Belgelerden calisma sekilleri net bi¢imde aydinlatilamamis
olmakla beraber Siikrii Kizilkok miirettebatin ayda bir degistigini belirtir.5® Miirettebatin
iki ay denizde kalip bir ay izinli olduguna dair bilgiler de bulunmaktadir.%® 1933 tarihli
Tahlisiye Idaresi kitabinda Fener Dubasi’nda ayda bir degisen iki ekibin gorev aldig
yazmaktadir. Bu ekipler “birer kaptanin nezareti ve idaresi altinda birer muavin kaptanla

birer fener lostromosu, birer giiverte lostromosu ve 9 tayfadan ibaretti. '

610 «Commission Service De Sauvetage Rapport Annuel.”, s. 38.

611 Tiirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 50.

612 BOA HR.SYS. 2078 9 H 3.12.1330 M 13.11.1912.

613 «Commission Service De Sauvetage Rapport Annuel.”, s. 38.
614 Tyirk Kwilarinda Tahlisiye Istasyonlari., s. 14.

615 Riza Lebib Asal, Denizin Ortasinda Oliimii Yenen Adamlar... (istanbul: Kervan Kitapeilik, 1976)., s.
115.

616 Bostan, Tiirkiye 'nin Tarihi Deniz Fenerleri., s. 199.

617 Tiirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 32.
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1913 Tarihli Bahriye Salnamesinde dubadaki kaptanin Tophaneli Ali bin Hiiseyin Efendi
oldugu goriilmektedir.®*® Birinci Diinya Savasi devam ederken hazirlanan nizamname
taslaginda dubanin erzak stogunun diizgiin tutulmasi gerekliliginden bahsedilmektedir.
Yine ayni taslakta Fener Dubasi’nda ¢alisacaklarin Osmanli kaptani olmasi gerektigi ve
bir ay siireyle gorev yapilacagi belirtilmisti.®*® Bu nizamnameye gére dubada —
muhtemelen siiregiden savastan dolayi- 7 personel gérev aliyordu.’?® Fakat bu

nizamnamenin ne 6l¢iide uygulandigina dair bilgi bulunmamaktadir.
4.5.3.1. Fener Dubasi1 Kazalar:

Tegmen Woods anilarinda bir aksam yemeginde Fener Dubasi’nin koydugu yerden yirmi
yildir hi¢ kipirdamadigin1 sdyledikten yakin bir zaman sonra zincirinin kirildigindan
bahseder. Neyse ki hava giizeldi ve yerine konulmasi uzun siirmedi diye yazar.%?!
1890’1lar1 gosteren bu tarihte dubanin zincirinin koptugu ve siiriiklendigi belgelerden de
dogrulanabilmektedir.%?? Sile civarinda karaya oturan Fener Dubas1 on giin iginde yerine
geri gotiriildii.% Duba kullammda olmadigi durumda Tuna Komisyonu’na ve

Istanbul’daki denizcilik sirketlerine bilgi verilmisti.®?*

1880’lerde Fener Dubasi’nda ikinci kaptan olarak ¢alisan Ismail Aga’nin firtinalarda
gosterdigi sogukkanlilik ve cansiperane tavirlarinin diger tayfaya drnek oldugu ve biiyiik
kazalar1 6nledigi anlatilmaktadir. Kaptan James Mathewson; “Ismail Aga olmasaydi ne
yapardim bilmiyorum” diyerek Dilaver Pasa’dan bu kisinin taltifini talep etmisti.5?> Fener
Dubast’nin  zincirinin kopmasini yine dubada kaptanlik yapan Sikri Kizilkok’

“engizisyon mezalimi” olarak tarif etmektedir. Anlattigina gore iki giin denizin

618 Siileyman Nutki, Bahriye Ticaret Salnamesi (Istanbul: Matbaa-i Bahriye, 1913)., s. 43.
619 bMA 0080-Miilga Bahriye 810-178 ila 188.

620 pMA 0080-Miilga Bahriye 810-178 ila 188.

621 \Woods, Forty Seven Years Under Ensigns of Great Britain and Turkey., s. 319.

622 BOA Y.PRK.ASK. 78 24 H 20.5.1309 M 22.12.1891.

623 BOA HR.TH. 115 72 H 25.5.1309 M 27.12.1891.

624 Bostan, Tiirkiye 'nin Tarihi Deniz Fenerleri., s. 195.

625« inshorti may say, if it was not for him i do not know what i should have done...”, BOA i..DH. 801

64938 H 4.4.1297 M 16.3.1880.
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kontroliinde salinan Duba kayaliklara carpmadan karaya oturabildi.®?® Cumhuriyetin ilk
yillarinda bolgeyi ziyaret eden Hollandali De Booy duba yerine samandira kullanilmasini
onerdi.?’ 1931 yilindan itibaren bu 1s1kl1 samandira kullanild1.5%8 Dubanin bir armatére

satildig1 bilgileri bulunmaktadir.5?°
4.5.4. Tahlisiye Kiyisina Vuranlar

“Tahlisiye Istasyonlar: miirettebati yalniz can kurtarmakla muvazzaf olup tiiccar mali
kurtarilmasi memnudur. Resmi posta ¢antalari ve geminin resmi evrak ve defterleri

bundan miistesnadur.”%°

Her ne kadar yukaridaki kaide iizerine ¢alisiyor olsalar da memurlar bazi kiy1 bolgelerini
badana yapmak, ahirlarin ve atlarin bakimini saglamak, binalarin boya ve tamiratini
yapmak gibi ek gorevler yapiyorlardi. Idare memurlarin denizde karsilastiklar1 anormal
seyleri toplama ve bildirme zorunluluklar1 vardi. Bunlarin en dikkat ¢ekeni kiyiya vuran
cesetlerdi denilebilir. iki diinya savasi goren Idare, kiytya vuran cesetleri genelde

gomiiyordu.®®! Sansh olanlar iilkesine gonderiliyordu.%®2 Bazi cenazelerin sahipleri yillar

626 Asal, Denizin Ortasinda Oliimii Yenen Adamlar-..., s. 116.
627 1, iirkivye Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 79.
628 Tiirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 33.

629 By konu hakkinda belge bulunamadi. Bilgiler Kadem KAYA’nin anilarina dayanmaktadir. Kadem
KAYA, Kazim Kaptan’in Fener Dubasini satin aldigini, “Istk Gemisi” ismini verdigini, donattigini,
Istanbul’da seyir halindeyken kazaya ugradiklarmni, kazada cark¢i Mustafa YAMAN’mn vefat ettigini
belirtmistir. Sonrasinda Halig te tamir edilen gemi “Uckardesiz” ismini almus, 1970’lerde Iskenderun’a yiik
gotlirmiis, oradan Beyrut’a hububat gotiirlirken arizalanmistir. Geri donen kaptan yardim i¢in gemi iginde
yangin ¢ikarmis, gemi karaya oturunca da sandallarla karaya ¢ikmislar. Bir siire sonra gemi hurdaya
verilmis. 60 yi1l Bogaz agiginda sabit duran geminin 40 yillik hareketli yasamina dair baska bilgi

bulunamadi.

630 7irk Kwilarinda Tahlisiye Istasyonlart., s. 37.

631 Kiytya vuran cesetlerle ilgili Kirim Savasi’nda Liman Memurlugu ile Zaptiye Nezareti isbirligi
yapmist1.“BOA A.}MKT.NZD. 118 22 H 06.01.1271 M 29.09.1854”., Idare’nin kiyida gérdiigii cesetleri
gomdiigi ile ilgili olarak bu belgelere bakilabilir. BOA ZB. 599 41 R-22.09.1323 M 5.12.1907, BOA HR.
UHM. 268 29 H 12.04.1307 M 6.12.1889, BOA DH. MKT 963 30 H 26.03.1323 M 31.05.1905, BOA
ZB. 599 41 R-22.09.1323 M 5.12.1907.

63z Soysal, Tarihten Gelen Isitk Anadolu Feneri., s. 140-144.
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sonra ziyarete gelebiliyordu.%®® Cesedin kim oldugu anlasilirsa iistiinden c¢ikan
malzemeler konsolosluga teslim edilirdi.®** Bazen de cesetlerin iistiinden ¢ikan mektuplar
sahiplerine ulastiriliyordu.®®® Kiyiya vuran cesetler konusunu Istanbul’a haber vermek
Oonemliydi. Bu cesetlerin yagmalanmasin1i engellemek icin ¢esitli talimatlar
bulunmaktaydi. Cesede tek yaklasmak uygun goriilmiiyordu. Denizde cenaze goriilmesi
halinde cavusa bilgi verilecek, definden once iizerinde bulunan esyalar kayit altina
almarak merkeze bildirilecekti. Memurun {izerinde cesede ait esya bulunmasi sug

say1lmust: 5%

Kimi zaman ne oldugu belli olmayan materyaller toplanip, merkeze haber veriliyordu.
Niliifer Mayin Gemisi’nin battig1 bu sekilde anlasiimist.%” Yine Alacali mevkinde
karaya vuran bir torpido 6nce Sile Tahlisiye Istasyonu’na muhafaza igin getirilmis,
torpidoyu inceleyen yiizbasi, 70 cm uzunluktaki bu silah1 Tophane’ye gétiirmiistii.5®

Balik¢ilarin denizde karsilastig1 bir koyun da tahlisiye istasyonlarini ziyaret etmisti.®®

Karaya oturan gemileri kurtarmak i¢in bosaltilan yiikler memurlarin ve diger koyliilerin

ekmegi olabiliyordu. Bugday yiiklii bir gemiyi kurtarmanin tek yolunun bugdaydan

633 Hasan Istk,  “Gemiciler = Mezarligi ~ Kefken  Adasi”  (Yayinlanmamis, 1963).

https://www.academia.edu/49407884/Gemiciler_Mezarl%C4%B1%C4%9F%C4%B1_Kefken_Adas%C4
%B1 Izmit Istiklal Gazetesi’ndeki yazilardan derlenen defterin 30.01.1963-10.03.1963 tarihleri arasinda
yayimlandigi belirtilmistir. Gazeteyi ait bir gorsel Ek E-4’te sunulmustur. Gorseli benimle paylasan Seyhan

Demir’e tesekkiir ederim.

634 BOA HR. UHM. 268 29 H 12.04.1307 M 6.12.1889.
635 Soysal, Tarihten Gelen Isitk Anadolu Feneri., s. 140-144.
636 DMA 77-Miilga Bahriye 810-166 ila 177.

637 Eda Giilsen Gomleksiz, “Niliifer Maym Gemisi,” Osmanli Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi
Dergisi (OTAM) 48 (2020): 65-84., s. 71.

638 BOA Y.MTV. 9520 H 2.11.1311 M 7.5.1894.

639 Soysal, Tarihten Gelen Isik Anadolu Feneri., s. 89., 1991 yilinda iki geminin ¢arpismasi ile 21.000

koyun bogaz sularina dagildi. Bazilar1 canli olarak karaya c¢ikabildiler. “Bogazdan Koyun Akti,”
Cumhuriyet, Kasim 15, 1991, https://egazete.cumhuriyet.com.tr/oku/192/1991-11-15/0. Aym1 haber
romanlara da yansimistir. Orhan Pamuk, Kafamda Bir Tuhaflik (Istanbul: Yap1 Kredi Yayinlari, 2019). s.
249,
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kurtulmak oldugu anlasilinca, denize dokiilmeye baslanan bugday (jandarma

mukavemetini astiktan sonra) halka dagitilmist:.®4

Tahlisiye Idaresi’nin tarihinde giris béliimiinde bahsedilen cogu kaza sebebine 6rnek
bulunabilir fakat Idare igin kaza sebebi ya da geminin bandiras1 énemli degildi. Onlar
kazaya ugrayan gemiye hizli bir sekilde ulasip insanlar1 kurtarmak gayretindeydiler.
Kazaya miidahale sekilleri incelendiginde karadan miidahale, denizden miidahale ve hem
karadan hem denizden miidahale seklinde formiile edilebilir. Son donemde havadan
miidahale yontemleri de gelismistir. Fakat yogun hava muhalefeti ¢ogu zaman havadan

miidahaleye izin vermemektedir.
4.6.Tahlisiye Yontemleri
4.6.1. Karadan Tahlisiye Yontemi

Denizde seyir halindeyken seyir emniyetini kaybeden, karaya oturan gemiler igin
denizden kurtarma segeneginin miisait olmadigi durumlarda kullanilan bir yontemdir.

641

Giizel havalarda 320 metre™" mesafeye kadar kullanilabilirler. Fakat siddetli riizgar bu

mesafeyi kisaltir.

Tahlisiye Idaresi yirmi dort saat usuliine gore calisir, siirekli olarak denizi gozlerdi.%*?
Havanin kapali oldugu zamanlarda denize daha yakin olmalar tavsiye edilirdi.5*®
Nobetcilerin geceleri uyumalarina izin verilmisse de bu konuyu suiistimal ettikleri
anlagilirsa maas kesintisi uygulanabiliyordu. Gece, gemileri yanlis yonlendirecek sekilde
ates yakilmasi yasakti. Cevrede -0rnegin cobanlar tarafindan- bu sekilde yakilan atesleri
ndbetcilerin sondiirmesi beklenirdi.®** Kaza goriildiigii anda en hizli sekilde en yakin
roket istasyonuna bilgi verilmesi gerekiyordu. Teknoloji gelistikge ndbetcilerin
diirbiinleri, isaret fisekleri, rokethanelerde telefonlar1 oldu. Béylece haberler daha hizl

ulagmaya basladi.

640 Soysal., s. 149.
641 Tiirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 94.
642 Rasim, Tiirkiye Cografyayr Sahilisi Karadeniz Sevahili., s. 102.
643 Tirk Kiwilarinda Tahlisiye Istasyonlart., s. 22.
644 DMA 77-Miilga Bahriye 810-166 ila 177.
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Roket sistemi genelde karadan 150-200 metre uzakta olan gemiler i¢in uygundur.
Cankurtaran sandallarinin denize inmesinin sakincali olacagi diisiiniiliir ve roket
vasitasiyla kazazede gemi ulasilabilir durumdaysa bu yontem kullanilir. Her bdlge roket
sistemini kurmak i¢in uygun olmayabilir. Karada gemiye ulagmak i¢in en uygun boliime
roket aparatlari; sanslilarsa at sirtinda ama ¢ogu zaman insan giiciiyle tasinirdi.®* Yapilan
talimlerde roket sisteminin kurulusunun 15-16 dakikada tamamlandig1 yazilidir®® fakat
bu durum riizgara, atislarin isabetine, kazazede gemideki insanlarin kabiliyetine ve

uzakliga baglhdir.

Makara sistemi i¢in uygun alan belirlendikten sonra roket atilarak kazazede gemiye
kilavuz halat gonderilir. Halatin ucunda kazazedelere yonelik talimatlarin bulundugu,
ahgaptan, altigen prizma formunda bir aletin alt1 yiiziinde alt1 farkli dilde ne yapacagi
yazilidir. Bu kilavuz ip kazazede gemideki birisi tarafindan geminin yiiksek bir boliimiine
baglanir ve makara sistemi kurulur. Boylece ortaya cikan bir g¢esit ilkel teleferikle
kazazedeler tek tek gemiden karaya almir. islem bittikten sonra yoma makasi ile kazazede

gemi ile baglant1 kesilirdi.®4

Teoride bu sekilde olan yontemin basarist hem roketle dogru noktaya atis yapilmast hem
de kazazede gemidekilerin kilavuz halatlari1 uygun sekilde baglamasina baghdir.
Bilgilendirme talimat1 birkag dilde gonderilmis olmasina ragmen kaza aninda
talimatnameler degil panik iizerine hareket ediliyordu. Atilan roketle gelen ipe kendini
baglaylp denize atlayanlar bile olmustu.®*® Kilavuz halatla ne yapacagmni bilmek
onemliydi. 1876°da atilan rokete tepki vermeyen bir Rus brigi batmisti. Canli olarak
karaya ¢ikmayi basarabilen iki kisi gelen roketlerden bir sey anlamadiklarini, kendilerine

saldir1 yapildigini diisiindiiklerini belirtmislerdi.®*°

645 Tiirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 93.

646 Tirk Kiwilarinda Tahlisiye Istasyonlart., s. 23.

647 By sistemde kullanilan malzemelerin ayrintili agiklamasi ve sistemin kurulusuna dair gorseller Ek D-
3’de sunulmustur.

648 Maynard, “Mr. Maynard to Mr. Evarts.”, “although to each is attached full directions in English, French,

Turkish, and Greek, it is no uncommon thing to behold the first man who clutches the line onboard the

stranded ship fasten it around his body and jump into the breakers...”

649 “Mehmet The Anti-Human.” Pall Mall Gazzette
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1893 senesinde Kelagra mevkinde Yunan gemisinin dire§inin kirilmasi ile sesin geldigi
yone roket atilmisti. Sis ve firtina kazazede gemiyi gormeyi engellese de roketlerden biri
gemiye ulagabilmis, 16 kisi 6lmek iizereyken kurtulmustu.®®® Bu kazaya yakin tarihli
baska bir kazada, roket malzemelerinin denize kurulmasi icap etti. Herkesi karaya
aldiktan sonra memurlarin on {i¢ saattir ¢alistigi ve bazilariin yorgunluktan baygin
diistiikleri belirtiliyordu.®®! Roketlerin gemiye isabet etmedigi durumlarda kilavuz

halatlar bir memurun gemiye kadar yiizme cesareti ile ulastyordu.®®2

Bazen de roket sistemi kuruluyor fakat gemi kaptani havanin durumuna yahut gemisine
giivenerek karaya gitmeyi kabul etmiyordu. Bu durumlarda tehlike gecene kadar sistemin
her an kullanilacak sekilde kalmasi dnerilirdi. Benzer sekilde sandalla yardim génderilen
gemi kaptani imza vererek sandal istemedigini, gemide kalacagini belirtebilirdi. Bu

durumda kaptandan yeni bir haber gelmedikge tekrar sandal gonderilmezdi.5%

4.6.2. Denizden Tahlisiye Yontemi

Roketle ulagilamayan alanda kazaya ugrayan gemiler i¢in tek umut cankurtaran
sandallarin1 beklemekti. Olasilikla sandalla gemilerden ve denizden insan kurtarilirken
secim yapilmak zorunda kalinmistir. Fakat bu cankurtaran sandali etigi konusunda felsefi
sdylemden 6te bir bilgimiz yok.%®* idarenin talimatlarinda kime éncelik verilecegine dair
bilgi bulunmamaktadir. Bununla beraber talimlerde emir verildikten sonra 5 dakika i¢cinde
memurun can yeleklerini giymis sekilde sandalla denizde olduklar1 yaziyor.®>® Denizde
kazazede gemiye yaklasilamayan durumlarda da makara sistemi kurularak kazazedeler

sandala alinabilirdi.

Kazazede geminin yedek sandallariyla karaya dogru gelmesi durumunda kisileri dogru

yonlendirmek de memurlarin isi 1di. Bolge kayalik oldugu icin kilavuzluk 6nemliydi.

650 BOA Y. PRK. ASK. 90-51 H 25.10.1310 M 12.05.1893.
651 BOA Y. PRK. ASK. 90-51 H 25.10.1310 M 12.05.1893.
852 Tirk Kiwilarinda Tahlisiye Istasyonlart., s. 25.
653 Tirk Kiwilarinda Tahlisiye Istasyonlart., s. 37.

654 Garrett Hardin, “Living on a Lifeboat.” Bioscience 24, no. 10 (1974): 561-68,
https://doi.org/10.2307/1296629.
655 Trirk Kuwilarinda Tahlisiye Istasyonlart., s. 23.
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Boyle durumlarda gilindiizleri isaret flamasiyla geceleri fenerle sandallara kilavuzluk

yapiliyordu.®°®

Denize c¢ikan sandallarin kapasitesi sinirliydi. 1892 senesinde Summers sandalla
kazazede gemidekileri kurtarmak i¢in birkag tur atmak zorunda kalmisti. Kurtarilmayi
bekleyen otuz sekiz kisinin on sekizi sandala alinmis, giicliikle sahile ulasabilmisti.
Kalanlar kurtulmak icin bir giin daha beklemek zorunda kaldilar.®®” Baska bir 6rnekte
roket menzilinden uzakta karaya oturan gemide bulunan bes kisiyi kurtarmak i¢in yola
cikan cankurtaran sandali, doniiste arizalandi. Sile’ye gelebilmesi i¢in fazladan ¢aba

gerekmisti.5%®

4.7.Tahlisiye Sonrasi islemler
4.7.1. Kazazedelerin Nakli

Kazazedelerin kurtarildiktan sonra giivenlik ve sagliklarinin temin edilmesi gerekiyordu.
Cankurtaran sandallarina alinan kisiler i¢in yapilacak ilk is onlara cankurtaran yeleklerini

giydirmek idi. Dalgalarin durumuna gore kazazedelerin sandallara baglanmasi da

gerekebilirdi.®>

Dogal olarak en sik rastlanan vaka bogulma ve donma vakalariydi. Yanik vakalarina da
rastlanabiliyordu. Denizden 1slak ¢ikan birisinin elbiseleri ¢ikariliyor ve kuru kiyafetler
veriliyordu. Bogulmus kisiye “Schaefer” usulii suni teneffiis yapiliyordu. Bu yontemde
bogulan kisi yiiziistii yatiriliyor, kollar1 &ne uzatiliyor®®, basi yana gevriliyor ve
kaburgalarina dogru ileri-geri baski uygulaniyordu. Bu islemin bir saatten fazla yapilmasi

tavsiye ediliyordu.%6?

Diinyada bogulanlara ilk yardim konusunda farkli uygulamalar da mevcuttur. Mesela

Hollanda’da bogulanlar aniisten tiitlinle uygulama yapilarak canlandirilmaya

656 Tiirk Kwilarinda Tahlisiye Istasyonlart., s. 29.
657 BOA Y. PRK. ASK. 90-51 H 25.10.1310 M 12.05.1893.
658 Tirk Kuwilarinda Tahlisiye Istasyonlari., s. 26-27.
659 Tiirk Kwilarinda Tahlisiye Istasyonlart., s. 47.
660 yntemin anlatildig1 bazi kaynaklarda eller alna konuluyor.
661 Tirk Kwilarinda Tahlisiye Istasyonlari., s. 30-31.
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calisiliyordu. Yontem 18. ve 19. yiizyillarda kullanilmistir.®%? Agizdan suni teneffiis
yontemi 20. Yiizyillda yayginlasmistir.®®® Idare memurlarinin kullandigi Schaefer
yonteminin 6grenilmesi ve uygulamasi kolaydi. Bugiin uygulanan yontem olan agizdan
suni teneffiisiin mucidi Doktor Peter Safar’dir. 1960’lardan sonra bu uygulama diinya

genelinde yayginlik kazanmistir.%%

Donma riski tasiyan kisiler i¢in kuru battaniyeler hazir bekliyordu. Kilavuzlarda kuru
battaniyeler disinda donmaya 6zel bir dnlemden bahsedilmemektedir. Donma konusunda

bilgi ve belirtiler literatiire gorece yeni girdi.®%®

Kurtarilan kazazedeler istasyonlarda agirlanir, “sicak bir ¢orba, sicak bir ¢cay ve icabinda
kullamilmak iizere konyak daima hazirdir”®® Tedavileri doktor tarafindan yapilir,
havanin miisait oldugu en yakin zamanda Istanbul’a nakilleri saglanir. Cumhuriyet

Dénemi’nden sonra nakil islemlerinde otobiisler kullanildig1 goriilmektedir.®%’

4.7.2. Tahlisiye Aletlerinin Bakim

Tahlisiye islemlerinin bagariyla tamamlanmasi i¢in malzemelerin her zaman kullanima
hazir durumda olmasi gerekir. Bu amagla tahlisiye memurlarinin diizenli talim yapmasi,

can kurtaran sandallarinin bakimli olmasi, malzemelerin temiz ve tertipli sekilde

662 Joost I.L.M. Bierens, “The Amsterdam-Based Maatschappij Tot Redding van Drenkelingen 1767—

2017: Guiding Drowning Resuscitation during 250 Years,” Resuscitation 120 (2017): Al-4,
https://doi.org/10.1016/j.resuscitation.2017.09.018.

663 Bart Jan Meursing, “A Brief History Of Resuscitation,” in Drowning: Prevention, Rescue, Treatment,
ed. Joost J.L.M. Bierens (Heidelberg: Springer, 2014), 25-36, https://doi.org/https://doi.org/10.1007/978-

3-642-04253-9., s. 35.

664 Meursing, “A Brief History Of Resuscitation.”

665 Harvey V. Lankford, “Dull Brains and Frozen Feet: A Historical Essay on Cold,” Wilderness and
Environmental Medicine 27, no. 4 (2016): 526-32, https://doi.org/10.1016/j.wem.2016.09.005., s. 526

666 7, iirkive Cumhuriyeti Tahlisiye Idaresi., s. 97. Osmanli Dénemi’nde konyak bulunup bulunmadigina
dair bir bilgiye rastlanmadi. Kazazedelerle ilgili bir gazete haberinde ickilerle ilgili “where warm blankets
and hot grog will restore exhausted” ifadesi geciyor. Maynard, “Mr. Maynard to Mr. Evarts.”, s. 967.

667 Tiirk Kuwilarinda Tahlisiye Istasyonlart., s. 27.
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depolanmasi lazimdir.%®8 Bir tahlisiye islemi bittigi zaman memurlarin izne, dinlenmeye
gitmesi durumu s6z konusu olamazdi. Her an yeni kaza riski bulundugu i¢in yeterli

personelle beraber alet-edevatin hazir durumda beklemesi dnemliydi.

1935 yilinda Tahlisiye Idaresi’nde galismak isteyenler ve terfi edecekler icin 223 adet
soru hazirlandi. Bu sorularda roket takimlarindan sandallardaki gorevlere kadar her
ayrintiya yer verildigi gorilmektedir. Bir buguk ay siirmesi éngdriilen kurs sonrasinda
basarili olanlar Tahlisiye Umum Miidiirliigii'ne bildirilecekti.®® Her ne kadar
“tahlisiyecinin oglu tahlisiyeci olur” kurali bilinse de bu talimatname ile yapilan islerde

Ingilizlerden kalma bir standardin devam ettigi anlasilmaktadir.

Idare’nin giinliik jurnalleri incelendiginde kullanilan malzemelerin ve kalan
malzemelerin kaydinin 6zenle tutuldugu gériilmiistiir. Su anda Yomburnu istasyonu’nda
tutulan jurnallerde kullanilan malzemeler, ne amagcla kullanildiklari ve kalan malzemeler
kaydedilmistir. Yine ayni istasyonda 1894 yilina ait ayr1 bir malzeme defteri
bulunmaktadir. Burada da yillik insaatlar vs i¢in kullanilacak malzemelerin kayitlarinin

670 Jdare kurulurken ve verginin diizenlendigi yillarda Ingiltere’den

oldugu gorilmiistiir.
cok malzeme geldigi bilinmektedir. Uygun saklama kosullari saglandiginda son kullanma
tarihi bulunmayan bu malzemelerin &rnekleri Idare’nin miize olan istasyonlarinda

sergilenmektedir.

Bahsedildigi gibi tahlisiye islemleri bittikten sonra hem personelin hem de malzemelerin
yeni operasyona hazir durumda olmasi gerekiyordu. Bu konuda memurlar1 en cok
zorlamis olan konu sandallarin kayikhaneye geri ¢ekilisi olmalidir. Kaza aninda hemen

denize girebilmesi i¢in kizak sistemi diizenlenen bu sandallarin geri yerine konulmasi

658 Cankurtaran Roket ve Cankurtaran Sandal Istasyonlarina Mahsus Talimat.
669 Tahlisiye Cansandal ve Roket Mevkileri Memur ve Miirettebatina Mahsus Kurs Talimatname ve Sualleri
(istanbul: Istanbul Devlet Matbaasi, 1935). Bu kitapgik Ek D-1’de sunulmustur.
670 By istasyonda bulunan jurnal defterlerinin birkag sayfasi ve malzeme defteri yazar tarafindan

fotograflanmugtir fakat bu defterlerin profesyonel olarak dijitalize edilmesinin Idare’nin tarihi igin nemli
oldugu diistiniilmektedir. Jurnal Defteri ve Mithimmat Defterine dair 6rnek Ek E-2, Ek E-3’te sunulmustur.
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kolay degildi. Ingiltere’de bu islemler i¢in atlardan yardim alindigini bazi istasyonlarda

yoredeki kadinlarin da yardime1 oldugunu bilinmektedir.8”*

5. SONUC

Tahlisiye Idaresi, kurulusu, finansmani bakimmdan Osmanli tarihinin, isleyis bakimindan
da diinya modernlesme tarihinin 6zgiin bir miiessesesidir. Kurulusunda etkili olan lobi
faaliyetleri ve finansmani i¢in vergi alinmasi normal karsilanabilmekle beraber 1880
yilindan itibaren “geliri/masrafi kendine ait bir idare” olmast onu Osmanli tarihi
agisindan farkli bir konuma getirmektedir. Idare diinya modernlesmesi agisindan
muadilleri ile beraber 6nemlidir zira ilk defa deniz kazalarina kars1 karadan onlem

alinmasi fikri siireklilik arz eden bir yapiya doniismiistiir.

Kurulusa dair fikirler Kirim Savasi ile glindeme gelmistir. Bu savag Karadeniz’in Avrupa
deniz ticaretine entegre olmasinin son sathasiydi. Artan trafik zaten sis, firtina ve benzer
kiyr Oriintiisiine sahip Bogazda kazalarin artmasina sebep oluyordu. Avrupa’da insan
hayatina deger verilmeye baslanmis, gemi kazalar1 kader olmaktan ¢ikmisti. Benzer
Oonlemler Bogaz’daki kazalari onlemek i¢in de giindeme geldi. Fakat Osmanlilarin
ithtiyaglar hiyerarsisinde bu Onlemler heniiz yer etmemisti. Onlar1 ikna etmek icin tiim
Avrupa tilkelerinin ve -ticareti olmasa bile insanliga 6nem veren- Amerika’nin girisimde

bulunmasi gerekiyordu. Ikna igin ikinci yontemleri masraflar1 karsilayacak olmalartyd.

Benzerleri goniillii calisip, bagislarla siiren Idare kendine has vergisini alarak faaliyete
basladi. Muallim olarak gelen iki Ingiliz sadece dgretmediler, kendileri de tahlisiye
operasyonlarina katildilar. idare’nin Rumeli sorumlusu Samuel Palmer tahlisiye islemi
yaparken 61dii. 93 Harbine denk gelen bu zaman ayn1 zamanda idare nin finansal anlamda
ilk sinaviydi. Savastan maglup ¢ikan Osmanli haliyle bu smavdan kaldi. Idare’nin
kontrolii -Osmanli’nin onay1 disinda- sefaretlere gecti. Boylece Ingilizlerin yonetiminde,
Miisliiman personelle, sadece can kurtarmak isi yiiriiten bir Idare ortaya cikti.
Masraflarini karsilayan Idare, mali anlamda sorun yasayan Osmanli’nin tersine gelir

fazlas1 verdi. Bu gelirleri isteyen Bahriye Naziri’nin taleplerine sefaretler set ¢ekti. 2.

671 Tony Hymas, The History Of The RNLI- “Heroes Of The Sea” (England,),
https://www.youtube.com/watch?v=o0LpPM44dKqE.
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Mesrutiyet’in ilanindan sonra Osmanlilar Idare’nin ydnetimine girmeye calistilar fakat

ayni setle karsilastilar.

Birinci Diinya Savasi’na girerken Idare kendi halinde gérevine devam ediyordu.
Londra’da 90 000 liras1 vardi. Savag baglamadan bogazlarin kapatilmasi, Osmanlilarin
tek tarafli olarak kapitiilasyonlar1 kaldirmasiyla yeni doneme girildi. Bu donem eksik
maaglar fakat biiyiik umutlarla bagladi. Zamanla maaslar daha da eksildi umutlar da
sénmeye yiiz tuttu. Savastan maglup ayrilan ve Mondros’u imzalayan Osmanli, Idare
personeline simdilik ses etmemesini, kapitiilasyonlar1 hatirlatmamalarin1 salik verdi.
Sevr imzalandiktan sonra yine ses ¢ikarilmamasini, bogazda s6z hakki elde etmek i¢in
idare edilmesini istendi. Sevr’den sonra Idare’nin Londra’daki parasi talep edilince
Ingiliz Fevkalade komiserligi duymazliktan geldi. Devaminda TBMM ile imzalanan
Mudanya Miitarekesi Idare personelini alamadigi maaslar igin tekrar umutlandirdi.

Maaglarin1 almalar1 Lozan’dan sonraya kalsa da umutlarini siirdiirebildiler.

Lozan imzalandiktan sonra Bogazlar iizerinde daha fazla hak iddia etmek adina Idare’ye
onem verildi. Istasyonlar yenilendi, yenileri eklendi, personel alindi. Londra’daki para
ilkeye geldi. Montré Bogazlar Sozlesmesi’nden sonra Bogazlar tamamen Cumhuriyetin
kontroliine gecti, Bogazlar Komisyonu feshedildi. Idare de bir yil sonra biitgesi ile
Denizbank’a devredildi. 1941 yilinda personelinin ¢gogunun emeklilik yasmin geldigi,

yeni personel alinmadigindan yakiniliyordu.

Osmanli’da 6zgiin diye addettigimiz bu idarenin tek 6zgiinliigii yonetimi ve finansmanina
dair degildir. Osmanli topraklarinda can kurtarmaya dair bagka istasyon kurulmasi
Cumhuriyet donemine kadar beklemistir. Osmanlilar yeni istasyon kurmay1 diistindiiler
fakat bu isi Tahlisiye Idaresi’nin parasini kullanarak yapmak istediler. Sefaretlerden onay
gelmeyince yeni istasyon fikirleri arsive kaldirild1. Istisna sayilabilecek bir 6rnek Yafa’da
istasyon kurulmasi fikri idi. Burada istasyon kurulmasini Ingilizler istedi ise de

Osmanlilarca istasyon kurulmasi “katiyen caiz” bulunmadi.

Idare personeli gorev yerini terk edecegini sdylediginde Osmanlilar, hizmetin
aksamasindan degil sefaretlerin sikayetlerinden g¢ekindiler. Avrupa’da ayni dénemde
binlerce istasyon bulunmaktayd: ve ¢okea ifade edildigi lizere goniilliilik esas1 tizerine
faaliyet gosteriyordu. Bu bilgiler 1518inda degerlendirildiginde dis baskilar olmasaydi

Bogaz agiginda dnlem almak konusu Osmanlilarin aklina gelmeyecekti denilebilir.

109



Idare’nin finansmani konusunda Ingilizlerin kurulustan itibaren tutarl1 ve idare’nin lehine
bir tutum icinde olduklar1 gériiliir. Verginin sadece Idare igin kullanilmasi konusunda
oldukca hassastilar. 1880°den itibaren Idare yonetim bakimindan &zgiin hale geldi ve para
artirmaya basladi. Idare yonetimi Osmanli’da kalsayd:i gelirinden para artirmasini

beklemek fazla iyimser bir sonug olur.

Idare’ye atfedilen nem Idare’nin kimin yararina calistigi ile de ilgilidir. Malzemelerin
hepsi Londra’dan geliyordu. Bogaz trafiginde tonaj bakimindan Ingiliz bandirali gemiler
agirhiktaydi. 1870-1910 arasinda 43 Ingiliz vapuruna miidahale edilmisti. Bogaz
trafiginde buharli gemilerin orani ve bu gemilerin tonaji arttikca Idare’nin kime hizmet
ettigi tartigilir oldu. Gemiler tonajlarina gore vergi veriyordu. Biiyiik tonajli gemiler hem
daha az kazaya ugruyor hem de kaza yaptiklar1 noktalara idare’nin miidahale sansi
olmuyordu. Bu acidan idare’yi yoneten komisyon yiiksek tonajli gemilerin vergisini
azalttr. Komisyonda idare’nin masraflarinin buharli gemilerce karsilandig: fakat yelkenli
gemilere (ki onlar da Osmanli bandirali gemilerdi) hizmet edildigi tartisildi. Yine de Idare

bakimindan kaza aninda gemilerin bandirasi ya da tonaji 6nemli degildi.

Kuruldugu zamandan beri kullanilan yontemlerin ve teknolojilerin ¢ok az degisimle
giiniimiize gelebilmesi de Idare’yi dzgiin kilmaktadir. Giiniimiizde gelismis navigasyon,
anlik haber akisi, otonom siirlis teknolojileri gelismistir. Fakat hala kazalar meydana
gelmektedir. Bu kazalara yodnelik miidahaleler Idare’nin kurulusundan bu yana ayni
prensiplerle devam etmektedir. Hava yoluyla tahlisiye yontemleri son yillarda

giindemdeyse de Karadeniz’in firtinasi bu yonteme izin vermez.

Idarenin kullandig1 binalardan bazilar aktif kullanilmaktadir. Kimileri restore edilmis,
ozel miilk olarak ya da kafe olarak faaliyetine devam etmektedir. Ozellikle Avrupa’nin
bat1 kisimlarindaki yapilar, bolge maden sahasi oldugu ve deniz dolduruldugu icin yok
olmustur. Idare binalarinin -en azindan kalanlarmin- ilk haliyle restore edilmesi ve
korunmasmin faydali olacagi degerlendirilmistir. Ozellikle gozcii kuliibeleri diinyada

Ornegine rastlanmayan yapilardir.

Idarenin kurulusunda gorev alan personeller, bdlge halkindan denizi bilenler arasindan
sec¢ilmistir. Yazili olmayan bir kural olarak memurluk babadan ogula gecmis fakat 2018
yilindan itibaren Kamu Personeli Se¢me Sinavi ile alimlar yapilmaya baslanmistir.

Tahlisiye Idaresi ile olusmus kiiltiir emekli memurlarin kurduklari sosyal medya
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hesaplariyla, miizeye doniisen istasyonlarla, emekli memurlarla yapilan sohbetlerle
gelecege aktarilmaktadir. Bu agidan Idare tarihinin incelendigi bu tez eksiktir. Personelin
giinliik yagamini1 nasil idame ettirdigi, kendilerine has olusturduklar: kiiltiirde nelere
deger verip vermedikleri, anlagmazliklar1 nasil ¢ozdiiklerine dair yazili kaynaklara
deginilmis fakat konu eksik kalmistir. Bu baglamda yapilacak sozlii tarih ¢alismalarinin

Idare tarihine katk1 sunacag diisiiniilmektedir.
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678 «Rocket Apparatus of the Board of Trade for Saving Life from Shipwreck,” 1886,

https://www.bridgemanimages.com/en/english-school/rocket-apparatus-of-the-board-of-trade-for-saving-

life-from-shipwreck-engraving/engraving/asset/1624862.

679 Mustafa Tahir Ocak Zeynep Inan Ocak, “Life-Saving Stations on Black Sea Coast of Istanbul as a
Coastal Heritage: Threats and Potentials” (Istanbul, 2021).

680 \illiam B. Hopper, The Shipwreck Aid Society of Constantinople (Constantinople: Levant Herald,

1862), https://books.google.com.tr/books?id=FXIZAAAAcAAI&dg=the shipwreck aid
society&hl=tr&pg=PAl#v=onepage&q&f=false., s. 42.

681 «BOA HR.ID..905-4 H-8.11.1284 M-2.3.1868”.
682 «BOA HR.ID..905-5 H-9.1.1286 M-21.4.1869”.
683 BOA HR.ID..905-5 H-9.1.1286 M-21.4.1869.

684 «T C. Karadeniz Tahlisiye Mevkilerini Gosterir Harita, [Kartografik Materyal]” (Limanlar Umum
Midiirliigi, 1936). Milli Kiitiiphane Yer Numarasi: Hrt 1994 DD 422.
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6. Tahlisiye Istasyonlarinin Mimari Planlari®®

Ek D. Kilavuz Listesi
1. Tahlisiye Cansandal ve Roket Mevkileri Memur ve Miirettebatina Mahsus Kurs
Talimatname ve Sualleri®®

2. Cankurtaran Roket ve Cankurtaran Sandal Istasyonlarina Mahsus Talimat®®’

3. Cankurtarma “Vara-Gele” Sistemini Olusturan Ekipmanlarin Tanitimi%®

Ek E. Diger Ekler
1. 1920 Yilinda idare Personel Listesi®®®
Yomburnu Istasyonu Jurnal Defteri Ornei®®

Yomburnu Istasyonu Muhimmat Defteri®®

Alman Hiikiimeti’nin Idare’ye Gonderdigi Levha
1901 Y1l Bandira ve Gemi Tonajlar1®%2

2

3

4. Istiklal Gazetesi Niishas1

5

6

7. 1881-1902 Y1l idare’nin Gelir-Gider Tablosu®®

685 Zeynep Inan Ocak, “Life-Saving Stations on Black Sea Coast of Istanbul as a Coastal Heritage: Threats
and Potentials.”

686 1. ahlisiye Cansandal ve Roket Mevkileri Memur ve Miirettebatina Mahsus Kurs Talimatname ve Sualleri
(istanbul: Istanbul Devlet Matbaasi, 1935). Milli Kiitiiphane Yer Numarasi: 1935 AD 444,

887 Cankurtaran Roket ve Cankurtaran Sandal Istasyonlarina Mahsus Talimat (istanbul: Tahlisiye Umum
Miidiirligi, 1934). Milli Kiitiiphane Yer Numarasi: 1934 BD 10

888 Tuhlisiveci El Kitabi, 2013., s, 111-1-19 https://www.kiyiemniyeti.gov.tr> tahlisiyecielkitabi.

689 BOA HR.SYS. 2681 7 H 11.10.1339 M 18.6.1921

690 Istasyon ziyaretimde kendi ¢ektigim fotograflardan olugmaktadir.
691 Istasyon ziyaretimde kendi ¢ektigim fotograflardan olugsmaktadir.
692 «Commission Internationale Du Service De Sauvetage Raport.”, s. 13.

693 «“Commission Internationale Du Service De Sauvetage Raport.”, s. 14.
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