1 Gemiciligin tanimi

Gemicilik hangi tiirde olursa olsun bir gemiyi kullanma ve sevketme bilimi ve sanatidir. Gemi-
cilik teorik egitim ve pratik egitimi kapsayan bir siire¢ sonunda &grenilir. Bilgi, beceri, ongorii
ve sabir gerektirir. Denizi sevmek, denizle yasamak ve ¢ok calismak gerekir. Bu saydiklarimla
1yi bir gemici olunur.

1.1 Gemiciligin tarihi

Insanlar kesfetme diirtiilerini tatmin ve fayda saglamak icin dnceleri tomruklar1 birbirine bag-
layarak yaptiklari sallarla su tizerinde kalmayi ve seyretmeyi 6grendiler. Sonralar1 da tomruk-
larin i¢ini oyup tekne seklini kesfettiler. Bu tekneleri iptidai olarak yaptiklari kiireklerle hareket
ettirdiler. Insanlar uzun siireler sonunda riizgardan faydalanmay1 dgrendiler.M.0.5000 yilla-
rinda Girit’te yapilan kazilarda denize elverigli teknelerin Dogu Akdeniz’de insa edilebildigi
ortaya cikarildi. M.0.2800’lerde teknenin boyuna ve enine dayanikliligim arttirmak igin tek-
nikler gelistirildi. Roma devrinde 30 metre boyunda hem kiirek ve hem de yelkenle seyreden
gemilerin yaprmu gerceklestirilmistir. Onceleri dort yakali olarak kullamlan yelken degistirile-
rek li¢ yakali Latin yelkeni ortaya ¢ikti. Latin yelkeni ilk olarak Kizildeniz ve Hint okyanusunda
arab yelkenlilerde kullanildi.

Kuzey denizlerinde Vikingler de bindirme kaplamali kiirek ve basit yelkenlerle hareket ettirilen
gemiler yaptilar.

Ortacag’da yelkenli gemilerin kullanimi1 yayginlasti. Bas ve kig kasarali biiyiik yelkenli tekneler
biitiin denizci uluslarca yapildi.

1812 yilinda Kuzey Amerika’da tekne yapiminda bilimsel esaslar getirildi. Tekneler inceldi,
stirtiinmeleri azaltildi. Bunun neticesinde 1852 yilinda insa edilen Flying Cloud zarif, hizli ve
tam armali tabir edilen yelkenli bir gemi idi.

19. Yiizyilin sonlarina dogru buhar makineleri itici gii¢ olarak kullanilds. Itici carklarin kulla-
nildig1 bu gemiler dnceleri demir ve sonralari daha hafif oldugundan celikten imal edildi. Agir
yakitlar kullanan motorlarda pervanenin de kullanilmasindan sonra 20.yiizyilda buhar tiirbinleri
gemilerde gii¢ liretmege bagladi. 1912 de bir devrim niteliginde dizel makineler gemilerde kul-
lanild1.

20.Y1izy1l buhar tiirbinleri, agir yakit kullanan motorlar ve deniz dizel motorlar1 arasindaki re-
kabetle gecti. Bu tip makinelere ilaveten gaz tiirbinleri ve niikleer yakit kullanan sistemlerde
azda olsa kullanilmistir.

Tekneler baglangigta perginleme teknigi ile yapilirdi. Omurga kizaga oturtulur. Postalar ve do-
sekler serilir, kemere ve postalar birlestirilirdi. En son olarak bu iskelet yapiya kaplamalar per-
cinlenerek tekne yapimu bitirilirdi.

Daha sonralar1 kaynak tekniginin gelistirilmesi per¢inleme tekniginin terk edilmesini sagladi.
Gilinimiizde kaynaklama teknigi kullanildigi i¢in teknenin yapimina omurgadan baslanmak zo-
runlulugu bulunmamaktadir. Teknenin parcalari tersane icinde kapali bdlmelerde yapilarak bir
kizak iizerinde birlestirilmektedir.

Per¢inleme tekniginde kaplamalar per¢inlenebilmek i¢in birbirine bindiriliyordu. Oysa kaynak-
lama tekniginde ucuca getirilen kaplamalar kaynakla birlestirildiginden daha az sac kullanil-
makta ve tekne daha hafif olmaktadir. Ayrica pargalar birbirinden bagimsiz yapilabildiginden
yapim daha kisa stirmektedir.

1.2 Geminin tanimi

Bir gemiyi olusturan en 6énemli kisim teknedir (Hull). Tekne gemiye seklini veren ana yapidir.
Ana giiverte altindaki ve listiindeki yapi ile gemi tipi ortaya ¢ikar. Yapim esnasinda 6nce tekne
yapilir ve sonra makine (Machinery) tabir edilen diger ¢alisan aksam tekneye ilave edilir.
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1.2.1 Teknenin kisimlari

Bir teknenin belli bagh kisimlarini resimde gérmektesiniz. Gergekte gemi bir¢cok pargadan mey-
dana getirilmis bir biitiindiir. Her par¢anin ismini verebilmek bu dersin konusu degildir.

Iskele taraf
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Sancal tarat Merkez hatt
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Pruva (Fore ward): Bir teknenin 6n taraf istikameti.

Bas (Bow): Bir teknenin 6n ve ileri kismi

Pupa (Aft): Bir teknenin arka taraf istikameti.

Kig (Stern): Bir teknenin arka ve geri kismi1

Merkez hatt1 (Center line): Gemiyi boyuna iki esit parcaya boldiigii farzedilen hat
veya diizlem.

Sancak taraf (Star board side): Pupadan pruvaya dogru bakildiginda merkez hattin
saginda kalan kisim.

Iskele taraf (Port side): Pupadan pruvaya dogru bakildiginda merkez hattin solunda
kalan kisim.

Ana giiverte (Main deck): Geminin bas tarafindan kig tarafina kadar kesintisiz olarak
devam eden giiverte, tonaj dlglimiine esas giiverte

Bas kasara (Fore castle): Geminin bas tarafinda ana giivertenin iizerinde bulunan ya-
rim guverte.

Kig kasara (Aft castle): Geminin kig tarafinda ana giivertenin iizerinde bulunan yarim
glverte.

Vasat (Midships) : Bas kasara bitiminden baslayarak ki¢ kasara baslangicina kadar de-
vam eden ana giiverte kismi.

Omurga (Keel) : Bir teknenin postalarinin iizerine oturtulup baglandigi ve bastan kica
kadar devam ettigi agac/madeni parcalardir. Genellikle kiigiik teknelerde yekpare olur.
Bir teknenin temeli denilebilir.

GEMICILIK Kpt. Ogr. Gér. Mehmet YAHSI



1-3

Bas bodoslama (Stem): Omurganin bas tarafindan teknenin bagin1 meydana getirmek
icin yukari istikamete dogru konulan ¢elik / agag parga.

Tulz Bag Esik Bag Busaran Bag Balbl Bag Eemane Bag

Ki¢ bodoslama (Stern frame): Omurganin kig tarafindan teknenin ki¢ seklini meydana
getirmek i¢in yukari istikamete dogru konulan dokiim, ¢elik veya agag parga.

Avyna ko Earpuz lac Eepce lae

Ayna kig yiizeyi bir diizlemdir. Karpuz ki¢ yiizeyi % kiire parcas1 gibidir. Kepce kig ta ise
ki¢ glivertenin daha da biiyiitiilmesi i¢in uzatilmstir.

1.2.2

Dikme (Perpendicular): Omurganin basta ve kigta bittigi noktalar

Dikmeler arasi boy (LOP): Bas dikme ve ki¢ dikme arasinda 6l¢iilen uzunluk

Tam boy (LOA): Geminin boyuna olarak dl¢iilen engok uzunlugu.

Siyer (Sheer): Ana giivertenin vasattan basa ve kiga giderken ylikselmesi.

Sehim (Camber): Ana giivertenin merkez hattan bordalara giderken algalmasi.
Fribord (Freeboard): Su kesiminden ana giiverte hizasina kadar olan diisey mesafe.
Draft (Draught): Omurgadan su kesimine kadar olan diisey mesafe.

Karina (Bottom): Geminin alta bakan 1slak kismiu.

Sancak borda (Starboard): Karina ile ana giiverte arasinda kalan sancak taraftaki kap-
lama.

Iskele borda (Port): Karina ile ana giiverte arasinda kalan iskele taraftaki kaplama.
Sintine kalkimm : Karinanin borda kaplamalari ile birlestigi egimli yiizey.

Yalpa omurgasi (Bilge keel): Sintine kalkiminda boyuna konan kanatlar.

Basik borda (Tumble home): Bordanin yiikselirken igeri dogru insa edilmesi.

Sisik borda (Flared): Bordanin yiikselirken disart dogru insa edilmesi.

Tam Genislik (Breadth): Bordalar arasinda enine 6l¢iilen engok mesafe.

Posta (Frame): Teknenin iskeletini meydana getirmek ilizere omurgaya birlestirilen ve
ana giiverteye kadar diisey olarak devam eden kavisli ¢elik veya agactan ¢ubuk.
Kemere (Beam): Ana giivertenin tabanini olusturmak igin postalari enine olarak birles-
tiren ¢elik veya agactan cubuk.

Dosek Floor): Omurgaya dik olarak konan ve postalarla birlestirilen enine sac pargalar.
Boyuna posta (Longitudinal frame): Boyuna olarak olusturulan ve posta ve kemere-
lere dik konulan ve bunlara baglanan postalar.

Geminin temel kisimlari

Bir geminin kullanilan temel kisimlar1 sunlardir.
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e Yiik bolmesi : Geminin yiik tasimaya elverigli kismidir. Kuru yiik gemilerinde ambar
(Cargo hold) ve tankerlerde tank (Cargo tank)ismini alir.

e Dabilbotum tanklar: (Double bottom tank): Yiik tanklarinin altinda yakit veya balast
suyu alinan tanklar.

e Koferdam (Cofferdam): Tankerlerde yiik bolmesini geminin diger bolmelerinden ay1-
ran sizdirmaz enaz 2,5 ft.genisligindeki bolme

e Makine dairesi (Engine room: Geminin itici giiciinii ve elektrik enerjisini saglayan
makine ve yardimci cihazlarin ve servis tanklarinin bulundugu bolme

e Diimen yelpazesi (Rudder): Gemiyi yonlendirmeye yarayan Yyapi. Her iki tarafi levha
ile kaplanan bir ¢er¢eveden ibarettir. Diimen roduna binen direnci azaltmak ve daha iyi
diimen tutmak i¢in aerodinamik bir yapida imal edilir. Adi ve dengesik tipleri vardir.
Dengesik tipleri dengesik ve yar1 dengesik olabilir. Dengesik tiplerde rodun 6niindeki
alan gerisindeki alanin % oranindadir. 15° lik bir agida rodun iki tarafindaki gerilim
esitlenir.

B

=

— |
Adi dimen-Tnbalanced rudder Dengesik diumen-Balanced rudder

e Bas ve ki¢ pik (Fore and aft peak tank): Bas ve kig tarafta seklinden dolay1 baska
hi¢bir amagla kullanilamayan ve kullanma veya igme suyu depolanan bélmeler.

e Pervane (Propeller): Ana makineden aldig1 gii¢ ile donerek gemiye ileri veya geri ha-
reket veren cihazdir. Degisik adet ve bigimde kanatlara sahip pervaneler imal edilmistir.
Sabit kanatli pervanelere ilaveten pi¢ kontrollu pervanelerde yaygin bir sekilde kulla-
nilmaktadir. Sabit kanatl pervanelerde ileri veya geri hareket i¢in pervanenin saftinin
dontis yonii degistirilir. Pi¢c kontrollu pervanede ise saft hep ayni hiz ve yonde dondii-
riiliir, ileri ve geri hareket ile hiz, pervanenin kanatlarini ¢evirerek elde edilir.
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Diimen dairesi (Steering gear compartment): Diimen makinesinin bulundugu bélme.
Yasam mahalli (Accommodation): Personel kamara ve sosyal yasam alanlarinin bu-
lundugu bdlme.

Bas alti (Forward crew quarters): Bas kasarada bas iistiiniin altindaki gemi manevra-
sinda kullanilan halat ve techizatlarin bulundugu bdlme.

Kopriiiistii (Bridge): Geminin seyirde sevk edildigi bolim.

Ana direk (Main mast): Seyir ve haberlesme i¢in yardimei bazi cihazlarin monte edil-
digi direk.

Balb (Bulbous bow): Suyun gemiye daha az direng gostermesi ve asir1 bas-kig1 6nle-
mek i¢in bas tarafa eklenen ¢ikinti.

Yardimc yapilar

Yardimci yapilar halatlarin elleglenmesinde kullanilan ve gemiye sabitlenmis ¢elik sactan veya
dokiimden yapilmis pargalar veya makinelerdir.

Tekl baba Ciftl baba

Babalar (Bitt,bollard):Babalar tek veya ¢ift olarak yapilan, silindirik ¢elik sac veya
dokiimden imal edilen pargalardir. Giiverteye alt1 saglamlastirilarak kaynaklanirlar. Ba-
balar halat ¢imalarinda meydana getirilen kasalarin veya bedenlerin sabitlenmesinde
kullanilir.

Ko¢boynuzu (Cleat):Giiverte tizerine, alabandalara, direk bedenlerine ve kiipeste tizer-
lerine kaynak ile sabitlenirler. Nisbeten daha ince halatlarin ¢imalarinin veya bedenle-
rinin baglanarak sabitlenmesi i¢in kullanilir.

Mapa (Eyebolt): ince halat ¢imalarinin veya bedenlerinin baglanarak sabitlenmesi igin
kullanilan sabit pargalardir..
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e

Kochoynuzu

Anele: Mapalarin igine gegirilen halkalardir. Halat ¢ima ve bedenlerinin baglanarak sa-
bitlenmesi ve makaralarin takilmasi i¢in kullanilir.

e Kurtagz (Fairlead): Palamar halatlarinin gemiden disar1 verilirken yon degistirerek
gectigi deliklerdir. Kurtagzindan gecen halatlarin kesilmemesi ve yipranmamasi igin
cesitli onlemler alinir. Bunlar;

1 Delik ¢evresine kalin bir zivana gegirilir.
2 Delik biiyiik tutularak veya alabandada bir bosluk birakarak halatin siirtiilebilecegi
yerlere silindirik makarali dokiimden yapilan kurtagizlar yerlestirilir

/AKX

Kurtagz Makaral kurtadz)

e Irgat (Windlass):Halat manevrasinin gii¢ kullanilarak yapilmasini saglayan makinedir.
Halat manevrasinin gerektirdigi gemi boliimlerine konabilir. Bag 1rgat, kic irgat gibi
isimler alir. Bag irgat halat manevrasi yaninda demir islemleri i¢inde kullanilir.

e Halat tanburatasi : Kullanilmayan halatlarin istif edildigi silindirik makaralar.

Fenar Fener
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Halat tanburatas:

e Bumba (Boom): Yiik kaldirmaya yarayan eghize. Sekilde tek bumbanin elemanlari
goriilmektedir. Bu tek bumbanin uygun kullanimi i¢in 4 adet ving gerekmektedir. Do-
nanimin hazirlanmasi zorluklarla doludur. Elemanlarin bakimi, muayenesi uzun zaman

alir. Elemanlar ve gorevleri sunlardir;

1. Bumba:Yiikii lizerinde tasiyan pargadir. Biitiin elemanlar bumbaya baglanirlar.

2.

Mantilya:Bumbaya diisey diizlemde yon verir. Mantilya teli tizerindeki zincir

ile bumba sabitlenebilir veya mantilya bir vince bagl olarak bumbaya irtifa ve-

rebilir.
3.

teli bir vince baghdir.

Yiik teli, koca, cunda ve topuk bastikasi yiikiin kaldirilmasi i¢in kullanilir. Yiik

4. Abliler:Bumbanin dirisa edilmesi i¢in gerekli palanga sistemidir. Sancak ve is-

Mantilya(Top tackle)

Bumba(Boom)

IBumba
dmentesesi
I (Gooseneck)

Abli{Guy)

~Topuk bastikasi
P / (Boom l&gﬁel block)

Cunda bastikasi
(Head block)

/0
.'/ ving teli{Fall)
"___',_/1

Abli Gst makarasi
(Upper guy block)

Koca(Cargo hook)

0

zorlanan elemanlarindandir.

Mapa(Pad eye)

kele tarafta iki adettedir. ki adet vince bagli olarak kullanilir. Donanimin en

5. Bumba mentesesi:Bir mentese gorevi ile bumbanin dirisa ve irtifa almasini sag-

lar.

GEMICILIK
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1.3 Geminin tonaj ol¢iimleri

Gemi uluslararasi alanda yiik ve yolcu tagiyan vasitalardandir. Bu nedenle diinya ¢apinda ge-
cerli olan dlgiimlemelere sahip olmalidir. Gemicilikte baslangicta Ingiliz l¢ii birimleri kabul
edildiginden bu 6l¢iiler glinlimiizde de degistirilmeden standart dl¢iiler olarak kullanilmaktadir.
Ancak degisik amaclarla kullanilan degisik tonaj 6l¢timleri vardir.

1.3.1 Grostonaj

Gros tonaj (Gross tonnage)geminin biitiin kapali hacimlerinin bazi istisnalar harig ft* cinsinden
toplamini ifade eder. Genel bir kaide olarak yiike elverisli her kapali hacim buna ilave edilebilir.
Personel yasam yerleri, koridorlar gibi. Tuvaletler, merdiven bosluklari, aydinlatma/havalan-
dirma cihazlar1 bosluklar1 gibi yiik konulamayacak kapali yerler ise istisnadir.

1 register ton = 100 ft3 esitligi kullanilarak gros tonaj ton olarak ifade edilir. Esitlikten anlas1l-
dig1 gibi bir hacim 6lglistidiir. Gros tonaji 1599 register ton gibi kullanilir. Birgok vergi, harg
ve riisumlar gros tonaja gore hesaplanir. Gros tonajin hesaplanmasinda bir¢ok degisiklikler bu-
lunmaktadir. En 6nemli iki farkli hesaplama Siiveys ve Panama kanal gegisleri i¢in kullanilan
tonajlardir. Ayr1 bir sertifika ile belgelendirilir.

1.3.2 Net tonaj

Net tonaj gemi igin itici gii¢ saglayan makine ve techizatin bulundugu boliimler, yagam yerleri,
gemicilik amaciyla kullanilan yerler ve geminin sevk edildigi boliimler gibi hacimlerin gros
tonajdan ¢ikarilmasi ile bulunan hacimdir. En kisa anlatimla geminin kazang saglamaya elve-
risli boliimlerinin ft2 cinsinden hacmidir.

Met tonaj - Baca, makine igin gerekli hacim, seyir, haberlegme

ve gemuciik malzemelerinm bulundugy mahaller Personel saghl:,

wilkanma, vemek hamtlama mahallen harig

r r 1 rl 1

1.3.3 Detveyt tonaj

Detveyt tonaj (Deadweight) Kurallara gore yiiklenen bir geminin tastyabilecegi en ¢ok agirliktir.
Bos gemiye konabilecek bu agirligin icinde yiik, balast suyu, igme suyu, ihrakiye, kumanya,
yolcu, personel ve sahsi esyalarinin toplami bulunmaktadir. Bu agirlik geminin tagiyabilecegi
en ¢ok agirlik oldugundan yiikleme markas1 olarak her iki bordaya isaretlenir.

Detreyt . Gemiin tam wikli oldufunda agrhi veva

sualtinda kalan ksmm tagrdif susun agrh

Tildetne marloast
I—1

r r r

= yhzey
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1.3.4 Deplasman

Deplasman (Displacement) Gemi ve igindekilerin toplam agirliginin ton cinsinden ifadesidir.
Baska bir ifade ile geminin su altinda kalan m? cinsinden hacmidir. Bu deger geminin denge ve
yiik hesaplamalarinda kullanilmak tizere hesap edilir.

Bos deplasman (Light displacement) Yedek parga ve kazan suyu dahil bos geminin agirhigidir.
Denge ve yiik hesapmalart i¢in kullanilir.

1.4 Yiikleme hatlar: ve kana rakamlari

Bir geminin yiikleme durumunu hemen ve agik¢a gorebilmek i¢in geminin belli yerlerine gesitli
isaretler kaynaklanarak yapistirilir. Bunlar yiikleme markalar1 ve kana rakamlaridir. Uluslar
aras! tiiziiklerle standart hale getirilmistir.

1.4.1 Yikleme markalar

Plimsoll veya sigorta markalar1 da denilen markalar geminin vasatinda sancak ve iskele borda-
larina kaynaklanir. Marka bir sicil kurulusunca sertifikalandirilir.

*%‘ Crivverte hath
Fribord
Cizg kalinh =25 mim
=—— 540 mirm
TF
200 tum T
F
B v 5
J 230 rm
450 trm w

WNA

Markadaki hatlar belirlenen durum i¢in geminin batacagi en ¢ok seviyeyi isaretler. Kisaca or-
neklersek Deniz suyunda yazin bir gemi en ¢ok S hattinin iist hizasina kadar yiikleyebilir. Uze-
rindeki harflerin anlamlar1 sdyledir :

Giiverte hatt1 (Deck Line) : Ust hizas: giiverte iist yiizeyi ile ¢akisan bir ¢izgidir.

Yiikleme hatt1 dairesi : Giiverte hattinin hesaplanan, yaz fribord yiiksekligi kadar altinda yer
alir.

S : Yaz yiikleme hatt1 (Summer Load Line) Yiikleme hatt1 dairesinin orta hatti ile ayn1 hizadadir.
W : Kis yiikleme hatti (Winter Load Line) Yaz yiikleme hattindan yaz yiikleme draftinin 1/48’
1 kadar agagidadir.

T : Tropik su yiikleme hatt1 (Tropical Load Line) Yaz yiikleme hattindan yaz yiikleme draftinin
1/48’ 1 kadar tistiindedirr.

WNA : Kis Kuzey Atlantik Yiikleme Hatt1 (Winter North Atlantic Load Line) Uzunluklar1 100
metrenin altinda olan gemilerde isaretlenir. Kis yiikleme hattinin 2 ing (50 mm) altinda yer alir.
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F : Tatl1 su ylikleme hatt1 (Fresh Water Load Line) Yaz yiikleme hattinin FWA kadar iistiinde

yer alir. FWA = W
4*TPC
TF : Tropik tatl su yiikleme hatt1 (Tropical Fresh Water Load Line) Yukaridaki hesaplama ile
bulunan miktar kadat tropik hatti izerinde yer alir.
B V : Yiikleme markasin1 belgelendiren sicil kurulugunun kisaltmasi.Bureau Veritas

1.4.2 Kana rakamlari

Kana veya Draft rakamlar1 geminin belirlenen yerlerdeki draftin1 verir. Bas, vasat ve kig tara-
finda her iki bordaya kabartma olarak yazilir.

6 0 (L_ XX ]::Haxf yikeselkhd 6 ing

Bogluk 10 cm.

80 XX
60::_1131{&1{5@@ 10 cm XIY

: ( ‘ II]—>18 feet luras
2Q>5 m 20 cm. hizas
Kana rakamlari

sancak bordada Romen rakamu ve Ingiliz 6lgii birimi ile ve iskele bordada Latin rakamlar1 ve
metrik sistemde yazilirdi. Ancak giinlimiizde metrik sistem kullanan {ilke gemilerinde her iki
bordada da metrik sistem ve Latin rakamlar1 kullanilmaktadir. Su kesiminin bulundugu yer alt
ve ustiindeki rakamlarla kiyaslanarak o yerdeki draft bulunur. Hatalar1 en aza indirmek tizere
bas, vasat ve kig taraf draftlar1 bulmak i¢in sancak ve iskele draftlar tesbit edilerek ortalamasi
alinir.

Ornek : Basta sancak taraf draft1 5.20 metre ve iskele tarafta 5.16 metre okunmustur. Bas draft
ortalamasini hesaplayin.C6ziim : (5.20 + 5.16) / 2 =5.18 Bas taraf Draft ortalamas1 5.18 met-
redir.

Bosluk & g
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