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OZET
BALIKCI GEMILERINDE AVCILIK MEKANIZASYONU
VE
BALIK BULUCU CiHAZLAR
TUFAN YILMAZ

Ordu Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii
Balikg¢ilik Teknolojisi Miihendisligi Anabilim Dal1, 2012
Yiksek Lisans Tezi, 76s.
Danmisman: Yrd. Dog. Dr. Serap CALIK

Bu caligmada Eyliil 2011- Kasim 2012 av sezonunda Karadenizde faaliyet gosteren
balik¢1 gemilerinin giiverte iistli avcilik mekanizasyonlar1 ve kopriiiistii balik
bulucu cihazlar1 incelenmistir. Arastirmada ozellikle aveilik mekanizasyonunun
yogun olarak kullanildig1 girgir ve trol tekneleri ele alinmistir. Incelenen balikei
teknelerinin boylart 12 ile 50 m arasinda genislikleri ise 4 ile 15 m arasinda
degismektedir. Giliverte istii ekipmanlarindan ag kaldirma sistemleri, vingler,
kreynler, 6zel mekanik sistemler, mataforalar ve balik pompalarinin avcilik
operasyonuna pozitif katkisi1 olmakla birlikte, balik¢t gemilerinin boylarinin
artmastyla mekanizasyonlarin yapisal degisiklik gostermedigi ancak boyut olarak
degistigi belirlenmistir. Bilhassa 20 m {izerindeki balik¢t gemilerinde bu
mekanizasyonlarin daha yogun olarak kullanldig tespit edilmistir. Ozellikle girgir
ag1 kaldirma sistemlerinde kullanilan bumba donanimlarin, yerlerini 180°
donebilen hidrolik sistemlerle ¢alisan kreyn sistemlerine biraktigi ve bu gelisme
sonucunda 3-4 kisilik bumba donanimi ekibi ile yapilan isin, 1-2 kisi ile yapilir

hale geldigi belirlenmistir.

Koprii iistii balik bulucu cihazlar avcilik operasyonunun siiresini kisaltmakta ve

maliyet-fayda oranlarina pozitif katki saglamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Trol teknesi, Girgir teknesi, Balik¢ilik Mekanizasyonlari,

Balik Bulucu Cihazlar, Balik¢ilik Yonetimi, Karadeniz



ABSTRACT

FISHERIES MECHANISATION AND FISH FINDER DEVICES ON
FISHIERIES VESEELS

TUFAN YILMAZ

Ordu University
Institute of Sciences
Science of Fisheries Technology, 2012
M.Sc, 76p.
Advisor: Yrd. Dog. Dr. Serap CALIK

In this study, on bridge and on board fish finding equipments of Fishing Veseels,

on the Blacksea between September 2011 — November 2012 period has analised.

In this analyse, purse seinrs and trawlers were priority. L.O.A of the vessels
variates 12 to 50 meters, and breathed from 4 to 15 metres. On Board equipments,;
such as net cranes, winches , sepcial systems, davits and fish pumps are, however
occours size variations acording to vessel size, fundementaly they are smilar to

eachother.

It has noticed that, the Vessels over 20 m L.O.A. uses these mechenisations
intensively. Especially seiner net holding equipment such as boom gears, left their
appereance to hydrolic cranes that avaliable to serves 180°, which allows the entire

operation held by 1-2 personel on board, instead of 3 to 4.

On Bridge fish finders shortens the capture operation and has positive effect to cost

efficency.

Key Words: Trawler, Purse-Seiner, Fisheries Gear, Fish Finders Device, Fisheries

Development, Blacksea
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1.GIRIS

Su iirlinlerinin, Diinya ve iilkemizde tiiketilen besinler i¢erisindeki paymin 6énemli bir
yer tutmasi, SU iriinlerinin dnemini agik¢a ortaya koymaktadir. Uretim ve tiiketim
dengesinin saglanmas1 onemli bir konudur. Uretimin fazla tiiketimin diisiik
seviyelerde gergeklesmesi su flriinlerinin siirdiiriilebilir durumda olan dengesinin
bozulmasma sebep olacaktir. Ulkemizde su iiriinleri iiretimi teknoloji ile paralel
olarak gelismektedir. Avcilikta kullanilan teknoloji ve yetistiricilik sistemleri
degismekte, birim av c¢abast maliyetleri diismekte, yetistiricilikteki basarilar

artmaktadir.

Ulkemizdeki su iiriinleri iiretimi, yillara gére dalgalanmalar gdstermektedir. Bu
durumun tizerinde etkili olan en onemli faktor, denizlerden avcilik yoluyla elde
edilen su iirlinleri miktarindaki yillik dalgalanmalardir. 2000- 2011 yillar1 arasindaki
su Uriinleri tiretimine bakildiginda, 2006 ve 2007 yillarindaki tiretimin fazla olmasi,

yapilan avciligin yogun olarak ger¢eklesmesinden kaynaklanmaktadir (Sekil 1.1.).

Su Uriinleri Uretimi ( Bin Ton)
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Sekil 1.1. 2000 — 2011 yillar: su iiriinleri iiretim miktar1 (TUIK 2011)



Su driinleri tretimi 2011 yilinda bir dnceki yila gore %7.73 artarak 703 545 ton
olarak gerceklesmis olup tretimin % 73.16’s1 (514 755 ton) avcilik yolu ile %
26.831i (188 790 ton) ise yetistiricilik yolu ile elde edilmistir (TUIK 2011).

Avcilig1 yapilan deniz iirlinleri iiretim miktar: bir 6nceki yila gére % 7.18 oraninda
artarak 477 658 ton olarak gergeklesmis, deniz triinleri tiretiminde ilk sirayr %
62.43’1iik oran (298 195 ton) ile Dogu Karadeniz bolgesi almigtir. Bu bolgeyi %
15.49 (73 985 ton) ile Bat1 Karadeniz, % 8.20 (39 185 ton) ile Marmara, % 6.95 (33
185 ton) ile Ege ve % 6.93 (33 109 ton) ile Akdeniz bolgesi izlemektedir (Sekil 1.2.).

Deniz baliklar1 iginde 6nemli olan tiirlerden hamsi balig1 % 0.23 oraninda azalarak
228 491 ton avlanmis, ¢aca baligi ise % 52.82 artarak 87 141 ton iiretimle, hamsi
baligindan sonra % 20.16’lik paya sahip olmustur (TUIK 2011).

I #cencboiges [ Ege Bolges: ] w;'l;s soges: [ 6ot Karadeniz Bolges: [ Do Karadena Bokesl

2109 33185 739685 2819

Sekil 1.2. 2011 yilinda avlanan deniz iiriinleri {iretim miktar1 (ton) (TUIK 2011)

Gilinlimiizde 6nemli ve degerli bir besin kaynag: olarak tiiketilen su tirlinleri, biiylik
bir besin kaynagmi olusturmaktadir. Stoklarin, asir1 avcilik sonucu yipranmasi

nedeniyle su tirlinleri liretimi giderek azalmaktadir.



Besin kaynagi olarak balikciliktan yararlanma tarihin ilk ¢aglarindan bu yana
stiregelen bir olgudur. Gelisen teknolojik imkanlara gore balik¢ilik da bigim ve
yontem degistirerek giinlimiiziin modern balik¢ilik diizeyine ulagmustir. Balik¢ilik
acisindan gelismis tilkelerle karsilastirildiginda, Tiirkiye balikcilik sektoriinde bazi
eksikler ve gelistirilmesi gereken hususlar bulunmakta isede, iilkemiz denizlerinde

yapilan balik¢iligin genel anlamda modern oldugunu séylemek miimkiindiir.

Onceleri ilkel ve basit aletlerle gerceklestirilen su iiriinleri aveilign zamanla gelisen
teknolojiye paralel olarak giliniimiiziin modern av ara¢ ve geregleriyle yapilmaya
baslanmigtir. Balik¢1 gemileri; avlanma teknolojisinin en dnemli elamani ve balik av
araclari arasinda halen en degerli olanidir. Avlanma teknolojisi ise lilkemiz {iretimine
olan katkisi, sagladigi ekonomik ve sosyal faydalar acisindan, Tiirkiye su {riinleri
sektorli icerisinde Onemli bir alt sektor olarak yer almakta ve iiretim giderleri

arasinda 6nemli bir pay1 olusturmaktadir.

Geleneksel balikgilik anlayisinda, balikeilar fiziksel gili¢lerine giivenmektedir. Daha
fazla balik aveiligt icin aveilik malzemelerini biiyiitmekte, daha fazla insan giicii ile
avcilik faaliyetini gergeklestirmektedirler (Brandt 1984). Giinlimiiz teknolojik
gelismeleri ile bu artik degismistir.

Gilintimiizde teknik gelismelerin modernize ettigi av gemileri yalniz tekne yapisi ve
makineleri yoniinden gelismemistir. Bu gemiler ayn1 zamanda sevk ve idareleri, av
operasyonundaki yardimci donamimlar, baliklarin muhafazasi, haberlesme gibi
imkanlar bakimindan da gelisme gostermistir. Bu gelismeler avcilik operasyonuna

pozitif katki saglayarak devam ettirmektedir.

Avcilik mekanizasyonu, gelisen teknoloji ile siirdiiriilebilir balik¢ilik politikasinin
diistiniilmesini tetiklemistir. Siirdiiriilebilir gelisme hizi, dogal kaynaklarin arziyla
(yenilenme hiziyla), dogal kaynaklar1 etkin bir sekilde kullanma teknolojisinin ve

faydalarin dagitimindaki sosyal sistemlerin mevcudiyetiyle sinirlanir (Anonim 1999).

Ulkemizde avcilik faaliyetinde bulunan balik¢1 gemilerinin nitelikleri aveilik yapilan
bolgelere gore degismektedir. Boyutlari, donam oOzellikleri ve kullanilan avcilik
ekipmanlart  farklilik  gostermektedir. Cizelge 1.1°de Tiirkiye’de avcilik
operasyonunda kullanilan teknelerin sayilar1 verilmistir. Karadenizde avcilik olay1

gerceklestiren teknelerin sayilarinin fazla oldugu goriilmektedir.



Cizelge 1.1. Kullamim sekline gore balik¢1 gemisi sayilar1 (TUIK 2010)

Kullanim Dogu Bat1 Marmara Ege Akdeniz  Toplam
Sekli Karadeniz ~ Karadeniz

Trol 154 126 87 84 218 669
Girgir 104 64 184 81 52 485
Trol-Girgir 58 183 66 19 11 337
Tasiyrc1 73 7 9 41 - 130

Diger 2 999 2169 2 682 5308 1871 15 029

I;ﬁﬂi:; 3388 2 549 3028 5533 2152 16650

Ulkemizde balikgt gemilerinin yapiminda farkli malzemeler kullanilmaktadir.
Karadeniz’de balik¢1 gemilerinin yapiminda kullanilan malzemeler, bolgelere gore
farklilik gostermektedir. Cizelge 1.2°de Karadeniz’de ki balik¢r gemisi sayilari
verilmigtir. Gerek cografi kosullar, gerekse ekonomik etkinlikler kullanilan
malzemenin farkli olmasina neden olmaktadir. Agac tekne yapiminin bazi il ve
ilcelerde zanaat olarak devam etmesi, tekne yapiminda aga¢ malzemenin kullanimin

yayginlagtirmisgtir.

Cizelge 1.2. Yapim malzemelerine gore balik¢1 gemisi sayilar1 (TUIK 2010)

Yapim Dogu Bat1 Marmara Ege Akdeniz  Toplam
Malzemeleri  Karadeniz ~ Karadeniz
Agag 3047 2316 2704 5398 2032 15 497
Sac 271 232 303 107 107 1020
Fiber 70 1 21 28 13 133
Toplam 3388 2549 3028 5533 2 152 16 650

Ulkemizde geleneksel balik¢ilik anlayisi ile balikgilik faaliyeti siirdiirmekte olan
balik¢1 sayisinin fazla olmasi tekne tonajlarimin da kiiciik 6lgekli olmasina neden

olmaktadir.



Geleneksel balik¢ilikta deniz asir1 seferler olmadigi i¢in avcilik tonajlart kiigiik
tekneler ile gergeklestirilmektedir. Bu tip tekneler daha ¢ok Dogu Karadeniz ve

Ege’de yaygindir ( Cizelge 1.3.).

Cizelge 1.3. Tonaj Slciilerine gore balik¢1 gemisi sayilar1 (TUIK 2010)

Tonaj Dogu Bati Marmara Ege Akdeniz Toplam
Grubu Karadeniz ~ Karadeniz
1-4 2716 1546 1948 4 581 1632 12 423
5-9 259 492 523 626 232 2132
10-29 123 268 230 198 133 952
30-49 57 77 108 63 68 373
50-99 103 99 104 40 67 413
100-199 88 32 86 21 20 247
200-499 36 34 24 4 - 98
500+ 6 1 5 - - 12
Toplam 3388 2549 3028 5533 2152 16 650

Gelisen ve degisen teknolojiler ile balik¢i gemilerinin boyutlarinda degisimler
olmustur. Geleneksel balik¢iligin disinda, acik deniz balik¢iligi son 10 yilda hizl bir
sekilde geligsmistir. Tekne boyutlar1 bliylimiis, avcilik ekipmanlart gelismis, balik
bulucu cihazlar teknelerde yerlerini kisa bir siirede almistir. Avcilik filomuz her
gecen giin biiyiimektedir. Cizelge 1.4’de {lkemiz’deki balik¢r gemilerinin

boyutlarina goére siniflanmasi ve sayilar1 verilmistir.



Cizelge 1.4. Tekne boyutlarina gére balik¢i gemisi sayilarr (TUIK 2010)

Uzunluk Dogu Bati Marmara Ege Akdeniz  Toplam
(m) Karadeniz Karadeniz
5-7.9 2 200 1232 1469 3447 848 9169
8-9.9 705 784 833 1614 935 4871
10-11.9 110 111 231 201 75 728
12-14.9 70 144 150 126 113 603
15-19.9 52 107 112 66 83 420
20-29.9 175 114 162 65 93 609
30-49.9 69 57 70 14 5 215
50+ 7 - 1 - - 8
Toplam 3388 2549 3028 5533 2152 16 650

Balik¢1 gemilerinde gerek mekanik sistemler gerekse balik bulucu sistemlerdeki
gelismelerle geleneksel balikgilik anlayisi, yerini acik deniz balik¢iligina
birakmaktadir. Bu durum balik populasyonlari izerindeki asirt baskiy1 arttirmakta, ve
stoklarda azalmalara neden olmaktadir. Ciinkii; yiiksek teknolojik ekipmanlar ile

donatilan balik¢1 gemileri, balik stoklari tizerindeki asir1 baskiyi arttirmaktadr.

Tiirkiye’de bolgelere gore balik¢t gemilerinde bulunan balik bulucu cihazlarin

sayilar1 Cizelge 1.5’de gosterilmistir.



Cizelge 1.5. Bolgelere gore balik bulucu cihazlara sahip balikgi gemisi sayilar1 (TUIK

2010)

Dogu Bati Marmara Ege Akdeniz  Toplam

Karadeniz Karadeniz
Radar olan gemi 919 556 881 1139 579 4074
sayisi
Radar olmayan 2469 1993 2147 4394 1573 12 576
gemi sayisl
Sonar1 olan gemi 178 157 364 898 712 2 309
sayisl1
Sonari olmayan 3210 2392 2 664 4635 1440 14 341
gemi sayisl
Eko-sounder olan 444 574 1125 1014 236 3393
gemi sayisl
Eko-sounderi 2944 1975 1903 4519 1916 13 257
olmayan gemi
sayisl
Toplam gemi sayis1 3 388 2 549 3028 5533 2152 16 650

Siirdiiriilebilirlik; gerek insanlarin gerekse bir sistem olarak ekosistemin dig
etkenlerden olumsuz sekilde etkilenmeden fonksiyonlarini siirdiirmesi anlamina
gelir. Strdiiriilebilir gelisme konusunda diinyada global bir konsensiis vardir. Ancak

stirdiirtilebilir gelisme kavrami, dogal kaynaklarin yenilenme oraniyla sinirlanir.

Ekonomik gelisme simiflar1 dikkate alinmaksizin diinyadaki bir¢cok {ilke; hem
ekonomik gelisme hem de simdiki ve gelecek nesillerin saglikli ve refah icerisinde
olabilmelerini saglamak amaciyla avciligin ekosistem temelli siirdiiriilebilirligi
konusunda sosyal, ekolojik, ekonomik ve saglik gereksinimlerini karsilayacak ve
balikgilik kaynaklarini da koruyacak ulusal stratejiler belirlemekte veya uygulamaya

koymaktadirlar.

Bu nedenle Tiirkiye de acil olarak; ekonomik gelismeye paralel, insan kaynakli,
ekosistem temelli, sosyo-ekolojik ve sosyo-ekonomik durumu gozeten ve balikgilik
kaynaklarinin siirdiiriilebilirligini ve refahin1 simdiki ve gelecek nesillere tasiyacak
bir “Ulusal Avcilik Stratejisi” olusturmali ve bu strateji ile gercevesi ¢izilen tedbirleri
alacak ve s6z konusu uygulamalar1 devreye sokacak “Etkin Bir Balik¢ilik Yonetim

Birimi” olusturulmalidir (Celiker ve ark. 2006).



“Ocean of Life (Hayatin Okyanusu)” adli kitapta, Florida’nin Key West
kasabasinda, gectigimiz 62 yillik donem igerisinde tutulan baliklarin ne denli
kiigiildiigii goriilebiliyor. 1950 yilinda cekilen ilk fotografta, cogu insan boyundan
bile biiyiik baliklar dikkati g¢ekerken, 80’li yillarda tam olarak aymi noktada,
baliklarin en az yar1 yariya kiiciildiigii, bugiin itibariyle ise yine ayni yerde ayni
baliklarin, artik neredeyse orta boy hatta kiigiik balik kategorisine girecek kadar
ufaldig1 anlasiliyor. Ayni kitaba gore tiim diinyada bugiin tutulan balik sayisi, bundan
120 y1l dncesinin yiizde 6’s1 diizeyine kadar inmis durumdadir (Sekil 1.3.).

Zira artik denizler, hem tiir olarak daha az balik sunabiliyor hem de her tiiriin
populasyonu biiyiik bir hizla azaliyor. Elektronik balik bulucularin ve eskisine gore
cok daha biiyiik balik aglarinin kullanilmasi, sudaki ekolojik dengenin bozulmasina

neden olmaktadir ( www.hurriyet.com.tr).

Diinya balik¢ilig1 son yillarda gerek bilimsel, gerekse ticari olarak biiytik ilerlemeler
kaydetmistir. Ikinci diinya savasi sonrasinda balik¢1 teknelerinin boyut olarak
biiylimesi, balik bulucu akustik cihazlarin icadi, av araglarmin ve kapasitelerinin
biiyiitiilmesi, bilgisayar ve elektronik teknolojisinin kullanimi gibi balik¢iliktaki hizli
geligsmeler giinden giine giderek baligin fazla avlanmasina neden olmustur (Misund

ve Aglen 1992).

Balik¢ilik faaliyetlerinin denetim altina alinmasi ve uygun yontemle yonetilmesi,
canlt kaynaklarmnin iyi izlenmesi ve Olcililmesi yaninda av ara¢ ve gereglerinin

hedeflerine uygun kullanilmas1 gerekmektedir.

Sekil 1.3. 1950 ve 1980°1i yillar arasindaki avcilikta olusan degisim (www.hurriyet.com.tr )


http://www.hurriyet.com.tr/

1.1. Ag Kaldirma Sistemleri

1.1.1. Ag Toplama Makaralari

Gemilerde bulunan bu ekipmanlar, aglar1 denizden giiverte iizerine kaldirmak ve
toplamak igin kullanilir. Mekanik, hidrolik ve elektrik ile ¢alisan gesitleri vardir.
Balik¢1 teknesinin boyutlarma goére kullanilan ag toplama makinasinin 6zellikleri
degismektedir. Balik¢1 teknelerinde kullanilan ag toplama makaralari, gliglerini tekne
ana makinasindan almaktadir. Tekne uzunluklarina gore gesitli biiyiikliik ve gii¢lerde

ag toplama makinalar1 kullanilmaktadir (Sekil 1.4.).
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Sekil 1.4. Ag toplama makarasi (Anonim, 2012)

Geleneksel balikeilikta kiigiik tip ag toplama makinalar1 kullanilirken, agik deniz
balikgiliginda ag toplama sistemleri karmasik ve birlesik sistemler olarak
degismektedir. Ag toplama makaralar1 balik¢ilikla ugrasan kisilerin deneyimleri ve

degisen bilgiler ile kullanilmas1 daha kolay ve pratik hale gelmistir.



Sanayi sektoriindeki gelismeler, kullanilan malzemelerin kalitesinin artmasi ile
kiiciik balik¢1 teknelerinde tercih edilmektedir. Uretimini yapan firmalara gore

boyutlar1 degismekte, farkli ¢aplarda iiretim yapilmaktadir.

1.1.2. Power Block

Ticari balikgilikta genel olarak avcilik operasyonunun gerektirdigi insan giicii, bu is
sahasini cazip olmaktan c¢ikarmustir. Insan giiciinden tasarruf icin makinalasma her

alanda oldugu gibi balik¢ilikda da bir zorunluluk olmustur.

Ik uygulamalarin1 Birlesik Amerika’da bulan ve 6zellikle girgir gibi biiyiik aglarin

denizden toplanmasinda kullanilan power block, balik¢iliktaki son yeniliklerdendir.

Biiyiik bir ag1 daha az insan giicii ile daha siiratle, aga herhangi bir hasar vermeksizin
sudan c¢ikartmak ve giiverte lizerine yigmak, bunu her daim yapabilmek diislincesi;
San Pedro ( California U. S.A.)’lu tecriibeli bir orkinoz ve sardalya balikgisi Italyan
asillt Mario Puretic’e biitiin bir girgir agin1 bumbaya asili bir makaradan gecirmeyi
ilham etmistir. Ik deneme 1954 yilinda gerceklesmis, denizlerde ise 1955 yih
ortalarinda olmustur. Basari beklenenin ¢ok iizerinde olmus ve sonraki yillarda

1000’e yakin balik¢1 gemisinde de kullanilmaya baslanmustir.

Balik¢1 gemilerinde aglarin denize atilmasi ve denizden aglarin kaldirilmasinda
kullanilan power bloclar, hidrolik sistemlerden gii¢ alarak c¢alisan mekanik
sistemlerdir. Hidrolik sistemler ile ¢aligmasi, yiiksek verimlerde is giiciinii gerektiren

durumlarda power blok’lar1 tercih sebebi kilmaktadir (Sekil 1.5.).

Balik¢ilik operasyonlarinda gelisen ve degisen teknoloji ile power block sistemler
avcilik operasyonlarinin  vazgegilmez ekipmanlart olmuslardir. Yiksek calisma
verimleri ile balik¢1 gemilerinde tercih edilmektedir. A§ toplama makaralarina gore
saglamis olduklar1 avantajlar nedeni ile Tirkiye ve Diinya balik¢iliginda siklikla
kullanilmaktadir. Cizelge 1.6’da Tirkiyede kullanilan power block sistemlerin

ozellikleri gosterilmistir.
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Cizelge 1.6. Power block sistemin teknik 6zellikleri (Facmil 1996)

. Yag Devir <
TiP %i';s B(EZ‘:‘)? debisi ( | Sayst Aﬁig')‘k
lUdk) | (dev/dk)
1500 140 78 60
2000 150 79 50
26 2750 195 77 45 150
3000 185 80 40
3000 195 156 50
2500 173 80 60
2500 158 110 65
2500 160 72 40
30 2750 175 110 65 255
2750 180 72 40
3000 165 140 65
3000 190 145 65
3000 230 76 40
357 3500 195 97 20 330
5100 160 189 45

Balik¢ilik mekanizasyonunda kullanilan power block sistemlerin avantajlarini su

sekilde siralayabiliriz. Bunlar;

e Daha az insan giicii ile daha biiylik aglarin denize atilabilmesini saglar.

e Agir deniz sartlarinda aglarin kolaylikla toplanmasini saglar.

e Avcilik mekanizasyonunda daha derin ve uzun aglarin operasyona
katilmasina olanak saglar.

e (iiverte lizerine alinan aglarin sistemli ve organize toparlanmasina firsat
Verir.

e Aglarin yipranmasini, deformasyona ugramasini engeller.

11



Sekil 1.5’de kullanilmakta olan power block sistemlerin kisimlar1 ve farkli acilardan

goriintiileri gosterilmistir.

Sekil 1.5. Power block sistem ve kisimlari (Orijinal)
(1.Palanga, 2.Makaranin palangaya tutma halkasi, 3.Makaranin agilip kapanan iist kolu, 4.Makara g6vdesi,
5.Makaray1 yonlendiren kulaklar, 6.Kulaklara bagli halatlar, 7.Yiikseltme algaltma palanga mak., 8.Makara

bom diregi.)

12



1.1.3. Trol Tamburu

Trol tamburlari; trol gemilerinde ki¢ iistiinde kiipeste lizerine monte edilmis, trol
aginin denize atilip toplanmasini saglayan mekanik sistemdir. Kiipeste {izerine monte
edilmis sekilde olan bu tamburlarin, tekne biylikliiklerine gore boyutlar
degismektedir.

Trol tamburlari, iki tarafi bilya veya i¢i bos tambur seklindeki sac ekipmanlarin

sonsuza doniis yapmasi prensibi ile ¢alisir (Sekil 1.6.).

Trol aglarimin denize birakilmasi ve denizden toparlanmasina olanak saglayan trol
tamburlari, trol avciligmin 6nemli ekipmanalarindandir.Tim trol teknelerinde

kullanilan trol tamburlar1 sac malzemelerden yapilmaktadir.

Sekil 1.6. Tekne kig tarafina monte edilmis trol tamburu (Orjinal)

1.2. Vingcler

1.2.1. Demir Irgatlar:

Gemilerde, demirleme ve yiikleme islerinde kullanilan, bir yiikii ¢ekme, kaldirma ve
mayna etme yeteneklerine sahip makinelere 1rgat denir. Irgatlar ¢aligma prensiplerine

gore sitimli (buharli), elektrikli ve hidrolik olarak gruplara ayirabiliriz.
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Demir 1rgat1 fren sistemiyle (kastonyola) donatilmis yatay ve dikey bir safta bagh
zincir tamburu (kaveleta), bir veya iki palamar kafasi (fenerlik) ile donatilmig

giiverte vingleridir (Ozgiin 2004).

Palamar kafasi (fenerlik); eksenel yonde palamar ¢ekme, baglama ve vira etmede

kullanilan kisimdir. Demir 1rgatinda her zaman bulunmaz.

Zincir tamburu( kaveleta); zincir baklalarimi kavrayacak sekilde bi¢imlendirilmis
demri 1rgat1 saftindan hareket alan kisimdir. En az 5 damakli olmasi gerekmektedir.
Demir 1rgatinin nominal hizt 0.15 m/s’den daha az olmamalidir (Imrak 2005).
Balik¢1 gemilerinde kullanilan demir irgatlar1 elektrikli motorlar ile ¢aligmaktadir.
Bu sayede demirleme manevrasinda olusan acil durumlarda etkin miidahele imkan1

olugmaktadir. Balik¢1 gemisinde kullanilan demir 1rgat1 Sekil 1.7°de gosterilmistir.

Sekil 1.7. Elektrikli demir irgat1 (www.datahidrolik.com)

Balik¢1 gemilerinde kullanilan demir irgatlari, balik¢r gemisinin biiylikliigline gore
degismektedir. Kullanilacak irgatin g¢ekis giicii, ¢ekme hizi, zincir kalinligi gibi
ozellikler balik¢1 gemsinin boyu ile kullanilacak irgatin biiytlikliigii degismektedir.
Cizelge 1.7°de 24 m boyunda balik¢i teknesinde kullanilan bir demir 1ratinin teknik

ozellikleri verilmistir.
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Cizelge 1.7. Elektrikli zincir Irgatinin teknik verileri (www.datahidrolik.com)

Max. Cekme giicii (kg)

Max. siirekli cekme giicii (kg)
Cekme hiz1 (m/dak)

Zincir (mm)

Gerilim (V)

Agirhik (kg)

E. motor giicii (W)

1000 W : 325
1500 W : 490
1000 W : 490
1500 W : 735
16

8/10 DIN 766
12/24DC

19 (DZC 440E)
20 (DZC 450E)

1000 /1500

Sekil 1.8°de elektrikli demir 1rgatlarinin giiverte {istiine yerlestirilmesi gosterilmistir.

Demir irgatlar1 balike1 teknelerinde bas iistiine yerlestirilmektedir.

YALITKAN

Sekil 1.8. Demir irgatinin giiverte {izerine yerlestirilmesi (www.datahidrolik.com)
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1.2.2.. Hidrolik Irgatlar

Hidrolik 1irgatlar avcilik operasyonunu kolaylagtiran yardimci araglardir. Bunlar
mekanik ve hidrolik olarak iki gesittir. Onceleri ana makinaya bagl olarak mekanik
calisan bu araclar son yillarda giiglii jeneratorlere bagl olarak c¢alismaktadir ve
hidrolik sisteme doniistiiriilmiistiir. Aglarin altinin basilmasinda, giiglii halatlarin

makaralara sarilmasi bu araglarla yapilmaktadir (Sekil1.9.).

Sekil 1.9. Hidrolik girgir irgatt (Orijinal)

Mekanik sistemdeki irgatlarda bulunan iist makaralardan (fenerlerden) {i¢ tur dénen
celik halat daha sonra kol yardimi ile g¢ikriklara sarilmaktadir. Bu ¢ikriklarin biri
sabit digeri her yone donebilen "firdondii ¢ikrik"tir. Bu sistemde ¢elik halati ceken ve
saran sistemler ayr1 ayri ¢aligmaktadir. Ayrica firdondii ¢ikriga sarilan gelik halatin
ana ¢ikriga (sabit ¢ikrik) aktarilmasi gerekmektedir. Bu aktarma islemi gemiciler igin
zor ve tehlikelidir. Ciinkii burulan ¢elik halatin agilmasi aninda arada kalan parmak,
el ve kollar1 kesmektedir. Bu sakincali yonleri ve giigliikleri nedeniyle mekanik

rgatlar giiniimiizde biiytik 6l¢tide hidrolik 1rgatlara doniistlirilmistiir.
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1.2.3. Trol Irgati

Balik avciliginda bir vingten beklenen, agin halatin1 hizli bir sekilde toplamaktir.
Halatin ving yardimiyla toplanmasi kullanim omriinii ve dayanikliligini arttirir. Bu

vinglerin 6zellikleri yiik kaldirma vinglerinden farklidir (Sarikaya 1980).

Tiim trol ve girgir vingleri telleri saran bir, iki veya ii¢ tamburdan olusmaktadir

(Fyson 1985).

Trol 1rgati; trol gemisinin giivertesine yerlestirilirler. Trol aglarinin suya birakilmast,
toplanmasi, trol kapilarinin kullanilmasi ve trol torbasinin gemiye alinmasinda
kullanilir. Trol irgatlarinin yapilar1 2 adet tamburdan olusur. Bu tamburlara trol agina
bagli olan celik tel halatlar sarilir. 1000- 2000 m’lik halatlar1 biinyesine sarabilecek
boyutlarda olmaktadir.

Kiiciik ve orta biiyiikliiklerdeki trol irgatar1 hidrolik sistemlerle ¢calismaktadir. Genel
olarak 400-800 hp, 15-30 m/dk ¢ekme hizina sahip 1rgatlar kullanilir.

1.3. Kreynler

Kreynler; bir tagima elemanina asili olan (genellikle halata) yiikii kaldiran ve ¢esitli

yonlerde hareket ettiren kaldirma ve tasima makineleridir (Sekil 1.10.).

Kreyn tasariminda g¢aligmasini dogrudan dogruya yapisal ve ekonomik isteklerin
belirlediginin 6nemi vurgulanmigtir. Amag: tasarlanacak yapinin amaca uygun
hizmet etmesidir ve bunu da en ekonomik ve en giivenli sekilde gorevini yerine

getirmesi beklenmektedir (Mete ve Unsan 2008).

Sekil 1.10. Kreyn sistemleri (http://www.erdundenizcilik.com.tr/)
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1.3.1. Sabit kreynler

Balik¢1 gemilerinde genellikle giiverte {iistii ekipmanlarin yer degistirmesi igin
kullanilir. Ornegin; balik¢ilik operasyonu esnasinda yardimci ekipman olarak da

calistirilir. Ag kaldirma ve yer degistirme bu islemlerdendir.

Tek bumba yonteminde bumbanin kendisi, vinci bumbay1 kaldiran yani dondiiren
abli’ler, bumbay1 indirip kaldiran mantilya donanimi, makaralar ve ucu kancaya

bagli ¢elik tel halat bulunur (Erdem 2003) (Sekil 1.11.).

s mantilya

o —27

- cynda 3y —Dumba
“v|pgdstikas: /3 cundasi
e oA, .

- . - 'T:F_' kabll

g

Sekil 1.11. Tek bumba donanimu (http://www.gemimodelciligi.com)

Sabit kreynler balik¢1 gemilerinde en fazla kullanilan bumba donanimidir. Kiigiik
boyutlardaki balik¢1 gemilerinde genellikle sabit kreynler kullanilir. Yapim maliyeti
diisiik olmaktadir.

Boylar1 20 m’nin izerinde olan teknelerde bumba donanimlari daha biiyiiktiir. Sekil
1.12’da g¢esitli boyutlardaki balik¢1r gemilerinde bulunan sabit bumba donanimlari

gosterilmektedir.
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Sekil 1.12. Bumba donanimi genel goriiniisii (Orjinal)

Bumba donanimlariin ¢alisma agisi, ana direk S.W.L limit degerleri ve bumba
donanim ytiksekligi, avcilik operasyonunu ve ag takimlariin verimli kullanilmasin

etkilemektedir.
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Balik¢r gemilerindeki teknolojik sistemlerin gelismesi ve yayginlasmasi ile bumba
donanimlarinin yerini yavas yavas teloskobik kreyn sistemlerine biraktig
goriilmektedir. Ozellikle yeni yapim asamasinda olan balik¢1 gemilerinde bu yeni

sistemlerin kullanilmaya baslandigi tespit edilmistir.

1.3.2. Hareketli Kreynler

Balik¢r gemilerinde gelisen ve degisen teknoloji ile hareketli krenyler kullanilmaya
baslanmigtir. Hareketli kreynlerin saglamis oldugu avantaj ile operasyon siiresi
kisalmakta, kullanilan ekipmanlar daha az deforme olmaktadir. Operasyon sirasinda
olusabilecek aksakliklar da minimum diizeye inmektedir. Hareketli kreynler yiiksek
verim ile caligmakta, emniyetli calisma yiikii (S.W.L) sayesinde giivenli isletim
saglamaktadir (Sekil 1.13.).
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Sekil 1.13. Hareketli kreyn sistemi ( http://www.erdundenizcilik.com.tr )

Balik¢1 gemilerinde hareketli kreynlerin kullanildigi, aveilik mekanizasyonuna

katildig: tespit edilmistir.

Avcilik operasyonu hazirliklarinda ve seyir halinde olan balik¢1 gemilerinde yer alan

kreynlerin goriintiileri Sekil 1.14 ve Sekil 1.15°de gosterilmistir.
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Sekil 1.14. Balik¢1 gemisi genel goriiniisii (Orjinal)

Sekil 1.15. Balik¢1 gemisi genel goriiniisti | (Orjinal)

Kreyn sisteminin avantajlari;

* Emniyetli ¢alisma saglamasi,

* Agir denizlerde dahi kolay ¢alisma imkan1 sunmast
* Avcilik operasyonunun etkinliginin artmasi

* Gerektiginde servis, bakim onarim i¢in kullanilmasi

seklinde belirtilebilir.
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Tiirkiyede avcilik mekanizasyonu gerceklestiren balik¢r gemilerinde hareketli kreyn
sistemleri tercih edilmeye baslanmistir. Balik¢1 teknelerinde kullanilmaya baslanan

hareketli kreyn sistemlerinin teknik 6zellikleri Cizelge 1.8°de verilmistir.

Cizelge 1.8. NV 120 Teloskobik katlanabilen kreynlerin teknik 6zellikleri
(http://wvww.erdundenizcilik.com.tr)

KC4 | KC5 | KC6 | KC7 | KC8 | KC9 | KC 10

Kaldirma

Kapasitesi (ton) 40 40 40 40 40 40 40

Calisma Basinci

250 250 250 250 250 250 250
(bar)

Kaldirma
Momenti (ym) | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120

Doniis Agisi sSonsuz | sonsuz | SoONsuz | sonsuz | sonsuz | sonsuz | sonsuz

Kaldirma Agcisi 80° 80° 80° 80° 80° 80° 80°

Hidrolik Bom 4 5 6 7 8 9 10
Sayisi

Mekanik Bom 5 2 9 5 9 5 5
Sayisi

Hidrolik Uzatma

: 13,32 | 15,75m | 18,27 | 20,83 | 23,45 | 28,12 | 28,88
Mesafesi (M)

1.4. Ozel Mekanik Sistemler

Balik¢1 gemilerinde avcilik operasyonunda kullanilan 6zel mekanik sistemler de yer
almaktadir. Bu sistemler avcilik operasyonunu pozitif yonde gelistirmek igin

kullanilmaktadir.

Celik halatlarin toplanmasi gibi fazla giic gerektiren islerde teknelerin yapilarina
gore degisen mekanik sistemler gelistirilmistir. Bu sistemler irgatlar ile birlikte

sistemli olarak ¢alisarak operasyonun daha verimli yapilmasini saglamaktadir.

Ozel mekanik sistemler, her teknede olmamakla birlikte, kullanilan teknelerde ise

kaptan ve calisanlarin goriisleri dogrultusunda gelistirilmektedir.

Ozel mekanik sistemler giiverte iizerinde yerlestirilmis avcilik ekipmanlaridir. Bu

avcilik ekipmanlart hidrolik hortumlari ile birbirlerine sistemli olarak birlestirilmistir.
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Tekne iizerine monte edilmis 6zel mekanik sistemler Sekil 1.16’da gosterilmistir. Bu

sistemlerin monte edilecegi yerlerin se¢imi tekne 6zelliklerine gore degigsmektedir.

Sekil 1.16. Tekne tizerinde yapilmis 6zel mekanik sistemler (Orjinal)
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1.5. Mataforalar

Agin altinin basilmas1 amaci ile gekilen ¢elik halatlar teknelerin kenarma (kiipeste)
stirtiinerek hem ¢ekmenin zorlasmasi, hem de siirtiinme nedeniyle asinmalara neden
olmaktadir. Bu asinmalar1 ortadan kaldirmak i¢in mataforalar teknenin sancak
kiipestesi icin taratma, 6zel olarak gii¢lendirilmis kalin sac levha iizerindeki yuvaya,
dort yonde hareket edebilecek sekilde yerlestirilir. L seklinde i¢i dolu boru demirden
olan bu mataforalar susta vasitasi ile istenilen yonde sabitlestirilebilmektedir (Sekil
1.17.).

Mataforalarin ugunda kalin zincirlere yerlestirilen, iist kismindaki bir mentese
vasitasiyla agilip kapanabilen makaralar mevcuttur. Celik halat bu makara i¢inden

gecerek 1rgata gelir.

Sekil 1.17. Mataforanin goriintisii (Orjinal)

Matafora, girgir irgatindan gelen ytiksek glicteki celik halatlarin girgir aginin bocilik
kismin1 torba gibi toparlayip sekil almasina olanak saglayan dnemli ekipmanlardan
birisidir. Matafora ucundaki makaralar ve mataforanin ana bedeni 1rgattan gelen
yiiksek giicteki gerilime karsi direncli olmali ve gorevini saglikli yapabilecek is

veriminine sahip olmalidir.
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1.6. Bahk Pompalar:

Balik pompalar1 avcilik mekanizasyonunda, baliklar1 avcilik yapilan tekneden
tasiyici tekneye transfer etmek icin hem de girgir agi1 ile ¢evrilmis baliklar1 tekne
lizerine almak i¢in kullanilan araglardir. Balik pompalar1 girgir aglarindan pelajik
tiirlerin daha kisa siirede tekne lizerine alinmasini saglamaktadir. Balik¢1 gemilerinde

gelisen sistemler ile kullanilmaya baglanmistir.

Balik¢1 gemilerinde kullanilan balip pompalari, giiverte iistli aveilik mekanizasyonun
planlanmasina gore yerleri degismektedir. Balik¢1 teknelerinde genellikle iist
giiverteye monte edilmis sekilde avcilik mekanizasyonuna katilmaktadir. Sekil

1.18’de iist giiverteye monte edilmis balik pompast gosterilmistir.

Sekil 1.18. Balik pompasi (Orijinal)

Balik¢ilikta kullanilan degisik ebat ve ozelliklerde balik pompalari bulunmaktadir.
Istenilen gii¢ ve dzellikteki pompalar balik¢1 gemilerine monte edilmektedir (Cizelge

1.9.).
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Cizelge 1.9. Balik¢ilikta kullanilan balik pompalarinin teknik 6zellikleri

(www.akuadan.com.tr)

Model 640-P 860-P 1080-P 1210-P 1614-P
Pompa agirhg (kg) 20 65 84 139 463
Cikis ebadi(mm) 102 152 203 254 356
Giris ebadi 152 203 254 305 445
Balik/saat (kg) 1825 5740 20 500 51 000 202 075
Max. Pompa bas1 7,6 7,6 91 91 91

(m)

Hidrolik akis1 (175- 53-57 38-53 38-53 68-79 87-105
200 bar)

Dizel/benzin 27/31 27/31 35/41 35/51 50/80

1.7. Balik Bulucu Cihazlar

Birinci Diinya Savasindan kisa bir siire 6nce gelistirilip, harp yillarinda da kullanilan
enfranuj 151nlart ile haberlesme ve diigman gemilerinin yerini saptama c¢aligsmalar1 bu

cihazlarin esasini olusturmustur.

Onceleri seyir giivenligi ve askeri amaglarla kullanilan su alt1 iskandilleri ve enfranu;
1sinlar1 gonderme iglemi, ikinci diinya savagindan sonra daha da gelistirilerek balik
siiriilerinin tespiti amaciyla kullanilmaya baslanilmistir. Aracin calisma esasini
elektrik enerjisini ses dalgalarina ¢eviren bir gondermeg ile su altinda herhangi bir
cisme carpip geri donen ses dalgalarini alternatif akim haline ¢eviren bir alici teskil
eder. Bu aracta meydana gelen alternatif akim, bir amplifikatér vasitasiyla
yiikseltilerek lizerinden akim gecer bir igne vasitasiyla bir kagit yiizeyinde yankilar
halinde kaydedilir (ekogram) ya da ekranda goriintiilenir. Boylece baligin cinsi ve

miktar1 hakkinda tahmin yapmak miimkiindiir.

Balik bulma cihazlar yatay ve dikey olarak, yaklagik 14-200 kHz ultrasonik ses
dalgalar1 gonderirler. Bu dalgalar, balik veya deniz dibine carparak geri donerler. Bu
arada dip veya balik arasindaki uzakligm 6lgiilmesi de miimkiin olmaktadir. Ik
zamanlar ¢ok basit ses bulma cihazlar1 kullanilirdi. Giiniimiizde yardimci av araci

olarak yapilacak avciligin ¢esidine gore degisik tip ve modelde BBC gelistirilmistir.
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Balik bulma cihazlar1 (BBC), balik avciliginda oldugu kadar, balik av araglarinin
gelistirilmesi icin; agin su i¢indeki deformasyonunu ve balik siiriisiiniin su i¢indeki
davraniglarini izlemek i¢inde 6nemlidir. Girgir ve trol teknelerinde kullanilan balik
bulucu cihazlarin en 6nemlisi sonar ya da diger adiyla “Yatay Balik Buluculardir’’.
Sonarlar siyah beyaz ckranli veya renkli ekranli olarak degismektedir. Yeni
modelleri genellikle renkli ve cesitli fonksiyonlara sahip 6zelliktedirler. Gelisen

teknoloji ile balik bulucu cihazlar 6nem teskil etmektedir.

Giliniimiizde balik¢1 teknelerinin balik bulmak amaciyla siiriiniin i¢ine kadar
girmesine gerek kalmaksizin, giiclii sonarlar sayesinde birka¢ mil uzakliktan bile
rahatlikla balik siiriileri belirlenebilmektedir. Balik stok biiytikliikleri, konumlar1 gibi
stok hakkindaki bir ¢ok bilgiyi balik¢t teknesi uzaklarda dahi olsa
algilayabilmektedir.

Balik bulucu cihazlar sayesinde, balik¢1 gemilerinde tecriibeli personel ile algilanan
striinlin, ¢esitli analizleri yapilarak, avcilik i¢in uygun olup olmadigina karar

verilmesi ve etkin bir avcilik operasyonunun gergeklesmesi miimkiin olabilmektedir.

1.7.1. Sonar

Ik kez 1950 kisinda, <°G.O. Sars’’ adli tekneye monte edilen sonar, balik bulucu
olarak insa edilen sonarlarin ilkidir. Gelisen ve siirekli degisen teknoloji ile sonarlar
ve Echo-Sounder’ler biiyiik gelismeler gostermislerdir. Sonarlar da Echo-Sounder'ler
gibi Puls-Echo sistemine gore ¢alismaktadirlar. Fakat sonarlarda kullanilan
transducer farklilik géstermektedir. Ciinkii sonar, puls'lerini istenilen egimde (agida)
gonderebilmektedir. Bu egim, su seviyesinden 90°'ye kadar degisebilmektedir. Iste
bunu temin eden; sonarin 6zel yapidaki transduceridir. Sekil 1.19’da bir sonarin blok

diyagrami goriilmektedir.
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Sekil 1.19. Sonarin blok diyagrami gosterimi (Orijinal)

Sonarlar dort kisimdan olusur ve birgok yonden echo-sounder ile benzerlik
gosterirler. Ancak 1600-2000 metrelik hedef mesafesi ve yatay incelemenin bir
geregi olarak transdiiser, ekran ve diger linitelerde bazi degisiklikler s6z konusudur.
Balik¢1 teknelerinde kullanilan ve aktif sonar sistemi esasina gore galisan bu cihazlar

1s11dak (searchlight) ve tarama (scanning) sonarlar1 olmak tizere iki sekildedir.

Isildak sonarlarda ses palsinin belli bir yone gonderilmesi i¢in sonar transdiiserinin o
yone c¢evrilmesi gerekir. Ses pals genisligi 50-300’lik agilara sahiptir. Bu tiir
sonarlarin tek istiinliikleri verici ¢ikis giicliniin tek yonlii ve dar aci dilimlerine
odaklanabilmesi sonucu ses palsint uzun mesafelere gonderebilmesidir. Tarama
sonarda ise ses palsi biitiin yonlere ayn1 anda gonderilir ve ses dalgas1 360°’ye ayni
anda yayilir. Yine 360°’den gelen ckolar ayni anda alinarak ekranda gosterilir

(Ozbek ve Aslan 1991).
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Sonarlarin ¢alisma prensipleri ses dalgasinin yayilmasi ve yansimasi prensibine

dayanir. Sekil 1.20’de sonarlarin ¢alisma sekilleri gosterilmistir.

B e Ll e
W . e
0 i L A e
LIRS LR )

RS

Sekil 1.20. Sonarin ¢alisma prensibi ( Courtesy NOAA. Graphic Courtesy)

Yeni sistemlerin kullanilmasi, balik¢r teknelerinde avcilik operasyonuna pozitif
yonde katki saglamaktadir. Sekil 1.21°de balik¢ilikta yogun olarak kullanilan furuno
FSV-24 tip hamsi sonar1 goriilmektedir.

Basarili bir balik¢ilik operasyonunun gergeklesmesi i¢in balik bulucu cihazlarin
kullanimi1 ve yorumlanmasi tecrilbe gerektirmektedir (Maclennan ve Simmonds
2002).

Misund (1994), sonar kullaniminin siirii baliklarinin avciliginda oldukga 6nemli
oldugunu ve siirii hareketlerinin sonar ile tespit edilmesiyle daha basarili avcilik

yapildigini tespit etmistir.
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Sekil 1.21. FSV-24 Hamsi sonari iinitesi ve ekran goriintiisii
(http://mvww.furunousa.com)

Tiim daire renkli sonar1 FSV-84; 90° dikey tarama yapabilen yliksek frekansli renkli
tarama sonaridir (Sekil 1.22.). Yiiksek duyarli elementlere yenilenmis transducer
(ayna) dizayni ile gelismis hassas menzil tarama imkan1 verir. Sofistike Oto Filter
sistemi ile en zor avlanma mevkilerinde bile istenmeyen giiriilti ve gereksiz
sinyalleri engelleyerek, avcilik olayina devam etmeyi saglar. LCD TFT ekranlarina

yiiksek ¢ozlintirliiklii goriintii gonderir. Cesitli sunum modlart vardir.

Sekil 1.22. FSV-84 Renkli hamsi tarama sonar1
(http://mvww.furunousa.com)
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FSV-84 renkli tarama sonarinin teknik ozellikleri Cizelge 1.10°da detayli olarak

verilmistir. Ozellikle gelismis, yiiksek seviyede renkli ekran1 ile &nem

kazanmaktadir.

Cizelge 1.10. FSV-84 renkli tarama sonar1 6zellikleri ( http://www.furunousa.com)

Ekran

Sunum Renkleri
Frekans

Menzil Kademeleri

Pals Genisligi

Bim Genisligi

Tilt Acis1

Ekrana 1280%1024 pixels ¢oziiniirliiglinde goriintii sunar
32 renkte eko, 4 renkte markalama

80 kHz

60 m’den baslayarak 2000m kadar

0.5-40 ms ( se¢ilmis menzile bagli )

TX (gonderilen sinyal) 360° yatay * 7° (dikey)

RX( alinan sinyal) 7° (yatay)* 7° ( dikey)

-5° 90° asag1 dogru 1 derecelik kademelerle

1.7.2. Echo Sounder

Balik bulucu cihazlar, dikey ve yatay yonde kilohertz mertebesindeki ses

frekanslarint puls'lar seklinde su ortamina gonderirler. Ortamdaki suya oranla

yogunlugu farkli olan cisimlerden yansiyan bu puls'lar yine bu cihazlar tarafindan

alinarak yansitmayi yapan cisim hakkinda bilgi verirler.

Yalniz dikey yonde calisan cihazlara genel olarak "Echo-Sounder" adi verilmektedir

(Sekil 1.23.). Bunlar, Navigasyon aleti olarak kullanilmakta iken, daha sonra balik

avlama ve bilimsel aragtirmalarda da kullanilmaya baslanmistir.
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Sekil 1.23. Display iiniteli Echo-Sounder ( Orijinal)

Echo-Sounder'ler ilk kez 1930'lu yillarda kullanilmaya baglanmistir. 10—1000 kHz’de
iletim yapan Echo- Sonder'lerde puls tetiklenmesi time base (tetikleme zamanini
ayarlayici) Unitesi tarafindan baglatilir. Tetiklenen pulslarin stireklilik ve frekans
boyutu Transmitter iinitesi tarafindan yapilir. Transmitterin baslattig1 ve transducer'in
aldig1 bu elektriksel pulsleri, su ortamina ses puls'i olarak aktarir. Yani transducer bir

enerji donistiirticiidiir.
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2. ONCEKI CALISMALAR

Dogan (1991), Karadeniz’deki yapmis oldugu arastirmada, bolgedeki av giicii,
kapasite, av potansiyeli ve bunlarin tiiketiciye pazarlama sekillerini arastirmuis,
arastirma sonuglarina gore balik¢iligin iyilestirilmesi gerektigini belirtmistir.
Calismada Karadeniz’de avcilikta kullanilan 6626 adet balik¢1 teknesinden,
6024’tiniin kiigiik balik¢1 teknesi, 232’sinin girgir teknesi, 175’inin trol teknesi,
75’inin ¢ift amagh tekne ve 120’°sinin ise tastyict tekne olarak calistirildigin

belirtmistir.

Diizbastilar (1996), giiverte iizeri mekanizasyonu olusturan kreynleri, vingleri, ag
kaldirma sistemlerini, pompalar1 ve 6zel mekanik sistemleri incelenmis ve tim
sistemlerin ¢alisma prensipleri, teknik 6zellikleri, boyutlar1 ve gizimlerine detayl

olarak vermistir.

Karakulak ve ark. (2002), Istanbul girgir teknelerinde kullanilan ag takimlarinin
teknik Ozelliklerini incelemislerdir. Bu arastirmada girgir teknelerinin gesitli
ozellikleri belirlenmeye ¢aligilmis, teknelerin avcilik ekipmani yoniinden acik deniz

avciligia uygun oldugunu tespit etmislerdir.

Gonener ve ark. (2006), Balik¢ilikta akustik cihazlar ve uzaktan algilamanin
kullanimin1 arastirmis, bu sistemlerin avcilik olayina katkisini ortaya ¢ikartmislardir.
Bu c¢aligmada, Uzaktan algilama yontemi ve balik bulucu cihazlarin ticari
balik¢iliktaki kullanimi1 konusunda bazi bilgiler verilmistir. Arastirmada, bu

geligsmelerin stoklar lizerindeki av baskisinin artmasina yol agtigini belirtmislerdir.

Selen (2006), ses ve deniz canlilari tizerine bir arastirma yapmistir. Yapmis oldugu
calismada baliklarin sesi kullanmasini incelemistir. Baliklarin sesi kullanmasi ile

balik bulucu cihazlarin sesi kullanmasinin ayni oldugunu belirtmistir.

Geng (2007), 6zellikle orkinos avciligi yapan tekne boylarinda ciddi artig s6z konusu
olmasima ragmen 2005 yilina kadar 20 m iizerindeki teknelerin sadece sayilarinin
istatistige yansidigini ve ayrica bir siiflandirma yapilmadigimi bildirmistir. 20 m
tizerindeki teknelerin yaklagik %50’sinin Karadeniz bolgesine bagli teknelerin
oldugunu ifade etmistir (2005 yilinda 20 m {izerindeki tekne sayist iilkemizde 827,
Karadeniz Bolgesinde 402 olarak tespit edilmistir).
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Misir (2008), Karadeniz bolgesi balik¢i teknelerini incelemistir. Bu incelemede,
Karadeniz’de su iriinleri sektdriine hizmet veren balik¢i teknelerini 5 ana grup
altinda simiflandirmistir. Buna gore, balik¢1 teknelerinin % 3,2’sinin girgir teknesi ,
% 2,9’unun trol teknesi, % 2,8’inin tasiyict tekne, % 3,6’sinin trol-girgir teknesi ve

% 87,5’inin diger tekneler olarak siniflandirmasini yapmustir.

Kosar (2009), Tiirkiye’de Balik¢ilik istatistiklerinin Iyilestirilmesi ve Avrupa Birligi
Uyum Siireci lizerine aragtirma yapmistir. Tiirkiye, Avrupa Birligi uyum siirecinde
balik¢ilik konusunda, yasal, kurumsal ve yapisal farkliliklar1 giderebilmek igin farkl
calismalar yiiriitmektedir. Balik¢iliga iliskin istatistik Dbilgilerin toplanmasi,
derlenmesi ve analiz edilmesi gerektigini, bu ¢aligmada ortaya ¢ikmistir. Bu amagla,
balik¢1 filosu kayitlar1 diizenli bir sekilde elektronik ortamda tutulmaya baslanmistir.
Yapilan toplantilarda, Tiirk balik¢ilik istatistiklerinin, Avrupa Birligi balik¢ilik
istatistikleriyle kismen uyumlu halde oldugu, yapilan bazi iyilestirmeler ile daha

verimli olacag1 vurgulanmistir.
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3. METARYAL VE YONTEMLER

3.1. Materyal

Bu calismada Dogu Karadenizde bulunan, 6zellikle avcilik mekanizasyonunun
yogun olarak kullanildigr Trol, Girgir ve diger siniftaki tekneler incelenmis, cesitli
boyutlardaki trol ve girgir teknelerinde avcilik olayinin gerceklesmesi esnasinda

avcilik mekanizasyonuna katilan;

* Ag kaldirma sistemleri,

* Vingler,

* Kreynler,

* Ozel mekanik sistemler,

* Mataforalar,

* Balik pompalar1 ve

*Balik bulucu cihazlar incelenerek avcilik faaliyetine etkileri degerlendirilmistir.

Teknelerin uzunluklarinin degismesi ile avcilik ekipmanlarin gostermis oldugu

degisimler saptanmaya calisilmistir.

Arastirma siiresince belirlenmis illerde yapilan arastirmalarda ayni 6zelliklerdeki

balik¢1 gemileri incelenmistir.
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3.2. Yontem

Arastirmada trol ve girgir gemilerindeki avcilik mekanizasyonu ve balik bulucu
cihazlar ele alinmis, avcilik olayinin degisen ve gelisen teknoloji ile hangi durumda
oldugu, balik¢iligimiza sagladig katki belirlenmeye calisilmistir. Yeni teknoloji ile
donatilan balik¢1 gemileri ile geleneksel yontemlerle avcilik yapan balikgr gemileri
arasindaki farklilikar tespit edilmeye c¢alisilmistir. Teknolojik sistemleri kullanan
gemilerin tustiinliikleri ve bu istiinliiklere avcilik mekanizasyonunun katkisi ortaya

cikartilmaya ¢alisilmistir.

Arastirma verileri balik¢1 gemisi kaptanlari, Gida, Tarim ve Hayvancilik il ve Ilge
Midiirliikleri ve bolgede bulunan Su Uriinleri Kooperatif iiyeleri ile dogrudan
yapilan goriismelerin kayit altina alinmasiyla elde edilmistir. Ayrica arastirma
siiresince incelenen balik¢t gemilerinin aveilik faaliyetlerne katilmak suretiyle

mekanizasyonlarin ¢aligmasi gézlenmis ve degerlendirmeler yapilmustir.
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3.3. Arastirma Sahasi

Calisma Samsun, Ordu, Giresun, Trabzon ve Rize illerinde faaliyet gosteren balik¢i

gemilerinde gergeklestirilmistir. Arastirma sahasi Sekil 3.1’de gosterilmistir.

3550 36°40 37°30' 38200 39°10  40°00'  40°50°

N
L

Sekil 3.1. Arastirma sahasi (Anonim, 2012)
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4. ARASTIRMA BULGULARI

Bu tez ¢alismasinda Eyliil 2011- Kasim 2012 tarihleri arasinda Karadenizde avcilik
balike¢1

arastirillmistir. Arastirma siiresince teknolojik gelismelerin avcilik operasyonuna

operasyonu  gerceklestiren gemilerindeki  avcilik  mekanizasyonu

katkis1 incelenmis ve teknolojik gelismelere bagli olarak avcilik operasyonunun

gecirdigi  degisimler saptanmaya calisilmistir. Arastirmada incelenen balikgi

gemilerine ait veriler asagida verilmistir (Cizelge 4.1.ve 4.2.).

Cizelge 4.1. Arastirmada incelenen teknelerin boy ve genisliklerine gore sayilar

Tam Boylarina GoreTekne Sayilar1 | Genisliklerine Gore Tekne Sayilar:
12-19m 20-49m 50m<... 4-Tm 8-14 m 15m<...
Girgir 8 12 3 6 14 3
Teknesi
Trol 4 3 - 4 3 i
Teknesi

Cizelge 4.2. Aragtirmada incelenen teknelerin boylarina gore makine sayilari ve hizlari.

Tekne Tam Boylari 12-19m 20-49m 50m<...
Ana Makine Sayisi 1 1-2 2-3
Makine Hiz1 (Knot) 6-8 8-11 10-15

4.1. Ag Kaldirma Sistemleri
4.1.1. Ag Makaralan

Arastirmada, aglarin denize atilmasi ve toplanmasini saglayan 3 tip ag makarasi
tespit edilmistir. Bunlar makara genisligine gore ifade edilmekte olup, 23 cm
genislige sahip kiiclik boy makaralar, 32 cm genislige sahip orta boy makaralar ve 42
cm genislige sahip biiyiik boy makaralar seklinde adlandirilmaktadir (Cizelge 4.3.).
Ag makaralari; ortalama 1-2 m arasinda degisen yiiksekliklerde teknelerin giiverte

kiipeste iizerine saglam yapilarla monte edilmektedir.
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Cizelge 4.3. Tekne boylarina gore kullanilan makara tipleri.

Tekne Tam 3-8m 9-13m 14-20m
Boylari (m)

Ag Makarasi 23¢cm 32¢cm 42 cm
Genisligi (cm)

Ayrica 20 m’den kiigiik teknelerde kullanilan ag toplama makaralarinin % 90’1
hidrolik, digerleri ise mekanik veya elektrikle ¢aligmaktadir.

Yeni teknoloji ile iiretilen ag toplama makaralar1 ge¢mis yillarda kullanilan
makinalara gore, daha dayanikli ve daha gii¢lii olarak g¢alistig1 tespit edilmistir. Eski
teknoloji makaralar mekanik sistemler ile calisirken, yeni teknoloji makaralar
hidrolik sistemlerle ¢alismaktadir. Hidrolik sistemler agir islerin yapilmasini basite
indirgemekte, zaman ve is giiclinii azaltmaktadir. Eski teknoloji makaralar1 kolay
yipranmalar gdsterirken, yeni sistemlerle iiretilen makaralarin dayaniklilik giicleri
artmistir. Tirkiye’de iiretilen ve incelenen balik¢1 gemilerinde tespit edilen ag

toplama makarasinin teknik 6zellikleri, Cizelge 4.4’de verilmistir.

Cizelge 4.4. 32 cm genislige sahip ag toplama makarasi teknik 6zellikleri
(Anonim, 2012)

Cekis 320-400 kp
Devir Sayisi 70-100 dev/ dk
Toplama Hiz 50-100 m /dk
Yag Debisi 10-12 It
Basing 150-180 kp/cm
Agirhk 25-50 kg

Ozellikle uzatma aglar1 ile avcilik yapan kiigiik teknelerde ag makaralar1 zamandan
ve is giliciinden tasarruf saglamakta, ag makaras1 olmadan avcilik yapan teknelerde
ag makarast ile avcilik yapan teknelere gore daha fazla personele ihtiyag
duyulmaktadir. Ag makarasi ile avcilik yapilan teknede ag makarasini 1 kisi kontrol
ederken, ag makarasi1 olmadan avcilik yapan teknelerde ag toplama isini en az 2 kisi

yapmaktadir.
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4.1.2. Power Block Sistemler

Power block sistemler girgir teknelerinde, 6zelliklede hamsi, palamut ve liifer gibi
pelajik suda yasayan tiirlerin avciliginda aglarin giiverte tizerine alinmasinda biiyiik
Oonem tasimaktadir. Girgir aglarinin biiyiikliiklerinin fazla olmasindan dolayi, aglarin
daha rahat giliverteye alinabilmesi ve bu esnada gerekli ise onariminin
yapilabilmesine imkan vermesi power block sistemlerin etkin bir sekilde kullanimina
yoneltmistir. Ag toplama makaralarinda oldugu gibi power block sistemlerinde de
farkli Slgiilere sahip (26, 30°” ve 35°”) 3 tipte makara tespit edilmistir (Cizelge 4.5.,
Sekil 4.1.).

Balik¢1 gemilerinde is verimi ve maliyetleri diisiirmesi nedeni ile kullanimi
yayginlagan power block sistemlerin, biiyiikliikleri ag takimlarinin boyutlarina gore
degismektedir. Ag takimlarinda kullanilan yiizdiiriiciilerin biiytikliikleri, power block

sisteminin ebatlarin1 direk etkilemektedir.

Cizelge 4.5. Arastirma boélgelerinde balik¢1 gemilerinde tespit edilen power

block ¢esitleri ve sayilari

Power Power Block Tekne

Block Sayisi (adet) | boyu (m)

Capr

Rize 26"’ 2 18-22
30 3 28- 34
30 2 38- 42
Trabzon 357 3 50-52
Giresun 26~ 2 16- 22
35 3 40- 45
26’ 2 16- 20
Ordu 307 3 25-30
Samsun 30 3 26- 30
35 3 49- 52
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Sekil 4.1. 26°’lik power block sistem (Orijinal)

Power block sistemi kiigiik balik¢1 gemilerinde tek bumba donanimi tizerinde iken,
biiyiik balik¢1 gemilerinde sancak ve iskele kisimlarinda iist giiverteye monte edildigi

tespit edilmistir (Sekil 4.2.).

Sekil 4.2. Sancak tarafa monte edilmis power block sistem ( Orijinal)

Hidrolik sistemlerle ¢aligan power blocklar personel giivenligini 6n planda tutmakta

ve sorunlart minumum diizeye indirmektedir.
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4.1.3. Trol Tamburlar:

Trol aginin denize birakilip cekilmesini kolaylastiran trol tamburlarimin olgiileri
tekne Dbiyiikliiklerine gore degismektedir. 7 adet trol teknesinde yapilan
incelemelerde, kullanilan ag takimmin boyutunun trol tamburunun 6zelliklerini
belirledigi saptanmustir. Sekil 4.3’de bir trol tamburunun sematik olarak 6zellikleri

verilmistir.

F603
S75 ) 26570 I77

724

S50

B L

Sekil 4.3. Trol tamburu teknik 6zellikleri (Facmil 1996)

4.2. Vincler
4.2.1. Trol Irgatlari

Arastirmada incelenen 7 adet trol teknesinde ozellikle ¢ift tamburlu irgatlarin
kullanildig1 tespit edilmistir. Bu 1rgatlarin  kullaniminin kolay olmast tercih
edilmelerinde temel rol oynamistir. Sancak ve iskele olarak trol kapilarinin denize
birakilmasinda kolaylik saglamakta, trol aginin dolagsmasini engellemekte, trol aginin

ag1z acikligini diizenli olmasini saglamaktadir.
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Tekne tizerine monte edilmis trol irgat1 Sekil 4.4’de gosterilmistir.

Sekil 4.4. Tekne tizerine monte edilmis trol irgatt (Orijinal)

Ticari amach su Triinleri aveiligmi diizenleyen tebligde, bazi bolgelerin trol
avciligina kapatilmast ve trol aveiliginin yapilacagr alanlarin kisitlanmasi, trol
gemilerinin sayilarini diigiirmiistiir. Donanimli olmayan tekneler uygun yerlerde

avcilik yapamadigi i¢in avciliktan ¢ekilmektedir.

4.2.2. Girgir Irgatlar

Girgir gemilerinin boyutlar1 biiyiidiikge, gemi biinyesinde kullandiklar1 girgir
rgatlarinin sayis1 ve bilyiikliiklerinin de arttign goriilmektedir (Cizelge 4.6.). 20 m
boyundaki bir balik¢r gemisinde 1 adet girgir irgati kullanilirken, 45 m boyundaki
balik¢1 gemisinde 1-2 adet girgir irgati kullanilmaktadir. Ayn1 zamanda bu 1rgatlarda
kullanilan ¢elik halatlarin da 6lciileri irgatin ve ag takimimnin biiyiikliikleri ile parelel
olarak degismektedir. Sekil 4.5’de 28 m tam boya sahip bir girgir gemisine monte

edilmis orta 6lgekli girgir irgat1 gériilmektedir.
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Balik¢1 gemilerinde avcilik mekanizasyonlarinda kullanilan girgir irgatlari, teknenin
biiytikliigiine bagl olarak sayilar1 ve biiyiikliikleri degismektedir. Basit yapili, orta
Olcekli ve karmasik ( biiyiik) yapili girgir irgatlart balik¢r teknelerinde kullanilan
girgir irgatlar Cizelge 4.6°da gdsterilmistir.

Cizelge 4.6. Tekne boyuna gore girgir irgatlarinin tiirii ve sayilari

Girgir
Tekne Boyu Girgir Irgatinin Tiirii Irgatinin
(m) Sayis1 (adet)
B Basit yapil1 girgir irgati
12-19 1" (20-49 m/dk, 300-500 kg ) 1
Orta 6lgekli girgir irgati
20-29 | ('50_75 m/dk, 1-3 ton ) 1
B Karmagik yapili girgir 1irgati i
30-49 | (76 - 100 m m/dk 3- 5 ton) 1-2
Karmasik yapili girgir irgati i
50 <. (76 - 100 m m/dk, 3- 5 ton) 2-3

Hidrolik 1rgatlar yiiksek giicteki makinalar olmalarindan dolayi, gemi ana
makinasindan gii¢ almalart durumunda geminin seyir hizin1 diistirmekte ve avcilik
operasyonunda zamanin uzamasina neden olmaktadirlar. Bu nedenle ¢alisma

enerjilerini yardimer makinalardan almaktadirlar.

Sekil 4.5. Hidrolik 1rgat (Orjinal)

Hidrolik isletimli olan vinglerin ¢ekisi 5 ton’ dan 45 ton’a kadar degisebilmektedir.
Bununla birlikte 20-150 m/dk arasinda degisen toplama hizlarina sahiptirler. Biiyiik
yapil1 girgir vinglerinin yaninda agirliklar1 300-1000 kg arasinda degisen basit yapili
irgatlarda mevcuttur.
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4.3. Kreynler

Kreynler, balik¢1 gemilerinde is giiciinii azaltan, zaman tasarrufu ve uygun calisma

kosullar1 saglayan donanimlardir. Saglamis oldugu verimlilik ve giivenlik sayesinde

avcilik faaliyetlerini kolaylastirmaktadir.

Balik¢1 gemilerinde kullanilacak kreynlerin tespitinde, geminin boyutlart ve
yapilacak olan avcilik tiirii gdz 6niinde bulundurulur. Ulkemizde balik¢1 gemilerinde
cesitli marka ve modellerde kreynler kullanilmaktadir. Cizelge 4.7°de balik¢i

gemilerinde kullanilan kreyn tipleri gosterilmistir. Hareketli kreyn sistemlerinin

kullanim1 zaman i¢inde yayginlasacagi tahmin edilmektedir.

Cizelge 4.7. Boylarina gore incelenen balik¢1 teknelerindeki kreyn tipleri

Kreyn tipi Tekne Boyu (m) Incelenen Tekne
Sayisi (adet)

12-19 3
_ 20-29 7
Sabit (Bumba ) kreyn 30 - 49 13
50m<... -
12-19 -
Hareketli (Teloskobik) 20— 29 1
kreyn 30-49 2
50m<... 4

Sekil 4.6’da giiverte iizerine monte edilmis hareketli kreyn sistemi kullanan balik¢1

teknesi goriilmektedir.

Sekil 4.6. Hareketli kreyn sistemi olan balik¢1 teknesi (Orijinal )
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4.4. Mataforalar

Balik¢1 gemilerinde mataforalarin yerleri girgir 1rgatinin  yerine bagli olarak
secilmekte ve irgattan gelen ¢elik halat agisina gore saglam yapilarla kiipeste tizerine

monte edilmektedir.

Bazi girgir gemilerinde st giiverteye saglam mentese ve baglanti ekipmanlart ile
monte edilmis hareketli mataforalar bulunmaktadir. Bu sekilde monte edilmis
mataforalar avcilik operasyonun da olusan personel hareketlerinin kisitlanmasi

sorununu ortadan kaldirmaktadir.

Yapilan arastirmada balik¢i gemilerinde mataforalarin ¢esitli  Olglilerde  ve
biiyiikliiklerde oldugu tespit edilmistir. Arastirmada balik¢1 gemilerinde sabit ve
hareketli matafora sistemlerinin kullanildig: tespit edilmistir. Sabit sistem mataforlar
kiipeste lizerine sabitlenmisken, hareketli mataforalar iist giiverteye menteseler ile
sabitlenmigtir. Hareketli —mataforlarin, kullanilmadigi  durumlarda katlanip
kaldirilabilmesi, personel hareketleri ve balik sevkiyatinda kolaylik saglamasi

nedeniyle kullanim1 daha avantajli olmaktadir.

Sekil 4.7°de Sabit matafora (A) ve hareketli matafora (B) goriilmektedir.

Sekil 4.7. Kiipesteye ve iist giiverteye monte edilmis mataforalar (Orijinal)
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4.5. Balik Pompalanr

Geleneksel balikgilikta girgir agi ile gevrilen baliklar, gemi iizerindeki personel

tarafindan gigir aginin giiverteye ¢ekilmesi suretiyle gemiye alinmaktaydi.

Gelisen sistemler ile bu islem artik yerini balik pompalarina birakmaktadir. Bu
sekilde operasyon siiresi 3- 4 saat siirmekte iken, balik pompalar: ile baliklar kisa
siirelerde tekne iizerine alinmaktadir. Balik pompasinin uygun sartlarda ve

kapasitelerde kullanilmasi avlanilan tiire minimum zarar vermektedir.

Balik pompalarinda dikkat edilmesi gereken en Onemli husus, pompanin
kapasitesinin asilmamasi ve sistemin tasima kapasitesine dikkat edilmesidir. Pompa

hangi balik boyutlari i¢in tasarlanmis ise o tiir i¢in kullanilmalidir.

Balik pompalaruinn gemi iizerine sabitlenmis yada liman ve tasiyict teknelerde

kullanilan portatif tipleri bulunmaktadir (Sekil 4.8. , 4.9.).

Sekil 4.8. Sabit balik pompasi (Orijinal)
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Sekil 4.9. Hareketli balik pompasi (Orijinal)

Girgir gemilerinde kullanilan balik pompalarinin, biiyiiklikk ve kaptanlarin tercihine
bagli olarak yerlesim yerlerinde farkliliklar oldugu goézlenmistir. Yerlesim yeri
seciminde st giiverte tercih edilirken, bazi1 balik¢1 teknelerinde alt giiverteye de
yerlestirildigi tespit edilmistir. Incelenen balik¢1 gemilerinin % 90’min balik pompasi

kullandig: tespit edilmistir ( Cizelge 4.8.).

Cizelge 4.8. Balik pompasi kullanan tekne sayilari

Balik pompasi olan tekne sayisi 27

Balik pompasi olmayan tekne sayisi 3
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4.6. Balik Bulucu Cihazlar

30 adet balik¢r gemisindeki yapilan incelemelerde Cizelge 4.9°daki bulgular elde
edilmistir. Balik¢1 gemilerinde yapilan arastirmaya gore balik bulucu cihazlarin,

balik¢1 teknelerinin biiytikliiklerinin artmasi ile degistigi tespit edilmistir. Kullanilan

balik bulucu cihazlarin 6zellikleri ve sayis1 artmaktadir.

Gelismis cihazlar ve ¢ok sayida kullanilan LCD ekran ile av sahasin1 daha kolay

analiz etme imkan1 ortaya ¢ikmustir.

Cizelge 4.9. Tekne boyutlarina gore balik bulucu cihazlarin sayist

Tekne Boyu Sonar sayisi Eko-sounder sayisi
(m) (adet) (adet)
12-19 1 1
20-29 1 1
30-49 1-2 1
50m<.. 2-3 1
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5. TARTISMA

Eylil 2011-Kasim 2012 tarihleri arasinda yiritilen c¢alismada Rize-Trabzon-
Giresun-Ordu ve Samsun il sinirlart igerisinde faaliyet gosteren 30 adet balikei
gemisinin giiverte iistii avcilik mekanizasyonlar1 ve kopriiiistii balik bulucu cihazlari
incelenmistir. Avcilik mekanizasyonlar1 ve balik bulucu cihazlardaki gelismeler ile
buna bagli olarak avcilik operasyonuna katkilar1 saptanmaya calisilmistir. Ozellikle
avcilik mekanizasyonlarinin yogun olarak kullanildigi girgir ve trol gemileri ele
alinmis olup, incelenen gemilerin boylar1 12-50 m arasinda genislikleri ise 4-15 m

arasinda degismektedir.

Misir  (2008), karadeniz bolgesi balikgt teknelerini inceledigi aragtirmada
Karadeniz’de su iirlinleri sektoriine hizmet veren balik¢i teknelerini 5 ana grup
altinda smiflandirmistir. Yapilan siniflandirmaya gore balik¢r teknelerinin % 3,2’si

girgir, % 2,9°u troi, % 2,8’ tasiyici, % 3,6’s1 trol-girgir ve % 87,51 digerleridir.

Arastirmada incelenen toplam 30 adet balik¢1t gemisinin 23 adedi girgir gemisi, 7

adedi ise trol gemisinden ibarettir.

Dogan (1992), Karadeniz’deki yapmis oldugu arastirmada, bolgedeki av giici,
kapasite, av potansiyeli ve bunlarin tiiketiciye pazarlama sekillerini arastirmis,
arastirma sonuclarina gore balikciligin 1yilestirilmesi gerektigini belirtmistir.
Calismada Karadeniz’de avcilikta kullanilan 6626 adet balik¢r teknesinden,
6024’ tiniin kiigiik balik¢1 teknesi, 232’sinin girgir teknesi, 175’inin trol teknesi,
75’inin ¢ift amach tekne ve 120’sinin ise tasiyict tekne olarak calistirildigim

belirtmistir.

Karadenizde avcilik yapan balik¢1 gemilerinin, giiverte ve kopriiiistii ekipmanlarinin
teknoloji ile geliserek ve yenilenerek donanimli hale geldigi ve acik deniz

balik¢iligina miisait olduklar: goriilmektedir.

Karakulak ve ark. (2002), istanbul girgir teknelerinde kullanilan ag takimlarinin
teknik Ozelliklerini incelemiglerdir. Bu arastirmada girgir teknelerinin c¢esitli
ozellikleri belirlenmeye ¢aligilmis, teknelerin avcilik ekipmani yoniinden acik deniz
avciligina uygun oldugunu tespit etmiglerdir. Yapilan arastirmada giiniimiizde

Karadeniz’deki balik¢i teknelerinin biiyiik ¢cogunlugunun acik deniz balik¢iligr icin
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uygun oldugunu, deniz asir1 seferler yapabileceklerini ve avcilik operasyonunu tam

olarak gerceklestirebileceklerini tespit edilmistir.

Ag kaldirma sistemleri, Ozellikle girgir gemilerinde, girgir aglarinin kolaylikla
giiverteye alinmasit ve gerekli hallerde onarimina imkan saglamasi nedeniyle is
verimini artiran sistemlerdir. Girgir gemilerinde kullanilan power blocklar, caplarina
gore 26, 30”° ve 35’ olmak tiizere ii¢ farkli biiylikliikte kullanilmaktadir. Girgir
gemisinin ve dolasiyla kullanilan girgir aginin biiyiikliigiine gore power block ¢api
degismektedir. 18- 25 m biiyiikliigiindeki balik¢1 teknelerinde 26” power block
sistem, 26 — 40 m biyiikliigiindeki balik¢1 teknelerinde 30” power block sistem ve

40 m {izerindeki balik¢1 teknelerinde 35 power block sistemler kullanilmaktadir.

Balik¢1 gemilerinde kullanilacak irgatin ¢ekis giicii, cekme hizi, zincir kalinlig1 gibi
ozellikler balik¢i gemsinin boyu ile kullanilacak irgatin biiytlikliigii degismektedir.
Girgir gemilerinde kullanilan 1rgat c¢esitleri gemi biiyiikligiine bagli olarak
degismekle birlikte 12-19 m arasindaki gemilerde basit yapili, 20-29 m  arasindaki
gemilerde orta dlgekli ve 30-50 m arasindaki gemilerde ise karmagik yapili irgatlar
kullanilmaktadir. Yine girgir gemisinin biiyiikliigiine baglh olarak kullanilan irgat
sayisida degismekte olup 30-49 m arasindaki gemilerde 1-2 adet, 50 m den biiyiik
gemilerde ise 2-3 adet irgat bulunmaktadir.

Hossucu (1993), yapmis oldugu calismada balik¢1 gemilerinde mekanik sistemlerin
kullaniminin bir ¢ok amag¢ ve avantajlart oldugunu belirtmistir. Bunlar; iiretim
stirecinde agir bedensel yiik gerektiren ¢alismalar1 kolaylastirmak, yogun isgiicii ve
uzun zaman silireci gerektiren fiziksel islerde ¢abukluk saglamak ve zaman
kayiplarini ortadan kaldirmak, {irlin miktar1 ve kalite verimliligini saglamaktir. Bu
aragtirmada da teknoloji kullaniminin zaman yonetimi ve is kalitesi, is verimliligi

acisindan avantaj sagladigi tespit edilmistir.

Bumba donanimlar1 bir geminin yilikleme ve bosaltma islemlerini yapabildigi en
onemli giiverte ekipmanlarindandir. Balik¢i gemilerinde kullanimi yaygin olan
bumba donanimlar1 yerini daha az sayida personel ile kontrol edilebilen hareketli
kreyn sistemlerine birakmaktadir. Tekne iizerinde personel sayisinin azalmasini
saglayan ve is verimliligini arttiran kreyn sistemleri, balik¢i gemilerinde yaygin

olarak kullanilmaya baslanmistir. Sabit (bumba) kreyn sistemleri mevcut balikei
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gemilerinde halen kullanilmakla birlikte ozellikle 50 m’nin {izerindeki balike1
gemilerinde hareketli (teleskobik) kreynlerin kullanildigi goriilmektedir. Bu
arastirmada elde edilen veriler, geleneksel sistemlerin zaman igerisinde degisim
gosterip, ilerleyen yillarda insan giliciine bagli avcilik operasyonlarmin giderek

azalacagin1 dngormektedir.

Gliniimiiz balik¢ilik mekanizasyonlarinda hedef; insan giiciine baglilig1 azaltmak ve
daha verimli avcilik yapmaktir. Geleneksel balik¢ilik anlayisi ile avcilik operasyonu
yapan balik¢1 gemileri, yeni teknolojik sistemler kullanan balik¢1 gemilerine gore
daha fazla personel calistirmaktadir. Yeni kreyn sistemleri ile 3-4 kisilik ekiple
yapilan islemler, 1-2 kisi ile daha kolay ve daha az tehlike ile yapilabilir hale
gelmistir. Bu nedenle gelismis sistemler kullanan balik¢i gemileri yeni kreyn

sistemleri, balik pompast gibi teknolojinin sagladigi avantajlari kullanmaktadar.

Girgir gemilerinde yaygin olarak kiipeste {izerine saglam menteselerle monte edilen
sabit mataforalar kullanilmaktadir. Bununla birlikte bazi girgir gemilerinde {ist
giiverteye monte edilmis katlanip agilabilen hareketli mataforalarin kullanildig: tespit
edilmistir. Bu sistem mataforalar giiverte lizerinde personel hareketlerine ve balik

sevkiyatina kolaylik saglamasi nedeniyle avantaj saglamaktadir.

Balik¢1 gemilerinde kullanilan akustik balik bulucu cihazlar, eko sounder ve
sonarlardir. Ozellikle pelajik baliklarin avciliginda her ikisininde kullanilmasi daha
yogun ve etkin bir avcilik i¢in gereklidir. Bu cihazlarla balik siiriisiiniin izlenmesi ve
stirli hakkinda (balik siirlistiniin yogunlugu gibi) bilgi sahibi olunmasi miimkiindiir.
Giiniimiizde balik bulucu akustik cihazlardaki gelismeler ile goriintii tiniteleri yerini
LCD ekranlara birakmis, av sahast ve balik stiriisii ile ilgili verilerin daha detayh
olarak analiz edilmesi saglanmistir. incelenen tiim boylardaki balik¢1 gemilerinde
eko sounder sayist 1 iken, sonar cihazinin sayisi 30-49 m arasindaki gemilerde 1-2,

50 m’nin lizerindeki gemilerde ise 2-3 arasinda degismektedir.

Gonener ve ark. (2006), Balik¢ilikta akustik cihazlar ve uzaktan algilamanin
kullanimin1 aragtirmis, bu sistemlerin avcilik olayina katkisini ortaya ¢ikartmiglardir.
Calismada, Uzaktan algilama yontemi ve balik bulucu cihazlarin ticari balikgiliktaki
kullanim1 konusunda bazi bilgiler verilmis ve gelismelerin stoklar {izerindeki av

baskisinin artmasina yol actigini belirtmislerdir.
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Balik¢1 gemilerindeki avcilik mekanizasyonlar1 ve balik bulucu cihazlardaki
gelismeler avcilik operasyonunu kolaylastirmis, dolayisiyla stoklar iizerindeki av
baskisin1 artmistir. Bu durum stirdiiriilebilir balik¢ilik politikasinin yeniden gozden

gecirilmesini zorunlu kilmaktadir.
Diisiintilmesi gereken ve cevaplandirilmasi gereken bazi sorular vardir. Bunlar;

* Avcilik mekanizasyonundaki gelismeler su iiriinleri aveiligina hangi yonde katki

saglamistir ?

* Gelisen teknolojik sistemler siirdiiriilebilir balik¢ilik politikasini hangi basamakta

etkilemektedir?
* Balik bulucu cihazlarin prey- predator agisindan etkileri nelerdir?

* Ulkemizde su iiriinleri avciligi yapan balikg1 gemilerindeki teknoloji kullanim

kisitlanabilir mi?

Ulkemiz AB iiyelik siirecinde, su iiriinleri ve balik¢ilik baslhiklar1 altinda birgok
noktada uyum siirecleri tamamlanmistir. Ulkemiz agisindan bu siire¢ onemlidir.

Yapilan caligmalar ve tezler de bunu gostermektedir.
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6. SONUC VE ONERILER

Balik¢ilik faaliyetleri icinde Ozellikler girgir ve trol takimlar ile yapilan aveilik
mekanizasyonlar1 biiyilkk 6nem tagimaktadir. Genellikle biiylik tonajli gemilerde
yapilan girgir ve trol aveiligr igin balik¢1 gemilerinde gesitli sistemler ve ekipmanlar
yer almaktadir. Gelisen teknoloji ile yeni insa edilen girgir teknelerinde; ag vingleri,
girgir vingleri, power block sistemler, mataforalar, 6zel mekanik sistemler, yeni
kreyn sistemleri, balik pompalar1 ve gelismis balik bulucu cihazlar yer almaktadir.
Bu sistemlerin yer aldigi balik¢1 gemilerinde yapilan isin zamani kisalmakta ve is
kalitesi artmaktadir. Yeni sistemlerin avcilik faliyetlerine sagladigi pozitif katkilar,

bu sistemlerin yaygin olarak kullanilmasini ve tercih edilmesini saglamistir.

Geleneksel balikgilikta kullanilan bumba donanimlari, yerlerini hareketli kreyn
sistemlerine birakmistir. Bu kreynlerin sagladigi kolayliklar sayesinde, daha az insan
giiciine ihtiya¢ duyulmakta, bumba donaniminda 2-3 kisi ile yapilan is, teloskobik
kreyn sistemi kullanildiginda 1 kisi ile gerceklestirilmektedir.

Is verimi, is giivenligi gibi konular acisindan diisiiniildiigiinde yeni sistemler avcilik
mekanizasyonunda ilerleyen yillarda daha ¢ok tercih edilecektir. Bu sistemlerin
kullanilmasi, operasyonda zaman yonetimini pozitif kilmaktadir. Serilmis bir girgir
agmin toplanmasi veya giiverteye alinmasi 1 saat daha erken yapilabilmekte, buda

yeni avcilik operasyonuna daha erken baslanmasina olanak saglamaktadir.

Balik¢1 gemilerinde kullanilan gelismis balik bulucu cihazlar sayesinde balik siirtileri
4-6  mil mesafelerden belirlenebilmektedir. Gelisen teknoloji ile yiiksek
kapasitelerdeki sonarlarin tretilmesi avcilik operasyonlarini daha kolay ve verimli
hale getirmistir. Asir1 av baskisin1 balik bulucu cihazlarin gelismesi ile stok
miktarlarinin iizerinde efektif olarak hissetmek miimkiin olmaktadir (Sekil 6.1).
Balikgilik  faaliyetleri acisindan  bakildiginda teknolojik  yenilikler aveilik
mekanizasyonuna pozitif katkilar saglamaktadir ancak dogal stoklar agisindan
bakildiginda, durum tam tersi olacaktir. Sistemin denge noktasinda kalabilmesi, balik

stoklarinin liremesi ve av baskisinin azalmasi ile olabilecektir.
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e Yeni kreyn sistemleri
e Balik bulucu cihazlarin (BBC) gelismesi

{ Hidrolik sistemlerin yayginlasmasi J

Daha fazla av baskis1 ve daha fazla av ¢abasi ortaya ¢ikartacaktir.

Teknolojik Gelismeler
Asiri Av Baskisi

Dogal Stoklarin Korunmasi

Dogal stoklarin dremesi

Sekil 6.1. Teknolojik yenilikler ile balik stok miktarinin dengesi

Siirdiiriilebilir ve etkin balik¢ilik yonetimi igin, balik¢ilik yonetimine olan bakis
acimizt degistirmeliyiz. Balikgilik yonetimini diger iilkelerde olan bakis agisi ile
distinmeliyiz.  Balik¢ilik  yonetimimizi  siire¢  degerlendirmesi  olarak

diisiindiigtimiizde, stirdiiriilebilirligi saglamis, etkin bir yonetim sergilemis oluruz.

Sonug odakli diisiindiigiimiizde sadece sistemden ¢ikan iirlinleri degerlendirmis olur,

stireci goz oniline almamis oluruz. Dogru veriler elde edemeyiz.

Balikeilik yonetimi bir sistemler biitiinlidiir. Bu sistem iyi analiz edildigi zaman,

analitik ¢ozlimleri uygulayabiliriz. Sistemin i¢ i¢e olmasi, bakis acimizi her agidan
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bakabilecek donanimda olmamizi zorunlu kilmaktadir (Sekil 6.2). Balikgilik
yonetimi spesifik konular {izerinden yiriitiildiigli zaman sadece dogal stoklar

korunur, yada sadece balik¢ilar fayda saglar.

Denetim

Mekanizmasi

BALIKCILIK
YONETIMI

Balikgilar Dogal
Stoklar

Sekil 6.2. Balik¢ilik yonetimi organizasyonu

Her bir farkli bakis agis1, géremedigimiz farkli bir boyutu gérmemize olanak saglar.
Dogal stoklar tizerinden bakildiginda;

e Ekosistemde yok olmalar, baskin tiirlerin ortaya ¢ikmasi
e Ekonomik olumsuzluklar
Balik¢ilar agisindan bakildiginda;
e [Egitim eksikligi
e Asir ve bilingsiz avcilik

e Siirdiiriilebilirligin saglanamamasi
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Denetim mekanizmasi agisindan bakildiginda;
e Hem stoklar1 hemde balik¢iy1 koruyan,

e Siirdiiriilebilirligi saglayan, ekonomik gelismeye 151k tutan bir yonetim

Balik¢ilik yonetimi i¢ ice gegmis zincir halkalar1 gibi oldugu i¢in temas edilmesi
gereken nokta ¢ok Onemlidir (Sekil 6.3.). Yapilan hata halkanin biitiiniiniin yok
olmasma neden olabilmektedir. Gelisen teknoloji bu halkalarda yerini her zaman
almistir ve almaya devam etmektedir. Balik¢ilik yonetimi ile ilgili planlamalar
yapilirken, balik¢t gemilerinde kullanilan tiim sistemlerdeki gelismeler ve

degisimlerde g6z 6niinde bulundurulmalidir.

Kaynaginda Etkin Bilimsel Veri

Cozim Denetim Is181

Sekil 6.3. Balik¢ilik yonetimi dinamikleri

Sonug olarak iilkemizde balikgilik faaliyetlerini siirdiiren toplam 16 650 adet balik¢1
gemisinden 1491 adeti trol ve girgir gemisidir (TUIK 2011). Bu rakamlar avcilik
filomuzun biiyiikliigiinii, donanimli tekneler ile ortaya ¢ikan av baskisinin boyutlarini

gostermektedir.

Su {irlinleri tiretim pay1 olarak biiylik potansiyel olusturan girgir ve trol gemileri,
avcilik mekanizasyonu i¢in gerekli modernizasyon ve mekanizasyonlar1 yenileyerek
gelistirmektedir. Mekanik sistemlerin modernizasyonu bir ¢ok avantaj ve kolaylik

saglamaktadir. Bunlar;

e Insan giiciine bagh calismay1 azaltmak,
e Zaman tasarrufu saglamak, zaman kayiplarini minumum diizeye indirmek,
e Personel saysini azaltmak,

e Diisiik maliyetler ile rantabiliteyi ylikseltmek olarak siralayabiliriz.
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Balik¢1 gemilerinde kullanilan balik bulucu cihazlarin niteliklerinin kisitlanmast,
balik stoklari {izerindeki baskiyr azaltacaktir. Yeni yapilan balik¢t gemilerine
sinirlamalar  getirilmesi, avcilik filosunun simirlandirilmast — siirdiiriilebilirligi

saglamakta alinacak onlemlerin bazilaridir.
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