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OZET

OZTEKIN, Yusuf, XIX. Yiizyilda Iskodra Golii ve Boyana Nehri (Siyasi, Ekonomik ve
Uluslararasi Hukuki Durumu), Yiksek Lisans Tezi, Ordu, 2014.

Boyana Nehri ve Iskodra Gélii, tarihin her déneminde bulundugu bélge igin nemli bir yer
olarak goriilmiislerdir. XIV. ylizyildan itibaren bolge Osmanli’nin kontroliine girmistir. Nehir
ve goOl, 1877-78 Osmanli-Rus savasi sonrasinda imzalanan Berlin Antlasmasi’na kadar
Osmanli Devleti’nin hakimiyetinde olan sulardi. Boyana Nehri ve Iskodra Golii, Osmanli
Devleti ile Berlin Antlagsmasi’ndan sonra bagimsiz devlet olarak ortaya g¢ikan Karadag
arasinda smir teskil etmeye baslamistir. Bundan sonra nehir ve golde, Osmanli ile Karadag
arasinda bir¢cok konuda rekabet baslamis ve gesitli sorunlar ortaya cikmustir. iki devlet
arasinda nehir ve gdldeki sinir, seyriisefer, kacakeilik, ticaret, arazi konularinda ortaya ¢ikan

problemler ¢oziilmeye calisiimistir.

Osmanli ile Karadag arasindaki en 6nemli meselelerden birisi Boyana Nehri’nin temizligi
konusudur. Boyana Nehri yataginin dolmasi sebebiyle sularin1 Boyana’ya akitmakta olan
Iskodra Gélii'niin ¢evresi yagish dénemlerde sular altinda kalmaktaydi. Bu sorunu ¢dzmek
icin Boyana Nehri’nde temizlik ¢alismas: yapilmas1 zorunluydu. Bu ¢alisma ile iskodra Golii
cevresinde bir¢ok arazi batakliktan kurtulup tarim arazisi haline gelecekti. Bu arazilerin
bliylik kism1 Karadag simirlarinda oldugundan Karadag temizlik meselesine biiyilk dnem
vermistir. Osmanli Devleti, daha az toprak elde edecek olmasindan ve Avrupa devletlerinin
bu sularda etkinliklerini artiracaklarini diisiindiigiinden meseleye fazla sicak bakmamuistir.
Temizlik meselesi konusundaki anlagsmazliklar birgok yazismalara konu olmussa da iki devlet

arasinda uzun yillar halledilememistir.

Osmanli Devleti ile Karadag, Boyana Nehri ve iskodra Gélii’nde ticaret konusunda da
rekabet yasamislardir. Karadag Devleti, nehir ve golde etkinligini artirabilmek i¢in Avusturya,
Italya gibi devletlerle isbirligi icine girmistir. Bu isbirligi, bolgede Avrupa devletlerinin etkin

olmasini istemeyen Osmanliy1 rahatsiz etmistir.

Boyana Nehri ve Iskodra Golii merkezli Osmanli’nin bélgedeki ekonomik, sosyal ve
siyasi faaliyetlerinin ele alindigi calisma ile bdlge tarihinin daha iyi anlasilmasina katki

saglamaya calisilmistir.

Anahtar Sozciikler: Osmanl, Karadag, Balkanlar, Iskodra, iskodra Gélii, Boyana Nehri.



ABSTRACT

OZTEKIN, Yusuf, Master Thesis, Bojana River and Skadar Lake in XIXth Century
(Political, Economic and International legal Situation), Ordu, 2014.

Bojana River and Skadar Lake were regarded as an important places at each period of the
history. That region,was occupied by the Ottoman Empire in XIVth century. The lake and The
river were dominated by the Ottoman Empire until the treaty of Berlin which was signed
after The War Russian-Ottoman in 1877-1878. The Bojana River and The Skadar Lake
became border between Ottoman and Montenegro where became independent after the treaty
of Berlin. After that ,lots of competition started between Ottoman and Montenegro.. These

problems were the border, smuggling, trading etc. which were attempted to resolve.

The cleaning of the Bojana River was one of the most important problem between The
Ottoman Empire and The Montenegro .Water of The Bojana River flowed into The Skadar
Lake and around The Lake flooded when it was rain.After the rain, it was swamp around the
lake so it was necessary to clen-up. The Skadar Lake would became farmland with cleaning
the environment of the lake . Because Montenegro had a large part of The Lake, it had been

given importance to clean-up these areas.The Ottoman didn’t lean towards this issue.

Cleaning the environment of Skadar Lake had been subject to a lot of correspondence but
it could not have a conclusion in many years. Also, The Ottoman Empire and The
Montenegro State had been competition in the trade around The Skadar Lake and Bojana
River.Montenegrin State h aimed to be more effective on The Lake and The River so, it
cooperated with the governments of Austria,ltaly etc.The Ottoman Empire was suffering
from this collaboration because it did not want to see The Strong Europen States on this

region.

That thesis is about the Otttoman Empire’s economic,social and political activities in The
Bojana River and Skadar Lake . | hope this thesis will contribute to a better understanding of

the region’s history.

Key words: Ottoman, Montenegro, Balkans, Skadar, Skadar River, Bojana River.
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ONSOZ

Bu arastirmada XIX. yiizyillda Boyana Nehri, iskodra Gélii ve cevresinde meydana
gelen siyasi, sosyal ve ekonomik gelismeler ele alinmistir. Bu ¢ergevede konu ile ilgili
belgeler incelenerek konu hakkinda ayrintili bilgi verilmeye caligilmistir. Kisitli kaynaklara

ragmen konu daha ¢ok arsiv belgelerini esas alarak degerlendirmeye caligilmistir.

Tarih, 6zl itibartyla insanlari merkez alan bir bilimdir. Dolayisiyla mekanlar insan
yasaminin yogunlugu, faaliyetlerine sahne oldugu oranda tarihin konusu olabilmektedir.
Ornegin tarihe sehirlerden bakmak bir gelenektir. Ciinkii insan yasaminin en yogun oldugu
alanlardandir. Ancak bu denli olmasa da yar1 zamanli veya belirli siirelerde ve bicimlerde
kullanilan ve insanlarin faaliyetlerine konu olan alanlar da vardir. Yaylalar, kiglaklar, goller
ve nehirler gibi. Bir gdl veya nehrin tarihi deyince akla cografya gelmektedir. Denizler,
nehirler ve goller yogun bir sekilde kullanilmalarina ragmen tarihin ana konusu olmamustir.
Zaman zaman kullanilan bu unsurlar cografyanin konusu olmustur. Bu yerlerden tarihe
bakabilmek tarihe farkli bir bakis acis1 getirecektir. Amacimiz Iskodra Gélii ve Boyana

Nehri’nin etrafindaki bolgeye gol ve nehir merkezli bakmaktir.

Bir cografi unsur olarak nehirler ve goller insanlar1 birbirlerinden ayirabildikleri gibi
birbirlerine yaklastirabilmektedir de. Balkanlar ¢ok farkli kiiltiirlerin bulundugu bir bolgedir.
Balkanlardaki nehir ve gollerin balkan tarihine etkisi biiyiiktiir. Nehir ve goller, kiiltiirleri,
milletleri birbirinden ayiran ya da birlestiren stratejik neme sahiptirler. Nehirlerin ve géllerin
etrafindaki faaliyetler insanlar1 birbirine yaklastirmaktadir. Buralarda ticari, kiiltiirel, sosyal
ve siyasi faaliyetler yapilmaktadir. Bu faaliyetler sonucunda kiiltiirler daha hizli yayilmis ve

bilgi birikimi artmistur.

XIX. ylizyill Osmanli egemenliginin ve hakimiyet sahasinin daraldigi, buna karsin
topraklart lizerinde farkli devletlerin ortaya ciktig1 veya Avrupali devletlerin egemenlik ve
niifuzlarmi Osmanli aleyhine genislettikleri bir yiizyil olmustur. Hi¢ kuskusuz Osmanli’nin
Balkan memleketleri bu siyasi, ekonomik degisimin en 6nemli alanlarindan birisi olmustur.
Balkanlar, hizli degisim ve doniisiimiiyle biiyiik kopuslarin ve ¢6ziilme siirecinin dnderligini
yapmistir. Bu ¢oziilme devletler ve milletler diizeyinde incelenmis ve bir¢ok eser yazilmistir.

Ancak ayrintilarda ve daha kiiclik mekanlar iizerinde bu ¢6ziiliisiin tarihini mercek altina alan



calismalar nispeten daha azdir. Bu c¢alisma biraz da bu ¢dziilmeye Iskodra Gélii ve Boyana

Nehri’nden bakmay1 ve gostermeyi amaglamistir.

Osmanli Devleti’nin Balkanlardan g¢ekilmeye basladigi donemde, Avrupali devletler
bolgede daha da etkili olmaya baslamislardir. Osmanli da bolgede tutunabilmek i¢in nehir ve
gollerden daha fazla yararlanmak i¢in degisik girisimlerde bulunmus ve buralarda kalici
olmaya calismistir. Balkanlardaki daglik cografyanin denize ulasimini saglayan en onemli
unsurlardan birisi de nehirlerdir. Bundan dolay1 bolgedeki devletler, nehirlerde etkinliklerini

artirarak denizlerle irtibatlarin1 daha da kuvvetlendirmeye ¢alismislardir.

Osmanli ekonomisinin ¢dziilmeye devam ettigi donemde Avusturya, Italya, Rusya vb.
devletlerin Osmanli ekonomik hayatina yaptiklar1 baskilar1 ve nehir ile goliin etrafindaki
ekonomik olaylar1 gormeye ve gostermeye ¢alistik. Bu konu ile ilgili daha 6nce miistakil bir
caligma olmamakla birlikte Dr. Ugur Ozcan II. Abdiilhamid Dénemi Osmanli-Karadag Siyasi
Iliskileri adl1 eserinde, Dr. Abidin Temizer ise Karadag’in Sosyal ve Ekonomik Yapis1 adli
calismasinda konuya milletler ve devletler bazinda kisaca deginmislerdir. Balkan Tarihi’nin
ve Osmanli Tarithi’nin daha iyi degerlendirilmesi agisindan konumuzu daha ayrintili
incelenmesi gereken bir konu olarak gordiikk. Osmanli arsivinden konu ile ilgili belgeleri

inceleyip okuyarak konumuzu degerlendirmeye calistik.

Arastirma giristen sonra iki ana boliimden meydana gelmistir. Giris kisminda Osmanli
Devleti’'nde nehirler ve goller, Osmanli’da sinir teskil eden nehirler ve uluslar arasi nehir
hukukunda Boyana Nehri ve Iskodra Gélii hakkinda bilgi verilmistir. Bu béliimde nehir ve

goller 6n plana ¢ikarilarak olaylara tarihi bir bakis agis1 verilmeye calisilmistir.

Birinci boliimde bolgenin cografi yapisi ve tarihi gelisimi iizerinde durulmustur.
Bolgedeki devletlerin, nehirlerin ve gollerin cografi 6zellikleri hakkinda bilgiler sunulmustur.
Ayrica Karadag’in, Arnavutluk’un ve Iskodra vilayetinin tarihi gelisimi ozet olarak

verilmistir.

Ikinci boliim ise ii¢ baslik altinda incelenmistir. Birincisinde, Boyana Nehri ve Iskodra
Goli'nlin  uluslararas1 antlagmalardaki durumu ve seyriisefer meselesi ele alinmustir.
Ikincisinde, Boyana, Drin ve Kir nehirlerinin temizlik konusu islenmistir. Nehirlerde yapilan
temizlik ¢aligmalar1 ve taraflarin bu konu iizerinden yasadiklar1 goriis ayriliklari, diplomatik

ve biirokratik rekabet iizerinde durulmustur. Uciinciisiinde ise, Boyana Nehri ve Iskodra



Goli’'nde ticaret baslhig altinda zikredilen nehir ve golde ticaret, kagakeilik, yol ve kopri

yapim ¢alismalari ele alinmistir.

Arastirmamizin eksiklik olarak gordiigiimiiz en 6nemli noktalar1 Osmanli disindaki
“oteki” (yerel) kaynaklara ulagilamamis olmasi ve incelemeye konu olan nehir ve goliin

bulundugu cografyanin bizzat gériillememis olmasidir.

Bu c¢alismayr hazirlarken konu se¢iminden itibaren kaynak temini, konunun
incelenmesi ve yazim asamasmma kadar arastirmanin biitiin safhalarinda yardimlarim
esirgemeyen danisman hocam Prof. Dr. Ilhan Ekinci’ye tesekkiirlerimi sunarim.
Arastirmamdaki yazim hatalarini diizeltmemde yardimlarini esirgemeyen meslektaglarim idris
Arpact ve Ozhan Ozdemir’e, beni sabirlariyla destekleyen esim Neslihan Oztekin’e,

cocuklarim Zeynep ile Ahmet Harun’a tesekkiir ederim.
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GIRIS

A. BIR ULASIM YOLU OLARAK NEHIRLER VE GOLLER

XVIII. yy.in sonlar ile XIX. yy.in baslarinda i¢ sularda tasimacilikta, Avrupa’da ve
ozellikle Ingiltere’de biiyiik gelisme saglandi. Avrupa ticaretinde, i¢ sularda yapilan
tasima faaliyetleri 6nemli bir paya sahip oldu. Avrupa'da Sanayi Inkilabi giivenilir,
yiiksek kapasiteli ve ucuz maliyetli bir tagima sistemine gerek duyuyordu. Pratik
miihendislik hesaplarinin bilime uygulanmasi ile de kanallar hizla gelisti ve cogaldi.
Ulasima elverisli nehirlerin temizlenerek hizmete agilmasi yaninda, biiyilk sermaye
gerektiren fakat yapildiktan sonra insan ve hayvan giiciinden biiyiik dlgiide tasarruf
edilmesini saglayan kanallarla nehirler birlestirildi. Tasimaya yapilan yatirimlar 6zel
tesebbiisiin normal olarak sahip olabileceginden c¢ok daha fazla sermayeye ihtiyag
duyuyor, tamamlanmasi ve yeterli kazang getirmesi i¢in uzun zamana ihtiya¢ vardi.
Gergeklestirildiginde ise toplumu bir biitiin olarak etkiledigi ve yararlanmasini sagladigi

icin biiyiik deger tastyordu.®

Avrupa Sanayi Inkilab: ile ortaya ¢ikan tasimacilik sorununu yiiksek kapasiteli ve
ucuz maliyetli bir yol ile ¢ozmek istiyordu. Ulagima misait nehirlerde temizleme
caligmalar1 yapilarak bu nehirlerde tagimacilik faaliyetleri baslatildi. Hayvan giiciiyle
yapilan tagimacilikta yasanilan zorluklar1 ortadan kaldirma amagh nehirlere baglantis

olan kanallar agildi. Bu kanallarin agilmasi i¢in biiyiik harcamalar yapllmlstlr.2

Osmanli Devleti, XIX. yy.n ikinci yarisindan itibaren nehirlerden yararlanma
tesebbiisleri lizerine daha fazla durmaya baslamistir. Osmanli Devleti’nin bu faaliyetleri
beraberinde bir¢ok meseleyi de ortaya cikardi. Osmanli’'nin bu konuda karsilastig
meseleler; arazi sartlarindan dolayr nehirlerin ulagima yeterince elverisli olmayisi,
sermaye yetersizligi, miitesebbis simifin yetersizligi, teknik eleman eksikligi ve

nehirlerde ulasima elverisli vapurlarin olmayisiydi. Bunun i¢in disaridan nehir sartlarina

! ilhan Ekinci, “Osmanh Devleti’'nde Bazi Nehir ve Gollerde Vapur isletme Tesebbiisleri", Tiirk Diinyast
Aragtirmalar: Dergisi, S. 156, Haziran 2005, s. 186.
2 flhan Ekinci, Firat ve Dicle’de Osmanli-Ingiliz Rekabeti, Asil Yaym Dagitim, Ankara 2007, s. 4.

1



elverigli vapurlar alinmaya baslandi. Osmanli devlet adamlari nehir tasimacilifinda
Avrupa’yr ornek alinmiglardir. Bati Avrupa’daki nehirler ile Osmanli’daki nehirler
arasinda Onemli cografi ve fiziki farkliliklar vardi. Osmanli’nin arazi sartlar1 ve
nehirlerin diizensiz akis rejimleri ve uygunsuz yataklari sebebiyle ¢ok azi ulasima
uygundu. Kayik ve yelkenlilerin3 bile giicliikle ulasim yapabildigi nehirlerde daha fazla
genislik, derinlik ve diizgiin yatak isteyen buharli gemilerin, ulasim yapmasi
zorlastyordu. Osmanli, nehirlerde nehir sartlarina  uygun kiigiik gemileri™
kullanmaktaydi. Bu nehirleri ulasima uygun hale getirmek igin biiyiik temizlik
faaliyetlerine ihtiya¢ duyuluyordu. Yatirimlar yapabilmesi i¢in de sermayeye, isgiiciine
ve zamana ihtiya¢ vardi. Bunlara ragmen Osmanli Devleti, yeni sartlara uyum
saglayabilmek i¢in nehir ve gollerde buharli gemi ulasimi konusunda faaliyetlere

bagladt.*

Osmanli denizciligini* gelistirmek icin denizciligin i¢ bdlgelere ulasimini saglayan
nehirler biliylik 6nem tasimaktadir. Osmanli sinirlart igerisinde bir¢ok nehir ve gol
vardir. Bu nehirler ve goller Avrupali devletlerin Osmanli’da vapur isleterek kendi

ekonomik ¢ikarlarini ve niifuzlarini yaymak i¢in 6nemli bir vesile konumundadir.

® Genel anlamda biitiin yelkenli gemilere Osmanli’da kalyon denilmekle birlikte bu ad aslinda en biiyiik
ti¢ direkli gemiler igin kullanilmigtir. Kalyonlar XV. yiizyilin sonlarindan XIX. ylizyilin ortalarina kadar
kismen tagimacilikta ve genellikle savag gemisi olarak yer almistir. Yelkenli kalyon gemileri, kalyon,
firkateyn, korvet, burton, bar¢a, agribar, ates gemisi, salope, brik, uskuna ve sehtiye adlarini tasimaktaydi.
Sevcan Mutlu, XVII. Yiizyil Baslarinda Osmanli Denizciligi A¢isindan Samsun Tersanesi ve Ekonomik
Fonksiyonu, Gazi Universitesi SBE, yaymlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Ankara 2008, s. 29.

* Osmanli’da kiigiik gemiler nehir filolarina dahildi. Bunlarin en 6nemlileri Tuna Nehri’ndeydi. Tuna’da
ucurma, aktarma, istii acik, camlica, sayka, iskampavye gibi gemiler vardi. Osmanli’nin diger
nehirlerinde celivye, cete kayigi, kiitiik, sahtur isimleriyle anilan kiigiik nehir gemileri de kullanilmistir.
Kemal Ar, Yelkenliden Buharliya Gegis, Tiitk Denizcilik Tarihi, C.Il, Deniz Miizesi Yayinlar1, Istanbul
2009, 5.130.

* Ekinci, Osm. Devleti’nde Bazi Nehir ve Géllerde Vapur Isl. Tesebbiisleri, s. 185.

* Osmanl denizciligi XIV. yiizyillin baslarindan itibaren olusan Bati Anadolu deniz gaziligi gelenegine
dayanmaktadir. Karesi, Mentese, Aydin, Saruhan, Candaroglu beylikleri Osmanli Devleti’nin
donanmasinin kurulusuna onemli katki sagladilar. Osmanlilar, Karesi beyligini kendi sinirlari igine
katarak (1347-1348) denizlere ulaginca donanma ihtiyaci hissedildi. Kisa zamanda Edincik, Gemlik,
Karamiirsel ve dzellikle Izmit’te tersaneler kurulup gelistirildi. Idris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, Kiire

Yaynlari, istanbul 2007, s.3.



Osmanli Devleti’nde nehir ve gol ulasiminda 6n plana ¢ikan vapur tagimaciligi igin
girisimler yapilan bazi nehir ve goller sunlardir; Tuna, Meri¢, Kara Azmak, Vardar,
Karasu, Menderes, Sakarya, Yesilirmak, Kizilirmak, Firat, Dicle, Boyana, Porsuk Cayzi;
Yenice, Abolyond, Lut, Van ve Iskodra Golleri’dir.®

B. OSMANLI’DA SINIR TESKIiL EDEN NEHIRLER

Osmanli Devleti’nin bazi nehir ve golleri komsu oldugu devletlerle sinir teskil
etmektedir. Dogal bir sinir olmasi dolayisiyla nehir ve goller devletlerin sinirlarini
korumasi ve savunma agisindan biiyiik 6nem tasimaktadir. Bu sinir teskil eden nehir ve
goller devletlerarasinda ¢esitli sebeplerle sorunlar, ihtilaflar meydana getirmektedir. Bu

nedenle bir¢ok antlagmada bu meselelere de yer verilmistir.

Osmanli Devleti degisik bolgelerindeki deniz, g6l ve nehirleri bagka devletlerle
diplomasi miicadelesi vermesine neden olmustur. Osmanli; Bogazlar, Siiveys,
Karadeniz gibi 6nemli noktalarda biitiin devletlerle muhatap oldugu gibi, Trablusgarp
ve Adriyatik sahillerinde Italyanlarla, Karadeniz’de Ruslarla, Ege’de Yunanlilarla,
Dogu Akdeniz’de Fransizlarla, Tuna’da Avusturya’yla, Iskodra Golii ve Boyana
Nehri’'nde Italya ve Karadag’la, Kizildeniz’de, Basra Korfezi'nde, Firat ve Dicle

Nehirlerinde agirlikli olarak ingilizlerle egemenlik miicadelesi vermistir.®

Osmanli Devleti’nde sinir teskil eden nehirlerden digeri de Tuna Nehri’dir.
Avusturya ile imzalanan Karlof¢a Antlagmast Osmanli-Avusturya sinirin1 Tuna ve Tizsa
ile ¢izmektedir. Bu nehirlerin ortak kullanilmasi ile ilgili sartlarda belirtilmistir.

Antlagsmada sinir teskil eden nehirlerin ortak kullanimi s6z konusu olup, Tuna Nehri’nin

% [lhan Ekinci, Firat ve Dicle’de Osmanli-Ingiliz Rekabeti, Asil Yaym Dagitim, Ankara 2007, s.6.
® flhan Ekinci, “Osmanli Devleti’'nde Marmara’da Kabotaj Tartismalar1”, Afyon Kocatepe Universitesi

Sosyal Bilimler Dergisi, S.1, Afyonkarahisar 2006, s.106.
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Osmanli Devleti sinirlart iginde kalan kisminin dogrudan milletlerarast veya iki devlet
arasindaki ticarete agilmast ile ilgili herhangi bir hiikiim yoktur.”

Osmanli-iran smirmin bir béliimiinii olusturan Dicle Nehri, Diyarbakir vilayeti Lice
Kazasi’'na baghh Geydan Koyii’nde dogup, Bagdat’tan gecerek Basra vilayetine baglh
Kurna Kazasi’'nda Firat Nehri ile birlesir. Fav Bogazi’'nda Osmanli-iran simirmi teskil
ederek Basra Korfezi’ne dokiiliir. Dicle Nehri’nin kaynagindan Basra Korfezi’ne kadar

olan uzunlugu iki yiiz kirk kilometredir.?

Osmanli ile Rusya arasinda Katkasya’da Kuban Nehri sinir teskil etmektedir. Kiigiik
Kaynarca Antlasmasi, 1779 Aynalikavak Tenkihnamesi ve 1783 yilinda Kirim'in
ilhakinin onayna dair istedikleri senette Kuban Nehri’nin siir Cerkezistan’in
Osmanli’nin tasarrufunda oldugu belirtilmistir. 1792 Yas ve 1813 Biikres antlagsmalari

ile de mevcut statlide bir degisiklik olmamigtir.

Osmanl ile Karadag arasindaki smir dzellikle Iskodra Gélii ve Boyana Nehri esas
aliarak cizilmistir. Ayastefanos Antlagmasi’nin birinci maddesine gore Osmanli-

Karadag sinir1 su sekildedir;

1.Madde: Osmanli Devleti ile Karadag hududu; Dobrustica Dagi’ndan baslamakta,
Istanbul Konferans: tarafindan gosterilen hat iizerinde Bileke’den gecerek Korito’ya
kadar uzanacak, Gagka’ya ve Piva ve Tara nehirlerinin bulusma noktasina kadar
giderek, Drin Nehri’nin Lim Cay1 ile birlestigi noktaya kadar kuzeyden yukari
cikacaktir. Prensligin dogu hududu da Lim Cayi’ndan Prepol’a kadar giderek
Rojaye’den Sukha-Planina’ya dogru uzanacaktir. Bahis konusu hat, Rugova, Plav ve
Gosine’yi iceri dogru aldiktan sonra Islip, Paklen dag zincirini takip ederek
Armavutluk’un kuzey hududu boyunca Koprivnik, Babavira, Borvira daglarinin
zirvelerinden ta Prokleti Dagi’nin en yiiksek tepesine kadar uzayacaktir. Buradan da
Biskasik Dagi’nin zirvesine dogru gidecek ve Tijiceni-hoti Golii’ne dogru diiz bir hat

cizecektir. Tijiceni-hoti ve Tijiceni-kastrati’yi bolerek Iskodra Golii'nden karsiya

" ilhan Ekinci, Tuna Nehri’nde Diplomasi Oyunlari (1856-1883), Altinpost Yayinlari, Ankara 2014, s.47-
48.

8 Cengiz Eroglu, Murat Babugoglu ve Orhan Ozdil, Osmanli Vilayet Salnamelerinde Musul, Ortadogu
Stratejik Arastirmalar Merkezi Yayinlari, Ankara 2012, s.117.

% Ali Barut, “Kirm Hanhg ile Kuzey Bati Kafkasya iliskilerinde Atalik Miiessesesinin Yeri”, Emel
Dergisi, S.219, Ankara 1997, s.1-2.



Boyana Nehri’ne gececektir. Boyana Nehri’nin en derin yerinden bir talveg hatti ¢izerek

Adriyatik Denizi’ne kadar gidecektir. *°

C. ULUSLARARASI NEHIiR HUKUKUNDA BOYANA NEHRi VE
ISKODRA GOLU

Devletler hukukunda akarsular (irmaklar veya nehirler ve caylar) yeralti sulari,
kanallar ve goller bir¢ok yonden suyollar1 olarak isimlendirilmektedir. Suyollarinin bir
kismi, bir {ilkenin i¢inden gegtigi ve o iilke devletinin, milli hakimiyeti ve salahiyeti
altinda oldugu i¢in milli suyollar1 ve i¢ sular adin1 alir. Suyollar1 bazen de iki veya daha
fazla devletin simirlarindan geger. Boylece iki veya daha fazla devlet arasinda bir sinir
teskil eder. Bu durumdaki suyollarina da uluslararasi suyollart denir. Bir takim nehirler
veya kanallar da tek bir devletin smirlar igerisinde kalsalar bile, uluslararasi ulagim
yoniinden degerli oluslar1 sebebiyle milletleraras1 hukuk kurallarina tabi duruma
gelmislerdir. Devletler, suyollarmni iki amag i¢in kullanirlar. Birincisi ulagimdr. Ikincisi
ekonomiktir. Devletlerarasi hukuka gore, bir akarsuyun milli veya milletlerarasi
oldugunu gosteren iki 6nemli esas mevcuttur: Birincisi bir suyolunun bir devletin mi
yoksa birden fazla devletin mi kara iilkesinde bulundugunun tespit edilmesidir. Bu
durumda, bir devletin kendi topraklarindan ¢ikip, yine kendi tilkesi igerisinde bir deniz
veya goOle dokiilen akarsular milli akarsudur. Bagka bir ifade ile “kaynagindan denize
dokildiigii yere kadar gectigi yerler ayni devletin {ilke sinirlari iginde bulunan nehirler”
milli nehirlerdir. Fakat bir akarsu, bir iilke topraklarinda dogduktan sonra, bir veya
birden ¢ok iilkeden geciyorsa veya iki devlet arasinda bir hudut vazifesi goriiyorsa, o

akarsu da milletlerarasi akarsu kategorisine girer.""

Y Ugur Ozcan, II. Abdiilhamid Dénemi Osmanh-Karadag Siyasi Iliskileri, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari,
Ankara 2012, s.83.
1 Hakki Aydin, “Devletler ve Islam Hukukuna Goére Milletleraras1 Akarsular, Géller ve Kanallar”,

Cumhuriyet Universitesi Ilahiyat Fakiiltesi Dergisi, S.2, 2011, s.1-2.
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Nehirlerin uluslararasi statiilerinin gelisimi biiyiikk oranda son yiizyilda olmustu.
Avrupa'da, birden fazla {ilkenin smirlarindan gecen nehirlerin hukuki durumunu
diizenleyen kurallar, 1815 Viyana Kongresi ve sonrasinda yeniden diizenlenerek
Avrupa devletler hukuku igerisine alinmis, miisterek nehirler statiisiine
kavusturulmustu. Viyana Kongresi sonunda imzalanan senedin 108. ve 109.

Maddelerinde:

"Memleketleri icinden seyri sefaine uygun bir nehir gegcen veya
memleketleri boyle bir nehirle ayrilmis bulunan devletlerin bu nehirde seyri sefaini
ilgilendiren hususlar: ittifakla kararlastirmayr taahhiit ettikleri; bunun igin
komiserler tayin ederek nehrin agzindan seyriisefere imkan olan noktasina kadar
tamamuyla serbest olarak ticaret hususunda kimseye engel olunmamasi igin tek
nizama baglamalari, her milletin ticaretine acgik bir surette giivenlik nizamnameleri
ve kaideleri getirmeye ¢alisacaklari ve aralarinda bu nehirlerin serbestlestirilmesi

icin ozel antlasmalar yapacaklar 2 kararlastirilmasti.

1815 Viyana kararlar1 Osmanli sinirlar1 dahilinde ilk kez Paris Antlagmasi (1856) ile
Tuna Nehri i¢in uygulanmaya baslamisti. Bundan sonra Osmanli topraklari igerisinde
uluslararasi bir mesele haline gelen diger yerlerin ise iskodra Gélii ve Boyana Nehri
oldugu goriilmektedir. Nehrin ve goliin Ayastefanos ve Berlin antlagmalar1 sonrasinda
yeni kurulan Karadag ile Osmanli arasinda sinir teskil etmesi; Avusturya'nin bu
antlagsmaya, bolgeye daha sonra miidahale edecek sekilde baz1 maddeler koydurtmasi ve
bu maddeleri kendi iislubuyla yorumlamasi ve uygulamak istemesi durumunu ortaya
cikarmustir. Italya'min Avusturya'yr emsal gstererek bolgede niifuz kazanmak istemesi
gibi sebepler nedeniyle bolge, devletlerarasi diplomasi miicadelelerine sahne

olmustur.13

1877-1878 Osmanli-Rus harbi sonrasi ortaya c¢ikan olan Karadag'in miistakil
olmastyla devletleraras1 bir mesele haline geldi. Ayastefanos Antlasmasi’nda Osmanl
Devleti ile Karadag arasindaki sinir, Iskodra Golii ve Boyana Nehri’nin talveg hattindan

gecerek, denize ulasacak sekilde ¢izilmisti. Iskodra'nin ¢ikis limani olan Bar liman

12 {lhan Ekinci, “Osmanli Devleti’nde Bazi Nehir ve Géllerde Vapur Isletme Tesebbiisleri”, Arayisiar
Dergisi, S.2, 1999/2, 5.68.
13 Ekinci, Osm. Devleti'nde Bazi Nehir ve Géllerde Vapur Isl. Tesebbiisleri, 5.68-69.

6



sehrini Karadag almis ve Boyana Nehri’nde vapur isletme hususu Osmanli-Karadag
arasinda bir mesele olarak ortaya ¢ikmisti. Bunun {izerine sinirlar1 ¢izmekle gorevli olan
Avrupa komisyonu tarafindan bu hususta bir nizamname hazirlanmasi kararlastirilmisti.
Berlin Antlagsmas1 sonras1 bagimsiz bir devlet olarak ¢ikan Karadag bolgeden denize
cikabilmek i¢in Avusturya ve Italya'min da muhtemel yardimlariyla antlasmanin 29.
maddesinde goriilen sartlar1 koydurmaya muvaffak olmustu. Buna gore; Boyana Nehri
tizerinde Karadag icin seyrlisefer tamamiyla serbest olacakti. Bu nehir boyunca
Iskodramin miidafaas1 icin gereken istihkAm istisna olmak {izere istihkAmlar
yapilmayacak ve bu da sehirden alt1 kilometreden 6teye gitmeyecekti. Karadag'in harp
gemisi ve bayragi olmayacak, Bar Limani ile Karadag sulari biitiin devletlerin harp
gemilerine kapali olacakti. Karadag topragi ilizerinde gol ile deniz arasindaki yeni
istihkAmlar insa olunmayacakt."® Karadag Dalmagya’da yiiriirlikte bulunan deniz
kanunlarini kabul edecektir. Avusturya da, Karadag’in ticaret gemilerini konsoloslari

vasitastyla himaye etmeyi kabul edecektir.™®

1% Ekinci, Osm. Devleti 'nde Bazi Nehir ve Géllerde Vapur Isl. Tesebbiisleri, s.71-72.
> Ozcan, II. Abdiilhamid Dénemi Osmanli-Karadag Siyasi Iliskileri, s. 93-94.
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BIRINCI BOLUM

BOLGENIN COGRAFI YAPISI VE TARIHi

A. COGRAFI YAPI

1. Karadag

Karadag, Balkanlarin batisinda yer alir. Gelismis kesimi olan Adriyatik sahili ile
Iskodra Gélii civarinda verimli bir ova disinda iilkenin ¢ogu, yiiksek Dinar Alpleri’nin
kapladig1 ekonomik ve sosyal yonden geri kalmis daglik kisimlardan olusur. Bolge Sirp
dilinde Crna Gora, italyanca’da Montenegro adiyla anilir. Tiirkge ismi de bunlarin

terciimesine dayanir. Resmi adi Republika Crna Gora’dir.*®

Karadag genel itibariyle oldukca daglik, taglik ve ormanlik bir iilkedir. Karadag
bolgesi genis bir serit gibi uzanan, zemini kire¢ kayalardan olusan, yiiksekligi 1000-
2000 metre arasinda degisen daglik alanlardan olugsmustur. Karadag’in her tarafi sira
daglarla kaplidir. Lof¢cin 1723 m., Kum 2242 m., Dormitor 2485 m., Volyak 2260 m.,
Magli¢ 2374 m. daglar1 Karadag’in baslica siradaglaridir. Ulkenin bu kadar daglik
olmasin1 Karadaghlar Tanri’nin kendilerine verdigi bir lituf olarak goriirler.

Karadaghlarin bu konuda efsanevi inamslarina gore™":

“Tanr1 Diinya’y1 yaratirken, her tarafa bir miktar dokmek iizere bir ¢uvala tas

doldurur. Diinya iizerinde dolasirken Karadag mevkiine geldiginde ¢uval ywrtilir ve

1 Nenad Moacamn, “Karadag”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, C.XXIV, TDV Yayimnlari,
Istanbul 2001, 5.384

Y Abidin Temizer, Karadag'in Sosyal ve Ekonomik Yapisi, Ondokuz Mayis Universitesi SBE,
Yayinlanmamis Doktora Tezi, Samsun 2012, s.11-12.



taslarin cogu buraya dokiiliir. Iste bu yiizden Diinya 'nin mahsuldar ve bataklik olan

yerleri tassiz kalmus, onlarin payi ise Karadag a isabet etmistir™*®

Sonug itibari ile Karadaglilar Tanr tarafindan édiillendirildiklerini diisiinmektedirler

ve lilkenin daglik, kayalik olmasindan memnundurlar.

Evliya Celebi Seyahatname adli eserinde 1662 yilinda gittigi Karadag’dan

“Karadag nam bir sengistan-i1 bi eman” diye bahsetmektedir.*®

Daglik tilkenin diizliikleri ise siradaglar arasinda yer alan ufak ovalardan ibarettir.
Podgorica, Bijelopavlovig, Niksic, Ulgiin, Bar, Rijeka, Zeta, Cermige, Cetine, Grahovo
ve Kolasin Karadag’in ufak diizliiklerden olusan ovalaridir. Bu ovalara akan nehirler
Karadag’in simirl tarimmin yapilmasini saglarlar. Moraga, Boyana, Zeta, Crnoyevig-
karika, Tara, Piva, Lim, Trebisnica, Cerni¢a, Zelejinca ve Riyekavag nehirleri

Karadag’m 6nemli nehirleridir.?

Karadag’da 16 tane 6nemli gol vardir. Bunlarin en biiyiigii Iskodra Golii’diir.
Karadag’in giineyinde, Arnavutluk sinirinda bulunmaktadir. Diger golleri, Malublati,
Sas, Zagansko, Bakumir, Yakovag, Sisko, Yavorye, Dormitor, Cernoyezero, Repiye-

Yezero, Varajiye-Yezero, Krupac, Kapetan, Bilegko ve Lofg:in’dir.21

Karadag, Adriyatik Denizi’ne hakim ve sarp bir dagliktan ibarettir. Iste bundan
dolay1r Osmanl1 idaresi hi¢gbir zaman bu kiigiik memlekete tamamiyla hakim olamamais
ve Ortodoks Sirp milletinden olan ahalisi lafz1 bir tabiiyet altinda yasamistir. Kabile
hayat1 siiren bu dagli ve iptidai cemaat, kabile reislerinden baska “vladika” denilen ve
hem piskopos, hem bey vaziyetinde bulunan umumi bir reisin idaresindedir. Bu milli ve
dini reisler hep aym aileden yetisir ve dini sifatlardan dolayr evlenemedikleri i¢in
yerlerine hep yegenleri gecirilir. iste bundan dolay1 on dokuzuncu asrin ortalarina kadar

riyaset hep amcadan yegene intikal etmistir.?

18 Temizer, Karadag’in Sosyal ve Ekonomik Yapist., S.12.

9 Evliya Celebi, Eviiya Celebi Seyahatnamesi, Hazirlayan: Seyit Ali Kahraman-Dr. Yiicel Dagh, C.VI,
Yap1 Kredi Yaynlari, s.104.

0 Temizer, Karadag in Sosyal ve Ekonomik Yapist., $.12.

2 Temizer, Karadag in Sosyal ve Ekonomik Yapist., $.12.

?2 fsmail Hami Danismend, [zahli Osmanli Tarihi Kronolojisi, C.XXIV, Dogu Kiitiiphanesi Yaymevi,
Istanbul 2011, s.258.



2. Arnavutluk

Arnavutluk’un resmi adi Arnavutluk Cumbhuriyeti (Republika e Shgqiperise)’dir.
Balkan yarimadasinda bulunan Arnavutluk, 28. 7482 yiiz 6l¢iimiiyle 3.619.778 (Haziran
2008’e¢ gore) niifusuna sahiptir. Kuzeyinde Karadag, kuzeydogusunda Kosova,
dogusunda Makedonya ve giineyinde Yunanistan ile sinirlidir. Ayrica iilkenin batida
Adriyatik Denizi ve giineybatida Yanya Denizi'ne kiyist vardir. Makedonya
Cumhuriyeti’nden sonra, Balkan iilkelerinin en kii¢ligli olan Arnavutluk yiizey sekilleri
cesitli olan bir llkedir. Daglik, iilke ylizeyinin biiyiik bir kesimini kaplar ve Arnavutluk
Alpleri adiyla anilir. Daglik kesimin en yiiksek noktasini 2.751 m. ile Korabi teskil eder.
Bu yiikseklik kuzeydogusundan giineye dogru inerken azalmaya baglar ve 2100—2500
m. arasinda degisiklik gosteren daglarla devam eder. Ulkenin kiy1 kesimlerinde ise

ovalik bolgeler yer almaktadir.”®

Adriyatik Denizi ve Yanya Denizi'ne 362 km. sahil seridi olan iilkenin %70'"
dagliktir ve yerlesime agik degildir. Arnavutluk’un 3/2’si deniz seviyesinden 1000 m.
yiiksekliktedir. Daglar Yugoslavya’nin batisinda Adriyatik Denizi’ne paralel olan Dinar
Alpleri’nin Kuzey Arnavutluk’taki uzantilaridir ve Arnavutluk Alpleri adiyla anilir.
Arnavutluk’un kiy1 kesiminde 1lik, icerideki daglik kesimlerinde ise sert ve soguk bir
iklim hiikiim siirer. Arnavutluk’un en 6nemli irmaklar1 Kara ve Ak Drin, Mat, Erzen,

Skumbi, Semen ve Viyosa’dlr.24

Arnavutluk, Rumeli’nin bat1 tarafinda ve Adriyatik denizinin dogu sahilinde yer
almaktadir. Latince kaynaklarda Arbanenses (Albanenses) ve Slav kaynaklarinda
Albanoi (Arbanasi) olarak gecen bu halkin Tiirkgede ismi Arnavud (Arnavut)’tur.
Osmanlilar bu ismi Yunanca’dan Arvanid seklinde almislar daha sonra da Tiirk¢enin
fonetigine uydurup Arnavud seklinde kullanmiglardir. Batililarin “Albanya” seklinde
adlandirdiklart bu milletin asil isminin “Arbanya” oldugu kabul edilmektedir. Ar “tarla”
ban ise “yapici” manasinda kullanildigi ve bu milletin Avrupa’ya ilk defa ciftciligi

getirdigi sanilmaktadir. Arnavutlar, Arnavutga konusur. Arnavut¢a Hint-Avrupa dil

2 Luan Afmataj, Arnavutluk Bektasiligi, Baslangici, Gelismesi ve Giintimiizdeki Durumu, Marmara
Universitesi SBE, Yaymlanmanus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2009, s.7.
% ir Rruga, Arnavutluk’ta Hiristiyanlik ve Islamiyet’in Tarih¢esi, Selguk Universitesi SBE,

Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Konya 2011, s.7-8.
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ailesinden gelir. Yerel ad1 Skip’tir. Batlamyus zamanindan beri bilinen Arnavut dilinin
kokeni Illir dilidir. Arnavut kabilelerinin tek bir etnik toplum olarak kabul edilmesinde

rol oynayan en énemli faktérlerden biri de kullandiklari ortak dildir.?®

3. Iskodra

Shkoder, Iskanderiye, Skutari, Skadar ve Iskodra isimleriyle anilmistir.
Arnavutluk’un en eski yerlesim birimlerindendir. iskodra Kir, Drin ve Boyana
nehirlerinin birlesme noktasinda kurulmustur. Buraya tepeden bakan Rozafat Kalesi
Illirler, Roma, Venedik ve Osmanli donemlerinin izlerini tasimaktadir. Kalenin
bulundugu tepenin gerisinde de Tarabos Dagi uzanmaktadir.”® Iskodra, Arnavutluk
Karadag smir iizerindeki iskodra Golii’niin giineydogu ucunda ve deniz seviyesinden

allt m. yiiksekliktedir.?’

Albanologlarin biiyiik ekseriyeti Iskodra’nin isminin erken Arnavutca’dan (illirya)
ciktigini kanaatindedirler. Polyb, Tit Liv, Plin, L. Annei Flori, Apiani, Ptolemaei, De
Acdificies, Tabula, Peutingeriana, Itinerarium Ravennatis Anonymi, Augusti, Hierokli,
Joannis Zonarae gibi eski tarihgiler Iskodra’dan bahsetmislerdir. Eski Iskodra, kalenin
etrafindaki bulunan mahallerdeydi. Ancak Iskodra yonetiminin su anda bulunan sehre
taginmasi ile orasi ikinci plana dismistii. Sehir XIX. yy.dan itibaren kuzeydoguya

dogru genislenmeye baslamistir. %8

Iskodra Sehri 1310 tarihli Iskodra vilayeti salnamesinde: “Iskodra Kal’asi menaati

mukayesesiyle beraber sath-i zemininden 100 metre irtifinda, bir dag iizerinde mebni

% jhsan Burak Birecikli, Arnavutlar ve Arnavutluk Sorunu 1908-1914, Gazi Universitesi SBE,
Yayinlanmamis Doktora Tezi, Ankara 2010, s.29-30.

2 Machuel Kuel, “iskodra”, Tiirkive Diyanet Vakfi Ansiklopedisi, TDV Yayinlari, C.XXIII, istanbul 2001,
s.433.

2 “Iskodra”, Yeni Tiirk Ansiklopedisi, C.IV, Otiiken Yayinlar1, Istanbul 1985, s.1556.

%8 Ali Bardhu, Miifettis Davut Borici’nin Giinliigiinde ‘1870-1877" Iskodra Vilayeti’'nde Egitim, Marmara
Universitesi SBE, Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2009, s.14.
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ve canib-i garbiyesinde vaki golden neb’an idiib Adriyatik Denizi’'ne mansib olan
Boyana ve cihet-i cenubiyesinde ceryan ederek ittisalinda Boyana'ya karisan Drin

929

nehirleriyle mahdud oldugundan...”” seklinde anlatilmaktadir

Iskodra, kelime anlamu itibariyle Arnavutca “tepe” manasindaki “kodra” sozciigii ile
iliskilidir. Yunanca olarak ifade edilisi ise Iskender Kalesi anlamima gelen Aleksandire
Pirgaz’dir. Onceleri Kir Nehri’nin iki tarafinda ve ovada kurulu olan sehir, saldirilardan
korunmak {izere daha korunakli olan tepenin iizerindeki kaleye tagimir. Iskodralilar,
kalenin etrafim surlarla g¢evirerek olusturduklari bu sehre Iskodra (Scodra) adim
vermislerdir. Iskodra vilayeti merkezi olan Iskodra Sehri, kuzeyinde Iskodra Gélii ve
Tuz Kazasi, dogusunda Puka, gilineyinde Mirdita Kazalar1 ve batisinda Karadag ve
Adriyatik Denizi’yle sinirdir. Avrupa’nin en eski sehirlerinden birisi olan iskodra’nin
Adriyatik sahiline olan uzakligi ise 28 km’dir. Sehre Les Kazas1 yoniinden gelip Drin ve
Kir nehirlerinin birlestigi yerde bulunan kopriiden gecerek girildiginde sag tarafta
zeminden 100 metre yiikseklikte bir dagin iizerinde kurulu bulunan Iskodra ya da
Rozafe Kalesi goriiliir. Cevresinde bulunan surlarin uzunlugu toplamda 880 metre olup
kale ici 35 déniimliik bir alan1 kapsamaktadir. Kalenin batisindaki Iskodra Gélii’nden
dogup Adriyatik Denizi’yle birlesen Boyana Nehri ile gilineyinde bulunan Boyana
Nehri’ne karigarak Adriyatik’e dokiilen Drin ve Kir nehirleri ile g¢evrili bir ada
gorliiniimiinde oldugundan kale i¢in Fatih Sultan Mehmed’in, “bu sahin yuvasini yapan

ne giizel yere kondurmus” seklinde soyledigi ileri siiriilmektedir.*

Sehrin Boyana Nehri vasitast ile Adriyatik Denizi’yle olan irtibati ve gemilerin
hareket imkanmi Iskodra’yr bir liman sehri yapmaktadir. Sehrin rakimi dokuz metre
oldugundan sular yiikseldiginde Boyana Nehri kiyisinda bulunan pazar ve giimriik
dairesini ve diger bazi mahalleleri sular basmaktadir. Bazen aylarca siiren bu duruma
alisik olan halk “londora” denilen alt1 diiz kayiklar ile hayatlarina devam ederler. Sehrin
hava sicakligi yazin nadiren 37 dereceye ulasirken kis mevsimi araliksiz yagan

yagmurlarla kasvetli bir hal alir. Iskodra vilayetinin geneli engebeli arazilerden

® [skodra Vilayeti Salnamesi, iskodra Vilayeti Matbaas1, H. 1310, (M.1892-1893), 5.55.
% {lkay Erken, Iskodra Vilayeti’nin Idari ve Sosyal Yapisi (1876-1912), Ondokuz Mayis Universitesi
SBE, Yayinlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Samsun 2014, s.72-73.
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olugmaktadir. En biiylik dagi sehrin kuzey kisminda yer alan ve ahalinin “Maranay”

dedigi, Arnavutluk Alpleri veya iskodra Daglar’dir.**

Iskodra’min iklimi de yerlesime ve tarima gayet elveriglidir. Hicri 1312 tarihli
Iskodra salnamesinde Iskodra’nin hava kosullarindan ve vyetistirilen mahsulattan
ayrintili bir sekilde bahsetmektedir. Salnamede Iskodra’nin havasindan su sekilde
bahsetilmektedir: “Iskodra’min havasi latif, nefs-i sehirde isti'mal olunan miyah-1
ibariyesi lezizdir. Mevsim-i sayfde hararet termometre santigirat hasebiyle nadiren otuz
yedi dereceyi bulur. Mevsim-i sita mutedil ise de aylarca devam eden fasilasiz
vagmurlart kasvetli olur”.3ziskodra’da yetistirilen {riinler salnamede su sekilde
geemektedir: “Misir, bugday, arpa, yulaf, cavdar, bakla, patates, dari, fasulye, dahan,
tetre, cehri, keten, kupluca, zeytin ve sairden ibarettir. Sebze ve meyvenin her nevisi
bulunur” *Iskodra salnamesinden de anlasilacagi iizere Iskodra’mmn iklimi tarima

elveriglidir. Degisik tiirde iirlinler yetistirilmektedir.

4. Tskodra Golii

Iskodra Golii, Arnavutluk-Karadag smirinda, 370 km? (148 km?’si
Arnavutluk’tadir). En derin yeri 44 metre olan gol, sularinin bir kismimi Boyana’ya
akitir. Kiyilar1 batakliktir, korfezleri dolmaktadir.** En biiyiikleri Morage ve Reyka
nehirleri olmak tizere géle irili ufakli birgok kiigiik ¢ay karigmakta olup, golin fazla
sulari, ayagi konumunda olan Boyana Nehri aracilifi ile Adriyatik Denizi’ne
dokiilmektedir. Goliin bat1 sahilini olusturan daglar yiiksek ve gegisi zor olup, dogu

sahili daglar ise alcak ve gdlden uzaktadir. Bu sebeple bu boliimlerde diizliiklerin yer

3L Erken, Iskodra Vilayeti’nin Idari ve Sosyal Yapust (1876-1912), 5.74.

82 Iskodra Vilayeti Salnamesi, 5.63-64.

3 Iskodra Vilayeti Salnamesi, $.68.

3 «iskodra Goli”, Biiyiik Larousse Sozlik ve Ansiklopedisi, Interpress Basm ve Yaymncilik, C.XXII,
Istanbul 1986, 5.5938.
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aldig1 Podgorice ve Iskodra ovalar1 gibi ovalar bulunur. G6l suyunun derinligi de ovalik

alanlarm bulundugu kisimlarda azalir.®

Iskodra Golii, Arnavutluk’un kuzey batisinda 44 kilometre uzunlugunda 13
kilometre genisliginde olup goliin giiney dogusunda Iskodra sehri yer almaktadir. Goliin
Adriyatik Denizi’ne dokiilen ayagi olan Boyana Nehri’ne, Iskodra civarinda Drin
(Drinassa) ve Kir (Kiri) nehirleri olmak iizere ondan fazla kiigiik nehir karigmaktadir.
Boyana, genis diizliikler arasindan yavas akan, yatagi kumla kapli bir nehirdir. Karlarin
eridigi ve yagmurlu mevsimlerde gerek Iskodra Gélii’ne gerekse Boyana Nehri’ne
karisan nehirlerin sular1 yiikselmektedir. Bu durumda hem goldeki su seviyesi
yiikselmekte hem de algak diizliikkler arasindan aktig1 icin ovalik alanlar1 su
basmaktadir. Algak diizliiklerden olustugu igin, sularin al¢aldigi donemlerde bile go6liin
etrafinda, Boyana, Drin ve Kir nehirleri g¢evresinde daimi bataklik alanlar
olusturmaktadir. Drin ve Kir nehirleri sehrin yakinlarinda birlesip goliin kenarinda bir
liman olusturmakta ve oradan Adriyatik Denizi’ne dokiilen 42 kilometre uzunlugundaki

Boyana Nehri’ne dokiilmektedir.*®

5. Boyana Nehri

Boyana Nehri, Drin ve Kir nehirlerinin de birlesmesi biiyiik bir nehre doniisiir.
Boyana Nehri iskodra Golii ile Adriyatik Denizi’ni birbirine baglayan 90 kilometrelik
bir uzunluga sahiptir. Uzerinde ulasima imkan taniyan Boyana Nehri vasitasiyla, kiiciik
kayiklar Iskodra’nin pazarina kadar gelebilmekte, getirilen mallar Manastir ve Kosova
vilayetlerine sevk edilmekteydi. Boyana Nehri’'ni derinligi fazla olmayan bir nehirdir.
Bundan dolay1 kayiklar ve kiigiik vapurlar burada isleyebilmektedir. Boyana Nehri’nin

derinligi baz1 mahallerinde 3 metreye, hatta bazi kum yigilan mahallerinde 1 metreye

¥ BOA, I.MMS, 81/3512, 21 Sevval 1302, (3 Agustos 1885).
% flhan Ekinci, “Iskodra Golii ve Boyana Nehri’nde Uluslararasi Nehir Hukuku Tartigmalar1”, Uluslar
arast Osmanli Devleti 'nde Nehirler ve Goller Sempozyumu, Kayseri 2013, s.2-3.
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kadar azaldig1 ifade edilmektedir. Bu yiizden bir metre derinlikte gidebilecek vapurlar

genelde burada seyriisefer yapabilmektedir.®’

Iskodra Golii’niin Adriyatik Denizi’ne dokiilen ayagi olan Boyana Nehri’ne, Iskodra
civarinda Drin ve Kir nehirleri basta olmak iizere ondan fazla kiigik nehir
karigmaktadir. Boyana yavas akan, yatagi kumla kapl ve etrafi acik oldugundan nehre
ve Iskodra Golii'ne karisan sularin yiikseldigi donemlerde Iskodra Gélii'ndeki su
seviyesi iyice yiikselmekte ve Iskodra civarindaki alcak ovalik alanlar1 su

basmaktadir.>®

6. Drin ve Kir Nehirleri

Ohri Goélii'nden dogan Drin Nehri, Iskodra sehri yakinlarinda daglar arasindan
gecerek Zadrime Ovasi’na iner ve orada Boyana Nehri’ne bir kol salarak Les’in
yanindan gectikten sonra denize dokiiliir. Les’ten 2-3 saat yukariya kadar ulasima

elverislidir.39

Drin Nehri XIX. yy. oncesinde Iskodra Golii’ne dokiilmekte iken XIX. yy.da
Boyana Nehri’ne akitilmistir. Drin Nehri’nin Boyana Nehri’ne akitilmasi su seviyesinin
yiikselmesine ve bir¢ok arazinin sular altinda kalmasina neden olmustur. Bundan dolay1
Drin Nehri’ni eski mecrasina g¢evirerek Iskodra Goli'ne akitmak icin c¢alismalar
yapilmistir, fakat istenilen amaca ulasllamamlstlr.4o Bolgedeki ulagim ve temizlik isleri
once Karadag-Osmanli arasinda ardindan da diger devletlerle uluslararasi bir mesele
haline doniisiirken, Drin Nehri ile ilgili ge¢mis uygulamalardan kaynaklanan meseleler

de yeniden Osmanli biirokrasisinin giindemine gelecektir.

8 Ekinci, Iskodra Golii ve Boyana Nehri’'nde Uluslararast Nehir Hukuku Tartismalari, S.3.
% BOA, LMMS, 81/3512, 21 Sevval 1302, (3 Agustos 1885).

% Ekinci, Iskodra Golii ve Boyana Nehri’'nde Uluslararast Nehir Hukuku Tartismalari, S.5.
Y BOA, 1.MMS, 94/3938, 30 Kanunievvel 1302, (13 Ocak 1887).
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7. Adriyatik Denizi (Adriya Denizi)

Adriyatik Denizi (yun. Adriya, lat. Adriaticus), anlamlarina gelmektedir. italya ve
Balkan yarimadalar1 arasindan Akdeniz’e agilan bir denizdir. 131 500 km? yiizolgiime
sahip Akdeniz’in bir korfezi olan Adriyatik Denizi, fazla derin degildir. Kuzey yarisinda
genel olarak derinligi 200 metreyi agsmaz (yalniz Split-Pescara arasinda 243 m.); buna
karsilik giiney yarisinda derinligi 1000 metreyi gecen genis bir ¢ukur vardir, bu ¢ukurun
giiney kenarinda, Drag-Bari arasindaki derinlik 1399 metreye kadar iner. Adriyatik
Denizi’nin kuzey kismi1 Akdeniz’in med-cezir hareketleri duyulan nadir koselerinden
biridir. Denizin dogu kiyisinda kuzeye dogru, batida ise gilineye dogru yonelen kiy1
akmtilar1 vardir.* iskodra Géli, Boyana Nehri vasitasiyla Adriyatik Denizi’ne

baglanmaktadir.

* «Adriya Denizi”, Meydan Larousse Biiyiik Liigat ve Ansiklopedi, C.1, Meydan Yaymevi, istanbul 1969,
s.94.
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B. TARIHI

1. Karadag

a. Osmanlh Hakimiyetinden Once Karadag

Karadag’mn bulundugu boélge Eskicag’da, bir Hint-Avrupa dili konusan Illirlerin
vatani idi. Illirya Sava’nim giineyinde kalan eski Yugoslavya bolgesini ve Arnavutluk’u
kabaca Balkanlarin batisini igeriyordu. Bolgenin cografyasinin da tesiriyle, burada
bulunan savasc1 kabileler daha ¢ok daginik halde kalmislar, giiglii ve merkezi bir krallik
kurmakta zorlanmislardir. Ancak Roma’nin Adriyatik’teki bazi Yunan kolonileri ve
Makedonya’dan baslayarak Balkanlar: fethe giristigi dénemde, M.O. 3. yy.da bolgede
giiclii bir illir Devleti vardi. Romalilar M.O. 168’de kisa bir siirede tiim bélgeyi ele
gecirmislerdir. Ancak bu, Illir kabilelerinin tam hakimiyet altina almmas1 demek
olmamus, yoresel isyanlar siirmiistiir. Romalilar M.O. 9-6 yillari arasinda tam hakimiyet

saglamlstlr.42

Roma hakimiyetinde “//liricum Eyaleti” ismiyle Imparatorlukta yerini alan bolge,
Adriyatik Denizi kenarinda ©onemli bir ticari merkez haline gelmistir. Roma
Imparatorlugu’nun béliinme siirecinde Karadag iskodra’dan kuzeye dogru ayrilmistir.
Roma Imparatorlugu’nun yikilmas: ile birlikte, Adriyatik’in bu kismi, V. yy.da
Gotlarin, VI. yy.da Avarlarin istilasina ugramistir. VII. yy.in ortalarinda ise bolgeye

Slavlarin hakim olmaya basladigi g(’jriilmektedir.43

Kabile zinciri ile Orgiitlenen Slavlarin yasadigi bu bolge, Biiylik Sirbistan
doneminde (11-14. yy.) “Zeta Devleti” halini almistir. 1421 yilinda Sirp yonetimine
kars1 ayaklanan Stephan Crnojevic, bagimsizligim1i kazanmistir. Stephan Crnojevic,

Zabljak’1 baskent yapmis ve Venedik’in de destegini alarak yukari Zeta’nin kirag ve

*2 Osman Karatay, “Ortacagda Karadag Tarihi”, Balkanlar El Kitabi, C.1, Vadi Yayinlari, Ankara 2006,
s.140.
* Ozcan, II. Abdiilhamid Dénemi Osmanli-Karadag Siyasi Iliskileri, s.3.
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kire¢ tash daglarma yerlesmistir. 1459 yilina gelindiginde Iskodra Golii civarindaki
biitiin topraklar Venedik hakimiyeti altina girmis ve boylece Zeta Devleti de ortadan

kalkm1$t1r.44

b. Osmanh Hakimiyetinde Karadag

Osmanli Devleti 14701 yillarda Karadag’daki Venedik sehirlerini almakla mesgul
olmustur. Baskentleri Zabljak olmak iizere bircok yer Osmanli hakimiyetine girmistir.
1478°de ivan Crnojevic Karadag’dan kagmak zorunda kalmistir. Fatih’in 6liimii ile
fetihler yavaglamis ve Osmanl baska islerle ugragsmak zorunda kalmistir. 1482 yillinda
yapilan antlasma ile II. Bayezid, Ivan’1t Karadag hakimi olarak tanimis o da harag
vermeyi kabul etmistir. 1496 yilinda Osmanli ile miicadele eden Stefan, Karadag’in son

hiikiimdari olmus ve Karadag 1498 yilinda Osmanli hakimiyetine girmistir.*

Karadag, 1516-1851 yillar1 arasinda teokratik sistem benzeri bir anlayigla Prince
Bishop adi verilen yoneticiler tarafindan yonetilmistir. 1539’dan itibaren bdlgenin
idaresi Bosna Beylerbeyligi'ne birakilmistir. Bosna Beylerbeyi Ulama Pasa
Karadag’daki ilk Osmanli genel valisidir. Osmanli her ne kadar Karadag’da askeri
basarilar elde ederek buralara sahip olsa da tam ve mutlak bir hakimiyetten s6z etmek
zordur. Karadag’in olumsuz cografi kosullart Osmanli’nin buraya hakim olmasinda bir
engeldir. Karadaghilarin inat¢1 bir sekilde direnis gdstermeleri de tam hakimiyetin
oniindeki diger bir etkendir. Oldukga fakir ve verimsiz olan bu bolge i¢in sarf edilecek
cabaya ragmen kazanilacaklar kaybedileceklerden daha az olacaktir. II. Selim
déneminde Hiiseyin Pasa ve Ahmet Pasa’nin 1571 yilinda birlikte hareket ederek
Venediklileri yenmesi ile Ulgiin, Bar ve Budva kale ve limanlari ele gecirilmistir.

Boylece Karadag kiyilarinin fethi de tamamlanmistir.*

* Ozcan, II. Abdiilhamid Dénemi Osmanli-Karadag Siyasi Iliskileri, s.3.
*® Karatay, Ortacagda Karadag Tarihi, 5.149-150.
* Ozcan, II. Abdiilhamid Dénemi Osmanli-Karadag Siyasi Iliskileri, $.5-6.
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Karadag gerek iicra ve stratejik olmayan konumu, gerekse yetersiz sartlari sebebiyle
Osmanli tarafindan ekonomik agidan fazla &nemsenmemistir. Igislerinde bagimsiz
birakilan kabileler hara¢ vermekten c¢ekinmislerdir. Bunu cezalandirmak isteyen
yoneticilere isyan edip direnmislerdir. Iskodra ve Hersek sancak beylerinin halka sert
davranmalar1 da direnci artirmistir. 16. yiizyilda siyasi icerik tasimayan isyanlar 17.
Yiizyildan itibaren siyasi bir kimlige biirlinmeye baslamistir. Viyana bozgunundan
sonra Osmanli ile savasa giren Venedik, Karadaglilari da isyana tesvik etmistir.
Karadag, Venedik’ten yeterli yardimi alamamistir. Iskodra Beyi Siileyman Pasa
Karadag’a girerek Cetine’yi tekrar almistir. 1683-1699 yillar1 arasinda dort devlete karsi
savasip pek c¢ok toprak kaybeden Osmanli Devleti, bunlarin aksine Karadag’da
hakimiyetini pekistirmistir. 1696’ya kadar vladikalar se¢imle gelirken, o yil segilen
Danilo Petrovig, yonetimi kendisinden sonra yakinlarina birakarak hanedanlhiga

7

doniistirmistir.*” 1702°de  “Karadag Aksam Duasi” adi verilen toren Karadag

bagimsizlik hareketinin baslangici oldugu kaynaklarda belirtilmektedir.*®

Danilo tiim gayretlerini Karadag’in bagimsizligina vermistir. 1709 yilindaki
isyanlarda Karadagli Mislimanlar biiyilk bir katliama ugramistir. 1710 yilinda
Osmanli-Rus savasi basladiginda Rus car1 Petro Karadaglilar1 isyana tesvik etmistir.
1711 Prut Savasi’nda Ruslar1 yenen Osmanli ordusu 1712°de Ahmet Pasa komutasinda

Karadag’a girerek Cetine’yi ele gegirmis ve isyancilari cezalandirmistir.*

Osmanli Devleti'nde 1730-1789 yillarnn arasinda bes padisah degisirken ayni
donemde Karadag’in basinda Sava Petrovi¢ yer almistir. Sava Petrovig 1735-1782
yillar1 arasinda gorev yapmustir. 1771 yilinda Ruslarm kigkirtmasiyla ayaklanan
Karadaglhlarin {izerine Bosna Valisi Silahtar Mehmet Pasa, basarili bir sefer
diizenlemistir 1779°da  Aynalikavak Tenkihnamesi 1ile Ruslar, Balkanlardaki
Ortodokslar iizerindeki hamiligini daha da giiclendirmistir. Ortodoks tebaanin
koruyuculugunun Ruslar tarafindan iistlenilmesi, Balkanlarda, aralarinda Karadag’in da
bulundugu Ortodokslarin, Ruslarin etkisi altina girmesi anlamina gelmesinin yaninda,
Osmanli Devleti’nin igislerine miidahale etmek icin bir bahane olacaktir. Fakat sunu da

belirtmeliyiz ki XVIII. yy. sonlarma dogru Karadag’in dinen bagli bulundugu Ipek

7 {smail Hakk1 Uzungarsili, Osmanli Tarihi, C.IV/1, TTK Yaymlari, Ankara 1998, s.98-99.
* Orhan Kologlu, “Osmanli Déneminde Balkanlar”, Balkanlar, Eren Yayinlari, istanbul 1993, s.80.
9 Uzuncarsili, Osmanli Tarihi, 5.98-99.
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Patrikhanesi kaldirilmis ve vladika, Istanbul Patrikhanesi’'ne baglanmistir. Boylece,
Karadag siyasi olarak Osmanli’ya bagliliginin yaninda dini olarak da Osmanl
Devleti’ne bagliligini bildirilmistir.°Bu, disaridan gelen tehditler karsisinda Osmanli
merkezi biirokrasinin i¢ tedbirlerinden biri olarak goriinmektedir. Yani Karadag’in dis
kaynakli bagimsizlik egilimlerine Osmanl yetkilileri, yeni merkeziyetci tedbirler alarak

bir ¢6ziim arama yoluna gitmislerdir.

1830 tarihinde basa gecgen II. Petar (1830-1851) ilk defa Karadaglilarin hiikiimdar1
unvanint almigtir. O, tiim ideolojisini tamamen Tiirklerle savas ve Miisliimanlar1 yok
etme iizerine kurmustur.’> Bu dénemlerde Karadag kendi i¢inde isyanlarla
ugrasmaktaydi, II. Petar iilkeyi bir arada tutmay: basarabilse de, ana gelir Rusya’dan
gelen mali destek olan devletin zayif konumu devam ediyordu. Devlet hazinesi yoktu.

Genel hukuk sistemi ya da kanunlar meveut degildi.

II. Petar’in Oliimii ilizerine yerine yegeni II. Danilo Petrovi¢ gegti. II. Danilo,
yonetimi laiklestirme karari ile vladikalik unvanini birakmigtir. Osmanli’ya bagliligini
kesmis olan II. Danilo’nun iizerine Serdar-1 Ekrem Omer Pasa’nin komutasinda
Osmanli kuvvetleri gonderilmistir. Bes koldan Karadag’a grilmis ve Avusturya’nin
araya girmesiyle antlagma saglanmistir. Kirim Savasi (1853-1856) sirasinda II. Danilo
tarafsiz kalmistir. Savas sonrasinda bagimsizligini talep eden Karadag’in bu talebi kabul

gérmemistir.53

Danilo, Rusya ve Avusturya’nin destek ve onayimni almak suretiyle Karadag
Prensleri ailesini kurmustur. Bagimsizlik yolunda 6nemli bir adim atan Danilo’nun
yonetimini ilk &nce Ingiltere ve Fransa tanmuslardir (1852). Karadag’daki bu politik
gelismeleri yakindan izleyen Osmanli Devleti, onlarin bu hareketlerinin basariya
ulagsmas1 durumunda, diger Balkan topraklari iizerinde biiyiik etki yapacagin biliyordu.

Bu sebeple bu siirece kars1 6nlem alma yoluna gitmistir.>*

% Ozcan, II. Abdiilhamid Dénemi Osmanh-Karadag Siyasi Iliskileri., s.6-.

! Temizer, Karadag in Sosyal ve Ekonomik Yapist, s.48.

52 Barbara Jelavich, “18. ve 19. Yiizyillar”, Balkan Tarihi, Kiire Yayinlar1, Istanbul 2006, s.277-278.
> Temizer, Karadag 'in Sosyal ve Ekonomik Yapusi, 5.48-49.

> Yasar Yiicel-Ali Sevim, Tiirkiye Tarihi, C.IV, TTK Yayinlari, Ankara 1992, s.313.
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Avrupali biiyiik devletler, Hiristiyan azinliklarin sorunlariyla ilgiliymis gibi
goriinerek, Osmanli Imparatorlugu’nun igislerine karisiyorlardi. Gergekte ise, biiyiik
devletler, Osmanli’da etki saglamak i¢in veya “Avrupa’nin hasta adami” 6liince onun
mirasina konmak i¢in yarig ediyorlardi. O’nun ¢Okmesini hizlandirmak igin,
Imparatorlukta, 6zellikle Balkanlarda gittikge yayillmakta olan milliyetcilik akimlarmi
tesvik ediyorlardi. Balkanlarda Yunanlilar, Bosna-Hersek, Sirplar, Karadaglilar,
Bulgarlar vb. milletler, buralara egemen olmak isteyen biiyiik devletlerin gizli ve acik
yardimlariyla, 6zerklik, bagimsizlik vs. talebinde bulunmaya baglamuslardir.>® Ortodoks
olan Sirp ve Karadag milletlerini Slav birligi diislincesinde olan Ruslar
desteklemektedirler. Fransa da bu donemde Rusya’ya destek vermektedir. Ruslar bu
milletleri Osmanli’ya kars1 da siirekli kiskirtmaktadir.®® 1I. Danilo 1858 yilina
gelindiginde Osmanli Devleti’nden bir kisim topraklar: istemistir. Osmanli Devleti II.
Danilo’nun toprak isteginin bir kismin1 kabul etmistir, fakat daha fazla toprak isteyen

Karadag’a kars1 1858 yili martinda sefer diizenlemistir.”’

Osmanli Devleti'ne karsi isyan eden Karadag’a, Nisan 1862°de Omer Pasa
komutasindaki 60 bin kisilik Osmanli ordusu ii¢ koldan girmistir. Dervis Pasa, Ali Pasa
ve Hiiseyin Avni Pasa Omer Paga’nin emrinde hareket ediyordu. Harekat sahasi sarp ve
daglik oldugu i¢in Tirk kuvvetleri savasin baslarinda zorluk ¢ektiler. Fakat topcu
kuvvetlerin tesirli calismalariyla her cephede geri ¢ekilmeye zorlandi.>® Hersekli asiler
ile birlikte 15 bin kisilik bir orduyla karsilik veren Karadag, yenilgiye ugramistir. 6
Haziran 1862’de Osmanli’nin Niksik’e girmesiyle asil Osmanli-Karadag savasi
baslamistir. 14 Temmuz 1862’de Serdar-1 Ekrem Omer Pasa, padisaha yazdigi
telgrathamede “Karadag, Karadag olalidan beri Karadaglhlar hi¢chir vakit boyle dayak
vememiglerdi” demistir. Osmanli Karadaglilara bir beyanname yayinlayarak savasi

birakmalar1 ¢agrisint yapmistir. Dervis Pasa komutasindaki ordu, Cetine 6nlerine kadar

> Salahi R. Sonyel, “Biiyiik Devletlerin Osmanli Imparatorlugunu Parcalama Cabalarinda Azinliklarin
Rolii”, Belleten, S.195, TTK Yaynlari, Ankara 1985, s.652.

% T.Yilmaz Oztuna, Baslangicindan Zamanimiza Kadar Tiirkiye Tarihi, C.XI1, Hayat Yaynlari, istanbul
1967,s.30.

%" Fahir Armaoglu, /9. Yiizyil Siyasi Tarihi, TTK Yayinlari, Ankara 1997, s.277.

%8 Enver Ziya Karal, Osmanli Tarihi, C.VIl, TTK Yaymlari, Ankara 1988, s.5.
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gelmis, fakat Avrupali devletlerin araya girmesi ile 31 Agustos 1862’de Prens Nikola ile

Serdar-1 Ekrem Omer Pasa tarafindan Iskodra Baris Antlagsmasi imzalanmistir.>®

Karadag Isyam1 Nicolae Jorga’nin Osmanli Imparatorlugu Tarihi'nde su sekilde
anlatilmaktadir: “/861°de Hersek, Demirci Luka Vukalovi¢’in onderligi altinda
ayaklandi. Islahat vaad etmek iizere Omer Pasa Hersek’e gonderildi ise de kendisini
dinleyen bulunmadi. Ac¢iktan agiga Karadag, ayaklanmalar kiskirtiyordu. Bir miiddet
sonra da Karadag, Suttorina bolgesinin kendisine verilmesi isteginde bulundu. Karadag
Prensi Nikita, Nikcic’i isgal etmeye muvaffak oldu. Fakat Karadag milisleri, Omer
Pasa’min kuvvetlerine karsi dayanamadilar. Omer Pasa Osmanli sancagini neredeyse
Cetine’ye dikiyordu. Bunun iizerine 31 Agustos 1862°de 1859 antlasmasi yeniden

yiirtirliige kondu » 80

1877-1878 (93 Harbi) oncesinde, merkezleri Rusya’da olan Slav cemiyetleri, Bosna-
Hersek, Karadag, Sirbistan ve Bulgaristan Hiristiyanlarimi Tiirk idaresine karsi
ayaklandirmak i¢in yillardir faaliyetlerde bulunmaktaydilar. Bu memleketlere para ve

silah yardimlar1 yapilmis, diger taraftan onlara vaatlerde bulunulmustu.®

93 Harbi’nin kaybedilmesiyle, 3 Mart 1878’de imzalanan Ayastefanos Antlagmasi
ile Osmanli Devleti, Karadag’in bagimsizligin1 kabul etmistir. Karadag Ayastefanos
Antlasmas1’nin ilk iki maddesi ile Bar ve Ulgiin limanlarini alarak Adriyatik Denizi’ne
ulagmistir. Antlagmada Karadag ile Osmanli Devleti arasinda bir anlasmazlik c¢ikarsa,
sorunun Rusya ve Avusturya hakemliginde ¢oziilecegi belirtilmistir. Bu antlagmayla
Karadag, smirlarmi 5272 km®ye (tarihi kaynaklarda farkli farkhi rakamlar

zikredilmektedir) gzlkarmlstlr.G2

> Ozcan, II. Abdiilhamid Dénemi Osmanli-Karadag Siyasi Iliskileri, $.30-31.

% Nicolae Jorga, Osmanli Imparatorlugu Tarihi (1538-1640), C.111, Yeditepe Yayinevi, istanbul 2005,
S.76.

®' Turgut Subasi, “Sultan Abdiilmecid ve Sultan Abdiilaziz”, Tiirkler, C.XII, Yeni Tiirkiye Yaymlari,
Ankara 2002, s.772.

%2Samiha Ayverdi, Tiirk Tarihinde Osmanli Asirlart, C.111, Damla Yaymevi, istanbul 1981, s.23-24.
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c. Osmanh Hakimiyeti Sonras1 Karadag

Karadaglilar hakimiyetleri altina girdikleri Osmanli Devleti’'ne karsi siirekli bir
miicadelenin i¢ine girmislerdir. Bagimsizliklarini kazandiktan sonra da sinirlarini
genisletmek icin komsu devletlerle miicadele i¢ine girmislerdir. Ciinkii sahip olduklari
topraklar tarima, ticarete, ulagima elverigsizdi. Bu nedenle Karadaglilar siirlarini
genisletmek ve bu sayede verimli arazilere ulagsmak i¢in de savagsmislardir. Dogal olarak
Karadaglilar savasarak onemli miktarda ganimetler de elde etmislerdir. Zira ganimet
elde etmek Karadaglilar i¢in kolay para kazanmanin bir yolu idi. Karadaglilar savasarak
bu amaglarina da biiyiik oranda erigmislerdir. Berlin Antlagsmas1 (1878) sonucunda hem
bagimsizliklarini elde etmisler hem de topraklarini yaklasik % 87 oraninda arttirarak
5.590 kmz’ye cikarmay1 bagsarmislardir. Balkan Savaglari sonucunda da sahip olduklari

topraklarmi 15.017 kmz'ye glkartmlslardlr.63

1877-1878 Osmanli- Rus savasinda Karadag bagimsizligin1 kazanmak i¢in Ruslarin
yaninda yer almistir. Berlin Antlagsmasi ile birlikte hem Avrupa Devletleri hem de
Osmanli Devleti Karadag’in bagimsizligint tanimistir. Osmanli-Karadag iliskileri
acisindan bu, 30 yillik bir baris siirecinin de baslangict olmustur. Osmanli Devleti,
Berlin Antlagmasi’ndan sonra Karadag’i resmen ve ilk olarak taniyan devlet olma
ozelliligini tasimaktadir. Balkanlar’da denge politikas1 giiderek Bulgarlar, Sirplar
Yunanhlar ve Karadaglilarin ittifak yapmalarin1 engellemek, rekabet, ziddiyet,
cekememezlik, gizli dismanhig siirekli canli tutmak, Abdiilhamid’in Balkan
politikasinin 6ziinii olusturmustur. Karadag bagimsiz olduktan sonra, ¢ogu zaman
sorunlar dostluk hisleri geregince diplomasi ve baris yoluyla ¢oziilmeye caligilmistir.
Smir kentlerinde yonetim tarzi benimsenmeyen ya da uygunsuz tavirlari goriilen
idarecilerin degistirilmesi i¢in ricada bulunulmasi, sorunun siyasi yollarla ¢éziimiine
giizel bir ornek teskil etmektedir. Osmanli Devleti ile Karadag, Abdiilhamid ve
Nikola’nin 1yi iligkilerinin bir sonucu olarak, sorunlar1 diyalogla ¢6zme yolunu

benimsemislerdir.®*

%3 Abidin Temizer, “Karadag Ordusu (1876-1913)”, History Studies Dergisi, S.2, Ocak 2010, 5.318.
% Ozcan, II. Abdiilhamid Dénemi Osmanli-Karadag Siyasi liskileri, s.114-115.
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93 Harbi sonrasinda Karadag’da yasayan Misliimanlar ¢esitli sorunlarla
kargilasmiglardir. Karadag’in bagimsiz olmasiyla Osmanli topraklarinda yasayan
Karadag taraftar1 Hiristiyanlar ile Karadag smirlar1 dahilinde kalan Miisliimanlarin
tabiiyetleri tartisma konusu olmustur. Bagimsiz Karadag topraklarinda kalan sekiz bin
civarinda Miisliiman padisaha baghliklarin1 bildirmisti. Oysa Prens Nikola,
Mislimanlarin  tepkisine ragmen, Karadag tabiiyetinde olduklar1 gerekgesiyle
Miisliimanlardan askerlik yapmalarint ve c¢ocuklarin1i devlet okullarinda Karadag
lisamiyla okutmalarini istiyordu. Ancak Miisliimanlar, Hiristiyan bir devlette askerlik
vapmayacaklarim belirterek bu istege karsi gelmislerdir. Yasanan gerginlik basta
Podgorige sakinleri olmak {izere pek ¢ok Miisliiman’in go¢ etmesine neden olmustur.
Tepki gosterip Karadag’dan go¢ etmek zorunda kalan Miisliimanlara ragmen kimi
Podgorigeli Miisliimanlar Nikola’nin ¢agrisina uymus ve Karadag iiniformasi altinda
askerlik hizmetlerini gérmiislerdir. Prens Nikola, Karadag ordusuna katilan Podgorige
Miisliimanlarinin  yigitlik ve yiireklilik 6rnegi gosterdiklerini sOyleyerek, onlari
Ovmistiir. Karadag hiikiimetinin asil sorunu Miisliimanlardan arindirilmis bir Karadag
hedefidir. Karadaglilar bu hedefleri i¢in 93 Harbi’nden sonra Podihke ve Kolasin-i Bala
kasabalar1 arasinda bulunan Istisarice Kdyii’ne saldirdilar. Oysaki Istisarice halki gog¢
etmek yerine Karadag tabiiyetini tercih etmisti. Karadagli komutan Mikro Povig, koy
halkin1 toplayarak, onlardan Karadag’in adet ve kanunlarina uymalarini istedi. Eger
koyliiler kendilerinden istenilenleri yaparlarsa ibadetlerinde serbest olabileceklerdi.
Istisarige halki bu teklifi kabul etmeyerek Kolasin, Akova ve Tergoviste kazalarma goc
ettiler. Iste bu goce zorlama girisimleri, Karadaghlarin aslinda Miisliimanlarin
tabiiyetiyle ilgilenmekten Ote onlarin emlaklarina el koyma istekleri olarak

yorumlanrms‘ur.65

Nikola’nin Miislimanlarin  hamiligini istlenen II.  Abdilhamid’le gelisen
dostlugunun etkisiyle Osmanli Karadag iligkileri iyi bir noktaya dogru gitmistir.
Boylece Karadag’daki Miisliimanlar icin daha rahat bir ortam olusmaya baslamistir.
Prens Nikola’nin, Miislimanlara okul a¢ma hakki tanimasi, miiftii bulundurma,
Osmanli Devleti’ne Bar-Ulgiin ve Podgorige’de konsolosluk agma izni vermesi gibi

girisimleri Mislimanlarin  bir kismimin Karadag’a adapte olmasini saglamigtir.

% Abidin Temizer, “Karadag’da Oteki Sorunu: Miisliimanlar (1878-1913)”, History Studies Dergisi, S.5,
Mayis 2013, 5.227-228.
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Adaptasyon sorununun ¢oziilmesi ile birlikte Miisliimanlar, niifusca yogun olduklari
mahallerde idari goérevler almaya basladilar. Ornegin Zeta kazasnin kaymakami
Hiristiyan iken yardimcisi Miisliiman’dir. Miisliiman niifusun ezici ¢ogunlukta oldugu

Bar ve Ulgiin’de kaymakamlar Miisliiman iken yardimcilar1 ise leistiyan’dlr.66

Karadag Miisliimanlarinin karsilastiklar1 6nemli sorunlardan biri de dini konularda
olmustur. Dini konuda yasanan sorunlarin temelinde Karadag hiikiimetinin milli bir
devlet kurmak istemesi ve Miisliimanlar1 da bir sekilde ya buna adapte etmek ya da
goce zorlamak istemesi yatmaktadir. 93 Harbi’nden sonra ortaya atilan ilk iddia
Miisliimanlarin vaftiz edilecegi ve herkese kalpak giyme mecburiyeti getirilecegiydi. Bu
iddiay1 Prens Nikola kabul etmediyse de Ispozi ve Podgorige halkinin Karadag’a, terk
edildikten iki giin sonra go¢ etmelerine neden olmustur. Podgorige’den 93 Harbi’nden
hemen sonra 600 aile Istanbul’a gd¢ etmistir. Balkan Savaslarina kadar siiren dini
baskilar, savas esnasinda da devam etmis ve bircok Miisliiman’in gé¢ etmesine neden
olmustur. Plav ve Gusine’deki Miisliiman niifus 1913 yilinda yasanan kanli olaylar ve
baskilarla Hiristiyanlagtirma tesebbiislerinin ardindan toplu olarak go¢ etmeye

baslamustur.®’

Karadag’m Osmanli Devleti’nden ayrilarak yeni bir devlet haline gelmesiyle
Karadag topraklarinda kalan Miisliimanlar kendi yasadiklari topraklarin Karadag’a
birakilmasina tepki gdstermislerdir. 1880 yilinda Ulgiin’iin Osmanli’dan ayrilmasia ve
Karadag’a baglanmasina tepki gosteren Miisliiman asiler askeriyenin erzakini tasiyan ve
Iskodra’dan ayrilan Londra diye adlandirilan alt: kita kayig1 Sengin kpriisiinden geri
cevirmis ve Boyana Nehri’ne hapsetmistir. Osmanli ilk olarak bunlara nasihat edici
mektuplar gondermis ise de bu mektuplar fayda vermemistir. Dis giiclerin
kiskirtmalariyla bdyle bir yola bagvuran asiler kayiklarin hareket ettirilmemesini
ettirilirse silahla kars1 koyacaklarmi belirtmislerdir. Bu olay hakkinda da fetva
aldiklarmm ve fetvaya gore bu girisimi yaptiklarin belirtmislerdir. Ulgiinlii Miisliimanlar
Osmanlr’ya tepkilerini bu sekilde gdstermisler ve bunun da dini bir dayanag: oldugunu

savunmuslardm68

% Temizer, Karadag in Sosyal ve Ekonomik Yapist, 5.228.
% Temizer, Karadag in Sosyal ve Ekonomik Yapist, 5.229.
% BOA, .MMS, 101/50, 4 Tesrinisani 1296, (16 Kasim 1880).
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Osmanli Devleti ile Karadag iliskileri baz1 dini ve sosyal sorunlar yasanmasina
ragmen siyasi olarak Balkan Savaslari’na kadar olumlu bir zeminde devam etmistir.
Prensin Abdiilhamid ile olan dostlugu, onun ve Karadag halkinin Osmanli askerine
bakis acism1 da degistirmistir. Istanbul ziyaretinden yaklasik bir yil sonra, Kasim
1884’te Berane’den Tuzi’ye giden Osmanli askerine Karadag prensi, biiyiik bir ziyafet
vermistir. Bu ziyafet sirasinda Karadag halkinin yaptigi hizmet ve Osmanli askerine
gosterilen hiirmet nedeniyle prensin harp yaveri Mosyd Livag’a Mecidi nisani
verilmistir. Iste biitiin bunlar, prensin Abdiilhamid’le olan dostlugunun tabana dogru bir

yansimasi olarak goriilebilir.”

Osmanli Devleti, Karadag bagimsiz olduktan sonra bir¢ok konuda Karadag
Devleti’ne yardimda bulunmus ve Karadag’t kendine yakin tutmaya g¢alismistir. Bu
yardimlarin en Onemlilerinden birisi de egitim alaninda yapmis oldugu yardimlardir.
Egitim kilisenin elindeydi. Kilisede okuma yazma 6grenenler genelde din adamlariyd.

1833 yillinda ilk defa II. Petar tarafindan iki okul ac;llmlstlr.70

Karadag prensi Nikola 1860‘ta basa gegtiginde okullasma gok azdir. Oyle ki halk
arasinda okumak, papazlarin gorevidir, anlayis1 hakimdir. Bu nedenle halkin biiyiik bir
cogunlugu okuma yazama bilmiyordu. Ulkesinin gelecegini egitimde goren Nikola,
Cetine‘de Ti¢ liseyi (Biri erkek lisesi, biri kiz lisesi, digeri de normal liseydi) iilke ¢capina
yaymak icin girisimlerde bulunmus, ayrica, 80 civarinda ilkokul yaptirmistir. Fakat
biitliin ¢abalara ragmen tilkedeki okullarin yetersizligi ortadadir. Prens Nikola, basta
Istanbul olmak iizere, yurt disina &grenci gondermeye karar vermistir. Iki iilke
arasindaki egitim konusundaki yardim faaliyetleri, iki sekilde karsimiza ¢ikmaktadir.
Birincisi Karadagli dgrencileri Istanbul’da burslu okutmak, ikincisi ise Karadag’a
egitimci ve e@itmen destegi saglamaktir. Karadagli &grenciler Istanbul’da farkli
okullarda egitimlerini siirdiirmiislerdir. Karadagli 6grencilerin en ¢ok ragbet ettigi okul,
Mektebi Sultani’ydi. Buglinkii adiyla Galatasaray Lisesi olan mektep, Fransizlar
tarafindan 1868’de agilmistir. Egitim dili Fransizca olan, miidiirii ve 6gretim iiyelerinin
de Fransizlardan se¢ildigi, Miisliiman, Rum, Ermeni, Yahudi 6grencileri Fransiz dili ve
kiiltiirliyle yetistirerek birbirlerine yakinlastirmak, Osmanlilagtirmak amacini tasiyan bu

okullar, ayr1 dinlere mensup olan milletlerin arasinda Fransa’ya yakin bir Osmanlilik

% Ozcan, II. Abdiilhamid Dénemi Osmanli-Karadag Siyasi Iliskileri, $.197.
7 Temizer, Karadag'in Sosyal ve Ekonomik Yapist, $.150.
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birligini besleme agisindan da biiyiik bir 6neme sahiptir.71 flk etapta Miisliimanlarin bu
okula ilgisiz kaldig1 goriilse de daha sonralar1 gerek basinin destegi gerekse hiikiimetin
tesvikiyle zenginlerin ragbet ettigi bir okul haline gelmistir. 1890 yilindan itibaren ise
Karadaglh 6grencilere de kapi1 aralanmistir. Karadagli dort 6grencinin, ilk olarak 1890
yilinda Tiirk diliyle Istanbul’da egitim gérmelerine izin verilmistir. Daha sonra bir
Ogrenci daha eklenerek bes Karadagli 6grencinin Mektebi Sultani olarak anilan
bugiinkii Galatasaray Lisesi’ne kaydi yaptirilmistir. Karadag prensinin ricasi, Karadagh
ogrencilerin kayitlarinda etkili olmugtur. Prensten iltimasli, torpilli olan bes dgrenciye
yiizer kurus da maas verilmistir. 1894’te de alt1 yedi talebe Istanbul’a génderilerek fakir
dort cocuk Dariissafaka’ya, digerleri de Sanayi Mektebi’ne yerlestirilmisti.72
Harcirahlar ve elbise bedelleri Osmanli Bankasi kanaliyla $denmistir.”® Bu talebeler
arasinda Karadagli Miisliiman ¢ocuklari oldugu gibi, Karadagli Hiristiyanlar da vardir.
1895°te ise iki Ogrenci, prensin ricasi lizerine Mektebi Sultani’ye kaydettirilmistir.
1897°de Mektebi Sultani’de bulunan Karadagli 6grenci sayist 21°dir. Bu talebelere
ayrilan maas, her birine esit sekilde dagitilmistir. Karadagli 6grenciler okullarini
basariyla bitirerek yiiksek tahsilleri icin de Istanbul’daki Mektebi Harbiye, Mektebi

Hukuk-u Sahane gibi okullar tercih etmislerdir.”*

Egitim konusunda destek denilince akla gelen ikinci bir husus, egitimci ya da
egitmenler, 6gretmenlerdir. Karadag prensi bir siivari takimi olusturmak istemesine
ragmen, siivari takimim egitecek ve Ornek alinacak egitimci mevcut degildir.
Abdiilhamid’den bu konuda talepte bulunan Prens Nikola’ya cevap gecikmemistir.
Prens Nikola’nin istegi lizerine bir name-i hiimayun gonderilerek kendisine bu konuda
yardimc1 olunmustur. Bir zabit yiizbasi ve iki siivari ¢cavusu muallim sifatiyla Karadag’a
gonderilmistir. Bunlarin yaninda, silah ve ordu techizati i¢in kullanilabilecek
malzemeler (eyer takimi, piiskiil vb.) gonderilmistir. Gonderilen muallim yiizbasilardan
birisi Binbag1t Ahmed Tevfik Bey ve onun refakatinde gérevli Tegmen Mehmed Hamdi
Efendi ile Hassa Ordusu siivari dordiincii alayindan Yiizbas1 Mustafa Efendi’dir. Prens,

refakatine tayin edilen muallimlerden ¢ok memnun kalmis, onlara nisanlar takdim

! Niyazi Berkes, Tiirkiye’de Cagdaslasma, Yap1 Kredi Yaynlari, Istanbul 2002, 5.242.
2 Ozcan, II. Abdiilhamid Dénemi Osmanli-Karadag Siyasi Iliskileri, s.203.

” BOA, DH.MKT, 349/23, 5 Sevval 1310, (22 Nisan 1893)

" Ozcan, II. Abdiilhamid Dénemi Osmanli-Karadag Siyasi Iliskileri, s.204.
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etmistir. Siivari muallimlerinin gdrevi Eylil 1894’te sona ermistir.”” Karadag’a
gonderilen egitimciler bununla smirli kalmamistir. 1899’da Karadag Prensi igin
hazirlanan Karadag’in Bar Limani’na gonderilen Timsah yatinin nasil kullanilacagi
konusunda Karadagl kaptanlar1 egitmek icin iki bahriye zabiti, Karadag’da bir
stireligine kalmiglardir. Bu iki bahriye zabitine, yaptiklar1 egitmenligin karsiliginda

zamli maas ve harcirah verilmistir.”®

Abdiilhamid ve Nikola arasindaki dostane iligkilerin halka olumlu yansimasina
onemli bir O6rnek de Abdiilhamid’in dogum giinii kutlamalarinda yasananlardir.
Abdiilhamid’in dogum giinii kutlamalarina, Karadag halkinin da biiyiik bir istiyakla
katildig1 ve senliklere istirak ettigi goriilmistiir. 1902 yilinda Karadag’da seyahat i¢in
bulunan iki Ingiliz seyyah da Abdiilhamid’in Karadag’daki dogum giinii kutlamasia
sahit olmustur. Gortliyor ki, bazi olumsuzluklara ragmen devletleraras iliskilerde ikili

dostlugun getirdigi olumlu gelismeler de olmaktadir.

2. Arnavutluk

a. Osmanh Hakimiyeti Oncesi Arnavutluk

Arnavutlarin atalar1 kabul edilen Pelazg kavmi, M.O. XIII. yiizyildan ¢ok 6nce bat:
Balkanlarda yasadiklar1 bilinmektedir. Baz1 tarih¢iler Pelazg kavmini Avrupa’nin en
eski kavmi olarak sayarlar. Buna gore Pelazgler Hint-Avrupa kokenli biitiin kavimlerin
atalart kabul edilmektedir. M.O. XIII. yy.da Balkan Yarmmadasi’na kuzeydogudan
[llirya kavmi gelmis ve Pelazg yerlilerle kaynasmislardir ve bu karisimim bugiine kadar
gelen tek varisi Arnavut halkidir. Illiryalilar biitiin Balkan Yarimadasi’nda, Anadolu ve
giiney Italya’da yerlestiler fakat sadece bati Balkanlarda varliklarmi siirdiirebildiler.
Tarihi ve arkeolojik bulgular da Arnavutlarin Pelazg ve Illiryalilarin devami oldugunu

kamitlamaktadir. Arnavutgada ‘Illir’ 6zgiir demektir. M.O. IV. asirdan baslayarak Illirya

” BOA, Y.MTV, 77/120, 16 Ramazan 1312, (13 Mart 1895)
"® Ozcan, II. Abdiilhamid Dénemi Osmanli-Karadag Siyasi Iliskileri, $.207.
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topraklarinda birkag devlet kurulmustur. En meshurlari: Bosna’dan baslayarak iskombi
Nehri’ne kadar yayilan Illiryum Devleti, iskombi Nehri’nden Preveze Korfezi’ne kadar

Epir Devleti ve bugiiniin Kosova bdlgesinde yayilan Dardan Devleti.”’

Milattan 6nce 232 yilinda iliryalilar, biiyiik Ilirya kraligesi veya “Catherine” de
denilen Teuta tarafindan yonetilmislerdir. Kralice Teuta’nin devletinin, 06zellikle
denizciliginin giiclenmesi dolayisiyla, Roma Imparatorlugunu Iliriya’ya karsi savas
baslatmaya zorlamis ve sonug¢ olarak Santumalus ve Alvinus komutasindaki saldirilara
dayanamayip milattan 6nce 227 yilinda Teuta sulh anlagmasini imzalamak zorunda
kalacaktir. Iliriya’nin son krali ise Gentius M.O. 165 yilinda Roma’ya yenilmis ve
hapsedilmistir.78

Tarihin garip bir cilvesi olsa gerek Hindistan’a kadar olan topraklari fetheden Biiyiik
Iskender hemen yani1 basinda olan llirya topraklar1 fethedememistir. Arnavut tarihgiler
Biiyiik Iskender’in annesini illiryali sayarlar. Biiyiik Iskender’in Illirya topraklarmna
girmemesi bu gerekge ile izah edilebilir. Roma’nin ise Illirya’ya girmesi hizli oldu.
M.O. 201 yilinda Illirya’nin Dalmagya bolgesini korsanlar1 yenme gerekgesiyle isgal
etti. Roma zaferiyle sonuglanan iic Roma-illirya savaslar gerceklesmis. Bundan sonra
Roma’ya kars1 6zelikle daglarda biiyiik bir direnis savas1 veren Illiryalilar, i¢ kisimlar

ellerinde tutmuslar ve bir nevi 6zerklik koparmay1 basau‘nnsleur.79

M.S. VI asrin sonuna kadar, Roma Imparatorlugu’nun hakimiyeti altinda kalan
Illirya, 395 yilinda Roma’nin Dogu Roma Imparatorlugu ve Bat1 Roma Imparatorlugu
olmak iizere ikiye boliinmesiyle Dogu Roma Imparatorlugu’nda yani Bizans hakimiyeti
altinda kald1. 489 yilina kadar siiren Bizans déneminden sonra llirya, cesitli devletlerin
isgali atinda kalmustir. ilk olarak bu topraklari Gotlar isgal etmis ve 535 yilina kadar
hakimiyetlerini siirdiirmiislerdir. Bizans, Illirya topraklarini tekrar Kostantinopolis

Imparatoru, Arnavut asilli Justinian ( 527-565 ) sayesinde, 535 yilinda alabilmistir.®

861 yilinda Orta ve Giiney illirya’ya Bulgarlar tarafindan saldirida bulunuldu. Daha
sonra (892-927 yillar1 arasinda ) Car Simeon zamaninda Bulgarlar biitiin Illirya’y1 isgal

77 Agim Tereziu, 16. Yiizyilda Arnavutluk’ta Islam’in Yayihisi, Uludag Universitesi SBE, Yayinlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi, Bursa 2010, s.4.

78 Afmataj, Arnavutiuk Bektasiligi, Baslangici, Gelismesi ve Giintimiizdeki Durumu, S.8.

& Tereziu, 16. Yiizyilda Arnavutluk’ta Islam in Yayilst, 8.5.

80 Afmataj, Arnavutluk Bektasiligi, Baslangici, Gelismesi ve Giiniimiizdeki Durumu, s.9.
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altima aldilar. 988-1014 yillar1 arasinda Bulgar Krali Samuel, Dogu Roma
Imparatorlugu’nu on sekiz defa isgal etmistir. Ancak 1018 yilinda Bizans imparatoru,
Bulgarlar1 illirya’dan kovacak ve Illiryalilar1 Bizans Imparatorlugu’nun hakimiyeti

altinda tutacaktir.®!

Anadolu Tiirkleri, Arnavutlar1 ilk defa 1337 yilinda Bizans Imparatoru ile yaptiklari
ittifak neticesinde tanimiglardir. Bizans’ta baslayan i¢ savaslar sirasinda Arnavutluk’taki
daglilarm isyan etmesi ve pek ¢ok yeri yagmalamas: iizerine Bizans imparatoru Aydin
beyi Umur Bey’den yardim istedi. Tiirk kuvvetlerinin destegi ile harekete gegen
Bizanslilar Drag’a kadar olan bolgede hakimiyet sagladilar. Daha sonra Tiirk kuvvetleri
kendi iilkelerine dondiiler. Cok ge¢cmeden Sirp Krali Dusan’in Arnavutluk’u isgali
halkin Yunanistan’a gogiinii hizlandirdi. 1355’te Dusan’in imparatorlugunun ¢okmesi
tizerine Slav, Arnavut ve Bizans asilli olan mahalli feodal beyler Arnavutluk’un her

tarafina dag“g,lldllar.S2

b. Osmanh Hakimiyetinde Arnavutluk

Osmanli Devleti, 1392°de Ulgiin (Ulgin) ile iskodra’y1 (Shkodra) ve 1396°da Berat,
Akca Hisar (Kruje) ve Kesriye’yi aldilar. Osmanli hakimiyetinin yerlesmesindeki en
biiyiik engel, orta Arnavutluk'ta Iskender Bey isyam idi. Fakat yapilan direnislere ve
engellere ragmen Arnavutluk'ta Osmanli idaresinin yerlesmesi ilk zamanlarda kuzey ve

giineydeki vadiler boyunca devam etti. 8

II. Murad’in Yanya’y1 1430 yilinda almasindan sonra burada yeni bir arazi ve niifus
tahririnin yapilmis olmasi (1432), Arnavutluk’ta Osmanli hakimiyetinin giiclendiginin
gostergesidir. Orta Arnavutluk’ta 6nemli niifuzu olan Andrea Topya, 1432 bir Osmanli

kuvvetini maglup edince Osmanlilara karst mukavemet hareketi baglamis oldu. Arnavut

8l Afmataj, Arnavutiuk Bektasiligi, Baslangici, Gelismesi ve Giintimiizdeki Durumu, $.10.
82 Mustafa L. Bilge, “Arnavutluk”, Tiirkive Diyanet Vakfi Ansiklopedisi, TDV Yayinlari, C.III, Istanbul
1991, s.384.

8 Afmataj, Arnavutluk Bektasiligi, Baslangici, Gelismesi ve Giiniimiizdeki Durumu, s.10.
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beyi Evrenos oglu Ali Bey kumandasinda bir Osmanli ordusu asilere yenildi (1435).
Rumeli kuvvetleri Sinan Bey idaresinde harekete gegtiyse de isyancilarin basi Araniti,
daglara kagmayi1 basardi. Bundan sonra Osmanlilara kars siirdiiriilen isyanin liderligini,
sonradan Araniti’nin kiz1 ile evlenen Iskender Bey yiiriitmiistiir. Iskender Bey
Arnavutluk’un en Onemli ailelerinden olan Kastiriyotalardan gelmektedir. Osmanli,
Iskender Bey’in higbir zaman 3000’i asmayan kuvvetlerine kars1 diizensiz ceteci taktigi
uygulamasindan dolayr basar1 kazanamamuslardir. iskender Bey, 26 Mart 1451°de
yaptig1 bir antlasma ile Napoli Kral1 V. Alfonso’ya tabi olmustur. Iskender Bey,
isyanindan oliimiine kadar II. Murad’1 ve iki defa Arnavutluk lizerine sefere ¢ikmak
zorunda kalan (1466,1467) Fatih Sultan Mehmed’i devamli suretle mesgul etmistir.
Arnavutluk’un tamamen fethi, onun 1468’de 6liimii sonrasinda meydana gelen seferler

sonrasinda gergeklesmistir.84

1463 yilinda baslayan Osmanli-Venedik savaslar1 sirasinda daha once elden ¢ikmis
olan bircok sehir geri alinmis, 1478’de Akgahisar, Drivasto, Les ve Jabyak’in, 1479°da
Iskodra ve 1501°de de Drag’in ele gegirilmesiyle fetih biiyiik 6l¢iide tamamlanmugstir.®

Osmanli Devleti’nin Arnavutluk’a yerlesme siireci zaman i¢inde dogrudan kontrole
doniismiis ve Arnavutluk’un biiyiik kism1 1517 yilinda Osmanli Imparatorlugu’nun
egemenligi altina girmistir. Osmanlilarm fethiyle binlerce Arnavut Italya’ya gog
ederken, basta toprak sahipleri olmak {izere ¢ogunluk Miisliimanlig1 se¢mistir. Osmanh
egitim kurumlarinda 6grenim goéren Miisliiman Arnavutlarin ordu ve yonetimde yiiksek
konumlar elde etmesine ragmen, ulusal biling yok olmamistir. Osmanli egemenligi
altina giris slirecinde oldugu gibi Arnavutlar her firsatta bagimsizlik ig¢in

6

ayaklanmiglardir. * Tam hakimiyet ise 1571°de Bar ve Ulgiin’iin almmasiyla

kurulmustur.87

Osmanli hakimiyeti altindaki Arnavutluk’ta idari sistem degisik sathalar ge¢irmistir.
Kanuni Sultan Siileyman devri baslarinda Rumeli eyaletlerini gosteren defterlerde

Rumeli’de ki 29 sancaktan yedisi Arnavut topraklarinda goriilmektedir. Bunlar Ohri,

8 Bilge, Arnavutluk, s.385.

% Bilge, Arnavutluk, s.386.

8 Giirkan Akyol, Balkan Politikasinda Arnavutluk (1912 Sonrasi), Siileyman Demirel Universitesi SBE,
Yaymlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Isparta 2007, s.11.

¥ Bilge, Arnavutluk, s.386.
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Iskenderiye, Avlonya, Alcitrin, Yanya, Prizren ve Ilbasan livalaridir. Daha sonraki
yillarda bu vilayetlerin sayilar1 dérde indirilmis olup bunlar: Iskodra, Manastir, Yanya

ve Kosova vilayetleridir.2

Osmanli’da devlet arazisinin halka miri arazi mukataasi seklinde verilmesi ile
Arnavutluk’ta ayan sinifi olustu. Bu simif malikanelerini genisletti. Boylece, kuzeyde
Busetli ailesi, glineyde Toskalar bolgesinde Tepedelenli Ali Pasa yar1 miistakil despotlar
olarak ortaya ¢iktilar. Busetli Mehmed Pasa daglilarla isbirligi yaparak Babiali’ye kafa
tuttu. 1796’da Busetli Mehmed Pasa’nin oliimiinden sonra oglu Kara Mahmud Pasa
isyan etti. Devleti uzun siire ugrastirdiktan sonra II. Mahmud zamaninda maglup edildi
ve Medine’ye seyhiilharem olarak gonderildi. Tepedelenli Ali Pasa ise 1822’de

6ldiiriilmesine kadar Giiney Arnavutluk’ta bir hiikiimdar gibi hareket etti.*

1878 Berlin Kongresi’nde, Rus Carligi’nin Ayastefanos (Yesilkdy) Antlasmasi ile
Osmanli Devleti’nden aldig1 birka¢ liman da dahil olmak iizere, Arnavutluk’un bazi
bolgelerinin Karadag’a verilmesi kararlastirilmistir. Kararlara karsi ¢ikan Arnavutlar,
Osmanlilarin da destegiyle Prizren’de bir ulusal birlik olusturmuslardir. 10 Haziran
1878 tarihinde baslayan kongre sonucu olusturulan Prizren Birligi Arnavutluk’un tek
vilayet altinda toplanmasi, diplomatik miicadeleye gecilmesi, bagimsizlik statiisiiniin
hazirlanmas1 konularinda c¢alisma alanlar1 belirlemistir. Avrupa Devletleri’nin
gonderdigi donanma, Arnavutlarin bagimsizlik icin savastiklarini gorerek tutum
degistiren Osmanlilarin da destegiyle, s6z konusu limanlar1 Arnavutlarin elinden alarak

Prizren Birligi’ni dagitmistir. 1905 yili sonlarindan itibaren Arnavutlar arasinda yeniden

canlanmaya baslayan ulusgu faaliyetler biiyiik bir hizla gelismisgtir.”

1909°da Manastir’da toplanan Ulusal Kongre, tam bagimsizlik yolunda ilk adimi
atarak, Osmanli Devleti i¢inde Iskodra, Kosova, Manastir ve Yanya’y1 icine alacak
sekilde 6zerk bir Arnavutluk isteginde bulunmus ve bir ulusal birlik komitesi se¢mistir.
1912 yilinda Balkan Savasi’nin sonuglanmasiyla 6nce 6zerkligine kavusan Arnavutluk,
Aralik 1912°de Osmanli imparatorlugu’na bagl bir prenslik haline gelmistir. 30 May1s

1913 tarihinde yapilan Londra Konferansi’'nda Osmanli Devleti Arnavutluk tlizerindeki

8 Afmataj, Arnavutiuk Bektasiligi, Baslangici, Gelismesi ve Giintimiizdeki Durumu, $.11-12.
% Bilge, Arnavutluk, s.386.
% Akyol, Balkan Politikasinda Arnavutluk (1912 Sonrasi), 5.13.
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biitiin haklarindan vazge¢mek zorunda kalmistir. Arnavutluk-Yunanistan sinirmin da
Londra Konferansi ile olusturulan uluslararasi komisyon tarafindan belirlenmesinden
sonra, Avrupa Devletleri, 29 Temmuz 1913 tarihinde Arnavutluk’un tarafsiz, kalitsal,
egemen ve biiyiik gii¢lerin garantisi altinda bir bagimsiz prenslik olarak kalmasina karar

vermislerdir.”*

3. Iskodra

a. Osmanh Hakimiyetinden Once iskodra

Arnavut arastirmacilariin ¢alismalarinda iskodra adi Illirya dilinden Skodra olarak
cikmaktadir. Iskodra ismi Arnavutca olup “tepe” demek olan “kodra” kelimesinden
gelmistir. Ciinkii Barlityus’un rivayetine gore sehir baslangigta Kir Nehri’nin iki
tarafinda ve diiz ovadaydi, daha sonra bazi kavimler tarafindan tahrip edilmistir. Ahalisi
tepenin lizerindeki kaleye tasinmislar. Kalenin etrafina surla ¢evrilmis ve yeni bir sehir
insa ederek bunu Iskodra isimlendirmisler. Iskodra, tarihte Shkoder, Skord, Skoder,

Skutari, Iskenderiye, Skadar, Scodre gibi isimleriyle anilmugtir.”

Hicri 1310 tarihli Iskodra Vilayeti Salnamesi’nde, “Malumat-1 Tarihiye” baslhig
altinda Iskodra hakkinda su bilgiler yer verilmistir: “Iskodra yahut Iskutari, bazi
cografya kitaplarinda miladi Hazreti Mesih’ten 336 sene mukaddem Illileri kit’asina
istila eden Makedonya hiikiimdar Filip’in oglu Biiyiik Iskender tarafindan bina tesis
edildigi gésterilmi§tir.”93

Iskodra (Scodra), M.O. III. ve II. yy.larda illir Devleti’nin merkeziydi. M.O. 168’de
sehir Romalilara, 395’ten sonra da Bizans’a gecti. Milattan sonra XI-XIII. asirlarda

Bizans ve Zeta Sirp Prensligi arasinda hakimiyet miicadelelerine sahne oldu. 1360-1393

% Akyol, Balkan Politikasinda Arnavutluk (1912 Sonrast), $.14-15.
%2 Bardh, Miifettis Davut Borici 'nin Giinliigiinde ‘1870-1877" Iskodra Vilayeti’'nde Egitim, 5.14.
9 Iskodra Vilayeti Salnamesi, $.54.
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yillart arasinda Sirp Balsic Prensligi’nin merkezi olan sehir, Osmanli kumandani1 Kavala
Sahin tarafindan ele gecirildiyse de (1393-1396) bu uzun siirmedi. 1396’da George
Stratsimirovig, sehri Venediklilere satt1.®* 1396'da bir Osmanli ordusu Arnavutluk’a
akin yaparak Iskodra, Berat, Ulgiin gibi yerleri ele gecirdi. Iskodra bir para mukabilinde
Venediklilere terk edildi. Yorgi (Gjergj) 1396'da Les’teki Dukaginlerle miicadeleye

giristi ve iskodra ile diger baz1 yerleri Venediklilere terke mecbur oldu.*

1478 yili mayisinda Fatih Sultan Mehmed, bizzat iskodra seferine c¢ikmistir.
Toplarin gegisi i¢in yollar ve kdpriiler yaptirmistir. Gedik Ahmed Pasa, Iskodra seferini
bizzat idareye padisah tarafindan memur edilmisti. Fakat Karaman fatihi bu hizmeti
kabul etmekte mazur oldugunu padisaha sodyledi. Fatih veziriazamina kizarak onu

veziriazamliktan aldi ve hapsettirdi. Sefer idaresini bizzat eline ald1.%

Fatih Sultan Mehmed, aslen Arnavut olan Davut Pasa’ya Iskodra muhasarasi
gorevini verdi. Davut Pasa Boyana Nehri iizerine kurdurdugu kopriiden yirmi bin
stivariyi sehre hakim tepelerle yerlestirdi. Osmanlilar 22 Haziran 1478’de surlar iki

biiyiik topla dovmeye basladi.®’

Fatih Sultan Mehmed, Davut ve Siileyman Pasa kuvvetlerinin iskodra iizerine
gitmelerini emretti. Buyana nehrinin lizerinde koprii yapilarak denizden her tiirlii imdadi
kesmek i¢in her iki tarafta kuleler insa edilerek biri Rumeli askerine, 6biirli ise Anadolu
askerine verdi. On iki giin gece giindiiz ara verilmeden bu iki kule yapildi. Bundan
sonra Evrenosoglu Ahmet Bey kumandasinda kirk bin asker birakarak ayaklarindan
muzdarip oldugu i¢in kis mevsiminin gelmesiyle Istanbul’a déndii. Nihayet hisar fetih
olunmadi. Hisarin {izerine askerler koyup kusatma altinda tuttular. Kusatma yiiziinden
hisar halk: aciz olup, agliktan ve savastan kirildi. Sonunda caresiz kalip hisar1 barigla
teslim ettiler. Iskodra’nin teslim olmasiyla Venedik’le on alti seneden beri yapilan

savaglara son verildi. Miittefiklerinden {imidini kesen Venedik cumhuriyeti en sonunda

% Kael, Iskodra, $.433.

% Bardhi, Miifettis Davut Borici 'nin Giinliigiinde ‘1870-1877° Iskodra Vilayeti’nde Egitim, s.20.
% Salahaddin Giingér, Fatih’in Biiyiik Zaferleri, Saka Matbaasi, Istanbul 1953, s.25.

% Giingdr, Fatih'in Biiyiik Zaferleri, 5.26-21.
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baris yapmaya mecbur kaldi. 1479°da aglik ve yokluktan dolayir kalenin koruyucusu

olan Venedikliler imzaladiklar1 antlagma ile 25 Nisan'da kaleyi teslim edip cekildiler.*®

b. Osmanh Hikimiyetinde Iskodra

Osmanlilar, Venediklilerden Iskodra’yr bos olarak teslim almislardi. Antlasma
sartlarina gore halk sehri bosaltip Venedik topraklarina go¢ etmislerdi. Bu durum,
Iskodra’nin yy.a yakin bir siire niifus ve iktisat bakimindan yetersiz kalmasma yol
acmistir. 1485 tarihli tahrir defterine gore kalede birka¢ yiiz kisilik askeri birlik
bulunuyor, ayrica sehirde yirmi yedisi Miisliiman olan doksan yedi hanelik (yaklasik
450-500 kisi) sivil niifus yer ahyordu.99 Iskodra, Tuz, Mirdite, Kruje ve Leja’nin
(Lezha) bolge ve kazalarim da igine aldif1 Iskodra Sancagi’'nda XX. asrin basinda
(1900), 104.090 Katolik (% 62), 64.830 Misliman (% 38) ve 200 Ortodoks

yasamaktaydi.'®°

Iskodra’nin fethinden sonra Iskodra’da Islamiyet yayilmaya basladi. 1485-1497
yillarinda kuzey Arnavutluk’ta timar sisteminin uygulanmasi i¢in her sey yapildi.
Daglik bolgelerde yasayanlar derbentgi oldular. Gorevleri, Iskodra’yr Podgorige,
Prizren, ipek ve biitiin Kosova ile baglayan yollar1 korumakti. Buna karsilik olaganiistii
vergilerden muaf tutuldular. Iskodra’da sipahiler gibi kdylerde cebeciler ve eskinciler
Miisliiman oldular ve bunlar hepsi kdyde oturup halka orneklik ettiler. Koylerde ilk
ihtidalar'® yalniz bu yonetici simfiyla siurh kalmadi. Bazen birkag aile, dnemli bir
gdrev {istlenerek Miisliiman olmustur. Ornegin Iskodra’min kuzeyinde kalan Hoti
bolgesinin Rapsh Koyii’nden on hane kendilerinden boliikbaslar1 se¢ilmesi karsiliginda

Islam’a girmislerdir.'*

Venedik bu bdlgeye dzel ve stratejik bir pozisyon tanidigindan ve Iskodra halkinin

Venedik ile giiglii iliskileri oldugundan, Osmanli-Venedik antlagsmasinda yerli halkin

% Bardhi, Miifettis Davut Bori¢i 'nin Giinliigiinde ‘1870-1877° Iskodra Vilayeti 'nde Egitim, 5.22-23.

% Kuel, Iskodra, 5.433.

100 Afmataj, Arnavutluk Bektasiligi, Baslangici, Gelismesi ve Giiniimiizdeki Durumu, $.32.

O jntida, hidayete ermek, delalet ve irsadi kabul edip dogru yola girmek. Allah’a ve Resulii Ekrem
Efendimize iman etmektir. Abdullah Yegin, Yeni Liigat, Hizmet Vakfi Yaynlari, Istanbul 2010, s.462.
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talep etmesi durumunda, go¢ ettirilmesi ongoriilmiistiir. Osmanlilar ise, bosaltilan bu
sehre, bir daha direnig merkezi durumuna gelmemesi i¢in Miisliiman ahali yerlestirdiler.
Bir ka¢ yil sonra, yani 1485’e gelindiginde sehir halki % 100 oraninda Miisliiman’d1.
Osmanli Devleti, sehrin 06zel durumunu goze alarak tedvin ettigi sancak
kanunnamelerinde, kendinden onceki devletlerden, o6zellikle XIV.-XV. yiizyillarda
bolgeyi idare etmis olan ve devletlerden kalan yerel yonetim geleneklerine yer
vermistir. Birkag sene dnce, Iskodra ve bdlgesinin Venedik egemenligi dénemi, yani
s6z konusu bolgenin XV. yy. tarihi genis bir arastirmanin konusu olmustur. Osmanli’ya
gecis slireci ise heniliz arastirilmamustir.  Arnavut tarihgisi Selami Pulaha’nin
yayimladig1 1485 tarihli Iskodra Sancagi mufassal defterinin girisinde, bu konunun

arastirilmasi gereken yonlerinin ortaya konulmasiyla yetinilmistir.lo3

Osmanli kanunnamelerinde net bir sekilde goriiniiyor ki Osmanli devletinin ilk
astrlarinda en biiyiik derdi, kendinden 6nceki donemde Balkanlar’da var olmus biitiin
siyasi olusumlarin izlerini bertaraf etmekti. Yerel unsurlarin direnisleriyle bir daha
karsilasmamak igin Osmanli Devleti boyle bir adim atmak zorundaydi. Obiir taraftan,
bu adimin atilmasi, aslinda yerel aristokrasinin tamamen ortadan kaldirilmasi ve hig bir
uzlagsma yolu aramadan giiciinii dayandirdig1 iktisadi ve siyasi kaynaklarini kurutmak
anlamina geliyordu. Muzaka, Araniti, Kastrioti gibi en taninmis Arnavut asil aileleri son
careyi, batiya goc etmekte buldu. Karadag kanunnameleri, Cernojevi¢ ailesinin ve
onunla beraber batiya go¢ edenlerin mal ve miilklerinin (toprak, dalyan, ¢ayir, tuzla ve
degirmenlerin) devletlestirildiklerini gostermektedir. Bu miilklere ait gelirler yeni
olusturulan timarlarin gelirlerine ilave edildi. Iskodra ve Karadag’da Osmanl
hakimiyetinin yerlesmesine gosterilen direnis giiclii oldugu i¢in, Osmanli Devleti tarim
yapilabilecek topraklarin en biiyiik kismini dogrudan dogruya sultanin kontrolii altina
aldi. Yalmiz XVI. yy.an ikinci yarisinda sultan haslarinin pargalanmasi siireci
goriilmektedir ki, bu durum aslinda bolgenin klasik timar sistemine girdiginin bir

gostergesidir. Ortodoks manastirlarinin - miilkleri ise, sultanin fermaniyla tekrar

1% Dritan Egro, “Osmanli Sancak Kanunnamelerine Gore Iskodra Bolgesinin Osmanli Héakimiyetine
Gegisi Konusunda Bazi Gozlemler (XV-XVI. Yiizyillar)”, Osmanli Cografyas: Kiiltiirel Arsiv Mirasinin
Yonetimi ve Tapu Arsivlerinin Rolii Uluslar aras1 Kongresi (Bildiriler), C.11, Ankara 2013, s.689-690.
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sahiplerinin ellerinde kaldi; karsiliginda ise, matbu olarak yillik vergilerini vermek

zorundaydilar.'®

Arnavutluk Iskenderiye’si de denilen Iskodra 1486’da Rumeli Beylerbeyligi’ne
bagli sancak olarak idari bir birime doniistiiriiliir. Kanuni devrinde diizenlenmis olan
sekiz Arnavutluk sancagmdan birisi olan Iskodra XVIIIL yiizyila kadar Busathlar,
Cavusogullar1 ve Mehmet Rusen Pasa tarafindan idare edilmistir. Bu yiizyilda Iskodra;
Ulgiin, Antibari, Podgorige, Plav ve Karadag kazalarindan olusan bir sancak haline
gelmistir. Aymi yiizyilda Iskodra’da Cavusogullar1 ve Busatl aileleri ile Ipek’in 6nde
gelen feodallerinden Beyoglular bulunmaktaydi. Bu ii¢ aile Iskodra Sancagi’m idare
etmek iizere birbirleriyle miicadele ediyorlardi. 1730’lu yillarda Iskodra, Beyoglular
tarafindan idare edilirken 1733 ve 1737 wyillarinda ¢ikan ayaklanma sonrasi Yusuf
Cavusoglu Iskodra mutasarrifi tayin edilmistir. Bu tarihten sonra Iskodra’nin idaresi igin
Cavusoglu ve Beyoglu aileleri arasinda yasanan miicadeleden faydalanan Busath
Mehmet Bey 1757 tarihinde mutasarrif olarak yonetimi ele gecirir. Bu sirada
Iskodra’nin Osmanli Devleti ile olan baglar1 zayiflar. Bélgede ortaya ¢ikan ve gorece
Ozerk denilebilecek Busatli idaresi ancak 1832 yilinda Busatli Mustafa Pasa’nin
gorevden almnmasi ile sonlandirilmistir. Boylece Iskodra’da yaklasik yy. siiren yerel
feodallerin hakim giicii kirilmig olur.'®iskodra halki*® yillarca feodallerin niifuz

miicadelesinde arada kalmiglardir.

II. Mahmud doneminde 1835-1836 yillar1 arasinda kuzey boélgesinde yasayan
Gegalarin isyanini, Tanzimat’in uygulanmasina tepki mahiyetindeki isyanlar izlemistir.
Ornegin 1844 yilinda giiney bolgesindeki Toskalar Isyan1 bunlardan birisidir. 1847,
1856 ve 1865 yillarinda ise koylii isyanlar1 goriilmiistiir. Bununla birlikte bu isyanlar
yerel mahiyette ve belirli gruplarin karistigi, siyasal karakteri olmayan baskaldirilardir.
Isyanlara neden olan genel sikayet konulari ise, yeni vergilerin agir bulunmasi, zorunlu
askerlik, yerel yoOnetici ve biirokratlarin kotii idarelerinin yol actii rahatsizliklar

seklinde siralanabilir. Tanzimat’tan sonra artan tepkilerde yeni kanunlarin Arnavutlarin

% Egro, Osm. Sancak K.namelerine Gére Iskodra Bolg. Osm. Hikm. Gegisi Kons. Bazi Géozlemler (XV-
XVI. Yy.), s.691.

195 Erken, Iskodra Vilayeti’nin Idari ve Sosyal Yapusi (1876-1912), 5.23-24.

106 jskodra halki Osmanli Devleti zamaninda Miislimanlar, Rumlar ve Katolikler olmak iizere iig gruba

ayrilmistir. Osmanh Devleti’nde bir arada yasamaktadirlar. Iskodra Vilayeti Salnamesi, .68.
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yasantisin1 degistirecegine yonelik kaygilar etkili oldugu gibi, hiikiimetin gonderdigi
gorevlilere de agikga tepki gosterilmistir. Hiikiimet memurlarina yonelik muhalefetin
temelinde ise, bunlarin Tanzimat felsefesini idrak edememelerinden ya da

basiretsizliklerinden kaynaklanan yanlis uygulamalar1 yatmaktaydl.107

XIX. yy.da Bosna ve Hersek’ten gelen muhacirler iskodra bdlgesine yerlestirilmeye
baslanmigtir. Bu da ¢esitli sorunlar1 beraberinde getirmistir. Osmanli Hiikiimeti’nin
Iskodra’ya yerlestirmeye calisigi muhacirlere yerel ydneticiler sicak bakmamaktadir.
Iskodra bolgesindeki yirmi ciftlikten sadece bir tanesi muhacirlere tahsis edilmisti.
Bunun bir sebebi de gégmenlerin Karadaglilarla igli-disli olmasi ve silah kagakgiligi

yaptiklar iddiasidir.*®

Balkan Savaslari sirasinda Iskodra sehri Sirp ve Karadag ordulari tarafindan alt:
aylik bir kusatma ile zor durumda birakildi. 1913 yilinda Osmanli’nin elinden ¢ikan
Iskodra, Avrupa devletlerinin baskistyla yeni kurulan Arnavutluk Devleti’nin smirlarina

dahil edildi.**®

197 Kemalettin Kuzucu, “Layihalar Isizinda Bagimsizlik Siirecinde Arnavutluk’un Sosyal ve Siyasal
Durumu (1860-1908)”, Tiirk Diinyast Incelemeleri Dergisi, S.12/2, Kis 2012, s.311.

198 Tufan Giindiiz, Allahimanet Bosna, Yeditepe Yaymevi, Istanbul 2012, 5.158-159.

109 K yel, Iskodra, 5.434.
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IKINCI BOLUM

BOYANA NEHRI VE iSKODRA GOLU

A. ULUSLARARASI ANTLASMALARDA BOYANA NEHRI VE iSKODRA
GOLU

1. Boyana Nehri ve Iskodra Gélii’nde Seyriisefer

Osmanli Devleti ile baska devletlerarasinda sinir teskil eden ve sinir meselelerine
konu olan sulardan olan Boyana Nehri ve Iskodra Golii XIX. yy.da uluslararas
antlagsmalara da dahil olmustur. Avrupa'da, birden fazla iilkenin sinirlarindan gegen
nehirlerin hukuki durumunu diizenleyen kurallar, 1815 Viyana Kongresi ve sonrasinda
yeniden diizenlenerek Avrupa devletler hukuku igerisine alinmig, miisterek nehirler
statiisiine kavusturulmustu. Viyana Kongresi sonunda imzalanan senedin 108 ve 109.

maddelerinde:

"Memleketleri icinden seyri sefaine uygun bir nehir gegen veya memleketleri
baoyle bir nehirle ayrilmis bulunan devletlerin bu nehirde seyri sefaini ilgilendiren
hususlar ittifakla kararlastirmayr taahhiit ettikleri; bunun igin komiserler tayin
ederek nehrin agzindan seyriisefere imkdn olan noktasina kadar tamamuyla serbest
olarak ticaret hususunda kimseye engel olunmamasi icin tek nizama baglamalari,
her milletin ticaretine agik bir surette giivenlik nizamnameleri ve kaideleri
getirmeye ¢alisacaklart ve aralarinda bu nehirlerin serbestlestirilmesi icin ozel

antlagsmalar yapacaklart” kararlastlrllmlstl.llo

1815 Viyana kararlar1 Osmanli sinirlar1 dahilinde ilk kez Paris Antlagmasi (1856) ile

Tuna Nehri i¢in uygulanmaya baslamisti. Bundan sonra Osmanli topraklari igerisinde

10 Ekinci, Osm. Devleti 'nde Bazi Nehir ve Géllerde Vapur Isl. Tesebbiisleri, 5.68-69.

39



uluslararas1 bir mesele haline gelen diger yerlerin ise Iskodra Golii ve Boyana Nehri

oldugu goriilmektedir.

Iskodra Golii ve Boyana Nehri'nde ilk vapur isletme tesebbiisleri, Osmanli
Devleti’nin asker ve malzeme naklini kolaylastirmak i¢in ortaya ¢ikmistir. 1856 yilinda
Osmanl1 Devleti Iskodra vilayetinde bulunan askerlerin sevki ve malzemelerin nakli
icin Boyana agzinda iskodra’ya isleyecek 1 vapur ile 4 dubanim gerekli oldugu Iskodra
vilayetince diigiiniilmiis ve bu durum merkeze bildirilmistir. Boyana Nehri’nin
derinliginin az olmas1 sebebiyle 2,5 kademden (1 kadem 30.48 cm’dir) daha fazla su
ceker vapurlarin burada islemeyecegi anlasilmisti. Bu kadar kiigiik bir vapurun Tersane-
i Amire'de olmadig1 ve yapilmasi da zaman alacagindan Ingiltere'den satin alinmasi
giindeme gelmisti. Ingiltere’de ise boyle kiigiik bir vapurun bulunmadig diisiiniilerek
flkbahara kadar hazir edilmesi i¢in simdiden siparis verilmesi gerektigi belirtildi.
Alinacak vapurun tam techizatli olarak ve miimkiin oldugu kadar az masrafla alinmasi
istenmistir. Bunun i¢in Londra Sefiri Ferik Salih Pasa’nin bu mesele ile bizzat

ilgilenmesi gerektigi de kararlastirilmigtir. ™

1856 yilinda Ingiltere’ye siparisi verilen vapur Osmanli Devleti tarafindan 1858
yilinda alinmustir. Iskodra vilayetince Ingiltere’den alman vapura Boyana'*? isminin
verilmesi kararlagtirlmist.***Vapura verilen Boyana isminin uygun olup olmadigi
Kaptan-1 Derya aracilif1 ile bizzat padisaha sunulmustu. Padisahin onayindan sonra bu
isim Boyana’da isleyecek vapura verilmistir. Bolge bu donemde biiyiik devletlerin
goziinii diktigi bir konumdadir. Gii¢ dengelerine bolgedeki ticari, sosyal ve siyasal
olaylar yon vermektedir. Osmanli nehirdeki faaliyetlerini artirmigtir. Osmanli, hala

burada etkin bir sekilde var oldugunu nehirdeki seyriisefer yoniiyle de

" BOA, 1.DH, 415/27481, 4 Rebiiilevvel 1275, (12 Ekim 1858).
112 Boyana’da sefer yapacak vapura Boyana isminin verilmesinin birka¢ sebebi vardir. Bu vapur,
Osmanli’nin Boyana’daki egemenliginin, varligiin sembolii olacaktir. Ayrica burada yasayan halkin bu
vapura verdikleri bilyitk 6nemin artmasina vesile olacaktir. Osmanli’nin bu bélgede nehirlerde bende
varim demesi i¢in burada vapur ile yapilan seyriisefer bilylik 6nem arz etmektedir. Boyana vapurunun
Boyana’da dolasmast Osmanli’nin de nehirlerdeki varliginin gostergesi olacaktir. Boyana vapuru bu
bolgede devletin maddi giiciinden ¢ok, manevi ve siyasi giiciiniin gdstergesi olacaktir BOA, 1.DH,

415/27481, 9 Rebiiilevvel 1275, (17 Ekim 1858)..
13 BOA, I.DH, 415/27481, 4 Rebiiilevvel 1275, (12 Ekim 1858).
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géstermistir.114l867'de Iskodra Gélii'ne kiigiik iki vapurun konmasi ve bunlarm da
Fransa'ya 1ismarlanmasi kararlastirilmistir. Seferlerinin sadece golde kalmayip Boyana

Nehri vasitasiyla denize kadar ulastirilmasi da dﬁsﬁnﬁlmﬁstﬁr.“‘r’

1874 yilinda Karadag Knezi tarafindan Avusturya’da bir vapur satin alinmisti.
Ancak vapurun isletilebilmesi icin teknik beceriye sahip eleman bulunamadigi ve
vapuru kullanmak i¢in iki Avusturya bahriye subayir ve bir ates¢i gonderildigi
goriilmektedir. Vapur alti beygir kuvvetinde 16 m. wuzunlugunda ve 4 m.
genisligindeydi. Kiiciikliiglinden dolayr Osmanli belgelerinde “sandal vapuru” adiyla
anilmasina karsin Osmanli biirokrasisi yine de temkinli davranma yoluna gitmisti.
Vapurda Avusturya subaylarinin gorev yapacak olmasi hakli olarak bolgede artmakta
olan Avusturya niifuzuna isaret ediyordu. Bu sebeple Osmanli yetkilileri temkinli
davranarak durumu merkeze sormuslardi. Vilayet yetkilileri vapurun kii¢tikligiinden
dolay1 bir taraftan sandal olarak adlandirirken diger taraftan Osmanli sancagi ¢ekilmesi
ve tersane ambarindan meccanen istenilmis otuz kantar komiiriin verilip verilmemesi

11
konusunu da merkeze sormuslardi.**®

Osmanli Devleti sancagindan bagka bandira ile gemi ve sandal seyri yasak
oldugundan Karadag Knezi’nin getirdigi sandal vapurunun, Osmanli sancagindan baska
bandira ile Iskodra Golii’nde gezmesine Babiali’den resmi izin almadik¢a onay
verilmeyecegi belirtilmektedir. Miisaade almak isteniyorsa dogrudan dogruya
Babiali’ye miiracaat etmeleri tavsiye edilmisti.™” Yukaridaki bilgilerden Boyana Nehri
ve Iskodra Golii'nde, Osmanli bandiras1 haricinde vapurlarin islemesine Osmanli
Devleti’nin sicak bakmadigini gérmekteyiz. Hele bir de bu Avusturya subaylari ve
niifuzunun yayilmasma aracilik edercesine olursa elbette Osmanli yetkilileri sicak

bakmayacaktir.

Avyastefanos Antlasmasi ile birlikte Karadag, bagimsiz olmus ve bdlgede bircok
hakka sahip olmustur. Osmanl ile Karadag arasinda artik siir olan Iskodra Goélii ve

Boyana Nehri, iki devlet arasindaki en 6nemli sorunlardan biri haline gelmistir. Karadag

14 BOA, I.DH, 415/27481, 9 Rebiiilevvel 1275, (17 Ekim 1858).
15 Ekinci, Osm. Devleti'nde Bazi Nehir ve Géllerde Vapur Isl. Tesebbiisleri, s.71.

16 BOA, A.MKT.MHM, 472/16, 18 Zilkade 1290, (8 Ocak 1874).
1T BOA, A.MKT.MHM, 472/45, 23 Zilkade 1290, (12 Ocak 1874).
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Ayastefanos Antlasmasi’nmn ilk iki maddesi ile Bar ve Ulgiin limanlarini alarak

Adriyatik Denizi’ne ¢ikmustir.**® 1877-1878 Osmanli-Rus Savast sonrasinda imzalanan

Ayastefanos Antlasmasi’nda Boyana Nehri ve Iskodra Goélii’niin durumu birinci

maddede yer almaktadir. Osmanli ile Karadag arasindaki sinir 6zellikle Iskodra Gélii ve

Boyana Nehri esas alinarak ¢izilmistir. Ayastefanos Antlagmasi’nin 1. Maddesine gore

Osmanli Karadag sinir1 su sekildedir;

118

1.Madde: “Osmanli Devleti ile Karadag arasinda siiregelen anlasmazliklara
son vermek i¢in Karadag hudutlari, asagida yazili itiraz kaydi ile basili harita
geregince, asagidaki gibi diizeltilecektiv. Osmanli Devleti ile Karadag hududu;
Dobrustica Dagi’ndan baslamakta, Istanbul Konferansi tarafindan gosterilen hat
tizerinde ‘“Bileke”den gegerek Korito’ya kadar uzanacak, Gagka’ya ve Piva ve
Tara Nehirlerinin bulusma noktasina kadar giderek, Drina Nehri’nin Lim Cayt ile
birlestigi noktaya kadar kuzeyden yukar: ¢cikacaktir. Prensligin dogu hududu da Lim
Cayit'ndan  Prepol’a kadar giderek Rojaye’den Sukha-Planina’yva dogru
uzanacaktir. Bahis konusu hat, Rugova, Plav ve Gosine'yi igeri dogru aldiktan
sonra Islip, Paklen dag zincirini takip ederek Arnavutluk un kuzey hududu boyunca
Koprivnik, Babavira, Borvira daglarimin zirvelerinden ta Prokleti Dagi’nin en
viiksek tepesine kadar uzayacaktir. Buradan da Biskasik Dagi’nin zirvesine dogru
gidecek ve Tijiceni-hoti Golii'ne dogru diiz bir hat ¢izecektir. Tijiceni-hoti ve
Tijiceni-kastrati’yi bélerek Iskodra Golii nden karsiya Boyana Nehri’'ne gececektir.
Boyana Nehri’nin en derin yerinden bir talveg hatti ¢izerek Adriyatik Denizi’'ne
kadar gidecektir. Niksik, Ispoz, Gacka, Podgorice, Zablijak ve Bar Karadag'da

kalacaktir.

Osmanlt Devleti ile Karadag Prensligi tarafindan da iiye bulundurmak iizere
tesekkiil edecek bir Avrupa komisyonu, umumi haritada, iki memleketin karsiliki
menfaat ve emniyetleri acgisindan liizumlu sayacag degisiklikleri yerinde icra
etmekle, prensligin kesin hudutlari tayin edilecektir. Iki devlet de bu degisikliklerden
dolayr arazi bakimindan lizumu tasdik olunacak bedelleri verecektir. Boyana
Nehri’'nde seyri sefain maddesi, yani seyredecek gemilerle ilgili madde, daima

Osmanlt Devleti ile Karadag arasinda birtakim anlagmaziliklara sebebiyet vermig

Temizer, Karadag in Sosyal ve Ekonomik Yapist, $.56.
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oldugundan, zikredilen komisyon bu madde hakkinda 6zel bir nizamname kaleme

119
alacaktir.”

Ayastefanos Antlagmasi Avrupali devletlerin, 6zellikle Avusturya-Macaristan ve
Ingiltere’nin tepkisini ¢ekmis ve yeni diizenlemeler yapmak iizere Berlin Kongresi
diizenlenmistir. Kongre sonucunda Berlin Antlagsmasi imzalanmistir. Berlin Antlagsmasi
ile Karadag’in bagimsizligi Osmanli Devleti tarafindan taninmistir. Boylece Boyana

Nehri ve Iskodra Golii iki ayr1 devlet arasinda bir mesele haline gelmistir.

Berlin Antlasmasi’’nin  29. maddesinde Boyana Nehri ile Iskodra Golii’nde

seyriisefer konusu Tahdid-i Hudud Komisyonu tarafindan su sekilde kararlagtirilmistir;

Madde 29: “Bar ile sahilleri Karadag’a asagidaki sartlarla ilhak olunmustur.
Yukarida tayin olunan hudut geregince bu arazinin giiney tarafinda bulunan yerler
Ulgiin dahil olmak iizere Boyana’ya kadar Osmanli Devleti’ne iade olunacaktir.
Ispi¢ Kasabast hududun mufassal tarifinde gosterilen arazinin kuzey hattina kadar
Dalmagya’ya kadar ilhak olunacaktir. Boyana iizerinde Karadag icin gemicilik
tamamen serbest olacaktir. Bu nehir boyunca istihkamlar insa olunmayacak ve
Iskodra mevkiinin mahalli savunmast igin lazim gelen istihkdmlar miistesna olup bu
istihkamlar Iskodra sehrinden alti kilometre éteye gitmeyecektir. Karadag'in ne
savas gemisi ne de savas bayragi olacaktir. Bar Limani ile biitiin Karadag sular
her milletin savas gemilerine kapali olacaktir. Karadag topragi iizerinde gol ile
deniz sahili arasinda bulunan istihkamlar yikilacak ve bu mintika dadhilinde yeni
istihkamlar yapilmayacaktir. Gerek Bar’da ve gerek Karadag sahilindeki liman ve
karantina zabitasi, Avusturya Devleti tarafindan sahilleri korumaya mahsus ufak

gemiler vasitasiyla yerine getirilecektir.”*?°

Berlin Antlagmasi’nin  29. maddesinde de goriildigli {izere Ayastefanos
Antlagsmasi’na  gére Osmanli lehine bazi diizenlemeler yapilmistir. Berlin

Antlasmasi’nda Boyana Nehri’nde ve Iskodra Gélii'nde seyriisefer hakkinin sadece

Y9 Ozcan, II. Abdiilhamid Dénemi Osmanli-Karadag Siyasi Iliskileri, 5.84.

120 Temizer, Karadag 'in Sosyal ve Ekonomik Yapusi, 5.56.
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Karadag ve Osmanli Devleti’ne ait oldugu belirtilmektedir. Bagka devletlerin bu nehir

ve golde seyriisefer hakkinin olmadig: belirtilmektedir.'?!

Boyana Nehri’nin bazi yerlerinin derin olmamasi nehirde biiyiik gemilerin
seyriiseferine engel teskil ediyordu. Boyana Nehri’nin Karadag ile birlikte temizlenmesi
calismalar1 vardi. Osmanli Devleti, nehrin seyriisefere uygun hale getirilirse Avusturya
ve ltalya ile girisilecek bir savasta diisman harp gemilerinin Iskodra’ya kadar
gelebileceklerinden ¢ekinmistir. Hatta o donem modast olan diisman savas gemilerinin
liman onlerine kadar gelip, gosteri yapmalar1 ve tehdide kalkisabileceklerinden endise
ediliyordu. Ancak Boyana’nin kiigiik bir nehir oldugu, biiylik savas gemilerinin
giremeyecegi, ancak kiiciik vapur veya Istanbul’daki rémorkorler biiyiikliigiindeki
araglarin girebilecegi bunlarin da sahile ve limana koyulabilecek birka¢ topla

engellenebilecegi belirtilmisti.*?

1892 yilinda Osmanli Devleti ile italya arasinda seyriisefer konusunda bir antlasma
yapilmistir. Bu antlagmaya gore Osmanli Avusturya-Macaristan’a tanidigi, Boyana
Nehri’nde Obuti Limani’na kadar seyriisefer hakkm Italya’ya tanimstir. Ancak
Osmanl’nin Italya’ya verdigi bu hak yalniz baris zamanlarin1 kapsamakta olup, savas

zamaninda italya bu hakki kullanamamaktadir.'?®

2. Osmanh Devleti’nin Seyriisefer Meselesine Bakisi

Iskodra Golii ve Boyana Nehri’nde seyriisefer ile ilgili ilk bilgiler Kirrm Savas
sonrasina rastlamaktadir. Osmanli Devleti, Boyana Nehri agzindan Iskodra’ya islemek
ve orada bulunan asker ve malzeme naklini kolaylastirmak {izere 1856 yilinda tesebbiise
gecmisti. Oncelikle bu ihtiyacin Tersane-i Amire tarafindan karsilanmasi istenmisse de
Tersanede kii¢iikk vapur olmadigi veya yapilmadigindan Avrupa’dan satin alinmasi

yoluna gidilmisti. Bu tesebbiiste 1857 yilinda Ingiltere’den bir kiiciik vapur ve dort

121 BOA, BEO, 1960/146931, 7 Nisan 1320, (8 Aralik 1902).
12 BOA, I.MMS, 81/3512, 21 Sevval 1302, (3 Agustos 1885).
122 BOA, .MV, 157/16, 24 Eyliil 1327, (7 Ekim 1911).
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dubanin alinmasi kararlastirilmusts.”**Vapur 1858 yilinda ingiltere’den alinmis ve bizzat

padisahin onayi ile Boyana ismini almistir.'?

1858 yilinda Boyana Nehri ve Iskodra Golii’'nde seyriisefer i¢in alinan vapur Hasan
Pasa kumandasina verilmistir. Hasan Pasa, kumandasindaki vapuru sularin ¢ok ve
taskin oldugu bir giinde kilavuz dahi almadan iskodra’ya iki saat mesafedeki Obuti
Limani’na gotiirmiis ve geri getirmistir. Vapur, sefer sonras1 Iskodra’da biiyiik kiiciik

herkes tarafindan coskuyla ve dualarla karsilanmistir™.

Osmanli vapurunun Boyana Nehri’nde ve Iskodra Gélii'nde sefer yapmasi halk igin
biiyiikk bir moral kaynagi olmus ve seving meydana getirmistir. Osmanli’nin buradaki
giiclinlin sembolik bir gostergesi durumuna gelen vapur, halkta buralara devletin sahip
¢ikmakta oldugu fikrini giiclendirmistir. Rusya ve Fransa Konsoloslari dahi vapura
bizzat gelerek tebrik etmis ve ismini sormuglardi. Bu da diger devletlerin bu olaya
bakisi ve verdigi Onemin bir gostergesidir. Vapurun faaliyete baslamasi Osmanl
Devleti’'ne bu bolgede biiyiik itibar kazandirmugtir.*’ Belgelerde vapurun Iskodra’ya
getirilmesi hakkinda Iskodra halkimin 6mriinde béyle lituf ve inayete mazhar olmadig
belirtilmisti. Keza halkin devlete olan tesekkiirleri iletilmis ve vapuru gormek igin
biiyiik, kiigiik, yasli, gen¢ herkesin kostugu ifade edilmistir. Hatta olay biraz miibalaga
edilerek baliklarin dahi raks ettigi yazilmigtir. Vapur gerek bolge halki gerekse
buradaki askeri ve miilki yetkililer tarafindan, bolge iizerinde niifuz sahibi olmak

isteyen diger devletlere karsi bir gii¢ ve set olarak gériihniistiir.l28

Gerek ticari gerekse askeri agidan Oonem kazanmaya bagsladigi anlagilan bolgede
deniz ulagimini1 kolaylastirmak adina bir fener yapilmasi da diisiiniiliiyordu. Bolgede
artan deniz ulagimina ragmen bir fener yoktu. Deniz kiyisina getirilen esya ve mallar
Boyana Nehri {izerinden Osmanli kayiklar1 vasitasiyla Iskodra’ya aktarilmaktaydi.
Zaman zaman deniz kazalar1 da yasanmisti. Bu sebeple Boyana Nehri’nin denize
dokildigli noktaya bir fener insast Avusturya konsoloslugu tarafindan da talep

edilmisti. Avusturya yetkililerinin bolgedeki ticari niifuzunu artiracak bir tesebbiis

124 Ekinci, Iskodra Golii ve Boyana Nehri’nde Uluslararast Nehir Hukuku Tartismalart, S.3.
15 BOA, 1.DH, 415/27481, 9 Rebiulevvel 1275, (17 Ekim 1858).

126 BOA, I.DH, 420/27809, 10 Safer 1275, (19 Eyliil 1858).

27 BOA, 1.DH, 420/27809, 10 Safer 1275, (19 Eyliil 1858).

122 BOA, 1.DH, 420/27809, 17 Safer 1275, (26 Eyliil 1858).
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olmasina karsin bir fener ihtiyact Osmanli gemileri i¢in de o kadar gerekliydi ki

Iskodra’daki Osmanli yetkilileri tarafindan da yaptirilmasi uygun goriilmiistii'?.

Osmanl yetkilileri acisindan Boyana Nehri ve Iskodra Golii’nde sefer meselesi
Berlin Antlagsmasi’ndan 6nce, yani Karadag Osmanli’dan ayrilip bagimsizligini
kazanmadan Once, ticari endiselerden ¢ok askeri gereksinimler sebebiyle ortaya ¢ikmis
oldugu goriiliiyor. Fakat ilerleyen tarihlerde basta Italya ve Avusturya olmak iizere
yabanci iilkeler bolgedeki ticari etkilerini artirinca Osmanli yetkililerinin de bu
konudaki &ncelikleri degisecektir. Nitekim Iskodra Gélii’nde vapurlarm goriilmeye
baslanmasiyla Karadag Knezi de harekete gecmis ve bir vapur getirtmisti. Triyeste’den
satin aldig1 ve iki Avusturya deniz subay1 ve bir atescisi ile golde kullanmak {izere
getirttigi vapur, kiiciik bir vapurdu. Ancak basta Iskodra vilayeti olmak iizere Osmanl
yetkililerini rahatsiz etmisti. Vali, kiiglik bir vapurun gdle girmesinde bir sakinca
gormemigse de Osmanli sancagi c¢ekilmesi konusunda israrci olunup olunmamasi ve
komiir verilip verilmemesi konusunda merkeze goriis sormak durumunda kalm1§t1.130
Babiali, “Osmanli nehir ve gollerinde yabanct bandira ile gemi seyrinin yasak oldugu,
Karadag Knezi’'nin de resmi izin aliyp Osmanli bandirasi ¢ekmesi gerektigini” belirterek
bu konudaki hassasiyetini ifade etmis ve Knezin Babiali’ye basvurmasi gerektigi
ha‘urlatllmlstl.131 Iskodra Gélii ve Boyana Nehri’nde yasanacak olan uluslararasi hukuk
ve bandira tartismalarinin doniim noktasi hi¢ kuskusuz Balkanlardaki dengeleri geri
dontilemeyecek sekilde degistiren 1877-78 Osmanli Rus Harbi olacaktir. Ancak

savastan once yasanan bu olay gelecekteki tartigmalarin habercisi olacaktir™

Osmanli, Berlin Antlagmasi ile Karadag’in kendinden ayrilmasiyla nehir ve goliin
bir kisminda seyriisefer hakkin1 Karadag ile birlikte kullanmaya baglamigtir. Osmanli
Devleti Boyana Nehri ve Iskodra Gélii’'nde seyriisefer hakkini Berlin Antlasmasi’ndan
sonra, Antlasmasinin 29. maddesine dayanarak kontrol altinda tutmak ve tam hakimiyet
saglamak politikas1 izlemeye baglamistir. Nehrin her iki tarafinin Osmanli’ya ait oldugu
Obuti Limani’ndan Iskodra Gélii’ne kadar olan béliimiinde seyriisefer hakki Osmanli

Devleti’ne aitti. Adriyatik Denizi’nden Obuti’ye kadar olan nehrin asagi kismi her iki

129 Ekinci, Iskodra Golii ve Boyana Nehri’nde Uluslararast Nehir Hukuku Tartismalari, $.3.
130 BOA, A.MKT.MHM, 472/16, 19 Zilkade 1290, (8 Ocak 1874).
11 BOA, A.MKT.MHM, 472/45, 23 Zilkade 1290, (12 Ocak 1874).

132 Ekinci, Iskodra Gélii ve Boyana Nehri'nde Uluslararasi Nehir Hukuku Tartismalart, $.4.
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devlet arasinda smir tesgkil ettigi icin Karadag da sefer hakkina sahipti. Karadag
gemilerine Berlin Antlagmasi’nin yirmi besinci maddesi geregi Boyana Nehri lizerinde
seyriisefer serbestisi vardi. Ancak bu hiikiim Karadag gemilerinin denize ulagsmak veya
denizden Karadag sahillerine donmek tlizere Boyana Nehri’nin yukar1 kesiminden transit
gecebilmesine izin verilmesinden ibaretti. Yoksa her iki tarafi da Osmanli Devleti’ne
ait kesimde ve Iskodra Gélii’nde kabotaj yapma hakki yoktu.  Karadag gemileri
Karadag’a ait bir yerden Osmanli’ya ait bir yer arasinda gidis doniis seferleri

yapabilirdi. Ancak Osmanli iskeleleri arasinda yolcu ve yiik tasimalari yasaktl.133

Osmanli Devleti Obuti Limani’nin yukar1 kesiminde, Karadag dahil olmak iizere
diger devletlere seyriisefer hakkini hicbir zaman vermek istememistir. Karadag’in sefer
hakki agik denizden Karadag sahillerine direk sefer hakkidir. Ancak Karadag, Boyana
Nehri ve Iskodra Golii’'nde Osmanli sahillerinde durup ticaret hakkina sahip degildir.
Yine karsilikli olmak kaydiyla ve Osmanli’dan izin almak sartiyla Karadag gemileri,
Karadag sahillerinden Osmanl sahillerine gidebilirlerdi. Ancak Karadag’in bir Osmanli
sahilinden diger bir Osmanl sahiline sefer hakki yoktur. Bu hak Karadag’a verilirse
diger devletlerin de “en ziyade hakka haiz millet” kuralini ileri siirerek seferlere
kalkigma ihtimali Osmanli yetkilerini her zaman endiselendirmisti. Bundan dolay1

Osmanli Devleti seyriisefer konusunda taviz vermeme politikasi izlemektedir.***

Berlin Antlagsmasi’na gore nehir boyunca istihkdmlarin inga edilmesine miisaade
edilmeyecekti. Fakat Iskodra savunmasi igin yapilan istihkAmlar bu madde kapsami
disinda tutulmustur. Gemicilik serbest olurken, kayiklara silah ve cephane yiiklenmesi
yasaklanmistir. Aksi takdirde bu silah yiiklii kayiklara, silahlarin Osmanli kiyilarma
¢ikarilmasi halinde miidahalenin s6z konusu olabilecegi belirtilmistir. Fakat hububat
gibi gida ya da ekonomik canlanmay1 saglayacak ticari malzemelerin taginmasina ve
transit gecisine izin Verilmistir.l?’5 Bu sebeplerle Osmanli Devleti, Karadag sirketlerine
ait vapurlarin Iskodra Limani’na gece gelmelerine Berlin Antlasmasi’na uygun
olmasina ragmen kontrol giicliigii ve kacake¢ilik sebebiyle karsi glkmaktayd1.1368er|in

Antlagmas1 sartlar1 ve heniiz olgunlasmamissa da gelismekte olan uluslararasi nehir

3 BOA, BEO, 3653/273969, 10 Sevval 1327, (25 Ekim 1909).

B4 BOA, I.MMS, 133/32, 5 Sevval 1327, (20 Ekim 1909).

35 Ozcan, II. Abdiilhamid Dénemi Osmanh-Karadag Siyasi Iliskileri, s.104.
1% BOA, .MV, 116/87, 10 Temmuz 1323, (23 Temmuz 1907).
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hukuku sartlarina gdre™’ Osmanli Devleti, denizden Obuti Limani’na kadar seyriisefer

hakkini diger devletlere de tanimak durumunda kalmistir.

3. Karadag’in Seyriisefer Meselesine Bakisi

Berlin Antlasmasi sonrasi bagimsiz bir devlet olarak ortaya ¢ikan Karadag,
bolgeden denize ¢ikabilmek i¢in Avusturya ve italya’nin da muhtemel yardimlariyla
antlasmanin 29. maddesine asagidaki sartlari koydurmaya muvaffak olmustu. Buna
gore; Boyana Nehri tlizerinde Karadag i¢in seyriisefer tamamiyla serbest olacakti. Bu
nehir boyunca Iskodra’nin miidafaasi icin gereken istihkim istisna olmak iizere
istihkdmlar yapilmayacak ve bu da sehirden 6 kilometreden Oteye gitmeyecekti.
Karadag'in harp gemisi ve bayragi olmayacak, Bar limani ile Karadag sulari biitiin
devletlerin harp gemilerine kapali olacakti. Karadag topragi iizerinde gol ile deniz
arasindaki yeni istihkamlar insa olunmayacak, gerek Bar ve gerek Karadag sahili
boyunca liman ve karantina giivenligi Avusturya Devleti tarafindan sahil muhafazasina
mahsus ufak gemiler vasitasiyla saglanacakti. Karadag, Adriyatik'te gecerli deniz
kanunlarint kabul edecekti. Avusturya, Karadag’in ticari gemilerini konsoloslar

marifetiyle himaye edecekti.*®

Berlin Antlasmasi’na koydurulan maddelere ragmen Karadag Devleti, iskodra Golii
ve Boyana Nehri’'ndeki seyriisefer konusunda tamamen serbest degildi. Hatta
Obuti,’den sonra ve goliin énemli bir kisminda Osmanli egemenligi s6z konusu idi.
Osmanli’nin nehir ve goldeki cografi, siyasi, hukuki ve ticari egemenligi Karadag’
seyriisefer konusunda baska c¢oziimler iliretmeye zorlamisti. Osmanli Devleti’nin

uluslararas1 hukukun kendisine verdigi haklar1 kullanarak, Berlin Antlagmasi’nin

37 Uluslar aras1 nehirlerde denizden gelen gemiler icin nehirdeki ilk biiyiik limanin bir deniz limani gibi

algilanmas1 ve hukukunun buna gore diizenlenmesi fikri gelisiyordu. Ornegin 1856 sonrasi Tuna
Nehri’nde 6nce ibrail daha sonra Kalas’a kadar olan alan denizin bir uzantisi olarak gériilmiis ve karadaki
hiikiimetlerden bagimsiz olarak degerlendirilmisti. Bkz. EKinci, Tuna Nehri’nde Diplomasi Oyunlar:
(1856-1883), s.76.

138 Ekinci, Osm. Devieti'nde Bazi Nehir ve Géllerde Vapur Isl. Tesebbiisleri, s.71-72.
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Karadag’a verdigi serbestiyetten daha fazlasin1 vermemesi iizerine Karadag da politika
degistirdi. Karadag’in bagimsiz bir devlet olarak ortaya ¢ikmasindan sonra Avusturya
ve Macaristan bayragi tasiyan gemiler Obuti Limani’na kadar gelmekteydi. Osmanli da
Karadag ile Obuti’ye kadar ortak olan Boyana Nehri’nde Avusturya ve Macaristan’a
ilgili antlagmalar geregince miisaade etmistir. Ancak Osmanli yetkililerinin nehre ve
gole tligiincii devletlerin girmemesi konusundaki hassasiyeti karsisinda Karadag zor
durumda kalmisti. Osmanli disinda yalmiz Karadag bandirasina sahip gemilerin
girebildigi Boyana Nehri ve Iskodra Gélii'ne yabanci sirket vapurlarini Karadag, kendi
bandiras1 altinda sokmaya basladi. Bu vapurlardan birisinin Ingilizlere ait oldugu
belgelerde belirtilmektedir. *** Avusturya gemileri de, Obuti’den ileriye Karadag
bandirasi ¢ekerek Iskodra Golii’ne kadar seyriisefer yapmaya baslamislardir. Karadag,
Avusturya ve Macaristan aracilif1 ile Boyana Nehri ve Iskodra Gélii'nde etkinligini
artirmaya c¢aligmistir. Karadag’in bu izni bolgede Avusturya ve Macaristan’in
niifuzunun artmasina da sebebiyet veriyordu. Ancak Karadag, Osmanli’nin etkinliginin
azaltmak amaciyla bolgede Avusturya’nin etkinliginin artmasini tercih etmistir.**® Daha
sonraki yillarda italya da Karadag bandirasi cekerek Boyana Nehri'nde seyriisefer
yapmaya baslamistir. Karadag, Avusturya ve Italya’nin destegiyle bu nehir ve goldeki
etkinligini Osmanli aleyhine genisletmigse de bu defa da bolgedeki niifuzunu bu

devletlerle paylasmak zorunda kalmustir.***

Golde Karadag bandirasi ile yalmz Ingilizler degil Avusturya ve Italya’nin da
faaliyetleri goriilmekteydi. Karadag bandirasiyla Boyana Nehri’nde islemekte olan
Italyan “Polya” kumpanyasinin, getirdigi “yolanda” adli vapurunu Karadag bandirasi
ile Iskodra Gélii'ne gegirdigi anlasilmaktadir. italya’nin Bar’daki sirketine ait yolanda
vapuru gol ve nehirde Karadag ile anlasarak Karadag bandirasi1 altinda posta seferleri
yapiyordu. Fiyume’den Virbazari’na gelen ltalya postasmi alip Iskodra’ya getirmek
tizere Karadag bandirasi ¢ekmis “kalib” ismindeki vapur da yine bu sirket tarafindan
isletiliyordu. Osmanli Devleti bir hile olarak gordiigii bu uygulamalarin 6niine gegmeye

calismistir. Oncelikle, Karadag gemilerinin gergek sahiplerinin Karadag tebaasindan

139 Anglo-Montenegrini  (Anglo-Montenegro) adli sirketin Iskodra Gélii'nde bir vapur igletmeye
baslamas1 iizerine Iskodra vilayetinin merkezi haberdar ederek vapurun seferlerinin hemen
durdurulmasini istemisti. BOA, DH.MKT, 295/15, 19 Zilkade 1316. 31 Mart 1899.

140 BOA, BEO, 14/1037, 10 Zilkade 1309, (6 Haziran 1892).

1“1 BOA, BEO, 14/1037, 10 Zilkade 1309, (6 Haziran 1892).
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olmak kaydiyla Iskodra Golii’nde Karadag limanlarma ve Boyana Nehri’nden denize
acilabilmeleri hakkina sahip olduklari haklart kabul ediyordu. Ancak, Osmanli, Karadag
bandiras1 altinda Iskodra Golii’nde sefer yapmakta olan ii¢ vapurun bu sartlara uymadig

kanaatindeydi.**?

4. Avusturya—Macaristan, Italya ve Diger Devletlerin Seyriisefer Meselesine
Bakis1

Osmanli sinirlar igerisinde iken daha sonralar1 uluslararasi bir mesele haline gelen
Iskodra Golii ve Boyana Nehri, Ayastefanos ve Berlin Antlagmalari sonrasinda yeni
kurulan Karadag ile Osmanli arasinda sinir teskil etmistir. Avusturya’nin bu
antlagmaya, bolgeye daha sonra miidahale edecek sekilde baz1 maddeler koydurtmasi ve
bu maddeleri kendi iislubuyla yorumlamis ve cikarlari dogrultusunda uygulamak
istemistir. Italya'nin da Avusturya'y1 emsal gstererek bolgede niifuz kazanmak istemesi
bu bolgede diplomatik miicadelelere sebep olmustur. Avusturya ve Italya, Karadag
araciligi ile Iskodra Golii ve Boyana Nehri’nde etkinliklerini artirmaya ¢alismislar ve

bolgede faaliyet gostermislerdir.*?

Iskodra Gélii ve Boyana Nehri konusunda ortaya ¢ikan anlasmazliklardan birisi de
Avusturya'nin, Berlin Antlagmasi’nin kendi gemilerine verdigini iddia ettigi haklarin
kullanilmas1 meselesiydi. Avusturya vapurlari nehirdeki ilk Osmanli iskelesi olan
Obuti'ye kadar genel giivenlik konusunda Osmanli Devleti'nin kanunlarina tabi olmak
sarttyla isliyordu. Fakat Avusturya Devleti, Berlin Antlagsmasi’nin 29. maddesi geregi
Karadag deniz hududunun muhafazasinin Avusturya Devleti’'ne ait oldugunu
belirtmistir. Avusturya Devleti’nin de bu bdlgede sinirt bulunmasi sebebiyle Osmanli-
Karadag arasinda siir teskil eden nehirde kendilerinin de serbestge seyriisefer yapma
hakkina sahip olduklar1 seklinde yorumlamis ve nehrin tamaminda vapur isletmeye

baslamistir. Triyeste merkezli bir Avusturya sirketinin Boyana Nehri’nde islettigi vapur,

1“2 BOA, DH.MKT, 606/14, 15 Recep 1322, (25 Eyliil 1904).
3 Ekinci, Osm. Devleti'nde Bazi Nehir ve Géllerde Vapur Isl. Tesebbiisleri, 5.69.
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Iskodra vilayeti yetkililerince seyriiseferden men edilmisti. Bunun {izerine Avusturya

sefaretinden duruma itiraz  edilmigtir.***

Avusturya, Pasarofca Antlagmasi’nin
ticcarlarina kara, deniz ve nehirlerde serbest ticaret ve Avusturya gemilerinin
Karadeniz’e ¢ikmamak sartiyla Osmanli’nin Tuna iskelelerine serbestce girip ¢ikmalari
konusundaki ikinci ve yedinci maddelerine istinaden nehirde vapur isletme hakki
oldugunu iddia etmistir. Bu madde eger serbestiyet esas alinarak yorumlanirsa
Avusturya, istisnasiz Osmanli Devleti'nin biitlin sularinda tam bir serbestiyete
kavusuyordu. Bu yiizden Osmanli Devleti Avusturya’nin bu iddialarini ¢iirlitmeye
calismistir. Osmanlt Devleti burada gecen iskele tabirinin nehir iskeleleri olmadigini,
Avusturya tiiccarinin kendi gemisiyle degil Osmanli gemisiyle Karadeniz'e ¢iktiktan
sonra buradan baslayarak gitmek istedigi herhangi bir iskele olarak yorumlanmasi
gerektigini ifade ediyordu. Osmanli Devleti antlasmada gegen Latince "porto", liman
tabirinin eger agikca, ismen zikredilmisse deniz limani, zikredilmemisse nehir iskelesi
manasina gelmesi gerektigi fikrini de ileri stirmiistii. Avusturya'nin Osmanli Devleti ile
imzaladig1 24 Subat 1784 tarihli ticaret senedinin birinci ve altinci maddelerine gore
ileri stirdiigii deliller, Osmanli tarafindan bu hiikiimlerin yalnizca Tuna’y: ilgilendirdigi

seklindeki agiklanmistir.'*

Avusturya’nin ileri siirdiigli en Onemli iddialardan birisi de Boyana Nehri’nin
uluslararasi bir nehir statiisiinde olduguydu. Osmanli Devleti’nin Paris Antlagmasi’nin
yedinci maddesi geregi Avrupa Devletler hukuku icerisine dahil edildigi ve buna
istinaden Viyana Konferansi’nmin miisterek nehirlerle ilgili olarak almis oldugu biitiin
devletlerin ticaret gemilerine a¢ilmasi ile ilgili kararlarina uymasi gerektigi Avusturya
tarafindan belirtilmisti. Paris Antlasmasi’nda Osmanli Devleti, hukuki olarak bir
Avrupa Devleti olarak kabul edildigi gibi, Tuna i¢in de 6zel hiikiimler konmustu.
Boylece Avusturya bu kararlarin sartlar1 yerine geldigi gerekcesiyle Boyana Nehri i¢in
de gecerli olmasi istiyordu. Ayrica miisterek nehir statiisii i¢inde, kiiciik kabotaja

. . . . . . .14
miisaade edilen bir nehir olmasini da istemisti.**°

Osmanli Devleti tim iddialar1 bertaraf edebilmek ve bu nehre uluslararasi bir statii

kazandirmamak i¢in diplomatik olarak miicadele etmistir. Ciinkii iki taraf nehirlerinin

144 BOA,BEO, 3653/273969, 14 Mart 1325. 27 Mart 1909.
5 Ekinci, Osm. Devleti'nde Bazi Nehir ve Géllerde Vapur Isl. Tesebbiisleri, 5.75.

146 BOA, BEO, 14/1037, 10 Zilkade 1309, ( 6 Haziran 1892).
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icinde bir iskeleden digerine seyriisefer etmek yani kiigilk kabotaj hakkinin
kullanilmasina miisaade edilmesi gibi bir durum ortaya ¢ikmaktaydi ki, Osmanli Devleti
bundan siddetle kaginityordu. Osmanli Devleti’ne gore, Tuna’nin durumu bir istisnaydi.
Bu antlagsmalara gére Avusturya, yalnizca biiyiik kabotaj yani denizden nehre gelerek
bir limana ugradiktan sonra yine geri donebilme hakkini iddia edebilirdi. Boyle bir
durumda bu nehirlerde her yerde gecerli oldugu tizere nehir gilivenligi ve glimriik
hususlarinda mahalli kanunlara tabi olmasi gerekiyordu. Avusturya'ya nehir igine
gelerek ilk iskeleye ugrayip ¢ikmak iizere izin verilebilecegi, Tuna’nin miisterek nehir
statlisiini emsal gostererek yapmis oldugu itirazinin, Boyana Nehri i¢in gegerli
olamayacagi ve bu nehirde Karadag gemilerinden bagka bir geminin seyriisefer

yapamayacag bildirilmistir.**’

Avusturya bir taraftan eski antlagsmalara dayanarak ve miisterek nehir statiisiinden
hareketle istegine ulasmaya c¢alisirken, diger taraftan da emsal olaylar gosteriyordu.
Avusturya gemilerinin nehirde daha dnce de serbest olarak ticaret yaptigini bildirerek,
1881 tarihinde Trieste'den Obuti ve Iskodra’ya islemekte olan "Monus" vapuruyla
"Konsorgiya Argosgo" sirketinin "Iskotari" adli vapurunun bu nehirde islemesini emsal

gés‘[ermistir.148

Osmanli Devleti’nin hukuki durumunu korumaya calistig1 bolgede, ticari niifuzunun
ilerleyen yillarda azaldigt ve bolgedeki devletlerin eline ge¢meye basladig
gorilmektedir. Avrupalilarin ticari olarak Osmanli Devleti’'nin tiim topraklarini
serbestlestirme politikasi, gittikge artan ticarl baskilarin bir neticesiydi. Bu baski
oncelikle Avusturya ve Italya’dan gelmektedir. Osmanli, Avusturya’nin talep ettigi
Boyana Nehri’nde seyriisefer hakkina sahip olamayacagini bildirmigse de bu sefer de en
ziyade miisaadeye mazhar millet muamelesinden dolayr aynmi hakki Italyanlarin da
istedigi goriilmiistiir. Hatta Italyanlar, isi daha da ileri gétiiriip hukuki bosluklardan

yararlanip Boyana Nehri’nde seyriisefer hakkini kullanmaya baglamuslardir.**°

Ragiiza’da kurulmus olan bir vapur sirketi iskodra vilayeti sahillerinden Venedik’e
ve Triyeste’den Iskodra’ya ticari esya naklini elinde tutuyordu. Bu sirketin vapuru,

Obuti Iskelesi’ne kadar gidip geliyordu. Bilahare Italya'nin Polya vapur sirketi de vapur

147 Ekinci, Osm. Devleti 'nde Bazi Nehir ve Géllerde Vapur Isl. Tesebbiisleri, s.75-76.
8 Ekinci, Osm. Devleti'nde Bazi Nehir ve Géllerde Vapur Isl. Tesebbiisleri, 5.78.
1 BOA, DH.MKT, 606/14, 16 Saban 1320, (18 Kasim 1902).
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isletmege baslamisti. Obiti’ye kadar gelen bu sirket vapurunun buradan itibaren,
Karadag bandiras1 ¢ekerek bu yasagi delmeye calismasi iizerine nehirdeki Osmanl
nakliyecileri kendi ticaretlerine biiylik zarar verecegi beyaniyla karsi ¢ikmis ve Osmanli
tebaasinin hukukunun korunmasini istemislerdir. Hatta bu golde islemekte olan bazi
vapurlarin hangi sirkete ait oldugu dahi bilinmemekte ve Italya'nin Adriyatik’le Iskodra
Goli arasinda dort vapur daha isletme tasavvurunda bulundugu bilinmektedir.
Italya’nin, Karadag’la posta antlasmasi oldugu ve bu antlasmaya istinaden Obuti’ye
gelen italya gemilerinin Karadag bandiras1 ¢ekerek Iskodra Gélii'ne dogru seferlerine

0 jtalya, seferlerinde hakli oldugunu belirtmek igin bir

devam ettiklerini bilinmekteydi.
Ingiliz gemisinin bu nehirde yaptig1 seferleri emsal gdsterme yoluna gitmistir. Osmanl
ise, italya sirketine ait vapurlarin hem Italya hem de Karadag bayragi cekerek hile

yaptiklarini ve gerekli tedbirleri alacagini bildirmistir.™>

Boyana Nehri’nin kismen uluslararas1 kismen de Osmanli sulari olmasi, bu nehri
bolgede iktisadi faaliyetleri olan devletlerin hedefi haline getirmis ve Osmanli’nin
Avusturya ve ltalya'ya karst Boyana Nehri iizerinde hukuki olarak miicadele etmesine
sebep olmustur. Osmanli Devleti'nin yabancillarin seferlerine kars1 ¢ikmasi, Iskodra
Goli’ne ve bu gol vasitastyla daha i¢ bolgelere bu devletlerin niifuzlarinin ulagmasini

engellemek i¢indi.

10 BOA, DH.MKT, 606/14, 24 Zilhicce 1321, (12 Mart 1904).
131 BOA, BEO, 1960/146931, 7 Ramazan 1320, (8 Aralik 1902).
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B. BOYANA, DRIN VE KIR NEHIRLERININ TEMIZLiGi (AMELIYATI)
MESELESI

1. Temizlik Yapilmasinin Sebepleri

Iskodra Golii’nii Venedik Korfezi’ne baglayan Boyana Nehri’nin mecras diizenli
degildi. Drin Nehri’yle Iskodra Golii sular1 tasip Boyana Nehri’ne akmakta, nehrin
sular1 da cevresine tagsmakta ve su baskinlarina sebep olmaktaydi. Iskodra sehrinin
etrafindaki Iskodra Golii, Boyana, Drin ve Kir nehirlerinin tasmas: sonucunda sehir
ahalisinin ziraatina, menkul ve gayrimenkuliine biiyiik zarar vermekteydi. Bu sebepten
dolay1 sehrin ileri gelenleri, muhtarlar, mahalle imamlari, ulema, tiiccarlar, Yahudiler ve
diger ahaliden bazi kisilerin imzasi tasiyan dilekge Iskodra vilayetine verilmistir.
Dilekcede kasaba halki arazilerinin, menkul ve gayrimenkullerinin biiylik zarar
gordiigiinii belirtmektedir. Hatta aile ve efratlarinin da bu olaydan dolay: biiyiik bir

12[skodra Sehri’nin civarinda bulunan Boyana, Drin

tehlikede oldugu vurgulanmaktadir.
ve Kir nehirlerinin mecrasi kum ve ¢akil ile dolmustur. Drin Nehri’nin mecrasinin
degistirilerek Boyana’ya akitilmasi da kasabaya hayli zarar vermistir. Sehrin bir kismi
su altinda kalmistir. Bu da sehir halkinin yillik hayli maddi zarara ugramasina sebep
olmaktadir. Drin, Kir ve Boyana, sulariin hepsini Boyana Nehri i¢ine alamadigindan
ve yagisli havalarda nehrin sulari, yukari doniip Iskodra Gélii’ne akmaktadir. Bu
sebepten Iskodra Gélii’niin su seviyesi artmakta ve kasabayr su basmaktadir. Bu da
sehrin genelini tehlikeye sokmaktadir. Bunun 6nlenmesi i¢in Drin Nehri eski mecrasina
dondiiriilmeye ¢aligilmig, hayli masrafla bent yapilmistir. Bu iste ahali bir hayli
fedakarliklarda bulunmustur. Hayli masrafla yapilan ameliyat ve bent yapim
caligmalarinda yolsuzluklar yapilmis oldugundan istenilen fayda elde edilememistir.
Bentin bir kismu kisa zamanda yikilmis ve kasaba halki sulardan dolayr hayli zarar
gormiistiir. Halk zararlarim1 Divan-1 Hiimayun’a iletmek iizere Iskodra vilayetine yazi

ile bildirmistir. Bu istirhamnamenin Nafia Nezareti’ne bildirilmesi gerekirse de

meselenin biiylikliigli, vahameti ve ahalinin dehset derecesi sebebiyle sadarete arz ve

B2 BOA, I.MMS, 94/3938, 22 Rebiulevvel 1302, (19 Aralik 1886).
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takdime mecbur kalinmis ve buna ciiret edilmistir. Bu da gostermektedir ki, bu bolge

icin Boyana Nehri’nin temizlenmesi biiyiik bir énem ve zaruret arz etmektedir.>®

Boyana Nehri’nin derinligi baz1 mevkilerinde sular azaldiginda en kiigiik kayiklar
bile gecemeyecek kadar azalmaktaydi. Yagmur mevsiminde yatagindan tasarak su
baskinlarina ve sellere sebep oluyordu. Nehir yatag: temizlendigi takdirde Iskodra sehri
ve cevresi sel tehdit ve tehlikesinden kurtarilabilecekti. Bdylece, Iskodra ile yukari
Arnavutluk ve Yeni Pazar sancagmin bir kismi i¢in Venedik Korfezi’ne dogru bir ticari
¢ikis yolu elde edilebilecekti. Bu temizlik ¢aligmalar1 neticesinde, bolgenin topraklar
daha verimli bir bigimde kullanilacak ve batakliklar da ortadan kalkacakti. Bu bolgeler
ziraata uygun hale getirilerek bir¢ok tarim arazisi meydana c¢ikacakti. Ziraata uygun
alanlarinin olmamasi sebebiyle Sarki Rumeli ve Bulgaristan’a dogru go¢ etmekte olan

niifusun gidisine de son verilecekti.**

Iskodra Gélii'niin Adriyatik Denizi'ne dokiilen ayagi olan Boyana Nehri'ne,
Iskodra civarinda basta Drin ve Kir nehirleri olmak iizere ondan fazla kiiciik nehir
karismaktadir. Boyana, yavas aktigindan, yatagi kumla kapl ve etrafi acik oldugundan,
Boyana Nehri'ne ve Iskodra Golii’ne karisan sularm yiikseldigi donemlerde Iskodra
Goli'ndeki su seviyesi iyice yiikselmekte ve algak ovalik alanlar1 su basmaktadir.
Sularin algaldig1 donemlerde bile bolge algak diizliiklerden olustugu i¢in bdlgeyi daimi
bir bataklik halinde kalmaktadir. Ayrica Boyana agzina kurulan dalyanlar, nehrin
akisim ve Iskodra Golii'niin sularini bosaltmasini iyice engellemektedir. Bdylece
Podgorice Ovasi’nin sahili Veriyaka, Jabyak ve Virbazar civar1 ve Boyana
sahillerindeki araziler sular altinda kalmig ve bu bolgeler biiylik bir bataklik haline
gelmistir. Hatta eskiden koy iken goéldeki sularin yiikselmesi sonucu bataklik icinde
kalmis harabeler hayli ¢oktur. Bu da bu civarda yasayan ahalinin sikayetlerine sebep
olmaktadir. Bataklik alanlarin artmasinin ziraat ve tiretim konusundaki zararlar1 ortada
oldugu gibi, bolgedeki yerlesim yerlerinin havasini etkilemis, bulasici hastaliklarin
artmasina sebep olmustur. Iskodra Gélii sahilindeki batakliklar kurutulup ziraata uygun

hale getirilmesinin bu bolgedeki bulasic1 hastaliklar1 6nleyecegi diisiiniilmekteydi.™

18 BOA, .MMS, 94/3938, 30 Kanunievvel 1302, (13 Ocak 1887).
B4 BOA, I.MMS, 81/3512, 7 Sevval 1302, (20 Temmuz 1885).
¥ BOA, I.MMS, 81/3512, 21 Sevval 1302, (3 Agustos 1885).
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Drin Nehri’nin getirdigi kumla dolan Boyana Nehri’nin temizlenerek agilmasi
Iskodra ve ¢evresine bilyilk faydalar saglayacakti. Nehrin giris ve cikisinin
temizlenmesi, en kivrimli yerinden bir kanal agilmasi, seyriisefere uygun bir hale
getirilmesi, dalyanlarin kaldirilmasi ve Iskodra Gélii’niin su seviyesi diisiiriilerek su
altinda kalan arazilerin tekrar ortaya ¢ikmasi saglanacakti. Ozellikle Podgorige
Ovas’nin Osmanli smirlar1 i¢inde kalan kismi ile nehrin iki yanindaki bataklik
arazilerin kurutulmasi sonucu ortaya ¢ikacak araziler Osmanli’ya ait olacakti. Ancak bu
arazilerden Osmanli’dan daha ¢ok Karadaglilarin faydalanacagi diistiniilmekteydi.
Boyana Nehri’nin temizlenmesi ile yaklagik Osmanli 15-20 bin doniim kadar arazi
kazanacakken Karadag’in elde edecegi arazi bunun bes misli kadar olacagi kadar

tahmin edilmekteydi.*®

Boyana Nehri yataginda biriken allivyonlar suyun akigini engelliyor ve sel
baskinlarina neden olmustur. Boyana Nehri, 1890 yilinda tasmis ve bu tasma sonucu
tam Adriyatik’e dokiildiigii yerde bir adacik olugsmustur. Bu adacigin kime ait oldugu
konusunda ihtilaf yagsanmig ve karma komisyon tarafindan hazirlanan haritalarda konu
tartisilmistir. Coziim i¢in Boyana Nehri’nde iki talveg hatt1 ¢izilmis ve adacik iki devlet
arasinda kalmistir. Bu nedenle iki haritaya gore adacigin taksim edilmesiyle ihtilaf da
sona ermistir. Buradan da anlasildigi iizere Boyana Nehri’nin temizlenmesi sadece
ulagim ve tarim meselelerini ¢6ziimii i¢in degil, daha baska meselelerin ¢oziimii i¢in de

157

gerekliydi.

Boyana Nehri’nin temizlenmesinin askeri acidan da faydali olacagi Sadaretten

Erkan-1 Harbiye Nezareti’ne gonderilen belgelerden de anlasilmaktadir.™®

2. Osmanh Devleti’nin Meseleye Bakisi

Osmanli Devleti, Boyana Nehri’nin temizlenmesi ve sonucunda ortaya c¢ikacak

durumun politik, askeri ve ekonomik sakincalar yaratmasi konusunda tereddiit etmistir.

8 BOA, LMMS, 81/3512, 8 Zilkade 1302, (19 Agustos 1885).
Y7 Ozcan, II. Abdiilhamid Dénemi Osmanh-Karadag Siyasi Iliskileri, 5.105-106.
¥ BOA, I.MMS, 94/3938, 27 Sevval 1304, (19 Temmuz 1887).
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Osmanli Devleti, nehrin vapur ulasimma uygun hale getirilmesi durumunda Batil
devletlerin savas gemilerini liman 6nlerine kadar gonderip diplomatik, politik ve askeri
bir baski araci olarak kullanmalarindan hatta Avusturya ve Italya ile girisilecek bir
savasta diisman harp gemilerinin Iskodra’ya kadar gelebileceklerinden ¢ekinmistir. Bu
durumun, Avusturya’nin gz diktigi Arnavutluk’un isgalini kolaylagtiracagi da
diistiniilmiistiir. Ancak askeri yetkililer, Boyana’nin kiigiik bir nehir olmas1 dolayisiyla
bliyiik savas gemilerinin giremeyecegi, kiiciik vapurlarin da sahile ve limana
koyulabilecek birkag topla engellenebilecegini belirtmislerdir. Yeni gelistirilen usullerle
acik deniz limanlarmin bile korunabildigi, dolayisiyla Iskodramin askeri bir tehdit
altinda bulunmasi endiselerinin yersiz oldugu belirtilmistir. Biiylik devletlerin ittifak
yapip isgallere kalkismalar1 tehlikesi ise biitiin sahil ve limanlar i¢in gegerliydi. Ayrica
Dalmagya sahilindeki Kotor’dan Karadag’daki Riyeka’ya kadar Avusturya ve Karadag
hiikiimetlerinin ortaklasa yaptirmis olduklar1 yolla Iskodra Gélii sahiline kolaylikla
inilebilirdi. Boyana Nehri temizlenmezse bu konuya son derece 6nem veren Karadag’in
cesitli zorluklar cikaracagi, tersi durumda ise Osmanli Devleti’ne yanasabilecegi
diistintiliiyordu. Cevad Pasa’ya gdre Boyana Nehri’nin temizlenmesinin oniindeki tek
engel biiylik maliyeti idi. Buradaki kritik nokta biiyiik paralar harcansa bile istenilen
faydalarin elde edilemeyebilecegiydi. Proje basarili olursa nehir yoluyla yapilan ticaret
kolaylasacak, Yukar1 Arnavutluk’un ambari konumunda olan Iskodra; biiyiikk onem
kazanacakti. Bar Liman1 Osmanli Devleti’nin elinden ¢iktiktan sonra Iskodra ticareti
Sengin gibi kiigiik bir iskeleye kalmist1. Sengin ile Iskodra arasindaki karayolu ise sekiz
saatlik bir mesafeydi ve kis mevsiminde gecilmez bir hale gelmekteydi. Savas
durumunda bu yolla iskodra’ya yardim imkéansizdi. Manastir ve Prizren’den iskodra’ya
yardim edilmesi gerekiyordu ki bu da ¢ok zordu. Boyana civarinin bataklik halde
bulunmasi, Iskodra’nin baglantisim zayiflatmakta, verimli bir vilayetin hicbir yerinde
diizglin bir araba yolunun bulunmamasi, yabancilarin 6zellikle de Avusturya Katolik
papazlarinin ve Yunanlilarin aleyhte propaganda yapabilecekleri ortamin olugsmasina
neden oluyordu.’*®Osmanhi Devleti, Boyana Nehri’nin temizlenmesinden meydana

gelecek menfaatlerin biiyiik kisminin Karadag Emirligi'ne*®ait olacagindan Boyana

159 Ekinci, Iskodra Golii ve Boyana Nehri’nde Uluslararast Nehir Hukuku Tartismalari, S.6-7.

180 Osmanli Devleti, kisa bir zaman énce kendisinden ayrilan Karadag’in bagimsiz bir devlet olusunu tam
manas! ile kabullenemediginden Karadag’1 bir emirlik olarak tanimlamaktadir. BOA, I.MMS, 81/3512,
11 Zilkade 1302. 22 Agustos 1885.
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Nehri’nin temizlenmesinden ziyade Drin Nehri’nin eski mecrasina dondiiriilmesi yolu
ile meseleyi ¢cozmek istemektedir. Osmanli yetkililerine gore, Drin Nehri eski mecrasina

dondiiriilmedik¢e mesele tam manasiyla g:E)ziimlenemeyecektir.161

Boyana Nehri temizlenirse ticaretinin 6nemli bir kismi kagakg¢ilik olan Karadag
gemilerini kontrol etmek zorlasacak, Iskodra Golii’ne daha rahat gececeklerdi. Ayrica,
Karadag hiikiimetinin istegi tizerine kesif i¢in iki taraf memurlarindan olusan bir teknik
komisyon kurulmasma da vilayet karsiydi. Bu miisaadeyi nehrin temizligi igin bir
taahhiit olarak goriip ileride yeni haklar istemesine diplomatik bir zemin teskil edecegi
diisiiniiliiyordu. Vilayet yetkilileri en ¢ok Karadag’la yasanan sinir anlagsmazliklarinda
oldugu gibi Boyana i¢in de Rusya’dan getirtilecek bir mithendisin, Osmanli yetkililerini
ugrastiracagi ve sakincali olabilecegi goriisiindeydiler. Bu mesele sebebiyle biiyiik bir
devletin bu bdlgede etkin olmasi, Osmanl ¢ikarlarina ters diismektedir. Iskodra vilayet
yetkilileri, Boyana Nehri’nin temizligi biiyiikk masraf gerektirirken buna kalkismadan
bunun bir kismi ile Drin Nehri’nin temizlenmesinin ve eski mecrasina akitilmasinin
daha dogru oldugu goriisiindeydiler. Kald1 ki Drin Nehri eski yatagina cevrildiginde
Iskodra Gélii’niin su seviyesi diisecegi i¢in Karadag hiikiimeti yine de bircok arazi

kazanacakti, 162

Baz1 sakincalar dolayisiyla temizlik meselesine mesafeli duran Osmanl yetkilileri,
baz1 faydalarini da hesaba katarak zaman zaman meselenin ¢oziimlenmesi gerektigini
belirtmislerdir. 1887 yilinda Sadaretten, Erkan-1 Harbiye Nezareti’ne gonderilen yazida
bu meselenin ¢oziimiiniin askeri agidan da faydali olacag: belirtilmistir."®® Ancak,
biiyiikk devletlerin buralardaki etkinligini artirmamak, Karadag’in egemenlik alanim
genisletmesini engellemek gibi sebeplerden Boyana Nehri’'nde yapilacak temizlik
caligmalarina fazla sicak bakilmamistir. Bazen, kesif i¢in gorevlendirdikleri
miihendislerin raporlarin1 tamamlamadigi bazen de biirokratik islemlerin devam

etmekte oldugu nedenleri ileri siirerek oyalama politikasi izlenmistir.

1 BOA, .MMS, 81/3512, 11 Zilkade 1302. 22 Agustos 1885.
12 BOA, I.MMS, 81/3512, 11 Zilkade 1302, 22 Agustos 1885.
183 BOA, .LMMS, 94/3938, 27 Sevval 1304. 19 Temmuz 1887.
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3. Karadag Devleti’nin Meseleye Bakisi

Karadag, bagimsizliktan sonra iilkenin ekonomik ve sosyal olarak gelismesi i¢in
projeler gelistirmeye calismisti. Bunlardan birisi de Boyana Nehri’nin temizlenerek,
Iskodra Golii’niin son yillarda artmis olan su seviyesini diisiirmek, boylece hem gdl
kenarindaki diizlik ve ovalik alanlar1 yeniden tarima kazandirmak hem de Boyana
Nehri ve Iskodra Golii vasitastyla Karadag iclerine kadar vapur ulasimini
kolaylastirmakti. Projenin hayata gegmesi i¢in bir kismi iki devlet arasinda sinir, diger
kism1 ise tamamen kendisine ait olan Boyana Nehri konusunda Osmanli Devleti’nin razi
olmasi gerekiyordu. Karadag Hiikiimeti, Berlin Antlagsmasi sonrasi Boyana Nehri’nin
temizligi ve diizenlenmesi konusunun hem Osmanli hem de Karadag hiikiimetleri i¢in
biiyiik fayda saglayacagim dile getirmeye baslamisti. Hatta Karadag prensi Istanbul’a
yaptig1 seyahati esnasinda durumu II. Abdiilhamid’e arz etmis ve II. Abdiillhamid’den

olumlu tepkiler almigt1.®*

Karadag halkinin bir kismi, memleketlerinin sarp ve kayalik olmasi bununla birlikte
ziraata uygun olmamas: sebebiyle Bulgaristan’a gd¢ etmekteydi. Iskodra Golii
sahilindeki batakliklarin kurutulup ziraata uygun hale getirilmesinin gocii 6nleyecegi
diigiiniilmekteydi. Karadag prensi Nikola ve hiikiimet tarafindan hayati bir konu olarak
kabul edilmisti. Karadag prensi, Boyana’nin milyonlarca lira harcanarak seyriisefere
uygun bir hale getirilmesinden ziyade, (yani onceligi bu degildi) gol agzindaki
dalyanlarin kaldirilarak nehrin  akiginin  hizlanmasi, g6l sularinin seviyesinin
diistiriilmesi ve boylece g6l kenarinda uygun ve genis tarim alanlarinin ortaya
cikarilmasini saglamak amacindaydi. Bunun i¢in, Boyana Nehri’nin kivrimlar yaptigi en
sorunlu kismi olan Obuti civarinda bir kanal agilmasi da Karadag’in oncelikleri

arasindayd1.*®

1885 yilinda, Karadag Hiikiimeti, Boyana Nehri’nin tamamen temizligi isteginde
bulunmayip bu yilda Osmanli’ya gonderilen haritada isaret edildigi {izere nehrin en
kivrimli yerinde, yani Obuti’de, bir kanal acgilmasim ve Iskodra Golii'niin nehirle

birlesmis oldugu yerdeki dalyanlarin  kaldirilmasimni  istemektedir.  Nehrin

184 Ekinci, Iskodra Gélii ve Boyana Nehri'nde Uluslararast Nehir Hukuku Tartismalart, $.5.
15 BOA, I.MMS, 81/3512, 21 Sevval 1302, (3 Agustos 1885).
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derinlestirilmesi i¢in de bir karma miihendis komisyonu kurularak kesfin yapilmasin
istemisti. Daha sonra bulunacak bir miithendis veya sirkete ihale olunmak suretiyle proje

tamamlanacakt:.*®®

Karadag Devleti, Boyana Nehri’nin temizlenmesine basta Karadag prensi Nikola
olmak tiizere biiyiik 6nem vermekteydi. Hatta Karadag Hiikiimeti 20 Subat 1890
tarihinde bu konuda Osmanli Hiikiimeti’ne bir muhtira vermisti. Dort maddelik
muhtirada; Osmanli Hiikiimeti’nin Boyana ve Drin nehirlerinde yapilacak ameliyati
uygun gdrmesi, bunun i¢in Istanbul’da iki hiikiimet arasinda bir anlasma yapilmasi
belirtilmisti. Ameliyatin yapilmasi i¢in bir sirketle anlasilmasi ve ayrintilart mukavelede
belirlenmis ameliyatin yapilabilmesi i¢in iki ay zarfinda bir karma komisyon kurulmasi
vurgulanmigti. Ayrica, ameliyati yapacak sirketle yapilacak mukavelenameyi Osmanli

ve Karadag hiikiimet yetkililerinin onaylamasini istemisti.'®’

4. Temizlik Cahismalari

a. Drin ve Kir Nehirlerinin Eski Mecralarina Dondiirme Calismalari

1870’11 yillar dncesinde Drin Nehri, Les Kasabas1 yakinlarindan gecerek dogrudan
Adriyatik Denizi’ne akmaktaydi. Daha sonralari nehrin mecrasi degistirilerek Boyana
Nehri’ne akitilmistir. Ancak, Drin Nehri’nin yeni mecrasi, hem gectigi yerlerin etrafini
bataklik bir alana doniistiirmiis hem de Boyana Nehri’ni ¢amurla doldurarak onun
akisint da bozmustur. Boyana Nehri’nin, etrafina zarar vermesini 6énlemek i¢in Drin
Nehri’nin eski mecrasina dondiiriilmesi gerekiyordu.168 Osmanli Devleti’nde Boyana,
Drin ve Kir nehirlerinin temizlenerek ulasima daha miisait hale getirilmesi fikri 1870°1i

yillarda projelendirilmis, kesif ve planlanma islemleri giindeme gelmistir. Iskodra

166 BOA, I.MMS, 81/3512, 28 Eyliil 1301, (10 Ekim 1885).
7 BOA, .MMS, 112/4794, 29 Cemaziyelahir 1307, (20 Subat 1890).
%8 BOA, I.MMS, 81/3512, 21 Sevval 1302, (3 Agustos 1885).
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vilayeti tarafindan, 1873 yilinda Boyana Nehri’nin Obuti Limani’ndan Iskodra Golii’ne
kadar olan kisimda temizlik yapmak {izere hiikiimetten tarak vapuru gonderilmesi
istenmigtir.*® Vapurun caligmalarinin ne kadar etkili oldugunu bilemiyoruz ancak,
bolgedeki Drin Nehri lizerinde 1880 yilinda yeniden temizlik isleri yapilmisti. Drin
Nehri’ni eski mecrasina g¢evirmek icin bentler yapilmig fakat yanlis uygulamalar
sebebiyle 1883 yilinda setler yikilmig ve nehir eski haline gelmisti. Osmanlt Devleti ve
Iskodra ahalisince Drin Nehri’nin ameliyat1 ig¢in 1885 yilina kadar harcanan 25000

altina ragmen Drin Nehri’nin temizligi konusu halledilememisti.™

Karadagli yetkililer Iskodra Golii ve Boyana Nehri’nde beraber yapilmasini
ongordiikleri  ¢aligmalar  konusunda, Osmanli yetkililerine siirekli  baskida
bulunmuslardi. Onlar i¢in Drin Nehri’nin getirdigi kumla dolan Boyana Nehri’nin
acilmast daha miithimdi. Nehrin giris ve ¢ikisinin temizlenmesi, en kivrimli yerinden
nehre bir kanal agilip nehrin seyriisefere uygun bir hale getirilmesi ve dalyanlarin
kaldirilmas1 saglanacak; bu sayede, dolan Iskodra Géliiniin su seviyesi azaltilacak ve
su basmis halde olan arazilerin tekrar ortaya ¢ikarilmasi miimkiin olacakti. Onlar igin
onemli olan Iskodra Golii’niin sularmin azaltilmas: idi. Boylece ortaya ¢ikacak biiyiik
araziden en verimli sekilde istifade edebileceklerdi. Ancak Osmanli yetkililerine gore
Karadaglilar, meselenin kokiine inmeden yalnizca kendi ¢ikarlarini gozetecek sekilde
diizenlemeler istiyordu. Osmanli yetkilileri, Boyana’ya akan Drin ve Kir nehirleri
meselesi halledilmeden Boyana Nehri’nden istenilen faydalarin saglanamayacagini

diistiniiyorlardr.!™

Ozellikle Podgorice Ovasi’nin Osmanli elinde olan kismi ile nehrin iki yanindaki
bataklik arazilerin kurutulmasi sonucu ortaya ¢ikacak araziler Osmanli’ya aitti ve onun
da faydasinaydi. Iskodra vilayeti yetkililerince ortaya ¢ikacak arazilerden gercek
anlamda Karadaghlarin faydalanacagini belirtiyor ve Osmanli i¢in Drin Nehri’nin

mecrasinin diizenlenmesinin daha hayirli oldugunu vurgulaniyordu. Drin Nehri eski

199 BOA, A.MKT. MHM, 446/75, 5. Zilkade 1289, (3 Subat 1873).
170 Ekinci, Osm. Devleti'nde Bazi Nehir ve Géllerde Vapur Isl. Tesebbiisleri, s.72-73.
" BOA, I.MMS, 81/3512, 7 Agustos 1301, (19 Agustos 1885).
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mecrasina dondiiriilmedikge Boyana Nehri’nin temizlenmesi ve seyriisefere uygun hale

getirilmesinin miimkiin olmadig1 belirtilmistir'"2.

Boyana ve Drin nehirllerinin temizligi igin kesif komisyonu kurulmasi gerekliydi.
Kesif icin misterek komisyon tayini Karadag Devleti’ne yeni salahiyet iddialarinda
bulunma imkanm vereceginden, bu durumun vilayetle Nafia Nezareti arasinda
yazigsmalar yapilarak, kesif isinin Osmanl i¢inde halledilmesi gerektigi belirtilmistir.
Ciinkii Boyana Nehri’nin agz1 ve mecrasinin bir miktar1 Karadag Emareti’yle miisterek
olup her zaman emniyet i¢inde buradan istifade edilemezdi. Drin Nehri, sinirdan uzakta
yer aldig1 icin buraya yapilan yatagin degistirilerek eski mecrasina akitilmasi igin

yapilan yatirim daha giivenli olacaktr.}"®

Iskodra vilayeti yetkilileri Karadag yetkililerinin aksine Iskodra Golii’niin
seviyesinin sadece Boyana Nehri’nin temizlenerek azaltilacagi yoniindeki goriisiin
hatali oldugunu belirtmislerdi. Boyana’nin bu duruma gelmesindeki asil sebebin Drin
Nehri oldugu, burada ¢alisma yapan miihendislerce ifade edilmekteydi. Drin Nehri’nin
Boyana ile birlestigi zamandan beri Boyana Nehri’nin 6neminin artti§1, goliin su
seviyesinin artip azalmasinin sebebinin de Drin Nehri oldugu belirtilmisti. Eger Drin
Nehri yatag1 degistirilecek olursa, bu sefer Zadrime Nahiyesi’ni ve ovasini su basma
tehlikesi ortaya ¢ikacakti. Drin Nehri ¢evrildigi zaman gol suyunun en fazla 1 metre 6
santim azalacagi belirtilmisti. Drin Nehri, Mey’den ikiye boliindiigii takdirde suyu 90
santim inecegi bunun toplam 12.000 lira masrafla olabilecegi tespit edilmistir. Vilayet,
Iskodra’dan Prizren yoluyla Selanik hattina bir demiryolu insa edilmedik¢e Boyana’nin
temizlenmesinden faydalanamayacagini, nafia miihendisinin raporuyla belirtilmisti.
Vilayet meclisinin goriisii de bu dogrultudaydi. Ayrica Iskodra’da bdyle biiyiik bir
ameliyat1 yapabilecek Osmanli sirketi de yoktu. Bu ameliyat bir yabanci sirkete verilirse
sinir boylarinda ortaya ¢ikacak bazi arazilerin, yabancilarin elinde kalmasina halkin

kesinlikle raz1 olamayacagi ve bunun da yeni problemler ¢ikaracag: belirtilmisti.'™

Vilayet miihendisinin Drin Nehri’nin sularin1 bolerek bir kismmin mevcut sekliyle

Boyana Nehri {izerinden, diger bir kisminin ise Cest karsisinda bir set yapilarak eski

2 BOA, I.MMS, 81/3512, 7 Agustos 1301, (19 Agustos 1885).
B BOA, I.MMS, 81/3512, 7 Agustos 1301, (19 Agustos 1885).
4 BOA, I.MMS, 112/4794, 19 Subat 1305, (3 Mart 1890).
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mecrasindan denize ulastirilmasi projesi de Nafia Nezareti yetkililerince dogru bir proje
olarak goriilmemisti. Bu durumda alcakta kalan diizliikleri selden koruyabilmek igin
kilometrelerce uzunlugunda set yapilmasi gerektigi, aksi takdirde Zadrime Ovasi’ni su
basacagi belirtilmistir. Bunun da yapilacak diger masraflarla birlikte ¢ok pahaliya mal
olacag: anlasilmisti. Ancak bu sekilde Iskodra sehri ve Boyana Nehri sellerden
kurtarilabilirdi. Ayrica bunlar yapilsa bile bu setlerin ayn: sekilde kalmasi igin daimi
bakim gerekecekti. Bu da ek maliyet ve masraf demekti. Nezaret bagsmiihendisi Galan’a
gore, nehrin temizlenmesiyle bent ve setler insasi 128.825 liraya mal olabilecekti.
Vilayet miithendisinin, subaylarin ve miithendis Galan’in goriislerine gore Kir Nehri’nin
Iskodra Gélii’ne akitilmasi konusunda goriis birligi vardi. Bunun masrafi ise 15.000 lira
kadardi. Bu ameliyatlarin yapilmasi halinde iskodra Golii’ndeki sularm seviyesi iki
metre kadar diisecek 15.000 hektar kadar arazi ortaya ¢ikacakti. Bu arazinin tigte biri

Osmanl ve iigte ikisi de Karadag hududu dahilinde kalacaktr.*"™

1891 yilindaki belgelere gore; subaylar tarafindan yapilan kesif ve sunulan raporda;
Drin Nehri’nin Vaden Koyli'nden c¢iktig1 daglardan itibaren 17 kilometre uzunlugunda
ve 40 metre genisliginde bir yatak olusturulmasi gerektigi belirtilmistir. Hafriyattan
cikacak toprak ile bu mecranin iki tarafinin ikiser yiiz metre uzunlugunda ii¢ buguk
metre yiiksekliginde setler teskil edilerek nehrin Kakarak adli mevkide eski mecrasina
dondiiriilmesi diisiiniilmekteydi. Ikinci olarak ise Iskodra sehrine ve degirmenlere
gerekli olan su, Mustafa Pasa Kopriisii'ne gonderilmek iizere Kir Nehri’nin akmakta
oldugu mabhal set olunarak eski mecrasinin giineyinden yeni bir kanal insa edilmesi
diisiiniilmistiir. Kir Nehri’nin buradan gdle akitilmasi, bunun i¢in de toplam 83.000 lira
masraf tahmin edilmisti. Kir Nehri’nin, Boyana Nehri mecrasim1 doldurarak eskiden
oldugu gibi kasabayr basma tehlikesi oldugu, bu yiizden Dracka Karyesi ile eski

mecrasinin teskil ettigi kumsal arasindan agilmasi dl'jsiiniilrniistiir.176

1900 yilinda Drin ve Kir nehirlerinin temizlenmesi hala giindemde olmakla birlikte
heniiz bir ilerleme kaydedilmemistir. Karadag yetkilileri Osmanlilarin erteledikleri ve
oyaladiklar1 konu {izerinde talepte bulunmaya devam etmislerdi. Bir tiirlii baglamayan

temizlik islerinde en biyiik engellerden birisi, biitceden buraya ayrilacak pay

5 BOA, I.MMS, 112/4794, 28 Subat 1305, (12 Mart 1890).
18 BOA, I.MMS, 112/4794, 28 Cemaziyelahir 1308, (8 Subat 1891).
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meselesiydi. Muhtemelen, temizlik yapilmasini islerine gelmeyen Osmanli yetkilileri,
buna en 6nemli mazeret olarak ekonomik sikintilari ileri siirliyorlardi. Bunun iizerine
Karadag yetkilileri, kendilerine gére meseleyi halledebilecek yeni bir teklifle geldiler.
Buna gore; ara sira tasarak Iskodra sehriyle havalisinde biiyiik hasara sebep olan Drin
ve Kir nehirlerinin eski mecralarina dondiiriilmesini talep edilmistir. Bu ¢alismalarin
masrafina karsilik olarak Iskodra, Les ve Sengin giimriiklerinden gecen sekerin her
kiyyesinden dort, kahveden on dort, piringten ii¢, raki, ispirto ve saraptan yirmiser,
sirkeden on ve otuz ii¢ kiloluk her sandik gazdan yiiz para vergi alinmasi kararlagtirildi.
Ayrica, kopriiler varidatindan bir kismmin terki ve bu verginin sarfi i¢in valinin
baskanlhig1 altinda Islam ve Hiristiyan dokuz azadan miirekkep bir komisyon teskili ile
her ay nihayetinde hasil olacak meblagin komisyon odasiyla korunarak Osmanli
bankasina teslimi ve ameliyati yapacak kumpanyanin ameliyatt kisim kisim
tamamlamasi Ongoriilmiistii. Gelir, alt1 senede otuz bin lira olarak tahmin edilmisti.
Sefaretlerce bu verginin sartlara uygun olarak ameliyata baslandigi tarihten itibaren
toplanmasi ve kesif defterinin Ticaret ve Nafia Nezaretleri’ne tebligi kararlagtirilmistir.

Bu kesif ve ameliyat isi ise italyan Polya sirketi tarafindan yapilacaktr.*’’

1905 yilina gelindiginde Drin ve Kir nehirlerinin temizliginin masraflar
karsilanmasi i¢in Les ve Sengin iskelelerinden yapilan ihracat ve ithalattan alinan
vergilerin buraya aktarilmasi diisiiniilmekteydi. Bu bilgilerden de gortildiigii tizere XIX.

asirda mesele ¢ozlimlenememis, hatta ameliyat isine dahi baslanamamustir.’®

b. Boyana Nehri’nde Temizlik Calismalari

Boyana Nehri, Berlin Antlasmasi’na kadar Osmanli Devleti’nin sinirlar1 i¢inde
kalan bir i¢ nehir durumundaydi. Berlin Antlagmasi sonras1 Karadag Devleti’nin
bagimsiz olmasiyla Boyana Nehri’'nin bir kismi (Adriyatik Denizi’nden Obuti

Limani’na kadar) Osmanli ile Karadag arasinda sinir olusturmustur. Bu yiizden Iskodra

Y7 BOA, DH.MKT, 2378/58, 25 Rebiulevvel 1318, (23 Temmuz 1900).
8 BOA, BEO, 3653/273969, 24 Sevval 1323, (22 Aralik 1905).
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Goli ve Boyana Nehri’nde yapilacak temizlik ¢aligmalarin iki devlet arasinda ortak

yapilmasini zorunlu hale getirmistir.

Boyana Nehri’nde temizlik ¢aligmalart 1870°1i yillarinda giindeme gelmistir.
Iskodra vilayeti, 1873 yilinda Boyana Nehri’nin, Obuti Limani’nda Iskodra Gélii’ne
kadar olan kismimin tarak vapuru ile temizlenmesi icin hiikiimetten talepte

bulunmustur.'™

Boyana Nehri’nin temizlenme meselesi 0zellikle Karadag’in bagimsiz olmasi ile
daha fazla 6n plana ¢ikmigtir. Boyana Nehri’nin temizlenmesi ve diizenlemesiyle hem
Osmanli hem de Karadag hiikiimetleri i¢in biiyiik faydalar ortaya c¢ikacakti. Karadag
hiikiimeti bunu her firsatta dile getiriyor ve istiyordu. Hatta Karadag prensi Istanbul’a
yaptig1 seyahati esnasinda bu isi padisaha arz etmis ve padisahtan olumlu tepkiler
almisti. Prens bu sekilde Osmanli padisaht ve devletinin desteginden emin olarak
Cetine’ye dondiigiinde ise baslanilmasi i¢in caligmalara hiz vermisti. Karadag igin
onemli oldugu acik bir sekilde goriilen bu tesebbiis i¢cin prens, yaninda bilirkisi ve
miihendislerle defalarca Boyana Nehri’ne giderek durumu yerinde incelemistir. Hatta
Hersek’te bulunan ve Narinya Nehri’ni diizenlemekle gorevlendirilmis miihendis
Ilinger’in bilgisine de basvurmustu. Bu ilk tetkikten sonra; ortaya c¢ikan neticeye gore
Iskodra Géliinii Venedik Korfezi’ne baglayan Boyana Nehri’nin mecrasinin diizensiz

oldugu belirtilmistir.*®

Osmanli Devleti’nin temizlik ¢aligmalarinin Karadag ile yapilmasinda bazi
sakincalar gorerek isi yavaglatmasi lizerine, Karadag prensi ¢aligmalarin yapilacagi
yerlere giderek teknik kisimlarini inceletmis, bir harita ve rapor diizenleterek Babiali’ye
sunmustur. Beraber kurulacak bir teknik komisyon teklifi yapilmistir. Bu sekilde iki
devletin ortak oldugu bir komisyon olusturulacak olursa yapilacak isin degeri ve
verimliliginin artacagi ve daha kolay gerceklestirilebilecegi ifade edilmistir. Karadag
maslahatgiizar1 verdigi takririnde prensin ve Karadag halkinin giindemini yogun bir
sekilde isgal eden bu tesebbiisiin ger¢eklesmesine biiylik 6nem verdigi, Babiali’nin de

ayn1 egilimde oldugu ve projenin giizel bir sekilde sona erdirilmesinin iki hiikiimetinde

9 BOA, AMKT. MHM, 446/75, 5 Zilkade 1289, (3 Subat 1873).
180 BOA, I.MMS, 81/3512, 7 Sevval 1302, (20 Temmuz 1885).
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menfaatine olacagini belirtmistir. Bu ¢alismalarin iki hiikiimet arasinda olusacak meyil

ve gelisecek olan muhabbeti saglayabilecegi de vurgulamistir.'®

Osmanli hiikiimeti, iskodra vilayetine yazarak Boyana Nehri’nin temizlenmesi
konusunda gerekli on aragtirmalari 1 Eylil 1883°te yaptirmasini istemisti. Gorev,
vilayet basmiihendisi Biriyo’ya verilmisti. Ancak vilayet yetkilileri merkeze
gonderdikleri yazida Mithendis Briyo’nun Drin Nehri ameliyat1 ile ugrastigi ve buna
vakit ayiramayacagini bildirilmisti. Sonug¢ alinamayinca arastirma ertelenmisti. Daha
sonraki tarihlerde merkezi hiikiimet tarafindan yapilan tesebbiislere Iskodra vilayeti
tarafindan verilen bu tiir cevaplar, meselenin daha karmasik oldugunu ortaya
koymaktadir. Vilayetin 1srarli oyalama taktikleri konuya sicak bakmadigini ve oyalama
politikast izledigini gdstermektedir. Dahasi bu durumu fark eden Karadag hiikiimeti
Babiali’ye tekrar basvurmus ve Iskodra vilayeti, mithendisini geri cagirarak proje
konusundaki isteksizligini ve muhalefetini gostermistir. Iki devletin kuracag: ortak bir
teknik komisyon ile gerekli kesiflerinin yapilmasini teklif etmistir. Hazirlanacak
raporun her iki tarafga da onaylandiktan sonra yiiriirliige girebilecegi fikrini
belirtilmistir."®*Karadag’in isteklerine kars: en biiyiikk muhalefet Iskodra vilayetinden
geliyordu. Halkin endiselerini temsil eden vilayet, hatiras1 heniiz ¢ok taze olan Osmanli-
Rus harbi ve sonrasinda yasanan miicadeleler dolayisiyla hakli goriiniiyordu. Vilayete
gore; Boyana Nehri’nde kesif yapmak igin kurulacak ortak komisyonun kabulii
emaret’e ileride yeni haklar istemesi i¢in diplomatik zemin olusturacagindan
sakincaliydi. Vilayet yetkilileri, Karadag ile yasanan sinir anlagsmazliklarinda oldugu
gibi, Boyana i¢in Rusya’dan getirtilecek bir milhendisin Osmanli yetkililerini
ugrastiracagi ve sakincali oldugu goriisiindeydiler. Bu sebeple kesif meselesinin
vilayetle Nafia Nezareti arasinda yazisilarak Osmanli i¢inde halledilmesi gerektigi

belirtilmistir.'®®

Karadag’in merkezinde gorev yapmakta olan Cetine sefiri Cevad Pagsa’ya gore,
Boyana Nehri’nin temizliginin tam manasiyla etkili olmast i¢in; Drin Nehri’nin
mecrasinin temizlenerek eski yatagina cevrilmesi, Boyana agzinda dalyanlarin

kaldirilarak Obuti’de bir kanal acilmasi, tarak vapurlariyla nehrin yataginin

BLBOA, I.MMS, 81/3512, 7 Sevval 1302, (20 Temmuz 1885).
B2 BOA, I.MMS, 81/3512, 7 Sevval 1302, (20 Temmuz 1885).
18 BOA, I.MMS, 81/3512, 7 Agustos 1301, (19 Agustos 1885).
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derinlestirilmesi gerekmekteydi. Boylece c¢evredeki batakliklart kurutularak, hem

Osmanli hem de Karadag i¢in faydali hale gelecekti.'®*

Boyana Nehri cografi olarak sinir teskil etmesi, bulundugu Iskodra vilayetinin ise
yakin gecmiste bir savas alani haline gelmis olmasi bolgenin askeri bakimdan stratejik
Onemini artirtyordu. Bunu degerlendiren Sadaret, burada yapilacak her tiirlii ameliyat
islerinde askeri yetkililerden de goriis almak zorunda kalmisti. Ayrica Osmanli
subaylarinin sahip olduklar1 teknik donanim agisindan bir¢ok yerde miihendislik
hizmetlerindeki goriislerine deger veriliyordu. Bu sebeple 1887 yilinda Sadaretten
Erkan-1 Harbiye Nezareti’ne bir yazi gonderilerek Boyana Nehri’nde yapilacak
temizligin asker nezaretinde yapilmasi; daha dogrusu bu konuda askeri yetkililerinde
goriisliniin alinmasina karar verilmisti. Bolgedeki subaylar tarafindan yapilan 6n kesif
sonucunda verilen raporda; Nehirlerin temizlenmesi igin ayrintili bir haritasinin
yapilmasi, Drin Nehri’nin eski mecrasina dondiiriilmesi gerektigi belirtilmisti. Ayrica
Boyana Nehri’nin temizlenmesinin askeri agidan da bir¢ok faydasinin olacag
vurgulanmigtir. Bu konuda askeri yetkililer tarafindan ayrintili aragtirma yapilip bir
rapor sunulmasi istenmistir. Nehirlerde yapilacak kesif faaliyetleri i¢in Erkan-1 Harp
subaylarindan uygun olanlarinin tespit edilmesini ve bunlarin maas ve masraflarinin

O0denmesi gerektigi belirtilmigti.'®®

1890 yilina gelindiginde Karadag’in temizlik meselesinde israr1 ve Osmanli’nin
konuya sicak bakmamasi durumu devam etmektedir. Karadag hiikiimeti, Boyana
Nehri’nin temizligi ve seyriisefere uygun hale getirilmesi hakkinda daha 6nce yapmis
olduklar talepleri dile getirmeye devam etmislerdir. Babiali ise Berlin Antlasmasi ve
sonras1 basta sinir diizeltmeleri olmak iizere ugramis oldugu diplomatik baskilardan
Karadag hiikiimetin isteginin bir zorunluluk i¢cermedigi, Osmanli i¢in olumsuz sonuglar
dogurabilecegi diisiincesiyle bu konuya ihtiyatli yaklasmigtir. Osmanli yetkililerinin
projenin uygulanmasinit devamli ertelemeleri iizerine Karadag hiikiimeti 20 Subat 1890

tarithinde Osmanli hiikiimetine bir muhtira vermisti. Dért maddelik muhtirada;

“Osmanl  hiikiimetinin Boyana-Drin sularinda yapilacak ameliyati uygun

gormesi, bunun icin Istanbul’da iki hiikiimet arasinda bir anlasma yapilmasi, bir

B4 BOA, I.MMS, 81/3512, 21 Sevval 1302, (3 Agustos 1885).
185 BOA, .MMS, 94/3938, 27 Sevval 1304, (19 Temmuz 1887).
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sirketle anlasiimasi ve ayrintilart mukavelede belirlenmis ameliyatin yapilabilmesi
icin iki ay zarfinda bir karma komisyon kurulmasi, ameliyati yapacak sirketle
vapilacak mukavelenameyi Osmanli ve Karadag hiikiimetlerinin onaylama

vetkilerinin olmasini istemisti”.*®

Osmanli hiikiimeti ise bolgede yaptirtmis oldugu kesifler sonucu gelen raporlari
degerlendirmeye almisti. Ancak {li¢ farkli kurumun bolgeye gonderilen miihendis ve
teknik elemanlar {i¢ farkli rapor hazirlamislardi. Bunlardan birisi Iskodra vilayetinin
bagmiihendisi Sinayder’e vilayetin goriisleri dogrultusunda hazirlattigi rapordu. Digeri
askeri uzmanlarca hazirlanmisti. Bu raporlarin tlizerine, Nafia Nezareti bagmiihendisi

Galan tarafindan nihai bir rapor daha hazirlanmigti.*®’

Iskodra vilayeti hazirladign raporda eski goriislerinde 1srar ediyordu. Vilayet
mithendisinin raporuna gore; Boyana Nehri’nin temizlenmesine gerek yoktu. Yapimi
devam eden Sengin-Iskodra yolu bittiginde ulasim konusundaki ihtiyaglari
karsilayacakti. Boyana Nehri’nin temizligi icin en az 136.000 lira Ongoriilmiistii.
Boyana Nehri’nin temizlenmesi sonucu gol suyunun azalacagi ve ortaya genis araziler
cikacag gibi gorlsler raporda “hikdye” olarak nitelendirmisti. Boyana Nehri’nin Pazar
Kopriisii'nde denizden yiiksekligi 3 metre 75 santimdi ve bu kdpriide nehrin derinligi 1
metre 60 santimdi. Iskodra Golii’niin yiizeyi ise denizden 4 metre 25 santim
yiiksekteydi. Dolayisiyla temizlik sonucu gol suyunun iki metreden daha fazla
indirilmesi miimkiin goriinmiiyordu. Bunun ortaya ¢ikaracagi arazi 15.000 dontiim kadar
olacak, ancak bunun 11.000 donimu bataklik olarak kalacakti. 3.000-4.000 doniim
kadar ziraata uygun arazi ¢ikacagi belirtilmisti. Kastrat ve Helim batakliklari
Iskodranin havasii yeterince kétiilestiriyordu. Ortaya ¢ikacak yeni bataklik alanlarin
sehrin genel sagligmmin iyice bozulmasina sebep olacagi belirtilmisti. Drin Nehri’nin
Boyana ile birlestigi zamandan beri Boyana Nehri’nin 6neminin arttigi, goliin su
seviyesinin artip azalmasinin sebebinin de Drin Nehri oldugu belirtilmisti. Eger Drin
Nehri yatagi degistirilecek olursa bu sefer Zadrime Nahiyesi’ni ve ovasini su basma
tehlikesi ortaya ¢ikacakti. Vilayet, Iskodra’dan Prizren yoluyla Selanik hattna bir
demiryolu insa edilmedik¢ce Boyana’nin temizlenmesinin bir fayda getirmeyecegini

raporunda belirtmisti. Ayrica Iskodra’da bdyle biiyiik bir ameliyati yapacak Osmanli

188 BOA, .MMS, 112/4794, 29 Cemaziyelahir 1307, (20 Subat 1890).
¥ BOA, I.MMS, 112/4794, 19 Subat 1305, (3 Mart 1890).
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sirketi yoktu. Bu ameliyatin yabanci bir sirkete verilmesi, simir boylarinda ortaya
cikacak genis arazilerin yabanci sirketlerin kontroliine girebilecegi kaygisini ortaya

cikarmaktaydi. 18

Nafia Nezareti Bagmiihendisi Galan, vermis oldugu raporda hem vilayetin hem de
subaylarin sunmus oldugu raporu elestirmisti. Agilmasi Ongoriilen kanalin, suyun
yiikseldigi donemlerde 2.600 metrekiip su gecirmesi gerekirken eg§imine gore en fazla
300 metrekiip su tasiyabilecegi ortaya ¢ikmisti. Vilayet miithendisinin Drin Nehri’nin
sularin1 bolerek bir kisminin mevcut sekliyle Boyana iizerinden diger bir kisminin ise
Cest (Dejes) karsisinda bir set yapilarak eski mecrasindan denize ulastirilmasi projesi de
dogru bir proje olarak goriilmemisti. Nehrin asagi tarafinda bulunan diizliikleri selden
koruyabilmek i¢in kilometrelerce uzunlugunda set yapilmasi gerektigi, aksi takdirde
Zadrime Ovast’ni yine su basacagi, yapilacak diger masraflarla birlikte ¢ok pahaliya
mal olacag: belirtilmisti. Ancak bu sekilde Iskodra sehri ve Boyana Nehri sellerden
kurtarilabilirdi. Ayrica bunlar yapilsa bile bu setlerin ayn1 sekilde kalmasi i¢in daimi
bakim gerekecekti. Bu da ek maliyet ve masraf demekti. Bunun yerine Galan, Meyt
(Mjede) karsisinda sag sahildeki burnun Cadir Tepesi’yle birlestirilmek iizere eskiden
kalma setleri de kullanarak bir bent insasinin daha tasarruflu olacagi goriisiindeydi.
Galan’a gore ingaatin masrafi 128.825 liraydi. Kir Nehri'nin iskodra Golii’ne akitilmasi
konusunda ise goriis birligi vardi. Bunun masrafi ise 15.000 lira kadardi. Bu
ameliyatlarin yapilmasi halinde Iskodra Golii’ndeki suyun seviyesi iki metre kadar
diisecek 15.000 hektar kadar arazi ortaya ¢ikacak bunun {igte biri Osmanli ve tigte ikisi

Karadag sinirlar1 iginde kalacaktr.'®®

Nehirlerin temizlenmesi ile ilgili i¢cinde subay ve vilayet miithendislerinin bulundugu
teknik komisyonun yapmis oldugu ilk incelemede ise, Boyana Nehri’nin temizlenmesi
ve seyriisefere uygun bir hale getirilmesi i¢in Oncelikle ona akan Kir ve Drin
nehirlerinin yataklarinin degistirilmesi gerektigi goriisii ortaya ¢ikmisti. Ayrica Boyana
Nehri’nin sularinin hizli akisina engel olan dalyanlarin yikilarak ortadan kaldirilmasi ve
temizlik ameliyati yapilmasi gerektigi belirtilmisti. Biitiin bu islerin toplam maliyeti ise
158.000 lira olacag1 tahmin edilmisti. Bu temizlik miinasebetiyle ortaya ¢ikacak 15.000

hektar kadar arazinin {igte biri Osmanli Devleti’ne ve iigte ikisi de Karadag hiikiimetine

B8 BOA, I.MMS, 112/4794, 19 Subat 1305, (3 Mart 1890).
19 BOA, I.MMS, 112/4794, 28 Subat 1305, (12 Mart 1890).
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ait olacaktr. Bu nehirlerin temizligi ve diizenlenmesi Osmanli ile Karadag hiikiimetleri
tarafindan tayin edilecek komiserler arasinda kararlastirilacak bir mukavele ile bir
sirkete yaptirilmas1 Karadag hiikiimetince talep edilmisti. Iskodra vilayeti telgrafinda
bu konuda bazi sakincalar belirtilmisti. Bolgede boylesi masrafli ve biiylik bir temizligi
yapabilecek giiclii bir Osmanli sirketi yoktu. Bu isin, yabanci sirketlere ihale edilmesi
gerekecegi, bunun ise sinir boylarinda ortaya ¢ikacak genis arazilerin yabanci sirketlerin
kontroliine girebilecegi kaygisini dogurmustu. Arnavutluk zaten Karadag ile yasadigi
sinir olaylar1 sebebiyle bu konuda hassaslagsmisti; dolayisiyla bu duruma bolge halkinin
razi olmayacagi ve ¢esitli zorluklar ortaya cikaracagi belirtilmisti. Problem olacak
konulardan birisi de Boyana iizerindeki dalyanlarin kaldirilmasi meselesi idi.
Dalyanlarin yiktirilmast gerekecegi icin mutlaka sahiplerine tazminat verilmesi
gerekiyordu. Biitlin bu mahzurlarin disinda ameliyatin maliyetinin paylasilmasi konusu
ise bir baska sorundu. Ortaya ¢ikacak arazinin iicte ikisi Karadag hiiklimetine ait olacagi
icin ameliyat masraflarinin bu oranda onlar tarafindan karsilanmas1 gerektigi
belirtilmisti. Ameliyatin ihalesi konusunda, her iki taraftan ¢ikacak talipler arastirilacak;
bulundugu takdirde ise bunlarin yapacagi kesifte hem Karadag hem de Osmanli
hiikiimeti tarafindan gonderilen bir mithendis gorev alacakti. Ameliyatin 158.000 lira
tutarindaki masraflarinin ise ortaya c¢ikacak arazilerin satilmasi veya kirasiyla
karsilanabilecegi belirtilmisti. Yalniz dalyanlarin tazmin masrafinin Osmanli’ya ait
olacagi ancak dalyanlarin toplam dort adet oldugu ve buradaki arazi sahiplerine
verilecek tazminatin fazla bir meblag tutmayacagi anlagilmst.”® Osmanh subaylar1 bu
konuda olumlu goriisler beyan etmekle beraber; 6zellikle giivenlik, ulasim ve nakliyede
Boyana yerine Drin ve Kir nehirlerinin temizlenmesi gerektigi gibi birgok konuda itirazi

goriislerini her zaman dile getirmislerdi.

Iki devlet arasinda yasanan anlasmazliklar sebebiyle nehrin temizligi konusunda
ileri bir adim atilamamisti. Dahas1 Boyana Nehri’nin temizlenmesi meselesi, yasanan
tagkin ve seller sebebiyle tekrar giindeme gelmekteydi. 1904 yillinda, Boyana sularinin
tagsmasindan bir¢ok arazi sular altinda kalmis, mecrasinin biiyiik kismi doldugu i¢in yaz
mevsiminde vapurlar Obuti Limani’na gelemeyerek yiik ve yolcularini bu iskelenin bir

saat asagisinda bos bir mahale g¢ikarmakta olduklari riisumat memurlarindan haber

190 BOA, I.MMS, 112/4794, 02 Saban 1307, (24 Mart 1890).
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alinmistir. Bu vapurlar, gorevlerini yapamadiklarindan bahisle nehrin temizletilmesi

icin bir tarak vapurunun goénderilmesi talepleri giindeme gelmistir.191

Balkanlarda siyasi ve askeri gerilimin yiikseldigi ve devletlerin adim adim savasa
gittigi 1911 yilina gelindiginde meselenin halledilmesi konusunda heniiz bir asama
kaydedilmedigi anlasilmaktadir. Ciinkii Boyana Nehri’nin temizlenmesi konusunda
tesebbiisler halen devam etmektedir. Boyana ve Drin nehirlerinin mecralariin 1slah
edilerek Iskodra Golii’niin seviyesinin diisiiriilmesi hakkindaki kesfiyat ve tesebbiisiin
bir an Once tamamlanmasi i¢in “Reji Jeneral” sirketiyle bazi sartlarla mukavele
imzalanmust1. ilk yapilan kesifler neticesinde teblig tarihinden itibaren on bes giin
icerisinde ameliyata baslanmas1 gerekmekteydi. Fakat sirket, Iskodra civarinda asayisin
olmamasindan iglemlerin yapilamayacag: ile ilgili fikirlerini belirtmistir. Bu durum
sirket vekili tarafindan belirtilmis ve asayis saglanmadikca islemlerin yapilamayacagi
Vulrgulanmlstlr.192 Karadag hiikiimeti ile Osmanli arasinda yapilan miizakerelere ragmen
nehirlerin temizligi ile ilgili bir sonuca ulagilamadigr anlagilmaktadir. Balkan Savaglari
Oncesi taleplerin yeniden glindeme getirildigi anlasilan temizlik meselesinde bu sefer de
bolgedeki giivensizlik ortami miihendislerin ¢alismasina engel olmustu. Karadag’in
garantilerine ragmen Avrupali sermayedarlar, bolgede gittikge artan asayissizlik
sebebiyle bu projeye ragbet etmemislerdir.’*® Sonug olarak, Boyana Nehri’nin temizlik
meselesinden Osmanli Devleti bir netice alamamistir. Boyana Nehri’nin temizlik

caligmalari, kesfiyatlardan, raporlardan ve yapilan yazismalardan 6teye gidememistir.

c. Nehirlerde Cahsmalar icin Gorevlendirilen Miihendisler

Boyana, Drin ve Kir nehirlerinin temizlenmesi ig¢in yiiriitilen ¢aligmalarda,

Osmanli’nin Iskodra vilayeti miihendisleri 6n plana ¢ikmistir. Bu nehirlerde Osmanl ile

191 BOA, DH.MKT, 860/42, 27 Rebiulevvel 1322, (11 Haziran 1904).
92 BOA, DH.ID, 25/9, 10 Muharrem 1330, (31 Aralik 1911).
1% BOA, DH.ID, 25/9, 23 Muharrem 1330, (13 Ocak 1912).
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Karadag’in ortak yiiriittiikkleri kesif c¢alismalarinda ise iki tarafin miihendisleri

kesfiyatlarini yapip ayr1 ayri raporlar hazirlamislardir.

1883 yilinda Osmanl ile Karadag Boyana Nehri’'nde temizlik caligmasi yapmaya
karar vermislerdi. Boyana Nehri’nin temizligi ile ilgili olarak; taraflarin katilacagi bir
fen komisyonu olusturularak yapacaklar1 kesif i¢in calismalar baslatilmistr. Iskodra
civarinda olan setlerin Boyana Nehri’nin akisina engel oldugu dolayisiyla bu engelin
kaldirilmas: hususu Karadag prensi tarafindan Osmanli’ya iletilmis, ortaya g¢ikacak
masrafin {i¢ bin lira olabilecegi bildirilmisti. Durumun etraflica tahkik edilmesi icin 1
Eyliil 1883‘te iskodra vilayetine bir yazi yazilmisti. Bu tetkik Iskodra vilayet
Basmiihendisi M6sy0 Biriyo’ya havale olunmus ise de miihendis, Drin Nehri ameliyati
dolayistyla buna vakit ayiramayacagini  bildirilmisti. Osmanli, Boyana’nin
temizlenmesine sicak bakmadigindan Iskodra vilayet miihendisi de Drin Nehri
ameliyatini ileri slirerek zamani olmadigini belirtmistir. Bu isten bir netice alinamamus,
bunun iizerine is ertelenmisti. Yapilacak islem igin teknik aragtirmanin tamamlanmasi
gerektigi, hatta bu sirada vilayet bagmiihendisi olan Biriyo ile Karadag hiikiimeti
tarafindan tayin olunan Alenger’in birlikte gerekli kesifleri yapmak iizere talimat
verilmesi istenmisti. ki hiikiimet tarafindan tayin edilecek miihendislerin layihalari

lizerine nezaretce gerekli goriisiin bildirilmesi karari allnmlstlr.194

Karadag hiikiimetinin istegi lizerine kesif igin iki taraf memurlarindan olusan bir
teknik komisyon kurulmasina da vilayet karsiydi. Bu miisaadeyi nehrin temizligi i¢in
bir taahhiit olarak goriip ileride yeni haklar istemesine diplomatik bir zemin tegkil
edecegi disiiniiliiyordu. Vilayet yetkilileri en c¢ok Karadag’la yasanan simur
anlagmazliklarinda oldugu gibi Boyana i¢in de Rusya’dan getirtilecek bir miihendisin
Osmanli yetkililerini ugrastiracagi ve sakincali oldugu goriisiindeydiler. Osmanli’nin
temizlik islerine mesafeli durmasinin bir sebebi de budur. Rusya’dan gelecek bir
miihendisin, Rusya’nin bolgede aktif olmasina neden olacag: ve bunun da Osmanli’nin

¢ikarlarimin olumsuz yonde etkilenmesine neden olacag diisiincesidir.*®

1887 yilinda Iskodra vilayetinden Sadaret’e gonderilen yazida, Iskodra vilayeti

Basmiihendisi Sinayder’in nehirleri gezip gordiigli ve kesfiyatta bulundugu

1% BOA, LMMS, 81/3512, 4 Zilkade 1302, (15 Agustos 1885).
1% BOA, I.MMS, 81/3512, 11 Zilkade 1302, (22 Agustos 1885).
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belirtilmektedir. Miihendis Sinayder, Drin Nehri’nin eski mecrasina dondiiriilmesi
gerektigi goriisiindedir. Kir Nehri’nin eskiden Boyana Nehri’ne degil iskodra Golii’ne
aktigin1 belirtmistir. Kir Nehri tekrar Iskodra Gélii'ne akitilirsa Boyana Nehri’nin
sularmin Iskodra Golii’ne yonelmeyeceginden bahsetmistir. Bdylece Iskodra’da birgok
arazinin kazanilacagini belirtmistir. Miithendis Mosyo Sinayder kesfiyatin 90.000 liraya
mal olacagini belirtmistir. Bu paranin da vilayet ormanlarindaki agaglarin satimindan

karsilanilabilecegini belirtmistir.'%

Iskodra vilayetine 1887 yilinda miihendis olarak atanan Mdsyd Pencire nin tembel
ve ihmalkar biri oldugu, burada ne kadar kalirsa kalsin bir netice alamayacagi
belirtilmistir. Kendisini taniyanlar daha once yaptig1 islerde basarili olamadigini, bu
yiizden kendisine ve adamalarina verilen maaslarin ve yapilan masraflarin bosuna
oldugunu vurgulamaktadirlar. Bu yiizden Hersek’te, Avusturya hiikiimeti adina Zertova
Nehri’'nde basarili ¢alismalar yapan Mavzer kumpanyasinin Basmiihendisi Mosyo
Helteker’e bu isin yaptirilmas: gerektigi Iskodra vilayetince dnerilmektedir. Helteker iki
sene once Iskodra’ya gelmis ve Boyana, Drin ve Kir nehirlerinin mecralarimi gérmiistiir.
Osmanli hiikiimeti bu kumpanyaya ciddi bir teklifte bulunur ise Helteker’in baginda
bulundugu bu  kumpanyanin  kesif calismalarim1  yapabilecegi  vilayetce

belirtilmektedir.*®’

Bir diger miihendis ise, Nafia Nezareti bagmiihendisi Galan’dir. Nafia Nezareti
basmiihendisi Galan, 1890 yilinda vermis oldugu raporda hem vilayet miihendisinin
raporunu hem de Osmanli subaylarin sunmus oldugu raporu elestirmisti. Obuti’de
acilmas: Ongoriilen kanalin egimine gore en fazla 300 metrekiip su tasiyabilecek
kanaldan suyun yiikseldigi donemlerde 2600 metrekiip su gecirmesi gerekecekti. Boyle
bir kanalin yapimi ise ¢ok masrafli olurdu. Vilayet miihendisinin Drin Nehri’nin sularini
bolerek bir kisminin mevcut sekliyle Boyana iizerinden diger bir kisminin ise Cest
karsisinda bir set yapilarak eski mecrasindan denize ulastirilmasi projesi de dogru bir
proje olarak goriilmemisti. Ayrica Kakakrif’in asag: tarafinda bulunan diizliikleri selden
koruyabilmek i¢in kilometrelerce uzunlugunda set yapilmasi gerektigi, aksi takdirde
Zadrime Ovasi’n1 su basacagi, bunun yapilacak diger masraflarla birlikte ¢ok pahaliya

mal olacag: belirtilmisti. Ancak bu sekilde Iskodra sehri ve Boyana Nehri sellerden

% BOA, .MMS, 94/3938, 30 Kanunievvel 1302, (13 Ocak 1887).
YTBOA, I.MMS, 94/3938, 30 Kanunievvel 1302, (13 Ocak 1887).
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kurtarilabilirdi. Ayrica bunlar yapilsa bile bu setlerin ayn1 sekilde kalmasi i¢in daimi
bakim gerekecekti. Bu da ek maliyet ve masraf demekti. Bunun yerine nezaret
basmiithendisi Galan, Meyt karsisinda sag sahildeki burnun Cadir Tepesi’yle
birlestirilmek iizere eskiden Avusturyali miiteahhitlerden kalma diizenlemeleri de
kullanarak bir bent insasinin daha tasarruflu olacag goriisiindeydi. Kendi goriisline gore
Drin Nehri’nin eski mecrasinin temizlenmesiyle bent ve setlerin insas1 128.825 liraya

mal olabilecekti.*®®

Osmanli Devleti, nehirlerde yapilacak temizlik caligmalarina sicak bakmamuistir.
Karadagli miihendislerin siirekli c¢alismalar yaparak rapor hazirlamasina ragmen;
Osmanli’nin Iskodra vilayeti mithendisleri daha cok oyalama ¢alismalar1 yapmislardir.
Osmanli nezaret miihendislerinin ¢alismalart da Osmanli hiikiimetinin istekli
olmamasindan amacina ulasamamistir. Temizlik ¢aligmalarinda hem  vilayet
miihendislerinin hem de bakanlik miihendislerinin yabanci olduklar1 goriilmektedir. Bu
da Osmanli’da teknik egitimin yeterligi olmadiginin ve Osmanli’nin teknik konularda

Bat1’ya bagimli oldugunun bir gostergesidir.

1% BOA, I.MMS, 112/4794, 28 Subat 1305, (12 Mart 1890).

74



C. BOYANA NEHRI VE iSKODRA GOLU’NDE TiCARET

1. XIX. Yiizyllda Osmanh Ticareti

Osmanli dis ticaret politikasi; geleneksel olarak {ilke i¢inde mal bollugunu arttirarak
ekonomik karliligi, ozellikle de fiyat karliligini amaglayan ithalati tesvik edici ve
thracati kisitlayici bir uygulamaya dayanmaktaydi. Uygulanan bu politikalari
desteklemek amaciyla ihracat yiiksek oranlarda vergilendirilirken bazi mallara da

ihracat yasagi konmaktaydi.*®

XV. - XVI. yy.larda Osmanli Devleti’nin bir¢ok savasi, ticaret yollar1 iizerinde
denetim kurma cabasinin ciiretkar birer sonucuydu. Osmanli Devleti bu caglarda,
lehine ekonomik dongiiler, siyasi karar ve dengeleri ¢ok rahatlikla belirleyebilirken
takip eden caglarda; aleyhine siyasi dongiiler ve ekonomik dengelerini yavas yavas
belirlemeye basladi. Osmanli ekonomisi i¢in “arzi kit talebi bol bir ekonomidir; bu
nedenle elde tutmaliyyiz” diyen Colbert’in iktisat politikasiyla 6nemli atilimlar yapan
Fransizlar ise, Osmanli imparatorlugu’nun Avrupa’yla olan ticaretinde XVIIL ve XIX.

yy.da 6nemli bir paya sahip olmustur.”®°

Osmanli ekonomisi ve basta deniz ticareti olmak iizere ticaretini etkileyen en dnemli
gelisme Kkapitiilasyonlar olmustur. Onceleri Venedik bandirasi altinda ticaret yapan
Fransizlar, 1569°da Osmanlilardan kapitiilasyonlarla birlikte bir¢ok ayricalik aldi.
Ingilizler de 1583 yilinda Fransizlarinkine benzer ayricaliklar elde etti. Hollandalilar
1612°de, Avusturyalilar 1615°de, Isvecliler 1737°de, iki Sicilya Kralligi 1740°da,
Danimarkalilar 1746°da, Prusyalilar 1761°de, Ispanyollar 1782°de ve Ruslar da 1783°de
Osmanli hiikiimetinden kapitiilasyon diye bilinen ticaret ve yargi ayricaliklarini

aldilar.?®*

199 Ciineyt Kilig, “Osmanli’nin Son Doéneminden Giiniimiize Tiirkiye’de Dis Ticaretin Gelisimi”,
Girisimcilik ve Kalkinma Dergisi, S.8, 2013, s.57.

20 Cihan Ozgﬁn, “Osmanli Ekonomi Politigine Kisa Bir Bakig”, Tarih Okulu Dergisi, S.1, 2008, s.5-6.

21 Ozgiin, Osmanli Ekonomi Politigine Kisa Bir Bakus, $.6.
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Osmanli ekonomisi sanayi inkilabina ayak uyduramadigindan hizla ¢okmeye
baglamistir. Bu durum Osmanli’nin deniz ve nehirlerde de Avrupa egemenligine
girmesine neden olmustur. Sanayi inkilabiyla Ingiltere kisa zamanda cok biiyiik
ekonomik ve siyasal giice ulasti. XIX. ylizyilin ilk ¢eyregine kadar Osmanli’nin mamul
madde ihtiyacin1 karsilayan Fransa, Avusturya ve Isve¢ artik Ingiltere’nin ucuz ihrag
mallar1 ile rekabet edemedikleri icin Ingiltere, Osmanli pazarinda hemen hemen tek
basina kaldi. Osmanli, Ingiltere icin kapitiilasyonlarin da sagladigi kolayliklarla ideal
bir pazar durumundaydi. Osmanli’nin i¢ ticaretinde de Ingiltere 6n plana ¢ikmaya
baglamistir.?XX. yy.da Almanya ve Avusturya’mn Osmanli ticaretindeki pay
artmistir. Osmanh ticareti ile ilgili hazirlanan raporlarda, diger Avrupa iilkelerinin
tacirleri Osmanli piyasast ile dogrudan ilgilerini ve ticaretteki paylarmi artirirken

Ingilizlerin bu konuda yeterli cabay1 gdstermedigi gé’)rl'ilml'istiirz03

Deniz tagimacihiginda Istanbul, gerek yerel tiiketimi ve gerekse uluslararasi
baglantilariyla uluslararasi1 ticarette Osmanli Devleti'nin en biiyiilk pazan
konumundaydi. Osmanli Devleti’'nde Avrupa ile gerceklesen deniz tasimaciligi,
Osmanli tebaasindan bazi girisimler hari¢ genelde Avrupali miitesebbisler tarafindan
yiriitilmekteydi. XVIIIL. ve XIX. ylizyillarda sanayiye doniik hammadde iiretimi ve bu
iretime  dayali  ihracatta  Onceki  donemlere  oranla  Gnemli  artislar
goriilmiistir.***Osmanli’da ticaretin biiyiik bir kismui yabanci sirketler tarafindan
yapilmaktadir. Osmanli Devleti’nde deniz ticaretini ve gemileri kontrol amagl senedi

bahri’®® adli belgeler kullanilmistir. Osmanli deniz ticaretinde yabancilarin biiyiik paya

202 jsmail Yildirtm, “On Dokuzuncu Yiizyil Osmanli Ekonomisi Uzerine Bir Degerlendirme (1838-
1918)”, Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, C. X1, S.2, Elaz1g 2001, s.317.

23 Murat Baskici, “Osmanli Piyasasinda Ticaret: Yabanci Tiiccarlarn Dikkat Etmesi Gereken
Hususlar(1870-1920)”, Ankara Universitesi SBF Dergisi, C.LXIV, Haziran 2009, s.45.

204 Necmettin Aygiin, “XIX. Yiizy1l Baslarinda Istanbul Merkezli Osmanlh Deniz Tasimacilig1”, Ankara
Universitesi Osmanli Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi, S.23, Bahar 2008, s.58.

25 Osmanli Arsivinde 19. yiizyildan itibaren siklikla goriilmeye baslayan sened-i bahriler, gemilerin
miilkiyetini, bityiikligiinii, ¢esidini, seklini ifade etmektedir. Bu belgeler berat formunda diizenlenmistir.
Ozellikle Rum isyani sirasinda basladigi anlagilan uygulamayla gemilerin kontrol ve denetimlerinin
saglanmasi amaglandigi anlasilmaktadir. Deniz ticareti ve gemileri kontrol etmeyi hedefleyen uygulama
Tanzimat’in ruhuna uygun olarak sonrasinda da devam edilmistir. Alim-satim, miras ve anlasmazliklarda
hukuki bir belge olarak kabul edilmesi sened-i bahri uygulamasi Cumhuriyet donemine kadar taginmigtir.

Bunun yaninda uluslararasi deniz hukukunun standartlasan taleplerinin de sened-i bahri verme usuliiniin
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sahip olmasindan Osmanli devlet adamlar1 rahatsizlik duymaktadir. Bu rahatsizligini
Muallim Mehmet Aziz Bey, Biiyiik Bir Derdimiz (Osmanli Deniz Ticareti) adli
eserinde: “Bir yabanci vapur sirketinin baska bir iilkenin i¢ deniz ticaretiyle rekabet
edebildigi bizden baska bir iilke yoktur”, diyerek diisiincesini ve tepkisini

belirtmistir.2%

2. Iskodra Golii ve Boyana Nehri’nde Osmanh Devleti’nin Ticareti

Iskodra Golii ve Boyana Nehri’nde ticaret, 1878 Berlin Antlasmasi’na kadar
tamamen Osmanli Devleti’nin kontroliinde idi. Berlin Antlagsmasi ile Karadag’in ayr1 bir
devlet olarak ortaya ¢ikmasiyla Boyana Nehri ve Iskodra Gélii'nde, Karadag da soz
sahibi olmustur. Karadag’la birlikte Avrupa devletleri bolgede daha etkin duruma

gelmislerdir.

Osmanl Devleti iskodra Golii ve Boyana Nehri’nde yapilan ticaret faaliyetleri
gelistirmek amaciyla cesitli uygulamalar yapmistir. Bu amacla meydana gelen gemi
kazalarin1 azaltmak i¢in 1858 yilinda nehrin bazi noktalarina deniz fenerleri
yaptirmigtir. Boyana Nehri’nin Adriyatik Denizi’ne dokiildiigii yerde yapilacak deniz

feneri ile ilgili ¢alismalar Osmanli belgelerinde su sekilde gegmektedir;

“Iskodra sahillerinde hichir mahallinde emsali fener olmamak cihetiyle
gemilerce ara sira pek ¢ok sakatlik miisahade olunmakda olduguna ve Iskodra ve
sair bu havaliye gelmekde olan esya sahil-i deryada vaki Boyana Nehri iizerinden
nakl kilinmakda idiigiine mebni nehrin bahre dokiildiigii Boyana bogazinda bir
fenerin insasyla isali halinde Osmanli gemilerin suhuletle miirur ve uburunu ve pek

cok muhsenati miistelzem olub bunun mesarif-i vakiasi ise nehrin derununa dahil

ortaya ¢ikmasinda ve devaminda etkili oldugu goriilmiistiir. ilhan Ekinci, “Osmanli Denizciliginde

Sened-i Bahri Uygulamas1”, Uluslararast Sosyal Arastirmalar Dergisi, C.V1, S. 28, Giiz 2013, s.81.

2% flhan Ekinci, “Son Doénem Osmanli Deniz Ticaretini Kurtarma Careleri”, Karadeniz Aragtirmalar

Dergisi, S.10, Yaz 2006, s.35.
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olan sefinelerden emsali gibi olacak resmden tesviye olunmast miimkiinatdan
bulundugundan ve ol vechle bogaza geliib ve gidecek ticaret sefainin sakatlikdan
vikaye ve muhafazasi konusunda bir kita fenerin ikad ve isali Iskodrada mukim
Avusturya devleti konsolosu tarafindan dahi istida ve iltimas olunmakda idiigiinden
muvafik emir buyuruldugu halde bogaz igin miiceddeden bir kita fenerin
dersaadetten irsali ve bunun icin lazim gelen mahallin insasina ve sair
malzemesinin tedarikine ibtidar olunmak itizere keyfivet duhul ve huruc eden
sefineden alinmast lazim gelen fener resminin dahi icab eden talimatin verilmesi

207
hususunda...”.

Avusturya Devleti’nin de istedigi bu fenerin masraflarinin nehirde sefer yapan
gemilerden karsilanmasiydi. Buraya Tersane-i Amire’den gonderilecek fenerin adi ve

kalitesiz degil; Avrupa’dan gelen kaliteli fenerlerden olmasi gerektigi belirtilmistir.?%®

Osmanli Devleti vapurlari, nehirde ticaret yapar iken zaman zaman Kkorsan
saldirilarina maruz kalmistir. 1861 yilinda Iskodra Gélii'nde Aleksandra Kalesi ile diger
Osmanl kaleleri arasinda asker ve erzak tasiyan Boyana Vapuru, Karadag eskiyalar
tarafindan saldirtya ugramistir. Asker nakli sirasinda Toros Koyii civarinda karaya
oturan vapura, bu golde vapur islemeye baslayincaya kadar serbestgce yapmis olduklari
korsanlig1 yapamayan ve durumu firsat bilen korsanlar 50 kadar kayik, 1500 kadar
kisiyle saldirmiglardir. Bu saldirtya vapurdaki 80 asker ve vapurda bulunan toplarla
kars1 konulmustur. Korsanlar kayiplar vererek geri ¢ekilmek zorunda kalmislardir. Bu
vapurun daha 6nce de yakilmak istendigi ve vapurun yakilmasinin 6nlemek i¢in demir
attigi Gazana Bogazi’na her gece zincir ¢ekilip, siki glivenlik onlemlerinin alindig:

anlasllmaktadlr.209

1860 yillarma gelindiginde Osmanli Devleti’nin Iskodra vilayetinde ticari
faaliyetleri artmistir. Bu ticari artis Osmanli’nin iskodra’da bulunan giimriik binasmin
yenilenmesine de yansimustir.  Ticaretin  artmast ve  biirokrasi iglerinin
yogunlasmasindan, 1864 yilinda Iskodra’da kiralik bir binada hizmet veren giimriik

binasinin yerine yeni bir glimriikk binas1 yapilmasi talebinde bulunulmustur. Bu talep

27 BOA, A.MKT.UM, 311/61, 21 Saban 1274, (6 Nisan 1858).
28 BOA, AMKT.MHM, 131/56, 13 Sevval 1274, (27 Mayis 1858).
299 Ekinci, Osm. Devleti'nde Bazi Nehir ve Géllerde Vapur Isl. Tesebbiisleri, s.71.
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Iskodra’daki ticaret artisinin gostergelerinden biridir.?*° Yeni giimriik binasi ile kiradan
da kurtulmus olunacakti. Ayrica yeni binanin ahsap yerine, daha dayanikli olan tastan
yapilmasi diistiniilmiistii. Yapilacak olan bu binanin devletin biiyiikliigiinlin ve giiciiniin

bir gostergesi ve sembolii olacagi belirtilmisti.?*

Osmanl1 Devleti, iskodra Golii ve Boyana Nehri’nde ticari faaliyetler konusunda
Avusturya Devleti ile anlagmazliklar yasamistir. Avusturya Devleti, Berlin
Antlasmast’nin  yirmi dokuzuncu maddesi geregi; Karadag deniz hududunun
muhafazasin Avusturya Devleti’ne ait oldugunu belirtmisti. Yani Karadag deniz
hududunun giivenligi, yeterli deniz giici bulunmamasi sebebiyle Avusturya’nin
garantOrliigiine verilmisti. Avusturya, Berlin Antlagmasi ile kendisine verilmis olan bu
garantorlik hukukunu bolgedeki ticari ve askeri niifuzunu genisletmek igin
kullanmaktan ¢ekinmiyordu. Avusturya Devleti’nin de Iskodra Golii’ne sinirmin
bulunmasi sebebiyle Osmanli-Karadag arasinda sinir teskil eden nehirde kendilerinin de
serbestce seyriisefer yapma hakkina sahip olduklar1 seklinde yorumlamis ve nehrin

tamaminda vapur isletmek istemisti.

Avusturya’nin bir bagka itiraz dayanagi ise; Triyeste merkezli bir Avusturya
sirketinin Boyana Nehri’nde islettigi vapur, Iskodra vilayetince seyriiseferden men
edilmek istenince ortaya ¢ikan fiili duruma yaptigi itirazda goriilmektedir. Osmanli
yetkililerinin engellemesine karsin Avusturya sefaretinden duruma itiraz edilmisti. Bu
itirazda Avusturya, yaklasik yiizeli y1l 6nce imzalanan Pasarofca Antlasmasi’ni referans
gostermis ve antlasmanin, tiiccarlarina; kara, deniz ve nehirlerde serbest ticaret ve
Avusturya gemilerinin Karadeniz’e ¢ikmamak sartiyla Osmanli’nin Tuna iskelelerine
serbestce girip ¢ikmalari konusundaki ikinci ve yedinci maddelerine istinaden nehirde
vapur isletme hakki verdigini iddia etmistir. Bu madde eger serbestlik esas alinarak
yorumlanirsa; Avusturya, istisnasiz Osmanli Devleti’nin biitiin sularinda tam bir
serbestiyete kavusuyordu. Bu yilizden Osmanli Devleti yetkilileri, Avusturya’nin bu

yorumlarina karsi ¢ikarak, iddialarini ¢iiriitmeye caligmistir.

20 BOA, .MVL, 524/23547, 27 Cemaziyelahir 1281, (27 Kasim 1864).
211 BOA, 1.MVL, 524/23547, 6 Sevval 1281, (4 Mart 1865). Belgedeki bu ifadelerin donemin Osmanli
merkezi biirokrasinin en hassas noktalarina hitap etmeye calistigini gdstermektedir. Yerel yetkililer,

merkez biirokrasinin Osmanli “hakimiyet sembollerine artan ilgilerini” fark ettiklerini gostermektedir.
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Osmanli Devleti Pasarof¢a Antlasmasi’nda gegen “iskele” tabirinin nehir iskeleleri
olmadigi, Avusturya tiiccarinin “kendi gemisiyle degil Osmanli gemisiyle Karadeniz’e
ctktiktan sonra buradan baglayarak gitmek istedigi herhangi bir iskele” olarak
yorumlanmasi gerektigini ifade ediyordu. Avusturya ise en genis anlamda yorumlayarak
Osmanli Devleti’nin biitiin nehir ve gollerinde vapur isletme hakki oldugunu iddia
ediyordu. Osmanli hariciyesi ise bunu, Avusturya gemilerinin Osmanli nehirlerinde bir
limandan diger limana seyriiseferleri ve nehirde kiigiik kabotaj yapmalar1 degil, bir
yabanci limanindan gelen Avusturya gemilerinin Osmanli limanina ve iskelesine
girebilmesi olarak degerlendiriyorlardi. Dolayisiyla Boyana Nehri’ndeki ilk iskele olan

Obuti iskelesine kadar gelebilmelerine izin verdigini ifade etmistir.”**

Osmanli 1889 yilinda Raguza’da bir Avusturya sirketinin Boyana Nehri sahillerinde
sefer ve ticaret yaptig1 haberleri lizerine meseleyi aragtirmistir. Avusturya’nin Boyana
Nehri’'nde sefer hakkinin olmadigi sonucuna varilmistir. Ayrica Avusturya sirketinin
nehirde ticaret yapmasi, Osmanli tebaasindan Ulgiin muhacirlerinin biiyiik tepkisine
neden olmustur. Buralarda tasimacilik yapan Ulgiinliiler biiyiik zarara ugramislar ve

kazanglar1 biiyiik manada sekteye u{gram1st1r.213

Raguza’daki Avusturya sirketinin Berlin Antlasmasi’na gore engellenmesi
gerekmektedir. Ancak, Osmanl yetkilileri bu engellemeler yapilmadan 6nce Osmanli
sirketlerinin nehirde vapur isletmeye baslamalar1 gerektigini vurgulamiglardir. Ciinkii
bu vapurlar1 engellerken yerine Osmanli burada vapur isletmezse nehirdeki nakliyat
sekteye ugrayacaktir. Bolgedeki Osmanli denizciliginin zayiflig1 sebebiyle ortaya ¢ikan
fiili durum, Osmanli yetkililerin elini zayiflatmaktadir. Bu sebepten, Osmanli nehirde
isleyecek bir vapur igin bir an Once tesebbiislerine baslamistir. Bu konuda Bahriye

Nezareti’ne tebligat yapilmis ve konu hakkinda Harbiye Nezareti’ne bilgi verilmistir.?**

212 Ekinci, Iskodra Golii ve Boyana Nehri’nde Uluslararasi Nehir Hukuku Tartismalari, S.14.

213 BOA, MV, 45/19, 12 Zilkade 130, (10 Temmuz 1889). Osmanli Devleti’nin Adriyatik sahillerindeki
iskelelerinden biri olan Ulgiin’iin, Osmanli-Rus Savasi ve Berlin Antlasmasi sonucu Karadag’in eline
gecmesi iizerine burada denizcilikle ugrasan Miisliiman halkin Iskodra vilayetine ve sahillerine gog
ettikleri goriilmektedir. Adriyatik sahillerinden Iskodra’ya kadar gemicilik ve kayikgilik yapan bu
muhacirlerin denizcilik konusundaki bu diizenlemelerden etkilendikleri ve sik sik tepki gosterdikleri
anlagilmaktadir. BOA, MV, 45/19, 12 Zilkade 130, (10 Temmuz 1889).

214 BOA, MV, 45/19, 12 Zilkade 1306, (10 Temmuz 1889).
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Osmanli Devleti Boyana Nehri’nde vapur isletme konusunda ne kadar “acil ihtiyag”
kaygisiyla hareket etmisse de onu baglayan bagka kaygilarin devreye girdigini
gormekteyiz. Merkeziyet¢i kaygilar isletilecek vapurun veya sirketin “Osmanli” olmasi
veya onu temsil etmesi fikrini 6n plana ¢ikarmisti. Bu anlamda bolgede yasanan bir
vapur isletme tesebbiisli ve buna Osmanli yetkililerinin vermis oldugu tepki, donemin
sartlarni anlamak agisindan iyi bir drnek olusturmaktadir. iskodra’da Avusturya Lloyd
vapurlar1 acenteliginde bulunan ancak Osmanli tebaasindan olan Istefan Curani’nin iki
vapur satin aldig1 ve Osmanli sancag altinda golde Iskodra-Karadag iskeleleri, Boyana
Nehri’nde ise Obuti-Iskodra arasinda isletmek i¢in bagvurmustur.”™® Vilayet yetkilileri
basta olmak iizere Osmanli biirokrasisi bu duruma hemen tepki verdi. Ciinkii Osmanli
hukukgulara gore; Istefan Curani Efendi her ne kadar Osmanli tebaasi ise de Loyd
vapur sirketinin acentesi oldugu i¢in bu faaliyetin arka planinda gizli bir anlasma
bulunuyordu. Gergekte vapurlarin adi gegen sirkete ait olmasi muhtemeldi. Yani
isletecegi vapurlar Loyd sirketinin vapurlar1 olacak, kendisi Osmanli kimligi ile bir
aract olmaktan Gteye gitmeyecekti.216 Golde isleyecek olan “Likeni” otuz bes tonilato,
nehirde isleyecek olan ve “Boyana” adi verilen ise sekiz tonilatoluk kiiciik vapurlardi.
Ancak acacagi hukuki sorunlar Osmanli yetkililerini iirkiitmiisti. Bunun Oniine
gecebilmek icin, burada alt yapisini hazirlamis olan Istefan Curani’nin vapurlarmn da
satin alinarak bir Osmanli anonim sirketinin kurulmasi diisinilmiistii. Ancak imtiyazsiz
bir Osmanli vapur sirketi kurularak isme yazili hisse ¢ikarilmasi ve yalnizca Osmanli
tebaasina miinhasir tutulmasi yoluna gidilmesi Onerilmisti. Buna ragmen yine de pek
cok sakincalar1 vardi. Ciinkii yabanci sermaye ile kurulan diger bir sirket tarafindan
satin alinabilir ve yine yabanci miidahalesine maruz kalabilirdi. Bolgede ulasimin
yabacilarin eline gegmesinin engellenmesi i¢in seyriisefer hakki imtiyaz altina alinarak
Seyri Sefain Idaresi’ne verilmesi ile saglanabilirdi. Esasen Seyri Sefain Idaresi, Boyana
Nehri’nde sefer yapmak iizere Ingiltere’ye bir vapur siparisi vermis hatta vapur gelmis
fakat savas sebebiyle Fiyume’de kalmisti. Daha once askeri yetkililer tarafindan Halig¢
Dersaadet Sirketi’nden satin alinan diger bir vapur da nehirde askeri hizmetlerde

kullanilmaktaydi. Bunlara ilave ii¢lincii bir vapur ile alt1 duba daha siparis verilirse bu

25 BOA, DH.ID, 151/1, 14 Mart 1328, (27 Mart 1912).
21 BOA, DH.ID, 151/1, 21 Rebiulahir 1330, (9 Nisan 1912).
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sulara Osmanli Devleti’nin hakim olacagr ve her tiirlii siyasi sakincalarin ortadan

kaldirilabilecegi belirtilmistir.?*’

Osmanli’nin Boyana Nehri ve Iskodra Gélii'nde daha fazla etkin olmasi gerektigi
siirekli vurgulanmistir. Osmanli'nin burada etkin olabilmesi igin Iskodra Golii ve
sahilinde Osmanli gemilerinin takviyesi devamli talep edilmektedir. Karadaglilarin
birka¢ vapuru Iskodra Gélii'nde posta tarzinda muntazaman seyriisefer etmekte ve
emaret bayragini gostermekte oldugu yerel yetkililer tarafindan dile getirilmektedir.
Osmanli hudutlar1 dahilinde bulunan golde Osmanli sancaginin goriinmemesi ve
hududun g6l cihetindeki kulelerle askeri mevkiler ve firka merkezi arasindaki
baglantinin adeta kesilmis bir halde bulunmasinin kabul edilebilir bir durum olmadigi
belirtilmektedir. Osmanli’nin Iskodra Gélii’nden nehrin denize dokiildiigii yere kadar

biri golde digeri nehirde iki seri vapur bulundurmasi gerektigi belirtilmistir.**®

Iskodra Gélii ve Boyana Nehri’nde yapilan ticarette yabancilar 6n plana ¢ikmis ve
yerli tiiccarlar budan rahatsiz olmuslardir. 1909 yilinda Iskodra ticaret odasi, gol ve
nehirde ticaretin arttigi fakat bunlarin genelde yabancilar tarafindan yapilmakta
oldugunu vurgulamistir. Yabancilarin vergi ve temettii vergisi ile miikellef olmadiklari
icin bunlarla rekabet edilemediginden memleket tiiccarlarinin ticaretleri sekteye
ugramaktadir. Bu vapurlarin seyriiseferlerinin sinirlandirilmast veya bu miimkiin
olmadig takdirde hi¢c olmazsa yerli tiiccarlarla, hiikiimetin birlikte bir seyler yapmasi
gerektigi belirtilmistir. Avusturya ve Italya sahillerindeki Osmanli bandirasina sahip
vapurlarin seyriisefer etmeleri hakkindaki yasaga karsi, bizim tarafca gerekenin
yapilmadig1 anlasilmis olup ve gere§inin yapilmasi istenmistir. iskodra Golii’nde
Avusturya ve Italya vapurlarmin alti adede ulasmis, gittikge ticaretleri artmistir.
Hiikiimetin bu konuda tedbirler almas1 gerektigi; almadig: takdirde ticaretin tamamen

yabancilarin egemenligine gececegi belirtilmistir.?*°

1909 yilinda Boyana Nehri’nde islemekte olan on bir adet kayiktan alinan liman
harcinin tehirinin uygun olacagi; kayikeilar tarafindan dile getirilmistir. Gerek Dicle,

Firat gerek Van Goli'nde islemekte olan kayiklardan liman resmi alindigi, bunun

21 Ekinci, Iskodra Golii ve Boyana Nehri’nde Uluslararast Nehir Hukuku Tartismalari, S.15-16.
218 BOA, DH.MKT, 2724/91, 8 Muharrem 1327, (30 Ocak 1909).
2 BOA, DH.MUI, 52-2/12, 15 Kanunuevvel 1325, (28 Aralik 1909).
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hukukun geregi oldugu belirtilmistir. Liman resminin alinmamasi isteginin arkasindaki
asil sebebin, belediyenin hilafi nizam olarak kayikg¢ilardan bir vergi aldigi asil bunun
dogru olmadigi belirtilmistir. Bu 6rnekte oldugu gibi vergi konusunda da ¢esitli sorunlar
meydana gelmektedir. Zaman zaman vergilerin nasil ve kim tarafindan tahsil edilecegi
konusunda hiikiimet ile yerel yonetimler arasinda, goriis ayriliklar1 meydana

gelmistir.??°

Osmanli Devleti, iskodra Golii ve Boyana Nehri’nde nehir tasimacilig1 ve ticareti
konusunda yeterince O6n plana g¢ikamamistir. Bu ylizden belirtilen gl ve nehirde
Karadag’la anlasmal1 olan Avusturya ve Italya vapurlar1 etkin rol oynamistir. Osmanli
bazen bu devletlerin sirketlerine bazi kisitlamalar getirmis olsa da bu sirketlerin

faaliyetlerini artirmalarin1 engelleyememistir.

3. Iskodra Gélii ve Boyana Nehri’nde Karadag Devleti’nin Ticareti

Berlin Antlagmas1 sonrasinda kurulan Karadag Devleti, daha 6nce Osmanli’nin tek
basina egemen oldugu, Boyana Nehri ve Iskodra Golii'nde séz sahibi olmustur.
Karadag’in Boyana Nehri iizerinde ticaret yapabilme hakki, Tersane Konferansi (23
Aralik 1876) sirasinda giindeme gelmistir. Buna gore; Boyana Nehri ve Iskodra Golii
gemilerin gegisine uygun bir hale getirilecek ve Karadag’da s6z konusu nehir ve gdlde

ticaret yapabilecektir.?**

Berlin Antlagmasi’nin yirmi dokuzuncu maddesine gore; Karadag Devleti, Boyana
Nehri ilizerinde seyriisefer serbestiyeti kazanmistir. Boylece Karadaglilar, Boyana Nehri
tizerinde serbestce dolasabileceklerdir. Fakat kayiklarda, silah ve cephane yiiklemesi
yapilirsa Osmanli kiyisina ¢ikarilmamasi, ¢ikarildigr takdirde de miidahalenin soz
konusu olabilecegi Osmanli tarafindan belirtilmistir. Hububat gibi gida ya da ticari
malzemelerin taginmasina izin verilmistir. Zaman zaman Osmanli idaresindeki

Iskodra’da vergi memurlari, Karadag gemilerinin nehirden gegmesine engel olmus, bir

220 BOA, DH.MUI, 52-2/12, 15 Kanunuevvel 1325, (28 Aralik 1909).

22 Temizer, Karadag 'in Sosyal ve Ekonomik Yapist, s.178.
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kisim zorluklar ¢ikarmiglardir. Berlin Antlagmasi’na aykiri bu durum, Osmanl
Devleti’ni de zor durumda birakmigtir. Bu nedenle vergi memurlarina daha dikkatli

olmalar1 yoniinde uyarilarda bulunulmusgtur.??

Karadag’in yaptig1 ticaretin biiyiikk kismi, gol ve nehirdeki kayik ve vapurlar
vasitastyla yapilirdi. iskodra Golii iizerinde Iskodra ile Karadag arasinda ufak vapurlar
calisgirdi. Bu vapurlar aracilifiyla Karadag’da iiretilen iirlinler; Osmanli Devleti’ne,
Boyana Nehri aracilif1yla basta Italya ve Avusturya olmak iizere diger devletlere ihrag
edilirdi. Ayrica Bar ve Ulgiin limanlar1 da ihracatin yogun yapildigi mekénlardir.
Podgorige, iilkenin en 6nemli ticaret merkezi konumundadir. Uziim sarabi, koyun, sigr,
domuz, tiitiin, hayvan derisi, pire otu, sumak, bal mumu, bal, peynir, tereyagi, ipek ve
hekimlikte kullanilan otlardan olusan toplayicilik ekonomisi tirtinleri Karadag’in 6nemli
ihrag iiriinleridir. Ozellikle kurutulmus et iiriinleri, Karadag’in ihrag iirinlerinin en basta
gelenlerindendir. ithalatta ise Bosna’dan alinan misir 6n plana ¢ikmaktadir. Bunlardan
baska sebze, yemis, tuz, seker, kahve, piring; ayakkabi, bardak, ¢akmaktasi, barut,
kursun, kumas, keten ve pamuk {irtinleri ithal edilmekteydi. Karadag’da hayvancilik
yaygin olarak yapildigindan ticaretin hatir1 sayilir bir kismini hayvan satist
olusturmaktadir. Hayvan ticareti genelde Bosna ile yapilmaktadir. Hayvan ticaretinin

onemli bir kismin1 biiyiik bas ve at satis1 olusturmak‘[adlr.223

Karadag’in en Onemli ticaret alanini eskiyalik ve yagmacilik ile yapilan silah
kacakciligi olusturmaktadir. Berlin Antlagsmasi ile Karadaglilara Boyana Nehri {izerinde
ticaret serbestligi taninirken, Karadagli tiiccarlarin bilhassa silah kagake¢iligt
yapabilecekleri de géz ardi edilmemis, bu konuda uyarilar yapilmistir. Kayiklarla silah
ve cephane taginmasi ve bunun da Osmanli kiyilarina ¢ikarilmasi durumunda; Osmanl
Devleti’ne bunlara miidahale etme hakki verilmis ve Karadag bu konuda pesinen

uyar11m1§t1r.224

Karadag Devleti, ticareti gelistirmek i¢in zaman zaman Osmanli’dan isteklerde
bulunmustur. Karadag prensi, 1880 yilinda Osmanli’dan ii¢ istekte bulunmustur. Bu

istekler sunlardir: Birincisi, Podgori¢e tarafinda kapali olan yol ticarete ve irtibata

222 Ozcan, 1I. Abdiilhamid Dénemi Osmanh-Karadag Siyasi Iliskileri, $.92-93.
2 Temizer, Karadag'in Sosyal ve Ekonomik Yapist, $.176-177.
224 Temizer, Karadag 'in Sosyal ve Ekonomik Yapust, s.178.
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acilmali ve iki taraftan da silahli gorevlilerin burada bulunmamasi saglanmalidir.
Ikincisi, smirlarda giivenligi saglamak amaciyla askerler bulundurulmalidir. Ugiinciisii,
Boyana Nehri iizerinde tuz kayiklar1 gidip gelerek ticari faaliyetlerini siirdiirmelidir. Iki
devletin baz1 meselelerde birlikte hareket etme zorunlulugunun olmasi Osmanli ile

Karadag n iliskilerinin gelismesini saglamistir.”?

Karadag Devleti, Boyana Nehri ve Iskodra Golii’nde ticareti Avusturya, italya ve
Ingiltere devletlerinin sirketleri vasitasiyla yapmaktaydi. Bu devletler Karadag bandirasi
cekerek zikredilen nehir ve golde ticaret yapmaktadirlar. Karadag bandiras1 ¢ekerek
Boyana Nehri’nde islemekte olan vapurlardan en eskisi Avusturya’nin Loyd
kumpanyasina mahsus vapurlardir.1886-1887 senelerinden itibaren Cayagzi yoluyla
nehir dahilindeki Obuti Iskelesi’'ne kadar gelip gitmektedir. Ingiltere’nin burada
islemekte olan sirketi ise, bir ticaret sirketi olan Anglo Montenegrini’dir. Bu sirket,
Karadag hiikiimeti ile uyusarak tedarik ettigi Dayng¢e namindaki bir vapurla nehirde
faaliyet gostermektedir. Bu vapur 1893-1894 senelerinden itibaren Iskodra ile
Karadag’in Riyeka ve Palavinge iskeleleri arasinda islemektedir. italya’nin buradaki
faaliyetleri, bir italyan kumpanyasma mensup holanda vapurunun burada 1899-1900
senelerinde de seyriisefer etmesiyle etkili olmaya baslamustir.?°Boyana Nehri
lizerindeki en onemli gelismelerden biri de, 1895 yilinda, ingiliz sirketinin bir vapur
sirketi kurmasidir. S6z konusu sirket Boyana Nebhri ile iskodra Gélii’nde yolcu ve posta
tastmacilifi yapmustir. Boylece Ingilizler bu bolgede daha aktif bir rol oynamaya
baslamiglardir. Karadag, zikredilen bu devletler vasitasiyla ticaretini ve ekonomisini
gelistirmeye gahsmlstlr.227

Karadag ticaretinin en 6nemli noktalarinda birisi de Adriyatik Denizi’dir. Karadag’a
ait Kotor Limani, Viyana Antlasmasi’yla Avusturya-Macaristan’a verildigi i¢in
Karadag’in Adriyatik ile bagi kopmustu. Berlin Antlasmasi’nin yirmi dokuzuncu
maddesine gore; Bar ile sahilleri Karadag’a bir kisim sartlarla teslim edilmistir. Bar
Liman1 ve Ulgiin’le Karadag, Adriyatik Denizi’ne ¢ikabilme imkanina erismistir.
Boylece Karadag, bir kara iilkesi olmaktan ¢ikmig, ayni zamanda denize kiyisi olan

tilkeler konumuna erigmistir. Diger taraftan, Berlin Antlasmasi’na gore Karadag

2 BOA, Y.EE, 101/67, 16 Tesrinisani 1296, (28 Kasim 1880).
226 BOA, DH.MKT, 606/14, 28 Kanunusani 1319, (10 Subat 1904).
22T Temizer, Karadag 'in Sosyal ve Ekonomik Yapisi, s.178.
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Dalmagya’da yiriirlikte bulunan deniz kanunlarini kabul ederken, Avusturya ise
Karadag’in ticaret gemilerini konsoloslart kanaliyla himaye edecegini bildirmistir. Bu

da Karadag ticaretinin Avusturya etkisi altina kalmasina neden olmustur.??

4. liskodra Golii ve Boyana Nehri’nde Ka¢akcihk

Karadag toplumunda kagakeilik adeta hayatin bir pargasi olmustur. Silah ve tuz gibi
bir¢cok ticari malzeme kagak yollarla iilkeye sokulup iilke digina ¢ikarilmaktadir.
Karadaghlar, kacak¢iligi agirlikli olarak Iskodra Golii ve Boyana Nehri iizerinden
yapmaktadirlar. Siiphesiz bu durum Osmanli Devleti icin bir tehlike olusturmaktadir.
Bu nedenle; Osmanli Devleti Karadag’in basta silah ve tuz olmak iizere kagak ticaretini

engellemek i¢in calismustir. 2

Osmanli Devleti, Boyana Nehri ve Iskodra Golii’nde etkinligini artirip burada vapur
isletmeye baslayinca, burada daha dnce kacakeilik ve korsanlik yapanlarin tepkileriyle
ve saldirilartyla karsilasmistir. Burada seferlere baslayan Boyana vapuruna saldirilar
meydana gelmistir. iskodra Golii’nde Aleksandra Kalesi ile diger Osmanli kaleleri
arasinda asker ve erzak tasiyan Boyana vapuru, Karadag eskiyalari tarafindan saldiriya
ugramistt. Asker nakli sirasinda Toros Koyl civarinda karaya oturan vapura, bu golde
vapur islemeye baslayincaya kadar serbestce yapmis olduklar1 korsanliglr yapamayan ve
durumu firsat bilen korsanlar; 50 kadar kayik, 1500 kadar kisiyle saldirmiglar. Fakat
vapurdaki 80 asker ve topla miidafaa yapilmis, korsanlar kayiplar vererek ¢ekilmek
zorunda kalmislardi. Bu vapurun daha once de yakilmak istendigi ve vapurun
yakilmasini 6nlemek i¢in demir attigi Gazana Bogazi’na, her gece zincir ¢ekilip, siki

giivenlik dnlemleri alinmugtr.”

Osmanli Devleti, Karadag ile yapilmasi diisiiniilen Boyana Nehri’nin temizlenmesi

konusuna da kacakeilik vb. sebeplerden dolayr mesafeli yaklasmistir. Karadag

228 Ozcan, 1I. Abdiilhamid Dénemi Osmanh-Karadag Siyasi Iliskileri, $.94-95.
22 Temizer, Karadag'in Sosyal ve Ekonomik Yapist, s.17-18.
230 Ekinci, Osm. Devleti 'nde Bazi Nehir ve Géllerde Vapur Isl. Tesebbiisleri, s.71.
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gemilerinin Obuti Iskelesi'ne kadar gelmeleri ve giimriik memurlarinca kontrol
edilemeden iskodra Golii’ne c¢ikmalariydi. Gemiler, Obuti’de giimrilk memurlarmin
kontrolinden gegen esyalari londra olarak adlandirilan kiigiik kayiklara aktarma
yapmaya mecburdular. Osmanli Devleti, Boyana Nehri temizlenirse ticaretlerinin
onemli bir kism1 kacgak¢ilik olan Karadag gemilerini kontrol etmenin zorlasacagi
diisiincesindedir. Bu durumda Iskodra Gélii'ne daha rahat gecmelerinden ve gdl
cevresinde kacakeiligi artirmalarindan endise edilmektedir.>*' Osmanli’nin Cetine Sefiri
Cevat Pasa da Boyana Nehri’nin temizlenmesi hakkinda hazirladig: raporda kagakgilik
meselesine deginmistir. Cevat Pasa, Boyana Nehri’'nin temizlenerek ulagiminin
kolaylastirilmast  halinde kacgakgilik yapmalart ile tanman Karadaglilarin bu

faaliyetlerini iyice kolaylastiracagin belirtmistir.*?

Osmanli Devleti, kagak¢iligi oOnlemek ic¢in bazi Onlemler almigtir. Alinan
onlemlerden birisi pasaport uygulamasidir. Ik uygulama 1894 yilinda Podgorige
simirinda baglatilmig, bu tarihten itibaren Podgorice’ye gidip gelenlere pasaport
uygulamas: yapilmustir. ilerleyen yillarda Karadag’in diger smirlarinda da bu yénde
onlem alinmaya baglanmistir. Karadag’in gerek silah ve ticari malzeme kagakg¢iligini
gerekse de is¢i kacakeiligini onlemek igin, 1906 yilinda Kosova vilayetinde dort,
Iskodra vilayetinde bes olmak iizere toplam dokuz smir kapisi olusturulmas: gerektigi
belirtilmis ve 1907 yilinda bu kapilar olusturularak faaliyete ge¢mistir. Ancak sinir
kapilarma ragmen kacak¢iligin Oniine gegilememistir. Osmanli Devleti bir taraftan
yukarida bahsedilen 6nlemleri alirken diger taraftan da meselenin karsi muhatabi olan
Karadag’i onlem almasi konusunda uyarmugtir. Osmanli Devleti Iskodra valiligi
kanaliyla Karadagli yetkililerden bir an evvel kagakcilar konusunda bir girisimde
bulunulmasini ve onlem alinmasini istemistir. Osmanli Devleti’nin 1srar ve baskilari
karsisinda harekete gegen Karadag hiikiimeti, yakaladig1 kagakgilart Osmanli Devleti’ne

teslim etmistir.233

Nehir ve gollerdeki kacakeiligr dnlemenin bir yolu da karada kagakg¢ilik konusunda
tedbirler almak ve smir giivenligini saglamaktir. Siir giivenligini saglamak i¢in ¢esitli

tedbirler alinmistir. Alinan tedbirlerden bir tanesi, katir tedarik etmektir. Eskiyalarin

BLBOA, LMMS, 81/3512, 11 Zilkade 1302, (22 Agustos 1885).
2 BOA, LMMS, 81/3512, 23 Rebiyiilevvel 1303, (30 Aralik 1885).
233 Temizer, Karadag 'in Sosyal ve Ekonomik Yapust, s.180.
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faaliyetleri sinir halkini bir hayli rahatsiz ederken, buna engel olmak i¢in ¢esitli ¢oziim
Onerileri iizerinde durulmustur. Hududun sarp daglarla kapli olmasi nedeniyle gete
faaliyetleri hayli fazladir. Ceteleri takip etme konusunda sikintilar yasanmistir. Eskiya
takibinin verimli bir sekilde yapilabilmesi igin Manastir ve Kosova vilayetleri
tarafindan ii¢ ylz katir satin alinmis ve Kuvve-i Seyyare denilen seyyar birlikler

olusturulmustur. Boylece sinir kagak¢iliginin oniine gegilmeye calisilmustir.?®*

Osmanli Devleti, daha ¢ok silah kacakeilig1 lizerinde durmustur. Hem Osmanli
Devleti hem de kacakgiliktan en az Osmanli Devleti kadar rahatsiz olan Avusturya,
kagakc¢ilig1i onlemek icin kagak¢iligin en yogun yapildigi Iskodra Golii’nde gambot
bulundurmustur. Istanbul Tersanesi’nde iiretilen bu kiiciik vapura iki gemi topu
yerlestirilerek hem goliin giivenligi saglanmig hem de kagakg¢iligin oniline gecilmeye
calistlmistir. Nakliyati da gdz oniinde bulunduran iskodra gambotu, deniz subay ve
erleriyle donanimli bir sekilde Boyana Nehri kanaliyla Iskodra Golii’ne

génderilmistir.235

1891 yilinda Boyana Nehri’nde silah kacgakciligi yapan bes kisi Iskodra vilayeti
yetkilileri tarafindan yakalanmistir. Iskodra vilayeti silah kacak¢iligi yapan bu bes
kisiye ne tiir ceza verilmesi gerektigini 0grenmek icin padigahin bagkatibine yazi
yazmistir. Kanunda silah kacakeiligi yapanlara verilecek cezada agiklik olmadigi
belirtilmis ve bu Kkisilerin siyasi sugtan cezalandirilmasi gerektigi vurgulanmigtir.
Bunlara ceza verilerek korkutulmazsa kacgak¢iligin oniiniin alinamayacag belirtilmistir.
Bu kisilerin, siirgiin cezas1 ile Iskodra’dan uzaklastirilmalarmim gerektigi de
belirtilmistir. Vilayet siyasi ceza verilmesi talebinde bulunarak olayin ciddiye alindigin
gostermek istemistir. Ayrica bu kisilerin subaylar esliginde siiriilmesi gerektigini

belirtmistir.*®

Boyana Nehri civarinda silah kacakc¢iligi yapmaktan bir¢ok kagaker siirgiin cezasina
carptirilmistir.  Nehirde silah kacake¢iligi yaptigindan Rodos’a siiriilen kisilerden
Iskodrali Hiiseyin Salih adli sahsin annesi bir dilekge ile Iskodra vilayetine bagvurarak

oglunun siirgiin cezasmin sona erdirilmesini talep etmistir. Iskodra vilayeti durumu

24 Ozcan, 1I. Abdiilhamid Dénemi Osmanh-Karadag Siyasi Iligkileri, s.287.
2% Temizer, Karadag in Sosyal ve Ekonomik Yapist, s.181.
28 BOA, I.DH, 1252/98276, 22 Rebiulevvel 1309, (26 Ekim 1891).
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Dahiliye Nezareti’ne bildirmis ve bu sahsin siirglin cezasmin yeterli oldugunu
belirtmistir. Sahsin silirgiinde gecen siirenin yeterli oldugu kanaatine varilarak sahsin
affedilmesine karar verilmistir. Osmanli Devleti’nin kacak¢ilik konusunda vermis
oldugu siirgiin cezalar1 caydiricilik amacgli  verildiginden fazla uzun siireli

olmamaktadir.Z’

1905 yilinda Boyana Nehri’nde Karadag bandirasi altinda islemekte olan
vapurlardan Yolanda adli vapurun kagak¢ilik yaptigindan siiphelenilmektedir. Bu
vapurun giimrik muhafaza memurunun bulunmadig yerlere gidip gelmekte oldugu
gozlemlenmistir. Bu sebeple kagak liriinlere ve silah kagak¢iligina firsat verilmemesi,
siki bir sekilde gozlemlenmesi gerektigi belirtilmistir. Dahas1 bu vapurun seferlerinin
engellenmesi ve vapurun buralardan uzaklastirilmas: gerektigi Iskodra valiliginden
istenmigtir. Bu tliir meseleler siirekli giindeme gelmis, kacakeilik yaptigindan

siiphelenilen vapurlar hakkinda tedbirler almmigtir.>®

Osmanli Devleti, zamanla Boyana Nehri ve Iskodra Golii’niin giivenligine daha
fazla onem vermeye baslamustir. 1911 yilinda Boyana Nehri ve Iskodra Golii’nde
denetim yapmak i¢in 40.000 frank bedelle bir Italyan sirketinden satin almayi
diisiindiigi istimbotun, bu konuda ise yaramayacagi disiiniilmiistiir. Bu alinacak
istimbotun yerine 50.000 frank ilave ile 90.000 franka hem denetime hem de nakliyat
yapmaya elverisli olan yandan carkli bir vapurun satin alinmasi uygun goriilmiistiir.
Osmanli Devleti giivenlik tedbirlerini artirirken bunun yaninda ticareti ve nakliyat: da
on planda tutmus ve istimbot yerine hem denetim isini yapabilecek hem de nakliyat
yapabilecek tlirde deniz tasitlarina y6ne1mistir.239

Karadag’in en ¢ok ihtiyag duydugu tuz, 6zellikle iskodra Golii iizerinden kagak
yollarla saglanmaktaydi. Bunu onleyebilmenin yollarindan birisi tuz ambarlari kurmak
ve Karadag’m ihtiyacin1 buradan karsilamaktir. Bu amagla Iskodra ve Les’te birer tuz
ambar1 kurulmus ve bu sayede Italya’dan Karadag’a Osmanli topraklari iizerinden

sokulan kacgak tuz girisi onlenmeye (}all$llm1§tlr.240

#TBOA, I.DH, 1325/25, 23 Safer 1313, (15 Agustos 1895).

238 BOA, BEO, 2506/187937, 9 Zilhicce 1322, (14 Subat 1905).
9 BOA, MV, 149/44, 15 Subat 1326, (28 Subat 1911).

0 Temizer, Karadag 'in Sosyal ve Ekonomik Yapust, s.181.
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Osmanli Devleti kagakeilik ile yalniz Karadag smir bolgelerinde degil Arnavut
sinirlarinda da ugragsmak zorunda kalmistir. Osmanli’nin Arnavut sinirinda silah
kacak¢iligim kara smirlarinda énlemek miimkiin ise de Boyana Nehri ve iskodra
Goli’nilin kontrolii i¢in bu nehir ve golde faaliyet gdsterecek iki adet gambot alinmasi
lizumlu goriilmiistiir. Arnavut sahillerini gézlem altinda tutabilmek i¢in bunlarin
alinmas1 gerekli gortilmistiir. Harbiye Nezareti’ne sunulmus ve istek kabul gérmiistiir.
Nehir ve golde giivenligin saglanmasi hem Osmanli’nin oradaki egemenliginin
hissettirilmesi icin gerekli hem de bu bolgedeki ticareti kontrol altinda tutarak bu

ticaretten en azami derecede faydalanabilmek icin sarttir.?**

5. Yol ve Koprii Yapim Calismalari

Osmanli Devleti, iskodra Golii ve Boyana Nehri’'nde ticareti artirmak, askeri
ithtiyaglarin sevkiyatini kolaylastirmak i¢in bolgedeki akarsulardaki kopriilerin tamiri
konusunda hassasiyet goOstermistir. Deniz, g6l ve nehirlere ulasan yollarin tamiri,
genisletilmesi ve ulagima uygun hale getirilmesi i¢in ¢aligmalar yapmis ve bu yollarin

islek halde tutulmasi i¢in tedbirler almistir.

Iskodra Eyaleti sinirlar icinde yer alan bdlgede cesitli zamanlarda yol calismalari
yapilmistir. Drag Iskelesi’nden, Tiran Kasabasi’na kadar uzanmakta olan sose yolun
tyilestirme yapilarak daha iyi bir hale getirilmesi i¢in 1872 yilinda ¢aligmalara
baslanmustir. Iskodra vilayeti bu yol ¢alismast igin gerekli olan meblagi Maliye ve Nafia
Nezaretleri’ne bildirerek Nafia Nezareti’ne tahsis edilmis olan 5.000.000 kurus paradan
160.000 kurus paray: talep etmistir. Maliye ve Nafia Nezaretleri’nin incelemeleri ve
durum degerlendirmeleri sonucunda Sura-y1 Devlet Dahiliye dairesince kaleme alinan
yaz1 neticesinde, 160.000 kurus yerine acil olan yerlerin yapilmasi i¢in 60.000 kurusun
gonderilmesi karart alinmistir. Miimkiin mertebe insaata devam edilerek gerekli
caligmalarin yapilmasi istenmistir. Bir sonraki sene yine buraya kaynak ayrilacagi

belirtilmistir. Bu yol calismasina bu sene devam edilmeyip ertelenirse daha Once

#1 BOA, MV, 152/4, 19 Nisan 1327, (2 Mays 1911).
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yapilmis olan yerlerin eski haline donecegi vurgulanmigtir. Ayrica burada yapilmis ve
yapilmakta olan kopriiler bozulacagindan yapilmis olan masraflarda heba edilmis
olacaktir. Bu yiizden gonderilen para ile biitce disina ¢ikmadan caligmalara mutlaka

devam edilmesi gerektigi belirtilmistir.*?

Osmanli Devleti’nin Cetine sefiri, Adriyatik Denizi kiyisindaki Sengin ile
Iskodra Golii arasindaki karayolunun koétii durumda oldugu ve kisin bataklik hale
geldigini belirtmistir. Bu yol, Sengin’den Iskodra’ya kadar sekiz saat mesafe oldugu
halde kétii ve kis mevsiminde batakliktan gecilmez bir hale gelmekteydi. Olasi bir savas
durumunda Iskodra’ya yardim imkansizdi. Manastir ve Prizren’den Iskodra’ya yardim
edilmesi gerekirdi ki bu da ¢ok zordu. Boyana civarinin bataklik halde bulunmasi,
Iskodra’nin baglantisim zayiflatmaktadir. Verimli bir vilayetin hicbir yerinde diizgiin
bir araba yolunun bulunmamasi yabancilarin ve Ozellikle Avusturya Katolik
papazlarinin ve Yunanlilarin aleyhte propagandalarina sebep oluyordu. Bu yiizden
Osmanli’nin Cetine sefiri hem bu karayolunun diizgiin bir hale getirilmesini hem de
Boyana Nehri’nin temizlenerek nehir yolunun daha uygun hale getirilmesini
istemektedir.**1890 yilinda Iskodra vilayeti Nafia miihendisi raporunda ayrica,
Iskodra’dan Prizren yoluyla Selanik hattina bir demiryolu insa edilmedik¢e Boyana
Nehir yolunun pek fazla fayda getirmeyecegini belirtilmistir. Vilayet meclisinin goriisii
de bu sekildedir.***iskodra vilayeti yetkilileri, hem Boyana nehir yolunu hem de bu
nehir yoluna baglantis1 olan karayollarmi uygun bir hale getirmek i¢in gayret
etmektedir. Boylece Osmanli’nin bdlgede siyasi, sosyal ve ekonomik yonden daha da

on plana ¢ikmasi amaglanmaistir.

Iskodra vilayeti yetkilileri vilayet smirlar1 dahilinde bulunan basta Boyana Nehri
olmak {izere diger nehirlerin iizerlerine gerekli olan mevkilerde kopriiler yapmak ve
harap durumda olan kopriileri de tamir etmek i¢in siirekli ¢alisma halinde olmustur.
Iskodra vilayeti Sura-y1 Devlet’e 20 Nisan 1878 tarihinde bir telgraf ¢ekerek Boyana
Nehri iizerinde bulunan Boyana Kopriisii'niin firtinadan harap duruma geldigini
belirtmistir. Kopriiniin yeniden tamir ve insasi i¢in kesif calismasinin yapildigini ve

tamir masraflarinin 19.937 kurus tutacagi belirtilmistir. Koprii, belediye sinirlari

#2BOA, 1.MMS, 44/1852, 27 Saban 1289, (30 Ekim 1872).
3 BOA, I.MMS, 81/3512, 21 Sevval 1302, (3 Agustos 1885).
2 BOA, .MMS, 112/4794, 19 Subat 1305, (3 Mart 1890).
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dahilinde oldugundan kopriiniin belediye tarafindan yapilmasi gerekmektedir. Ancak
belediyede nakit para sikintis1 oldugundan ileride 6denmek iizere masraflarin iskodra
vilayetince ddenmesi gerektigi belirtilmistir. Kopriiniin yapilmasi Nafia Nezareti’nce de
uygun goriilmistiir. K&priiniin acele bir sekilde yapilmasi ve yapiminin ertelenmemesi
gerektigi disiiniilmektedir. Kopriiniin tamirinin ihale defterine yazilarak kopriiniin
tamirine bir an evvel baslanmasina nezaret tarafindan onay verilmistir.***Kéopriiniin
yapilmadig1 takdirde, Boyana Nehri’nin karsi tarafinda bulunan kdylerde, halkin
kasabaya gelmeleri miimkiin olmamakta ve kdyliiller zorunlu ihtiyaclarimi dahi
kargilayamamaktadirlar. Bu durum hem kdylerde yasayan halki zor durumda
birakmakta hem de kasaba ticaretini olumsuz yonde etkilemektedir.?*®Boyana Kopriisii
asir1 yagislar sebebiyle 1896 yilinda tekrar yikilmis, ahalinin karsiya gegme imkam
ortadan kalkmistir. Ayrica yikik koprii nedeniyle nehirde islemekte olan vapurlarin

gecislerinde zorluklar meydana gelmistir.247

Tirhala Sancagi’na bagli Ermeye Kazasi’nda yikik durumda olan kopriiniin
tamirinin yapilmasi da istenmektedir. Koprii, belediye sinirlar1 dahilinde olmadigindan
belediye tarafindan degil vilayet tarafindan yapilmasi gerektigi belirtilmistir. Askeri
harekat icin Onemli olan bu kopriiniin yapilmasi askeriyece de biiylik Onem
tagimaktadir. Bu kopriiniin tamirinin yapilan kesifler neticesinde; 5.425 kurus tutarinda
bir maliyeti olacag: belirtilmistir.***Hem bdlgenin ticaretini canli tutmak hem de askeri
harekatlarda sorun yasamamak i¢in vilayet ve hiikiimet yetkilileri yikilan kopriilerin bir

an evvel yapilmasi i¢in gereken 6nemi gostermislerdir.

5 BOA, 1.SD, 39/2016, 6 Cemaziyelevvel 1295, (8 Mayis 1878).
26 BOA, 1.8D, 39/2016, 13 Cemaziyelevvel 1295, (15 Mayis 1878).
%7 BOA, BEO, 869/65112, 4 Tesrinisani 1312, (16 Kasim 1896).
8 BOA, 1.SD, 39/2016, 14 Cemaziyelevvel 1295, (16 Mayis 1878).
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SONUC

Osmanli tarihine “biiyiime ve ¢oziilme” noktasindan yaklasilabilir ve gevresindeki
devletlerle siyasi, askeri, ekonomik ve diplomatik miicadele tarihi olarak bakilabilir. Bu
durumda basta Avusturya, Rusya ve Iran olmak iizere bircok devletle yasadig
miicadelelere tanik oluruz. Hig siiphesiz bu miicadele tarihine diplomatik rekabet ve
miicadeleyi de eklememiz gerekir. Bu durumda simdiye kadar bolge ve tilkeleri merkez
alan calismalar s6z konusudur. Ancak diplomatik miicadelenin bir bagka alani olan
deniz ve gollerle ilgili 6zel ¢alismalara daha az rastlanmaktadir. Baska devletlerle
diplomasi miicadelesi vermesine neden olan alanlardan bazilar1 da denizler, goller ve
nehirlerdir. Osmanli; Bogazlar, Siiveys, Karadeniz, Tuna gibi 6nemli ve biiyiik su
cografyalarinda zaman zaman ilgili devletlerle muhatap olmustur. Trablusgarp ve
Adriyatik sahillerinde italyanlarla, Karadeniz’de Ruslarla, Ege’de Yunanlilarla, Dogu
Akdeniz’de Avrupali devletlerle, Tuna’da Avusturya’yla, Kizildeniz’de ve Basra
Kérfezi'nde agirlikli olarak Ingilizlerle, Iskodra Golii ve Boyana Nehri’nde Italya,

Avusturya ve Karadag’la ugrasmak zorunda kalmisti.

Balkanlarda stratejik 6neme sahip Iskodra Gé&lii ve Boyana Nehri 1878 Berlin
Antlagsmasi’na kadar Osmanli Devleti’nin kontroliinde idi. Berlin Antlasmas1 ile
Karadag’m ayr bir devlet olarak ortaya ¢ikmasiyla Boyana Nehri ve Iskodra Gélii’nde,
Karadag da s6z sahibi olmustur. Berlin Antlagsmasi’ndan sonra Osmanli Devleti;
Boyana Nehri ve iskodra Golii’nde Karadag ile nehir ve goliin iki iilke arasinda smir
teskil etmesinden c¢esitli sorunlar yasamistir. Sinir, ulasim, ticaret gibi konularda
yasanilan problemler diplomasi yoluyla ¢ozlilmeye calisilmistir. Ayrica, Karadag’in
etkinligini artirmak igin beraber hareket ettigi baz1 Avrupa devletleri de bolgede daha

etkin duruma gelmislerdir.

Osmanli Devleti hizla artan diinya ticaretinde s6z sahibi olmak icin ¢esitli
adimlar atmistir. Diinya ticaretinin biliylik boliimii deniz, gdl ve nehirler yoluyla
yapilmaktadir. Bu ticaretteki payini artirmak isteyen Osmanli Devleti bu yolla yapilan
ticaretini gelistirmek igin ¢aba gostermistir. Osmanli Devleti XIX. yy.n ikinci
yarisindan itibaren nehirlerden yararlanma konusuna daha fazla egilmeye baglamistir.

Osmanli Devleti nehir ve gdl ulasimini gelistirmek ve tagimacilikta 6n plana ¢ikmak
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icin bazi nehir ve gollerde girisimler yapmustir. Bu nehir ve gollerden bazilar1 sunlardir:
Tuna, Merig, Kara Azmak, Vardar, Karasu, Menderes, Sakarya, Yesilirmak, Kizilirmak,
Firat, Dicle, Boyana, Porsuk Cay1; Yenice, Abolyond, Lut, Van ve Iskodra gélleri’dir.
Osmanli Devleti’nin nehirlerden yararlanma girisimleri beraberinde bir¢ok meseleyi de
ortaya ¢ikardi. Osmanli’nin bu konuda karsilastigi meseleler: Arazi sartlar1 dolayisiyla;
nehirlerin ulasima yeterince elverisli olmayisi, teknik ve uzman eleman eksikligi ve
nehirlerde ulasima elverisli vapurlarin olmayisiydi. Osmanli’nin arazi sartlari, nehirlerin
diizensiz akis rejimleri ve uygunsuz yataklari sebebiyle nehirlerin ¢ok azi ulasima
uygundu. Kayik ve yelkenlilerin bile giigliikkle ulasim yapabildigi nehirlerde daha fazla
genislik, derinlik ve diizgiin yatak isteyen buharli gemilerin, ulasim yapmasi
zorlagiyordu. Bu nehirleri ulasima uygun hale getirmek i¢in biiyiikk temizlik

faaliyetlerine ihtiya¢ duyulmustur.

Temizlik ¢aligmalarina ihtiya¢ duyulan nehirlerden birisi de Boyana Nehri’dir.
Boyana Nehri’nin bazi noktalarinda su seviyesi olduke¢a diisiik oldugundan nehrin baz
boliimleri biiyilk gemi ve vapurlarin seyriisefer yapmasina uygun degildir. Boyana
Nehri’nin temizlenme meselesi 6zellikle Karadag’in bagimsiz olmasi ile daha fazla 6n
plana ¢ikmigtir. Boyana Nehri’nin temizlenmesi ve diizenlemesiyle hem Osmanli hem
de Karadag hiikiimetlerine biiylik faydalar saglayacaktir. Kesifler sonucunda
goriilmiistiir ki temizlik calismalari gergeklesirse Karadag Osmanli’dan daha fazla
toprak elde edecektir. Osmanli Devleti, Karadag’in daha fazla toprak kazanacak
olmasindan rahatsiz duymustur. Ayrica Boyana Nehri’nde ticaretin artmasi sonucunda
Avrupali devletlerin bolgede daha fazla etkin olacagini diisiinmekte ve bundan endise

duymaktadir. Bu yiizden de temizlik ¢alismalarina gereken 6nemi vermemistir.

Boyana Nehri ve Iskodra Golii Osmanli ile Karadag arasinda stratejik dneme
sahip sular olmuslardir. Bundan dolayr Karadag ile Osmanli arasindaki siyasi,
ekonomik ve sosyal meseleleri dogru anlayabilmek i¢in iki devlet arasindaki iligkilere
nehir ve gol ¢er¢evesinden de bakmak gereklidir. Bu ¢alismamizda iki devlet arasindaki

iliskilere nehir ve gdl merkezli bakilmaya caligilmistir.
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